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Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


Con questo numero il Monitore delle Strade 
Ferrate entra nel suo XXXVI anno di esi- 
stenza. Al nostri antichi e fedeli Abbonati, che 
per tanti anni ci hanno seguito nella nostra 
modesta ma utile ed imparziale opera, inviamo 
cogli auguri i nostri ringraziamenti, certi che 
cli conserveranno immutata la loro fiducia. 

Rivolgiamo viva preghiera ai pochi che sono 
in ritardo di voler rinnovare sollecitamente l’ab- 
buonamento scaduto, onde facilitare il lavoro 
alla nostra Amministrazione ed evitare disguidi 
ovvero ritardi nella spedizione del giornale. 


- o LE FERROVIE DELL'EUROPA È 


La Direzione delle ferrovie del Ministero francese dei 


| Lavori Pubblici ha pubblicato nel Journal O/ficiel la situa- 


zione al primo gennaio 1902 delle ferrovie dell’Europa. 


Ecco quale era a questa data la lunghezza della rete dei 


"diversi paesi comparata a quella del primo gennaio 1901: 


Lunghezza delle ferrovie 


STATI aperte all'esercizio Aumento 
al 1° gen-  all°gen- nel 1901. 
naio 1901 naio 1902 
Germania: km. km. km. 
Alsazia Lorena. 1,821 1,891 70 
Baden. i 1,957 2,071 114 
Baviera 6,747 6,774 27 
Prussia 30,801 31,668 867 
Sassonia . 2,853 2,885 32 
Wurtemberg. 1 1,721 1,890 169 
Altri Stati tedeschi. 5,491 5,531 
Totale . 11,391 52,710 1,319 


Austria-Ungheria . 36,883 371,492 609 
Belgio . . : 6,345 6,476 134 
Danimarca . 3,001 3,067 66 
Spagna . 13,357 43,516 159 
Francia . RA 42,827 43,657 830 
Gran Bretagna e Irlanda 35,186 35,462 276 
Grecia , . . . . 972 972 » 
Italia. dla 15,787 15,810 . 23 
Lussemburgo . . . 466 466 » 
Norvegia ; 2,053 2,101 48 
Paesi Bassi. 2,743 2,791 48 
Portogalio . 2,376 2,388 12 
Rumania. . . . 3,098 3,171 73 
Russia e Finlandia 48,460 51,409 2,949 
Serbia a 518 578 » 
Svezia 11,320 11,588 268 
Svizzera . : 3,783 3,910 127 
Turchia, Bulgaria e 
Roummelia . . . 3,142 3,142 » 
Malta; Jersey et Man. 110 110 » 
Totali e medie. 283,878 290,816 6,938 


AI 1° gennaio 1902, l'Europa possedeva dunque 290,816 
chilometri di ferrovie, 283,878 chilometri al 1° gennaio 
1901, cioè con una differenza in più di 6938 chilometri, 
l’anmento durante l'anno 1900 era stato di 5,188 chilo- 
metri. 

Fra questi 6,938 chilometri la Russia tiene il primo posto 
con 2,949 chilometri, compresa la Finlandia; vengono poscia: 
la Germania, con 1,319 chilometri; la Francia, con 830 
chilometri (linee di interesse generale ed interesse locale); 
l’Austria-Ungheria con 609 chilometri; la Grande Bret- 
tagna, con 276 chilometri, che è seguita da vicino dalla 
Svezia, 268 chilometri. Infine, tra i più importanti aumenti 
bisogna contare la Spagna, 159 chilometri; il Belgio, 131 
chilometri (comprese le ferrovie vicinali) e la Svizzera, 
127 chilometri. 

Proporzionalmente alla popolazione, è la "Svezia che oc- 
cupa il primo posto, con 2,270 chilometri per milione di 
abitanti. Essa è seguita dal Lussemburgo (1,940 chilometri 
per milione di abitanti), la Danimarca (1,230 chilometri), 


la Svizzera (1,180chilometri), la Francia (1,130 chilometri), . ‘. 


all 


+ . 
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il Belgio (970 clnlom.), lu Germania (940 clulometri), la 
Norvegia (940 chilom.). 

In proporzione alla superficie, il primo rango è occupato 
dal Belgio, che possiede 2200 chilometri di ferrovie per 
1000 chilometri quadrati, il secondo rango dal Lussem- 
burgo (1790 chilometri per 1000 chilometri quadrati), il 
terzo dalla Grande Bretagna (1,130 chilometri per 100 chi- 
lometri quadrati)... 

La Germania possiede 970 chilometri di binario per ogni 
migliaio di chilometri quadrati, la Svizzera 940, i Paesi 
Bassi 860, la Francia che viene la settima ne ha 810 chi- 
lometri. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1901-1902 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 26 novembre 1902 


(Contmuazione — Vedi N. 50). 


Passando a parlare dei miglioramenti di servizio nell’in- 
teresse del pubblico, e cioè dell'aumento di velocità e delle 
maogiori comodità che di anno in anno gli vennero offerte, 
quali sarebbero la maggiore ampiezza degli scompartimenti, 
l'illuminazione a gas ed elettrica delle vetture, il riscalda- 
mento a vapore, i corridoi d’intercomunicazione, ecc., ecc., 
è intuitivo come essi si traducano, oltre che in aumento 
di costo del materiale rotabile, in un aumento di spese di 
esercizio. 

E, oltre tutto questo, è da considerarsi la maggiore spesa 
derivante dal sempre crescente peso morto del materiale 
per ciascun posto offerto, come risulta dal seguente spec- 
chietto di confronto fra i migliori tipi di carrozze per viag- 
giatori del 1885 (inizio dell'esercizio sociale) e quelli at- 
tuali: 


Carrozze del 1885 Carrozze attuali 


ordinarie lunghe a carrello 
kg. kg. kg. 
1* classe. 400 700 900 
miste . 300 500 700 
9° classe. 270 420 600 
3° classe . 200 300 PA 


Tali cifre sono da sole così eloquenti, che ben poche con- 
siderazioni si possono.aggiungere per mettere in evidenza 
il notevolissimo e conseguenteaggravio di spesa. Tralasciando 
il confronto ‘con, le vetture lunghe a carrelli, la cui dota- 
zione, di fronte all’altro materiale di tipo normale, è ancora 
scarsa, e limitando quindi il confronto alle vetture ordi- 
narie, appare come l'aumento di peso morto per posto sia 
«dal 1885 in poi superiore al 50 0/0. Cioè: per offrire lo 
‘stesso numero di posti, occorre ora un treno del 50 0{0 
più pesante, e quindi la locomotiva deve esercitare uno 
sforzo del 50 0/0 maggiore, cun un considerevole aumento 
nel consumo di carbone, E quando ì vecchi tipi di locomo- 
tive fnrono manifestamente impari allo sforzo di trazione 
che loro si richiedeva, si studiarono e si fecero costruire 
nuovi tipi più potenti, e quindi più costosi anche come 
esercizio; ma questo ancora con bastando, si deve luttora 
ricorrere spesso, specialmente pei treni diretti sulle linee 
a forti pendenze (e sfortunatamente tali sono sulla nostra 
rete le linee di maggior traffico), alle doppie trazioni, 0, 
ciò che è peggio, allo sdoppiamento dei treni, 

Ma ben altri perfezionamenti, di cui il pubblico appena 
si accorge, furono introdotti nel materiale rotabile, lungo 
le linee e nelle stazioni per garantire la sicurezza e la rego- 
larità dell'esercizio, o per rendere meno gravoso al perso- 
nale il disimpegno delle sue mansioni. A tale categoria di 
miglioramenti appartengono il freno continuo, il segnale 


i 


locomotive, il sistema di blocco, gli apparati centrali, i ven- 
tilatori Saccardo, ecc. ecc., i quali tutti richiedono, oltrechè 
notevoli spese d'impianto, anche rilevanti spese d'esercizio 
e di manutenzione. Le 

Naturalmente i progressi tecnici e setentifici, nella loro 
applicazione all'industria ferroviaria, si traducono il più 
delle volte in aumento di spesa; perchè l’applicazione me- 
desìima, piuttosto che l'economia dell’esercizio, ha per iscopo 
o un aumento di comodità pel pubblico, o una maggior sicu- 
rezza del servizio, o il miglioramento delle condizioni del 
personale. i | i 

E, per citare un esempio, i più perfezionati sistemi d’il- 
luminazione a gas od elettrica, che effettivamente condur- 
rebbero, a parità di duce, ad una economia di spesa, mettono 
capo invece ad un maggior dispendio, pel fatto che tanto 
sui treni quanto nelle stazioni, ad ogni cambiamento di 
sistema, si vuole abbia a corrispondere una maggiore quan- 
tità di luce. 

Sarebbe facile documentare ampiamente le nostre affer- 
mazioni; ma saremmo obbligati ad entrare in particolari 
tecnici che esorbitano dalla natura di questa relazione. Ab- 
biamo però voluto segnalarvi il fatto, perchè è di influenza 
capitale sull'andamento dell'azienda ferroviaria; e dobbiamo 
pur anche soggiungere che è difficile arrestarsi su questa 
via, a causa delle aumentate esigenze del servizio e del 
pubblico. 

Ora, se si considera che nel 1885 non erano certo pre- 
vedibili tutti questi aggravi, risulta evidente come gli ele- 
menti che servirono a determinare il corrispettivo d’esercizio, 
allora concordato nel 62 '/, per cento, siano andati mano 
mano alternandosi, e come all'atto pratico questo corrispet- 
tivo sia diventato insufficiente. E maggiormente insufficiente 
si dimostra poi il corrispettivo del 56 per cento a noi spet- 
tante sul prodotto ultra iniziale, inquantochè, se anche la 
maggiore intensità di traffico può far diminuire il costo del- 
l’unità di lavoro, questa diminuzione avviene per gradi, e 
difficilmente raggiunge il 6'/, per cento, tanto meno poi 
quando l’esercizio si svolge nelle onerose condizioni or ora 
accennate. E pertanto lecito affermare che l’aumento del 
prodotto, mentre giova allo Stato, non solleva per nulla le 
condizioni dell'esercizio. 

Ciò spiega come il graduale e sensibile aumento nei pro- 
dotti lordi dell'esercizio non trovò mai il corrispondente 
riscontro negli utili netti del nostro bilancio : mentre d’altra 
parie, gli effetti delle possibili e realizzate economie nei 
vari rami del servizio scomparvero di fronte ai crescenti pesi 
che vennero contemporaneamente ad accumularsi sulla nostra 
azienda. i 

Nè possiamo continuare a fare assegnamento sui risultati 
delle costruzioni già compiute, al qual proposito conviene 
aggiungere qualche schiarimento. 

Abbiamo esposto annualmente in bilancio (ra le attività 
Il titolo relativo alla spesa per la costruzione delle nuove 
linee, e questanno vi figura in totale per L. 159,030,338.88 
(L.149,806,999.18 + L. 9,223,339. 70). 

Sebbene, specialmente in dipendenza degli obblighi con- 
trattuali concernenti le linee assunte in costruzione nel 1888, 
non sia dato chiudere definitivamente le relative spese, tut= 
tavia potendo le contabilità, così per esse come per le linee 
Roma-Viterbo e Varese-Porto Ceresio, offrire ormai dati 
quasi completi, ne riassumiamo la situazione, tanto più 
che all'insieme di questo gruppo di linee collegasi l'emissione 
di una parte dei utoli sociali. E al medesimo gruppo che si 
riferisce la cifra di L. 149,806,999.18. Si prescinde adunque 
dall'altra cifra di L. 9,223,339.70, che riflette le linee as- 
sunte colle convenzioni del 1896 e successive, per le quali 
non ebbe luogo nessuna emissione. 

A quel primo gruppo di linee la Società ha fatto fronte 
in parte coll’emissione di nuovi titoli, e cioè 45 milioni di 
lire in azioni e 105 in obbligazioni (1) (rappresentanti in 


| (1) Gli altri 75 milioni di lire in obbligazioni (pari in tutto alle 


altre) sono costituiti da quelle emesse, come è noto, nel 1901 in 
dipendenza della legge e della convenzione relativa al materiale 


dall’allarme, gli apparecchi automatici di Jubrificazione sulle j rotabile. 


e degli interessi materiali 3 


sostanza la cifra indicata più sopra in L. 149,806,999.18), 
in parte con annualità di varie specie che venivano a sca- 
denza durante i lavori o non molto dopo, nonchè coi con: 
tributi degli enti locali per la Roma-Viterbo. 

L'onere quindi che rimaneva vivo si concentrava nella 
spesa occorrente al servizio di quei titoli, salvo le eventuali 
sopravvenienze. Ora la spesa per i 105 milioni di lire in 
obbligazioni e per interessi, ammortamenti, imposte e spese 
accessorie può valutarsi annualmente in cifra tonda in 
L. 5,700,000. 

E poichè, a cominciare dall'apertura completa delle linee 
contemplate nella Convenzione del 1888, decorre a favore 
della Società l’annualità di L. 8,261,386.53, rimangono così 
disponibili L. 2,500,000 in cifra tonda, coi quall, e coi 
proventi delle linee Roma-Viterbo e Varese-Porto Ceresio, 
si sarebbe potuto fare il servizio di ammortamento e divi- 
dendo dei 45 milioni in azioni colle relative tasse e spese. 

Ma le azioni create in occasione delle nuove costruzioni 
sono state equiparate in tutto al restante capitale in azioni, 
quindi i proventi derivanti dalle costruzioni vanno fusi 
insieme coi risultati di tutta l'azienda sociale, come appunto 
sempre si fece nei bilanci d’ogni anno. 

E, d’altra parte, nel valutare anche a sè il risultato di 
codeste costruzioni, non debbonsi avere presenti solamente 
i 45 milioni d’azioni che vi furono adibiti «direttamente, 
ma eziandio il capitale preesistente dei 139 milioni che, 
assumendo l’operazione, sì espose a tutte le alee relative. 

Senonchè, mentre le alee relative, alle costruzioni fin 
qui compiute furono dalla Società superate, non corrispose 
invece alle legittime aspettative l'andamento dell'esercizio, 
il qnale si venne d'anno in anno svolgendo in condizioni 
sempre più sfavorevoli, e lo abbiamo testè avvertito, onde 
il nostro bilancio a potersi sostenere ebbe d’uopo quasi 
sempre del concorso delle costruzioni stesse, come risulta 
dalle relazioni annuali. 


Ma appunto per le alee sopradelte non potendo fare fin 
d’ora alcun assegnamento sui risultati delle costruzioni 
tuttora in corso 0 appena iniziate, abbiamo dovuto, per 
ottenere nuove economie, perfino risolverci ad affrontare 
l’ingrato provvedimento di proporre al Governo la soppres- 
sione di taluno di quei treni viaggiatori che non fossero 
contrattualmente obbligatori, e che tuttavia erano stati in- 
trodotti nell'intento di stimolare l'incremento del traffico, 
il quale specialmente sulle linee complementari non corri- 
Spose ai nostri sforzi. 
Era a temersi che il Governo, per considerazioni d’or- 
dine generale, difficilmente avrebbe consentito alle nostre 
proposte in tal senso; ma saremmo venuti gravemente meno 
all’obbligo nostro se avessimo tralasciato di tentare anche 
questo mezzo, che, gradatamente esteso, avrebbe potuto 
farci risparmiare parecchie migliaia di treni chilometrici 
al giorno. 
Essendosi il Governo testè opposto formalmente alla sop- 
ressione, s' imponeva a noi di far valere anzitutto le nostre 
ZF On mediante apposita intimazione. E poichè da tempo 
pensavamo a richiamare l’attenzione del medesimo su tutta 
la singolare situazione che ci viene fatta, così diversa dalle 
previsioni contrattuali del 1885, abbiam colto l'occasione 
per rappresentargliela intera mediante formale diffida, giacchè 
se la Società sarà sempre deferente al Governo per consen- 
tire a temperamenti quantitativi di reciproca soddisfazione, 
non potrebbe però altrimenti rinunciare a far valere le sue 
ragioni, convinta come è che il suo contratto si svolge in 
condizioni anormali indipendenti dal fatto proprio. 
Nell’ultima nostra relazione vi partecipavamo che il Go- 
verno aveva portata in appello la causa circa l'inadempi- 
mento delle Società all'art. 103 per i rapporti col personale 
in tema di ruolo organico, competenze accessorie e contri- 
buto di ricchezza mobile, inadempimento che era stato 
escluso assolutamente dal Collegio Arbitrale, il quale, adito 
ad iniziativa del Governo, dichiarò che le Società avevano 
ottemperato ai loro obblighi e respinse le domande del 
Governo medesimo. 

In attesa del giudizio «d'appello, cui aveva ricorso il Go- 


verno, cominciò negli ultimi mesi dello scorso anno a de- 
linearsi fra il nostro personale un’agitazione, la quale, ma- 
nifestatasi dapprima con riunionizprivate, comizi pubblici, 
istanze collettive e memorie di diverse categorie di agenti, 
condusse in principio del gennaio di quest'anno alla pre- 


sentazione fatta alla nostra Direzione Generale, a mezzo di . 


apposita Commissione, di due memoriali, l’uno riflettente 
il personale non operaio, l’altro quello operaio, nei quali 
si esponevano i desiderata degli agenti. 

La vostra Amministrazione, che già aveva posto allo 
studio vari provvedimenti diretti a dimostrare con nuovi 
fatti le sue buane disposizioni ed i propri intenti concilia- 
tivi, ed anzi si preparava ad applicarli tosto cogli avanza- 
menti generali del principio d’anno, trovatasi in presenza 
di un complesso di domande le quali, oltre al mutare ra- 
dicalmente gli ordinamenti in vigore, avrebbero importato 
un onere finanziario cui non si riteneva obbligata per il 
suo contratto, e di gran lunga superiore a quanto le sue 
forze economiche le consentivano, si affrettò a riferire lo 
stato delle cose al Governc, che, per molteplici ragioni, vi 
era interessato. Di qui le trattative che, laboriosamente 
condotte per parecchi mesi, approdarono alla convenzione 
stipulata il 1° agosto u. s., colla quale il Governo, nello 
intento di soddisfare alle richieste del personale in misura 
più larga di quella che alla Società riuscisse possibile, si 
assunse di contribuire alle spese derivanti dalle modifica- 
zioni che apportavansi agli ordinamenti in vigore. 

Certo, se noi avessimo posto mente soltanto alle nostre 
condizioni finanziarie, non ci sarebbe stato possibile al 
1° gennaio c. a. di destinare, come fu fatto, una somma 
notevolmente superiore a quella che in questi ultimi anni 
era stato erogata per aumenti e promozioni, e neppure di 
assumere gli oneri maggiori derivanti alla Società dai nuovi 
ordinamenti; ma noi abbiamo sempre pensato, e pensiamo, 
che l’esercizio ferroviario, pur essendo di natura eminen- 
temente industriale, tocca (tanti e così vitali interessi del 
Paese, che in certi momenti chi vi è preposto deve affron- 
tare risoluzioni gravissime, consigliate essenzialmente dalle 
più imperiose necessità del servizio pubblico, quand’anche 
ne derivino per l’azienda eccezionali sacrifici. Confidiamo 
ora che, ristabilita la calma degli animi, ai nostri sforzi ed 
all'opera integratrice del Governo corrisponda l’azione del 
personale, in guisa che se ne risenta, e continui sempre in 
meglio, l'andamento del servizio. 


Aggiungiamo che il Governo ha rinunciato puramente e 
semplicemente all'appello che aveva interposto contro la 
sentenza del 2 marzo 1901 del Collegio Arbitrale, e che, po- 
nendo così fine alle incerte dichiarazioni che tanto nocquero 
alla nostra Società, ha riconosciuto espressamente le con- 
clusioni a cui il Collegio medesimo era giunto, nel senso 
cioè che la Società ha fin dal principio del suo esercizio 
adempiuto completamente agli obblighi che l’art. 103 del 
Capitolato le aveva imposto. 

E’ noto all'Assemblea che per l'art. 6 del nostro Con- 
tratto d'esercizio, approvato colla legge del 27 aprile 1885, 
n. 3048, esso ha la durata di 60 anni, e che alla fine di 
ogni ventennio tanto il Governo quanto la Società hanno il 
diritto di far cessare il contralto stesso, mediante disdetta 
da intimarsi due anni prima della scadenza dei periodi me- 
desimi. . 

Il primo ventennio scade col 30 giugno 1905; epperò 
quella delle due che intendesse intimare la disdetta lo do- 
vrebbe fare entro il 30 giugno 1903. 

Voi, signori, comprenderete facilmente quanto riserbo si 
imponga in proposito al vostro Consiglio d’Amministrazione: 
si tratta d'un argomento nel quale eserciteranno la loro 
influenza considerazioni di varia natura e della più alta 
importanza. Per quanto riguarda la Società il vostro Con- 
siglio porrà ogni studio a che gli interessi della medesima 
siano lutelati nel miglior modo. Ma siccome a tal uopo esso 
ha bisogno di poter agire colla maggiore libertà d’azione, 
il vostro Consiglio d’Amministrazione vi chiede di essére 
autorizzato fin d'ora a dare la disdetta del Contratto di 
Esercizio. 


-dimi — 
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Nuove costruzioni e nuovi Servizi. 


Secondo le nostre previsioni dell’anno scorso, alla data 
pretissa vennero regolarmente aperti all'esercizio i tronchi 
Salerno-Mercato S. Severino (14 gennaio 1902), e Balso- 
rano-Avezzano (20 agosto 1902), che aumentarono così di 
54 chilometri la rete esercitata dalla nostra Società. Ab- 
biamo in tal modo adempiuto scrupolosamente gli impegni 
assunti, e così il Governo per queste linee, come pei 400 
chilometri contemplati dalla legge del 1888, non ebbe ad 
incontrare una maggiore spesa oltre la prevista, nè a la- 
mentare un sol giorno di ritardo nell’ultimazioae dei lavori. 


Nuove linee d’accesso al Sempione. 


Il tanto dibattuto problema delle nuove linee d’accesso 
al Sempione ebbe una soluzione favorevole al programma 
studiato dalla nostra Società, almeno nella sua parte es- 
senziale. 

I progetti delle linee Arona-Domodossola e Santhià-Arona 
per Borgomanero, colle modificazioni che in diverse riprese 
vi furono apportate per conformarli ai voti espressi dal 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, vennero approvati 
dal Governo e formarono oggetto delle convenzioni 27 no- 
vembre 1901, sanzionate poi colla legge 30 dicembre 1901, 
n. 530, fra il Governo stesso e, rispettivamente, la Pro- 
vincia di Milano ed il Comune di Torino. A questi due 
ultimi contraenti venne a sostituirsi la Società nostra, as- 
sumendosi la costruzione e l’esercizio delle due linee in 
parola. Le linee dovranno essere ultimate per l’epoca del- 
l'apertura all’esercizio della grande galleria del Sempione, 
e ad ogni modo non più tardi del 21 dicembre 1904; en- 
trambe le linee vengono costruite a semplice binario, ma 
la Arona-Domodossola sarà predisposta per potere essere 
portata a due binari, quando il prodotto lordo chilometrico 
annuo superi le lire cinquantamila. Per tale considerazione 
si eseguiscono fin d’ora per due binari le espropriazioni, 
le gallerie e le fondazioni delle opere d’arte speciali. Lo 
Stato, per la concessione di cui sì \ratta, corrisponderà agli 
Enti interessati, e per essi alla nostra Società, una sovven- 
zione annua di lire 5000 al chilometro. Nel caso che la 
Società non continuasse l’esercizio della Rete Mediterranea 
oltre il 30 giugno 1905, il Governo dovrà addivenire, alla 
data medesima, al riscatto delle due linee, ciò che è pure 
in facoltà sua di fare nel caso opposto. Il prezzo del riscatto 
eventuale al 30 giugno 1905 venne stabilito nella somma 
a corpo di lire 28,350,000 per la Arona-Domodossola, e di 
lire 17,3709,000 per la Santhià-Arona, compresi gli interessi 
durante la costruzione. 

Veniamo ora ad esporre qualche notizia circa lo stato 
attuale dei lavori sulle linee in costruzione. 


Linea Domodossola-Iselle. 


Nella tratta da Domo a Varzo (km. 12) i lavori proce- 
dono con tutta regolarità e speditezza, tanto che se ne può 
ritenere assicurata l’ultimazione nell’estate del 1903. Ciò 
| permetterà di fare con locomotiva i trasporti per gli ap- 
provvigionamenti dei lavori della tratta successiva, evitando 
la costosa trazione coi mezzi ordinari lungo la strada na- 
zionale, sulla quale si hanno pendenze che raggiungono 
il 10 0/0. 

Nella tratta da Varzo ad Iselle i lavori non poterono in- 
vece procedere con la stessa speditezza, specialmente nella 
galleria elicoidale, che costituisce l’opera più importante di 
tutto il tronco Domo-Iselle, causa la pessima qualità di 
terreno incontratosi contro tutte le previsioni del geologi. 
Questo stato di cose impedì l’uso continuato della perfo- 
razione meccanica, obbligandoci a procedere con le maggiori 
cautele. Si nutre però speranza che il terreno sia per mi- 
gliorare, e che abbiano a diminuire le forti sorgive incon- 
trate. Ciò avvenendo, sì potrà riguadagnare il tempo per- 
duto, dati ì potenti mezzi che si hanno a disposizione per 
la perforazione e per gli esaurimenti. 

Riguardo poi alla stazione internazionale di Domodossola, 
attendiamo ancora le decisioni del Governo sul progetto 
che gli fu da noi presentato. 


Strade Ferrate 


Linea Domodossola-Arena. 


Non appena approvata la legge, si pose mano a ripor- 
tare sul terreno il tracciato definitivo, provvedendo grado 
grado alle espropriazioni, ed iniziando tosto ì lavori di 
maggiore importanza, quali i grandi rilevati di Domodossola 
e di Arona, le due gallerie di Faraggiana e Stresa, lunghe 
rispettivamente m. 1180 e 1041, i due ponti sul Toce, ecc. ; 
successivamente si iniziarono gli altri, ed attualmente i 
lavori sono ovunque in pieno sviluppo. 

Per accelerare la perforazione delle due gallerie sopra- 
citate si fecero due piccoli impianti di perforazione mec- 
canica, di cui si previde la necessità, data la durezza della 
roccia. Anche per gli altri lavori, e specialmente pei mo- 
vimenti di terra, si dovettero provvedere impianti e mezzi 
d'opera assai larghi e potenti, indispensabili in vista della 
brevità del tempo concesso. 

Salvo difficoltà non prevedibili, sì può ritenere, per i 
provvedimenti presi, ormai assicurata l’ultimazione in tempo 
utile di questa linea. 


Linea Santhia-Borgomanero-Arona, 


Anche qui i lavori sono oggi in corso sull'intera estesa 
della linea. 

Nella tratta di Santhià a Borgomanero l’opera più im- 
portante, che è la galleria di Romagnano lunga m. 934, 
trovasi già perforata per circa una terza parte, e le opere 
d’arte maggiori sono quasi tutte fondate. 

Nella tratta fra Borgomanero e Arona la galleria di Gat- 
tico, lunga m. 3297, rappresenta il problema più difficile 
da risolvere per questa linea, tanto più che nella parte 
verso Arona non mancano le difficoltà per le copiose sor- 
give. Tale galleria, da scavarsi in terreni alluvionali e mo- 
renici, viene perforata oltre che dai due imbocchi anche 
da quattro pozzi, con che si hanno dieci attacchi. Anche 
per questa linea quindi vennero presi ormai tutti ì prov- 
vedimenti necessari per poterla ultimare nel tempo sta- 
bilito. 

Linea di raccordo del Porto di Genova 
con le linee dei Giovi 
e parco vagoni al Campasso. © 


Per questo lavoro, assunto con la convenzione 3 feb- 
braio 1901, il Governo si riservò di eseguire gli espropri 
dei terreni. La Società intanto si è occupata della orga- 
nizzazione dei cantieri, delle provviste e degli altri lavori 
preparatori. Ma quanto alla esecuzione dei lavori non vi si 
potè procedere finora che in minima parte, non essendo 
stati peranco consegnati i terreni necessari ad un conve- 
niente sviluppo dei lavori medesimi. 


Linee della Basilicata e delle Calabrie. 


Come è noto, la Camera dei Deputati ha approvato il 
progetto di legge per la concessione di Strade Ferrate Com- 
plementari, che sarà poi presentato al Senato. Questo pru- 
getto contempla la concessione di alcune linee della Basi- 
licata e delle Calabrie che fanno parte d’un programma 
più esteso di ferrovie a scartamento ridotto, programma 
del quale la nostra Società ebbe ad occuparsi presentando 
anzi proposte al Governo. 


Servizio elettrico. 


Siamo lieti di poter constatare che dopo circa un anno 
dall’inizio del servizio regolare, l’adozione della trazione 
elettrica a terza rotaia (sistema Thomson-Houston) sulla 
linea Milano- Varese ha condotto a risullati molto soddisfa- 
centi ed ha conquistato il favore del pubblico, realizzando 
così le speranze concepite dalla nostra Società allorquando 
sì è cimentata in un esperimento di tanta importanza. 

Ciò ha valso alla nostra Amministrazione la soddisfazione 
di essere additata anche all’estero fra quelle che trovansi 
alla testa in fatto di applicazioni di tal genere, e ci ha pro- 
curato l'onore delle visite e degli elogi dei tecnici più com- 
petenti in maleria, 


L'intensità del movimento dei treni che fu necessario 
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raggiungere nei decorsi mesi di estate e d’autunno, rese 
insufficiente ai bisogni il materiale, sia di trazione che di 
rimorchio, con cui fu iniziato il servizio; sì progettarono 
quindi nuovi veicoli approfittando dei suggerimenti della 
fatta esperienza, e se ne propose al Governo l’acquisto. 
(Continua). 


GLI ORGANICI DEI FERROVIERI 


Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo 


Regolamento per gli operai 
dipendenti dal Servizio della Trazione e del Materiale. 


(Continuazione e fine — Vedi N. 52). 


In ogni caso non si possono aprire cottimi per lavori, la 
cui natura ed entità non siano ben definite, come sgombri 
e pulizia di ‘locali, untura e pulizia del macchinario e 
simili. 

I lavori compresi in un medesimo cottimo devono essere 
della stessa specie. 

Art. 85. Il prezzo dei lavori a cottimo deve essere pro- 
posto dal capo-officina, tenendo conto delle speciali condi- 
zioni di lavoro e dei meccanismi delle varie officine, e dovrà 
essere approvato dall’ingegnere-capo o dagli ingegneri di- 
rigenti le sezioni dell’officina, insieme con tutte le altre 
indicazioni del contratto. 

Nel caso di lavori nuovi, cioè non mai eseguiti prece- 
dentemente in officina, oppure quando per ragioni plausi- 
bili si dovesse modificare il prezzo usuale di taluni lavori, 
il prezzo del cottimo dovrà essere stabilito dall’ingeguere- 
capo, ovvero dagli ingegneri dirigenti le sezioni dell’offi- 
cina, o in seguito a minuta analisi del lavoro, o in seguito 
ad un esperimento pratico. 

Art. 86. Quando il lavoro a cottimo esige il concorso di 
più operai, questi sono riuniti in isquadre sotto la guida 
di un operaio provetto, che viene denomînato capo -cottimo 
e rappresenta la squadra. 

Al capo-cottimo viene intestato il contratto del cottimo. 

Il numero degli operai componenti una squadra non deve 
essere maggiore di venli. 

La formazione delle squadre di cui si tratta viene pro- 
posta dal capo officina ed approvata dall’ingagnere capo 0 
dagli ingegneri dirigenti le sezioni; la scelta dei capi-cot- 
timo viene fatta di comune accordo fra il capo-officina ed 
i componenti le squadre, e deve pure essere approvata dal- 
l’ingegnere-capo o dagli ingegneri dirigenti le sezioni. 

Le squadre saranno organizzate tenendo conto dell’atti- 
tudine ed abilità dei componenti per il genere di lavoro 
che essi devono eseguire. 

I capi d’arte non possono assumere lavori a cottimo, nè 
in qualunque altro modo parteciparvi. 

Sono esclusi dal cottimo quegli operai che per età o per 
malattia siano diventati inabili ad un lavoro più intenso di 

“quello ordinario. 

Art. 87. I lavori lungo la linea o nelle stazioni che even- 
tualmente venissero chiesti alle officine, si potranno ese- 
guire a cottimo nei soli casi in cui riesca possibile di pre- 
ventivare In modo attendibile l’importanza dei lavori stessi 
ed il tempo occorrente per ultimarli. 

L'autorizzazione dovrà essere data dall’ ingegnere-capo 
dell’officina, che ne informerà di volta in volta il servizio 
da cui dipende. 

Art. 88. Il capo-cottimo deve dirigere i lavori della sua 
squadra, pure partecipandovi attivamente; ed è più diret- 
tamente responsabile della buona esecuzione dei lavori ad 
essa affidati. Egli riceve direttamente gli ordini dal capo- 
officina o capo d’arte per tutto quanto concerne i lavori 

affidati alla squadra. 

TI capo-cottimo deve richiedere per tempo al proprio capo 
d’arte © capo-officina tutti i materiali ed attrezzi occorrenti 
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agli operai della sua squadra; deve pure segnalare, a suo 
tempo, tutte le variazioni che possono presentarsi nei la- 
vori del cottimo durante il loro svolgimento. 

Esso ed i suoi concottimisti debbono prestarsi, quando 
ciò sia ordinato dal capo-officina o dal capo d’arte, pel ri- 
tiro dai magazzini dei materiali occorrenti al loro lavoro a 
cottimo, come anche provvedono al versamento dei mate- 
riali che risultassero esuberanti ai lavori e di quelli fuori 
uso ricavati dai lavori stessi. I 

Il capo-cottimo, unitamente al capo d’arte, assiste alla 
prenotazione giornaliera della mano d’opera ed è obbli- 
gato di specificare esattamente i diversi cottimi ai quali 
eventualmente lavorassero gli operai della propria squadra. 

1 cottimisti devono attenersi esattamente ai disegni, ai 
modelli ed ai campioni approvati ed alle indicazioni che 
loro sono dale dai superiori. 

E' passibile di punizione l’operaio a giornata che prende 
parte al lavoro a cottimo e l'operaio a cottimo che ha sol- 
lecitato l’aiuto di quello a giornata od ha annuito che 
questo venisse prestato. = 

Anche gli operai che lavorano a cottimo sono resposa- 
bili dei danni che per loro colpa derivassero ai mecca- 
nismi ed attrezzi loro affidati, oppure al materiale in la- 
vorazione, nonchè delle conseguenze che potessero deri- 
vare dalla imperfetta esecuzione dei lavori, salvo, in ogni 
caso, l'eventuale applicazione di misure disciplinari. 

La squadra assuntrice di un lavoro è collettivamente re- 
sponsabile dei danni che venissero arrecati da uno dei 
suoi componenti. 

Art. 89. Se durante l’esecuzione dei lavori affidati a 
cottimo si riconosce la necessità di apportarvi modifica- 
zioni aumentando l’entità dei lavori da eseguirsi, si potrà 
far luogo al contratto per un cottimo suppletorio; e sul 
relativo bollettino saranno descritti i nuovi lavori non con- 
templati nel cottimo primitivo ed indicate le ragioni dei 
medesimi ed il loro importo. | 

Il cottimo suppletorio potrà però essere liquidato in- 
sieme al cottimo primitivo, qualora non sia possibile di 
tener separata la mano d’opera impiegata in ciascun di essi. 

Qualora poi alcuni dei lavori compresi in un cottimo 
non dovessero più essere eseguiti o dovessero subire una 
riduzione, basterà farne annotazione sul bollettino dei la- 
vori a cottimo e, all’atto della liquidazione del medesimo, 
si dovrà dall'importo primitivo diffalcare quello dei lavori 
non eseguiti. i 

Art. 90. Di massima i lavori compresi in un contratto 
a cottimo devono essere proseguiti senza interruzione fino 

al loro compimento. 

Qualora però esigenze del servizio lo richiedano, il capo- 
officina potrà distogliere tutti o parte degli operai assun- 
tori del cottimo per adibirli ad altri lavori più urgenti, 
anche a giornata, senza che gli operai stessi possano sol- 
levare obbiezioni o pretendere alcun compenso. 

Così pure i lavori di un cottimo potranno essere inter- 
rotti per breve tempo, per la mancanza di materiali o per 
altro motivo di servizio; ed allora gli operai componenti 
la squadra devono pure eseguire lavori ad economia o la- 
vori a cottimo compresi in altro cottimo della stessa squadra 
o di altra squadra dello stesso mestiere. 

Quando l’interruzione di un lavoro a cottimo sia cau- 
sata dalla mancanza di materiale o da altri motivi di ser- 
vizio senza colpa degli assuntori, l’Ingegnere-capo dovrà 
far chiudere e liquidare il cottimo al punto in cui si trova 
il lavoro, diffalcando la somma corrispondento alla parte 
di lavoro non eseguito, purchè però l'interruzione duri da 
almeno un mese, e purchè la liquidazione sia richiesta dai 
cottimisti. 

Art. 91. Ogni operaio che ha intrapreso un lavoro a cot- 
timo deve condurlo a termine. Ove ne fosse impedito da 
ragioni indipendenti dalla sua volontà e riconosciute dai 
suoi superiori, si valuterà sommariamente la retribuzione 
dovutagli per la parte eseguita, e il rimanente lavoro verrà 
assegnato ad altri operai a cottimo 0 a giornata, a seconda 

del caso. 
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Quando una squadra di operai cottimisti rimane disor- 
ganizzata o inabile a continuare il lavoro assegnatole per 
l'assenza di uno o più fra gli individui che la compon- 
gono, il capo officina provvederà alla sostituzione degli as- 
senti, salva l'applicazione a questi ultimi delle punizioni 
di cui eventualmente si fossero resi passibili. 

Così pure esso potrà aggiungere alla squadra altri operai 
o toglierne alcuni quando, a suo giudizio, ciò si rendesse 
necessario per il miglior andamento dei lavori. 

Art. 92. Appena ultimati i lavori di un cottimo, ne 
verrà fatto il collaudo dall’Ingegnere-capo o dall’Ingegnere 
dirigente la Sezione o da altro a ciò delegato e dal capo- 
officina. 

Di questo collaudo, sempre che sia possibile, si metterà 
un segno visibile e duraturo sui pezzi costituenti il lavoro, 
come, per esempio, su quelli prodotti dalle fucine, dalle 
tornerie e dalla fonderia. 

Se i lavori non sono eseguiti con tutta la voluta accu- 
ratezza e regola d’arte, benchè siano tuttavia servibili al 
doro uso, l’ingegnere e il capo-officina, delegati al col- 
laudo, potranno, mediante motivazione scritta sul bollet- 
tino del cottimo, ridurre il prezzo stabilito. 

Qualora poi alcuni lavori fossero tanto male eseguiti da 
rendere i pezzi inservibili al loro uso, gli operai respon- 
sabili, ovvero anche l’intiera squadra collettivamente, sa- 
ranno tenuti a rifare i pezzi inservibili, a loro spese, 0 
a rifonderne l’importo all’Amministrazione, a giudizio del- 
l’Ingegnere-capo. 

In un caso e nell’altro si potranno applicare congrue 
punizioni. 

Art, 93. Eseguito il collaudo dei lavori compresi in un 
cottimo, questo si riterrà chiuso e si liquiderà l’ importo 
del medesimo deducendo dal prezzo totale stabilito quello 
dei lavori che eventualmente non fossero stati eseguiti e 
le somme da trattenersi per imperfetta esecuzione dei la- 
vori o per guasti ai materiali lavorati, giusta gli articoli 
precedenti. 


Dall’ importo così determinato si dedurrà poscia l’am- 
montare complessivo delle giornate ed ore di lavoro im- 
piegate nell’esecuzione dei lavori, calcolato in base alla 
paga giornaliera di ciascun operaio. 

Il residuo rappresenterà l’utile o il guadagno effettivo 
del cottimo. 

Se il lavoro fu eseguito da una squadra, l'utile sarà di- 
viso fra i concottimisti in proporzione o del numero delle 
giornate di lavoro fatte da ciascuno di essi, o dell’importo 
delle giornate stesse. _ 

La scelta è lasciata ai cottimisti, i quali devono dichia- 
rare, all’atto in cui viene firmato il contratto, quale è il 
metodo di ripartizione che preferiscono e che non potrà 
poi essere variato. In mancanza di tale dichiarazione il 
riparto si farà in proporzione dell'importo delle giornate. 

Art. 94. L'importo delle giornate di lavoro, corrispon 
denti al tempo per cui i singoli operai hanno lavorato a 
cottimo, viene pagato ad ogni quindicina come acconlo 
sull’ammontare dei cottimi. 

La quota d’utile spettante ad ogni operaio cottimista, e 
determinata come è detto all'articolo precedente, viene, 
per ciascun cottimo ultimato, pagata colla quindicina in 
cui ha luogo la liquidazione del cottimo stesso. 

Tuttavia, qualora trattisi di cottimi durevoli per pa- 
recchie quindicine ed il lavoro sia già compiuto per oltre 
una metò, l’Ingegnere-capo dell’officina, quando siasi ac- 
certato che esso si chiuderà con un guadagno, potrà, ove 
lo richiedano i cottimisti, autorizzare il pagamento di ac- 
conti sugli utili in misura limitata, per modo da non ol- 
trepassare i due terzi dell’utile presunto sulla parte di la- 
voro eseguita fino al terz’ultimo giorno della quindicina. 

Per i lavori dei calderai, che non si possono control- 
lare se non dopo che le caldaie siano munite dei tubi e 
provate, i cottimi relativi non sì chiuderannno se non dopo 
la prova della caldaia. Agli operai sarà però concesso un 
anticipo sugli utili presunti del cottimo, trattenendosi solo 
il 5 per cento dello stesso utile presunto per garanzia dei 


lavori di riparazione che fossero giudicati necessari all’atto 
della prova della caldaia. 

L’utile dei cottimi, quale risulta dalla liquidazione fatta 
secondo l’art. 93, verrà sempre pagato integralmente al- 
l'operaio o agli operai che eseguirono il lavoro, qualunque 
ne sia l'ammontare. 

‘Qualora il cottimo non avesse dato utile, ossia l’importo 
del cottimo stesso fosse inferiore all'ammontare della paga 
che avrebbero percepito il cottimista o i cottimisti lavo- 
rando a giornata, l'’Amministrazione sarà tenuta a pagare 
soltanto il prezzo del cottimo, il quale, trattandosi di una 
squadra, sarà ripartito in proporzione della somma che 
sarebbe spettata a ciascuno pel lavoro a giornata, e i cot- 
timisti saranno tenuti a rifondere ratealmente le somme 
percepite in più nei pagamenti quindicinali fatti in ac- 
conto. 

Chè, se la chiusura con perdita del cottimo si dovesse 
evidentemente attribuire a trascuranza dei cottimisti, VAm- 
ministrazione potrà escludere questi ultimi da altri lavori 
a coltimo per un tempo più o meno lungo, a seconda delle 
circostanze. 

Art. 95. Quando il risultato negativo del cottimo fosse 
prodotto da circostanze eccezionali non imputabili agli 
operai, l’Ingegnere-capo dell’officina potrà proporre al pro. 
prio servizio l'annullamento del cottimo; ed ove ciò venga 
ammesso, sarà corrisposto agli operai cotlimisti l’ importo 
intezrale delle giornate di lavoro eseguite. 

Il cottimo potrà pure essere annullato quando si fossero 
verificate irregolarità nella prenotazione della mano d’opera 
dirette ad aumentare indebitamente l’utile del cottimo, 
anche se a scapito dell’utile di altri cottimi in corso, ov- 
vero quando i cottimisti abbiano cercato di eludere la 
sorveglianza o di ingannare la buona fede dei proprii su- 
periori, allo scopo di procurarsi un utile maggiore def 
giusto. 

In tali casi non si potrà corrispondere agli operai cot- 
timisti più dell'importo delle giornate di lavoro impiegate 
senza alcun utile e con riserva dell'adozione di quelle pu- 
nizioni di cui i cottimisti e i loro complici si fossero resi 
passibili. 


TiroLo III. — Disposizioni speciali per gli operai dei Depositi 
e delle Squadre di rialzo. 


Art. 96. Tanto le officine dei Depositi locomotive, quanto 
le Squadre di rialzo, dipendono «alla Sezione di Trazione 
nella cui giurisdizione sono situate. 

Il personale dirigente delle Sezioni, dei Depositi e delle 
Squadre di rialzo, a cui l’operaio deve obbedienza, com- 
prende: 

4) l’Ingegnere-capo della Sezione; 

2) gli altri ingegneri addetti alla Sezione ; 
3) gli Ingegneri-capi Deposito; 

4) i Gapi e Sotto-capi Deposito ; 

5) i Capi verificatori; 

6) i Capi-squadra operai. 

Art. 97. b'Ingegnere-capo della Sezione di Trazione 
dovrà disporre le cose in moilo che sia assicurata nei De- 
positi Vesecuzione dei lavori necessari in qualunque ora 
all'infuori dell’urario normale ed anche dei giorni festivi. 

Art. 98. Per l'andamento diei lavori nei Depositi e nelle 
Squadre di rialzo si applicheranno, con disposizioni in- 
terne del Servizio, le norme e prescrizioni contenute nel 
Titolo I[ del presente Regolamento, riguardanti le officine, 
in quanto ne sia riconosciuta opportuna l’applicazione in 
relazione alle esigenze e condizioni speciali di detti Depo- - 
siti e squadre di rialzo. 


TiroLo IV. — Disposizioni transitorie. 


Art. 99. Il presente Regolamento andrà in vigore col 
4° gennaio 1903, e colla sua attuazione rimane abrogato 
il Regolamento per gli operai, emanato coll’Ordine gene- 
rale di Servizio n. 14, dei 24 marzo 1900. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Per l'esercizio del tunnel del Sempione. 


Si sa che fra breve dovrà tenersi a Roma una Con- 
trenza fra Delegati svizzeri e Delegati italiani per esa- 
minare la questione del trasferimento della concessione 
accordata dall'Italia alla Compagnia della Giura-Sem- 
pione alla Confederazione, e l’esercizio del relativo tronco 
su territorio italiano. 

Nella sua seduta del 30 dicembre scorso il Consiglio 

‘ federale si è occupato di tale questione ed ha preso 
una definitiva decisione riguardo alle istruzioni da darsi 
ai Delegati svizzeri a questa Conferenza. Inoltre ha de- 
signato come Delegati della Svizzera i signori Pioda, 
Ministro svizzero a Roma; Weissenbach, Presidente della 
Direzione Generale delle Strade Ferrate Federali; Stock- 
mar e Colomb, Direttori della Compagnia Giura Sempione. 

Come è noto 1 delegati italiani sono i comm. Otto- 
lenghi, R. Ispettore generale delle Ferrovie, e Mercadante 
per il Ministero del ‘l'esoro, e cav. Pennelli per il Mini- 
stero della Guerra. 

Sciopero ferroviario in Inghilterra giudicato in tribunale, 

I giurati inglesi chiamati a decidere intorno alle con- 
sevuenze derivate ad una Società ferroviaria pel fatto di 
uno sciopero, hanno sentenziato favorevolmente ai riguardi 
della medesima, stabilendo un principio che sarà invo- 
cato di frequente in simili casì e che servirà di ritevno 
all’eccessiva propaganda in favore degli scioperi fatta dagli 
organizzatori delle leche di resistenza. 

Nell'agosto del 1900 scoppiava sulla ferrovia del Taff 
(una piccola ferrovia che serve il canale di Bristol, presso 
Carditi, per trasporti di carboni fossili) lo sciopero: i fer- 


rovieri, in numero di circa 1300 scioperarono perchè la | 


Compagnla aveva licenziato un manovratore di scambi: 
eoll’occasione avanzarono domande di miclioramenti, che 
la Compagnia non potè ammettere. Così lo sciopero durò 
due mesi: il Governo dapprincipio non ci si intromise 
poichè di solito si mantiene neutrale in simili conflitti, 
poi potè, mediante un commissario inviato sopra luogo, 
ottenere una transazione. 

Ma intanto per effetto dello sciopero la Compagnia 
aveva subìto un danno di oltre settecentomila lire: e 
perciò credè suo diritto citare gli organizzatori dello scio- 
pero per ottenere il risarcimento dei danni. Il processo 
durò due settimane e fu scrupolosamente svolto: i giu- 
rati accordarono alla Compagnia il diritto di farsi inden- 
nizzare. La « Amalgamated Society » fra i cui membri 
si trovavano gli orcanizzatori, è abbastanza ricca per poter 
pagare l’indennizzo che sarà liquidato in separata sede. 

11 verdetto ha importanza capitale per dimostrare come 
il principio della libertà dello sciopero debba non essere 
separato dalla responsabilità che possono avere quelli che 
spingono allo sciopero, tenendosi in disparte e sotto la 
tutela di un ente impersonale quale può essere una So- 
cietà o una Camera dì lavoro; e per provare che il con- 
tratto di lavoro esistente non può essere spezzato in- 
‘consultamente ed improvvisamente a danno di uno dei 
contraenti. 

>< 
Per lu revisione 
della Convenzione internazionale di Berna. 


L’Ufficio Centrale di Berna, previi accordi presi col 


Dipartimento federale delle Poste e delle Ferrovie Sviz- 


zere, ed in seguito ad apposita deliberazione del Consiglio 
tederale, ha invitato glì Stati contraenti a fargli cono- 
scere se credono opportuno che, in conformità alle dispo- 
sizioni dell’art. 59 della convenzione internazionale sui 
trasporti di merci per ferrovia (che prescrive che ogni 
tre anni almeno debba venir indetta una conferenza dei 
delegati degli Stati partecipanti, allo scopo di introdurre 
nelle disposizioni della detta convenzione quei migliora- 
menti e quelle modificazioni che si reputassero necessarie), 
venga convocata una nuova conferenza di revisione della 
convenzione internazionale e relativo atto addizionale; ed 
in questo caso a proporre quelle eventuali modificazioni 
che stimassero opportune. 

Ci risulta a questo proposito che il Ministero dei La- 
vori Pubblici ha portato a conoscenza delle Società fer- 
roviarie interessate la predetta comunicazione dell'Ufficio 
Centrale di Berna, pregandole di informare della cosa le 
Camere di Commercio e di preparare le proposte che cre- 
dessero formulare per le modificazioni di cui trattasi. 

La nuova conferenza potrebbe essere convocata nell’au: 
tunno del 1904. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 


Come è noto la Camera di Commercio di Cuneo, con- 
siderato che nessuno intende opporsi alla costruzione della 
linea Cuneo-Nizza per Ventimiglia, che intanto, essendo 
costruito il tronco Cuneo-Vievola, nessuna difficoltà può 
esistere per il proseguimento della ferrovia fino al Con- 
fine francese e che trattasi di interesse veramente ita- 
liano, giacchè la linea diventerebbe internazionale e pro- 
fitterebbe a tutta Italia, ha confermato il voto già espresso 
che il Governo provveda senza indugio alla costruzione 
del tronco Vievola-Confine francese. 

Ora siamo informati che parecchie Camere di Commercio 
all'uopo officiate da quella di Cuneo, trovando giuste le 
considerazioni esposte in appoggio della detta domanda, 
hanno deliberato di appoggiare presso i Ministri dei La- 
vorì Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, 
l'ordine del giorno della rappresentanza commerciale di 
Cuneo. 

se 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato 
parere favorevole sui progetti di una ferrovia economica 
elettrica Voghera-Rivanazzano-Varzi e di altra dalla sta- 
zione di Monte Amiata per Castel del Piano e Santa 
Fiora. 

>< 
I treni di lusso. 


Siamo informati che la Corte dei Conti non ha cre- 
duto di ammettere a registrazione il Decreto Reale re- 
lativo alla conservazione dei treni di lusso transitanti 
sulle linee della Rete Mediterranea. La Corte stessa nono- 
stante le ragioni messe innanzi a sostegno del provvedi- 
mento, dal Ministro dei Lavori Pubblici, ha ritenuto che 
non possano essere approvati, senza una esplicita dele- 
gazione del potere legislativo, provvedimenti coi quali ven- 
gono a modificarsi i rapporti fra Stato e Società ferro- 
viarie stabiliti per lege. 

Ci assicurano che il Governo, valendosi della facoltà 
concessagli dalla legge, ha chiesto alla Corte dei Conti 
la registrazione del decreto, con riserva. Il decreto stesso 
sarà poi presentato al Parlamento per la sua conversione 


in legge. 
Il pori eno del quale trattasi si è reso neces- 
- dopo Tesphetia dichiarazione delia Società delle 
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ferrovie del Mediterraneo di non volere effettuare i treni 
dei quali è questione a cui non è obbligata dal contratto 
di esercizio, ove non le venisse assicurato un determinato 
prodotto minimo corrispondente all'ammontare delle proprie 
spese; — ed in vista della convenienza di mantenere con 
le modalità più opportune a renderli rispondenti allo 
scopo, ed in relazione ai bisogni del pubblico i treni 
medesimi. 

Col succitato Decreto Reale si stabilisce che sul pro- 
dotto dei treni di lusso Modane-Roma, Milano-Ventimiglia, 
Roma-Napoli e Napoli-Reggio di Calabria e viceversa, la 
quota spettante allo Stato, con quella destinata ai fondi 
di riserva, comincia a percepirsi quando il prodotto com- 
plessivo della stagione superi L. 1.38 a treno-chilometro 
per quanto riguarda i primi tre dei detti treni e L. 1 
per quanto riguarda quelli fra Napoli e Reggio di Calabria. 

Conseguentemente fino a che il prodotto ottenuto, de- 
purato dalla imposta erariale e dalla tassa di bollo non 
superi L. 1.38 e rispettivamente L. 1 a treno-chilometro, 
viene integrata dallo Stato una quota corrispondente a 
213 del prodotto stesso, ed il prodotto così integrato è 
portato fra quelli ripartibili fra Stato e Società. 

Quando il prodotto superi L. 1.38 e L. 1 lo Stato 
reintegra la differenza fra il prodotto ottenuto, depurato 
come sopra, e rispettivamente L. 2.30 e L. 1.66; rag- 
giunta e superata questa misura non vien fatto alcun 
reintegro, e lo Stato rientra intieramente nella parteci- 
pazione della quota ad esso spettante sui prodotti del- 
esercizio a norma del vigente contratto. 

>< 
Treno di lusso Parigi-Firenze. 

Nella recente Conferenza oraria internazionale tenuta 
a Bruxelles si è combinata l’attuazione di un treno di 
lusso che diramantesi da quello Parigi-Roma alla sta- 
zione di Pisa, avrebbe dovuto raggiungere Firemze per 
la via di Empoli, e di altro treno di ritorno Firenze- 
Pisa in coincidenza col treno Roma-Parigi. 

A proposito di questo nuovo treno di lusso sappiamo 
che la Compagnia internazionale dei vagoni a letto è 
disposta di garantire un minimo di prodotto di L. 1.38 
a treno-chilometro, in conformità a quanto ha praticato 
pel treno di lusso Parigi-Roma, e che la Mediterranea 
accetterebbe di effettuarlo qualora dal Governo le ve- 
nisse usato lo stesso trattamento convenuto pel treno 
predetto Parigi-Roma e viceversa, applicando, cioè, anche 
al nuovo treno le disposizioni del Decreto Reale, col quale 
è stato autorizzato il mantenimento dei treni di lusso 
sulla Rete Mediterranea. 

Ci risulta altresì che S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici non sarebbe contrario all’effettuazione del nuovo 
treno, ma non intenderebbe peraltro di prestarsi a qual- 
siasi garanzia di prodotto da parte del Governo, e la- 
scierebbe pertanto libere le due Società di intendersi in 
quel modo migliore che ritenessero più confacente al 
loro interesse. 


>< 
Il treno di lusso Berlino- Palermo. 

Questo treno di lusso, che da quindicinale che era lo 
scorso anno, ora diventerà settimanale, e si spingerà 
fino a Palermo, arriverà la sera del 9 gennaio a Napoli, 
proseguendo il 10 per Palermo. Da Palermo ripartirà il 
giorno 13. Il treno Napoli-Palermo si comporrà di due 
sleeping-cars, uno proveniente da Parigi e l’altro da Ber- 
lino, oltre il vagone-ristorante. La vettura di Parigi par- 
tirà ogni lunedì col treno ordinario alle 12 per essere 
a Roma il martedì successivo, e proseguirà col treno di 
lusso per Parigi. 


NS < 
Il servizio merci alla stazione di Cremona. 


La Camera di Commercio ed Arti di Cremona, la quale 
ha avuto assicurazione dalla Direzione Generale della So- 
cietà ferroviaria Adriatica della presentazione di un pro- 
getto, col quale si sarebbe provveduto al bisogno di am- 
pliare gli impianti del servizio merci in quella stazione 
ferroviaria, ha ora raccomandato vivamente al Ministero 
dei Lavori Pubblici l'esame del detto progetto per op- 
portuni e solleciti provvedimenti, chiedendo che lo svi- 
luppo dei binari per servizio venga portato almeno al 
doppio dello sviluppo attuale, e venga d'urgenza posto 
mano ai lavori relativi, in guisa che nel corrente anno 
1903 il servizio a piccola velocità sia proporzionato al 
costante crescente movimento del traffico in continua pro- 
gressione. 

La deficienza del servizio merci alla stazione di Cre- 
mona ha dato motivo a numerosi reclami di commercianti 
cremonesi, i quali lamentano che nei periodi di grande 
affluenza di merce, numerosi vagoni non possono essere 
collocati allo scarico per mancanza assoluta di spazio di- 
sponibile. 

>< 
Gli ufficiali subalterni in prima cInsse. 

Gli accordi stabiliti fra le Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, i Mini- 
steri della Guerra e della Marina, e [l’Ispettorato Gene- 
rale delle strade ferrate a proposito dell'ammissione degli 
ufficiali subalterni (tenenti e sottotenenti) nella vrima 
classe dei treni diretti e direttissimi, sono i seguenti: 
a) togliere ogni vincolo nella concessione relativa ai viaggi 
degli ufficiali subalterni nella prima classe dei treni di- 
retti; è) mantenere fermi per tutti indistintamente i 
personali viaggianti a tariffa militare i prezzi minimi 
per treni diretti risultant) dallo schema del nuovo rego- . 
lamento pei trasporti militari, cioè: L. 2 per la 1* classe; 
L. 1.50 per la 2* classe; L. 1 per 3° classe, oltre la 
tassa di bollo; c) pei viaggi nei treni direttissimi, ob- 
bligo di viaggiare insieme alla famiglia e di dagare la 
taritfa differenziale per essa stabilita. 

>< 


Estensione delle facilitazioni ferroviarie dell'Università 
Commerciale Bocconi. 

È in corso di esame presso le Amministrazioni ferro- 
viarie una domanda che il Consiglio direttivo della Uni- 
versità commerciale Luigi Bocconi, costituita in ente 
morale, ha rivolto al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè 
la Università stessa venga compresa nell'elenco di quegli 
Istituti di studi superiori i cui studenti godono della 
riduzione sui prezzi di abbonamento ferroviario. 

Già il Ministero della Guerra, su parere del Ministero 
della Pubblica Istruzione che attestava potere l’Univer- 
sità commerciale Luigi Bocconi, per l’importanza degli 
studi che vi si compiono, essere compresa fra gli Istituti 
di Istruzione superiore, accordava agli studenti di quella 
Università la facoltà di ritardare il servizio militare sino 
al 26° anno d'età. 

E pertanto il prefato Consiglio direttivo si lusinga che 
la risposta delle Amministrazioni ferroviarie alla sua 
domanda, sarà favorevole. 

I 
I prodotti delle Ferrovie italiane 
dal 1° luulio al 30 novembre 1902. | 

Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 

Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 


e > degli interessi materiali 


Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° luglio al 30 no- 
vembre 1902, in confronto con quelli del corrispondente 
periodo dell'esercizio precedente togliamo le cifre se- 

uenti: . 

i Rete ADRIATICA. — Per la Rete principale ì prodotti 

ammontarono nel periodo suddetto a L. 60,229,730 contro 

L. 57,380,384 nel periodo corrispondente dell'esercizio 

1901-902, con un aumento quindi di L. 2,849,346. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 16,205,060. 

Per la Rete secondaria L.5,035,290 contro L. 4,823,548 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento quindi di L. 211,742. 

Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato, i prodotti ascesero 
a L. 64,903,184 contro L. 62,764,856 nel corrispon- 
dente periodo dell’esercizio 1901-902. Vi ha quindi un 
aumento di prodotto di L. 2,138,328. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 17,362,800. 

Per la Rete secondaria L. 2,755,094 contro L. 2,627,562 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente e con 
un aumento di L. 127,532. 

Rete SicuLa. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 4,195,934 contro 
L. 4,080,428 nel periodo corrispondente dell’ esercizio 
1901- 902, con un aumento quindi di L. 115,506. 

La partecipazione dello Stato su questi pr odotti ascende 
a L. 123,947. 

Per la Rete secondaria L. 1,104,896 contro 1,065,849 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento di. L. 39,047. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 7,933,058. 

Da queste cifre pei 5 primi mesi dell’esercizio finanziario 
1902-1903 risulta un maggior prodotto di lire 5,481,501 
per le tre grandi Reti, principali e secondarie. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Fornitura di materiale rotabile). 

La Società esercente la Rete Adriatica ha disposto per 
le gare internazionali di forniture di materiale rotabile 
e cioè. di n. 60 carrozze per il 31 gennaio 1903 e di 
n. 310 carri per il 23 dello stesso mese. Come pure ha 
disposto per le gare nazionali per la fornitura di 180 
carrozze per il 4 febbraio 1903 e di 750 carri per il 
23 gennaio stesso anno. 


(Fornitura di materiale d’armamento). 


La stessa Società ha diramato gli inviti alle Ditte 
competenti per la provvista, mediante gara, di 118,600 
piastre di acciaio dolce e di 84,200 arpioni di ferro, 
occorrenti per il rinforzo dell'armamento delle linee 
Colico-Sondrio e Colico-Chiavenna. La presentazione delle 
offerte dovrà essere fatta entro 1°8 gennaio e l’apertura 
delle medesime avrà luogo presso la Direzione generale 

alle 14 e 172 del successivo giorno 9. 


(Contratti presentati all'approvazione del R. Ispettorato). 
IL’Adriatica ha presentato all'approvazione del Regio 


Ispettorato Generale delle Strade Ferrate i contratti sti- 
pulati con le Ditte sottosegnate per l'esecuzione dei se- 


guenti lavori: 


Ditta Antonio Corradini e figlio Enrico, per l’ese- 


cuzione del primo gruppo dei lavori d’'ampliamento e di 
sistemazione della stazione di Reggio Emilia; 


Ditta Ferruccio Fortini, per l'esecuzione dei lavori 
murari occorrenti a formare i piani di scorrimento della 
gru da 20 tonn. nella caldareria delle officine del mate- 
riale mobile della stazione di Firenze: 

Ditta Cesare Pellizzoni, per l’esecuzione dei lavori 
di terra e murari e per la fornitura della ghiaia e del 
pietrisco occorrenti sia pel prolungamento e la sistema- 
zione dei binari esistenti, sia per l'impianto di una nuova 
piattaforma di m. 5.50 nello scalo merci principale della 
stazione di Bologna. | 
>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Gare aggiudicale provvisoriamente). 


Presso la Direzione generale della Rete Mediterranea 
il 29 dicembre scorso ebbe luogo la gara d’appalto dei 
lavori per l'ampliamento del servizio merci nella stazione 
di Tonco Alfiano. Delle 7 Ditte ammesse alla gara, 
6 presentarono offerte, e l’appalto rimase provvisoria- 
mente aggiudicato alla Ditta Michele Piglione di Ca- 
stelalfero, col ribasso del 16.50 010. 


>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: 

Impianto nella stazione di Treviso di una comunica- 
zione telefonica, di un segnale a disco e di un appa- 
recchio di consenso meccanico a tre leve, per L. 1410. 

Aumento della portata della colonna idraulica verso 
Napoli nella stazione di Bovino, per L. 900. 

Rialzamento di tutti i fili metallici attraversanti i 
binari della 18% Sezione di Manutenzione, per L.2020. 

Rinnovamento della massicciata fra le stazioni di Ro- 
goredo e di Melegnano, per L. 8100. 

Impianto del binario di 5° linea e di un binario tronco 
per il deposito di vetture nella stazione di Portogruaro, 
per L. 10,600, delle quali L. 4400 per i lavori da ap- 
paltarsi. 

Costruzione di un marciapiede fra la 3* e la 48 linea 
e di tre passerelle nella stazione di Castellammare Adria- 
tico, per L. 6220, delle quali L. 5200 per i lavori da 
appaltarsi. 

Allargamento del piazzale ad uso di deposito di terra 
e di ghiaia a destra della linea Firenze-Pistoia-Pisa e 
sulla sponda sinistra del torrente Ombrone al km. 1.650 
(da Pistoia) e impianto sul piazzale stesso di un binario 
tronco per il ricovero dei treni materiali, per L. 9380, 
delle quali L. 4520 per i lavori da appaltarsi. 

Costruzione di una scogliera a difesa della linea Bo- 
logna-Otranto (al km. 18.902) contro il torrente Gaiana, 
per L. 3300. 

Consolidamento del tratto fra i km. 78.720 e 78.755 
della linea Bari-Taranto, per L. 10,600. 

Sostituzione di una piattaforma da m. 4.50 con altra 
da m. 5.50 nella stazione di S. Severo, per L. 6140. 

Ricostruzione parziale dei volti di alcuni ponticelli 
della linea Roma-Orte, per L. 4500. 

Sistemazione dell'acquedotto elittico al km. 63.569 
della linea Termoli-Campobasso, per L. 7900, delle quali 
L. 5300 per i lavori da appaltarsi. 

Ampliamento e sistemazione del fabbricato isolato per 
le latrine nella stazione di Zollino, per I.. 1050. 

Sbancamento delle materie in frana che minacciavano 
di cadere sulla ferrovia fra i km. 384.060 e 374.119 
della linea Bologna-Otranto, per L. 4400. 

Sistemazione dei segnali di arrivo e di partenza verso 
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Piacenza e verso Verona nella stazione di Modena. per 
L. 2250. 

Allargamento e sistemazione del ponte obliquo sul 
torrente Gallavesa al km. 26.740 della linca Bergamo- 
Lecco ed allargamento del ponte sul torrente Bione al 
km. 31.185 della linea stessa, per L. 30,200. 


ReTE MEDITERRANEA: 


Espurgo dei torrenti paralleli e sottopassanti la fer- 
rovia Napoli-Eboli fra i km. 29 e 38 del tronco Scafati- 
Pasani, per L. 1600. 

Risanamento della casa cantoniera al km. 304.562 in 
stazione di Ponteginori, per L. 560. 

“iparazione dei danni causati al fabbricato uffici di 
«uenova San Benigno dagli spari delle artiglierie, per 
L. 1600. 

Opere di difesa al ponte sulla roggia Princee al chilo- 
metro 33.213 della linea Airasca-Cavallermaggiore, per 
L. 1500. 

Riparazione dei danni causati da incendi nel fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di Metaponto, per L. 1400. 
Costruzione di un argine a difesa della ferrovia Ta- 
ranto-Reggio dagli straripamenti del rio Cotile fra i 

km. 281.036 e 281.422, per L. 7200. 

Sostituzione di legnami nel solaio della sala d'aspetto 
di S. Agapito e ricostruzione dei soffitti della sala d’a- 
spetto e dell'atrio del fabbricato viagsiatori della sta- 
zione di Monteroduni-Macchia, per L. 390. 

Conservazione degli attuali impianti merci nella sta- 
zione di Montalto di Castro, per L. 740. 

Riparazione dei danni arrecati dalla piena del fiume 
l'ora fra i km. 312.670 e 514.650 della linea Roma- 
Pisa, per L. 1822 

ltiparazione dei danni arrecati dalla piena del fiume 
Tora fra i km. 318.600 e 320 della linea Collesalvetti. 
Livorno, per L. 900. 

Riparazione dei danni prodotti dalla piena del fiume 
Tora fra i km. 312,080 e 314.550 della linea Roma- 
Pisa, per L. 1000. 

RETE SICULA: 


Ampliamento generale del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Messina, per L. 320,822 

Allacciamento delle sorgive al pozzo del rifornitore 
della stazione di Caltagirone, per L. 6350. 


Per il servizio alla staziove di Benevento. 


Ci informano da Benevento che il Circolo commerciale 
di quella provincia ha comunicato, con viva raccomanda- 
zione, al Ministero dei Lavori Pubblici una deliberazione 
presa onde ottenere che l’Amministrazione ferroviaria 
munisca di vetture di 3* classe il treno in partenza da 
Napoli aile 18, ed accordi che 1 biglietti d’andata e ri- 
torno ‘fra Benevento e Napoli (km. 97) abbiano la vali- 
dità di due giorni. 


SE 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha espresso l’avviso”che non può 
elevarsi contravvenzione, a termini dell'art. 85 della legge 
sulle opere pubbliche, quando le opere eseguite sulle strade 
vicinali non ne alterino?la forma e non pregiudichino il 
libero passaggio. È pertanto illecittima l'ordinanza del 
Sindaco per la rimozione d’una condottura coperta ese- 
guita sul suolo stradale di una strada vicinale a scopo 
d'irrigazione. 

— Il Consiglio di Stato, con suo recente parere emesso 
a Sezioni unite. ha stabilita la seenente massima in ma- 


teria di espropriazioni per pubblica utilità: « Anche le 
opposizioni tardive contro una domanda per dichiarazione 
di pubblica utilità di un’opera possono essere tenute in 
conto dall'Autorità amministrativa nel suo giudizio sulla 
esistenza e sul grado dell’interesse pubblico. Non com- 
mette eccesso di potere l'Autorità amministrativa se, in 
seguito a più accurate indagini e alla scoperta di fatti 
rimasti prima ignorati, rifiuta la dichiarazione di pubblica 
utilità per un’opera già precedentemente dichiarata tale 
e non eseguita nel termine prefisso ». . 
PS 

Sentenze di Cassazione, di Corte ad’ Appello, ecc. 

In materia delle strade vicinali, la Cassazione di Roma 
la recentemente sentenziato quanto in appresso: « È di 
competenza dei tribunali ordinari conoscere dell’azione con 
cui un privato chieda di essere mantenuto nel possesso 
del diritto di accedere al proprio fondo attraverso una 
strada vicinale soggetta a servitù pubblica di passaggio, 
dolendosi dell'ostacolo posto all’esercizio di tale diritto 
pel fatto illecito di una costruzione da altri intrapresa 
sul suolo stradale ». 

Tariffe ferroviarie ituliane. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli altri 
Ministri interessati, ha approvato le seguenti proposte 
delle Amministrazioni ferroviarie, riguardanti concessioni 
speciali di tarifta: 

1) Proposta della Mediterranea, per la quale la con- 
cessione accordata alla Società Stabilimenti riuniti ce- 
menti di Casale per trasporto di cemento a carro com- 
pleto da Uasale Monferrato, Ozzano, Avigliano e Fontanetto 
Po alle stazioni di Milano, consistente nell’abbuono di 
L. 0.50 per tonnellata, è iinnovata, alle stesse condizioni, 
per il periodo dal 1° dicembre 1902 al 31 dicembre 1903, 
fermo restando l'impegno di tonnellate 1200 di traffico 
minimo; 

2) Proposta dell’Adriatica di rinnovare per tutto 
l’anno 1903 la concessione accordata alla Fabbrica di zuc- 
chero di San Giorgio di Nogaro per trasporti di carbon 
fossile e coke da Venezia Marittima a Porto Nogaro Scalo; 

3) Proposta della Mediterranea perchè la validità 
della tariffa speciale n. 56, piccola velocità accelerata, 
per i trasporti di cavalli da corsa, che scadrebbe col giorno 
16 febbraio 1905, sia prorogata per un altr'anno, e cioè 
fino al 16 febbraio 1904; 

4) Proposta dell’ Adriatica di rinnovazione per un 
altro anno della concessione accordata alla Società Eri- 
dania pel trasportà di melasso da Ferrara a Forlì, ferme 
restando le stesse condizioni, ma riducendo il quantitativo 
minimo d'impegno a tonn. 3000; 

5) Proposta della Mediterranea, per la quale la con- 
cessione accordata alla Ditta Rubini e Comp. per tra- 
sporti di ferro in verghe, getti di ghisa, lamiere, ecc., 
rottami di ferro, mattoni, cemento, tesole, quarzo, calce, 
legnami, ecc., è mantenuta valida, quantunque, per ra- 
gioni indipendenti dalla volontà della Ditta, non sia stato 
trasportato tutto il quantitativo d'impegno. 


— Dai Ministri competenti è stato approvato il pro. 
getto, presentato dalla Mediterranea anche a nome e per 
conto dell'Adriatica e della Sicula, di un dodicesimo sup- 
plemento alle tariffe dirette italo-svizzere del 1° maggio 
1309, sulla cui attuazione è fissata la data del 1° gen- 
natio 1905. Il detto supplemento, per la parte italiana, 
comprende solo modificazioni di poca importanza da ap- 
portarsi alla nomenclatura e classificazione delle merci 
in venerale a piccola velocità el in aleune tariffe eccezio- 
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nali, nonchè l’estensione delle tariffe medesime a nuove 
stazioni mittenti e destinatarie. 


— Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stata 
approvata una proposta presentata dalla Direzione Gene- 
rale della Rete Mediterranea, d’accordo con quelle delle 
Reti Adriatica e Sicula, colla quale la validità della ta- 
riffa eccezionale n. 1002, piccola velocità, per trasporti 
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comincerà, quindi, nella settimana corrente la rettifia della 
strada provinciale Frascati-Grottaferrata. 

Questa linea di tram partirà, com’è noto, da piazza Ve- 
nezia e percorrerà i Castelli fino a Genzano. 


Notizie Ferroviarie Estere 


a vagone completo di vino comune, mosto ed uva pigiata Ferrovie Svizzere. — La trasformazione elettrica 
in botti e barili destinati all’estero, che dovrebbe scadere | delle ferrovie. — Il sig. Thormann, di Zurigo, ha testè 


col 14 febbraio 1903 e prorogata per un altr’anno, e cioè 
a tutto il 14 febbraio del 1904, 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bologna-Firenze. — In questi giorni 
si teigono nel palazzo municipale varie adunanze tecniche 
che riguardano la direttissima Bologna-Firenze, 

Com'è noto è stata nominata dall’on. Ministro dei La- 
vori Pubblici una Commissione per lo studio di tale di- 
rettissima e per l'eventuale trasformazione in elettrica della 
linea Bologna-Firenze. 


Ferrovia Genova-Piacenza per il Bren- 
mero. — A Genova si è tenuta testè una importante riu- 
nione del Comitato per la ferrovia Genova-Piacenza-Cre- 
mona. 

Il presidente, conte L. Hal Verme, presentò una elabo- 
rata relazione, nella quale si esprime la possibilità di in- 
vocare il trattamento dell'ultima legge sulle ferrovie com - 
plementari per una linea che da Genova-Piacenza-Cremona 
proseguirà per Peschiera fino all’incontro colla ferrovia 
del Brennero, la quale linea, ponendo il porto di Genova 
in diretta comunicazione col valico alpino orientale e mi- 
rando a Berlino, rivendicherebbe a Genova tutte le merci 
che entrano dallo stretto di Gibilterra per la Germania e 
quelle chie la Germania esporta per il Mediterraneo. Ciò 
oltre alla vasta e ricca zona di territorio italiano che ver- 
rebbe ad avvantaggiarsene, con grande sollievo del traffico, 
ora necessariamente affollato per le linee a ponente del 
porto. 

Si deliberò pertanto di aggiungere nel titolo del Comi- 
tato anche l’accenno a Peschiera ed al Brennero e si no- 
minarono a membri del Comitato stesso gli on. Massimini, 
Miniscalchi e generale Pistoia, rappresentanti di Soresina, 
Brescia e Verona, 


Ferrovia di Val Brembana. — Ormai è assi- 
curata la costruzione dell'importante ferrovia elettrica di 
Val Brembana. Le sottoscrizioni sono al completo. 

Così col capitale che si assume a mutuo dalla Cassa 
di Risparmio, col concorso delle Banche locali, con quello 
privato, sì è raggiunta la cifra di 6 milioni, totale occor- 
rente per assicurare questa grande nuova ferrovia. 


Forrovio dell'Adriatico. — /rodotti dal 1° gen- 
naio al 20 dicembre 1902. — Nella decade 11-20 dicem- 
bre 1902 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adrialico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,917,622.55, con un aumento di lire 
177,583.51 su quelli ottenuti nella corrispondente derade 
dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 dicembre 1902 
si ragguaglia a [.. 136,750,086.31, e presenta un aumento 
di lire 8,395,265 82 in confronto del corrispondente pe- 
riodo ciel precedente esercizio. 


Tramuvie elettriche dei Castelli Romani. 
-— Al cav. Roberto Cavallini, direttore della Società tramvie 
elettriche, è pervenuta dalla Direzione sociale di Bruxelles 
la disposizione di porre mano senza indugio ai lavori. Si 


pubblicato uno studio interessante sulla possibilità di so- 
stituzione della trazione elettrica alla trazione con loco- 
motive a vapore sulle Ferrovie Svizzere. 

L'autore dimostra che sarebbe più che possibile di trarre 
dalle forze idrauliche naturali del paese l'energia neces- 
saria; ma nello stesso tempo sostiene, poggiandosi su dati 
e cifre, che sarebbe errore il credere che questa utilizza- 
zione delle cadute d’acqua procurasse una economia im- 
portante. Il costo della trasformazione e delle ricostruzioni 
che si renderebbero necessarie coll’adozione del nuovo si- 
stema sarebbe elevato, e l’ammortamento dei capitali im- 
pegnati divesrebbe impossibile. 

Le cinque principali linee richiedono circa 30 mila ca- 
valli-vapore al giorno. Per garantire questa potenza occor- 
rerebbero 60 mila cavalli di corrente elettrica alternativa 
ad alta tensione, indipendentemente dalla necessaria riserva. 

L'enumerazione seguente delle installazioni già in ser- 
vizio, 0 in corso di esecuzione, mostra che sarebbe pos- 
sibile ottenere l'energia necessaria : 


Gi Potenza 
Qfnane in cavalli-vapore 

Sillwerle, presso Einsielden 20,000 
Laufenburg sul Reno 10,000 
San Maurizio è ut E 9,000 
Wangen sull'Aar. ....., 5,000 
Waeggitai . . . 5,000 
Friburgo-Altariva . 4,000 
Rheinau . “. esta 3,000 
Hagneck, presso Bill 2,000 
Doubs, presso Porentrus . . 2,000 
Vallorba (Giura) . . . . . 2,000 
Lungersee (Unterwalden) 2,000 
Montbovon . . ........ 1,900 
Kanler (Alpi bernesi) . . . . . . 1,900 
Sense (Friburgo) . . . ..... 1,000 
Gurtnellen . ..... 0.0... 1,500 
Goeschenen . o... .°.°... +. 1,500 
Ritmore. . ....0.0.0 +. 8,000 
Giornico . . . ..0. 0... + 4,000 
Marobbia . ......... 14,000 
Verzasca . ..°.0.0.. . 1,000 


Totale 86,000 
La spesa sarebbe assai elevata, e il Thormann la valuta 
a più di 150 milioni di franchi, ossia : materiale mobile 
38 milioni, conduttori e accessori 67 milioni, stazioni com- 
mutatrici 50 milioni. 


L'economia diretta non sarebbe, d’altronde, importante; 
ma la Svizzera ne trarrebbe tuttavia un benefizio enorme 
dalla sostituzione, per il fatto che al presente il combu- 
stibile le è fornito esclusivamente dall'estero. E questo è 
anche, come sappiamo, il caso dell’Italia. 


— Ferrovia Bellinzona-Mesocco. — Giovedì scorso ebbe 
luogo una riunione dei delegati di Mesocco, Soazza e Lo- 
stallo, i quali si dichiararono propensi alla garanzia chiesta 
dalla Banca Cantonale Ticinese del fitto del capitale in 
obbligazioni ch’essa verserebbe per la costruzione della 
ferrovia elettrica Bellinzona-Mesocco. 


Ferrovie Francesi. — Ferrovia al Monte Bia..co. 
-— Scrivono da Aosta, 25 dicembre : 
II progetto di una ferrovia a sistema ridotto sul Monte 
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12 Monitore delle Strade Ferrate 


Bianco, che pareva una utopia, non tarderà ad essere posto 
in esecuzione. 

Valenti ingegneri hanno seriamente studiato il problema 
ed elaborati progetti. Quello che, secondo tutte le proba- 
qilità, sarà accolto, fu presentato dall’ing. Fabre. 

La ferrovia da questi ideata si staccherebbe dalla linea 
di Chamounix, alla stazione di Houches, e, per un trac- 
ciato di 17 chilometri e mezzo. guadagnerebbe un costale 
ed un centinaio di metri al disotto dell’ima vetta. La linea 
ferroviaria si disporrebbe esclusivamente sulla pendice 
francese del monte colosso; il versante italiano è scartato 
perchè eccessivamente precipite. 

I signori Depirret, professore all’Università di Lione, e 
Vallot, vice-presidente del Club Alpino francese e fonda- 


tore della capanna rifugio sul Monte Bianco, hanno l’in- 


carico di propugnare il progetto Fabre e di promuoverne 
l'effettuazione. 


Strade Ferrate ex-Lombarde (Sudbahn). — 
Si è annunziato da Vienna qualche tempo fa che le trat- 
tative intavolate a Parigi fra il Sindaco degli obbligatari 
delle strade ferrate del Sud dell’Austria e l'Associazione 
dei portatori francesi, non erano riuscite. 

Apprendiamo ora che il rappresentante degli obbligatari 
francesi ha sottoposto al Sindaco e all’Amministrazione un 
progetto di ricostituzione della Società, modificato ullima- 
mente in modo da vincere le opposizioni che si erano sol- 
levate contro di esso fino dal primo annunzio. 

L'Amministrazione della Società sta ora esaminando 
questo progetto, il quale, se accolto, dovrebbe poi essere 
soltoposto alla sanzione del Tribunale. 


Ferrovia del Principato di Monaco. — Mon. 
tecarlo avrà ben presto una ferrovia elettrica che riunirà 
il Riviera Palace che si trova in alto sulla montagna, col 
Casino. La linea sarà aperta il 15 gennaio. 


Notizie Diverse 


Hl commercio tra Fitalia e Austria-Un- 
gheria. — Ora che il nostro trattato di commercio col- 
l’Austria-Ungheria fu denunciato, è interessante conoscere 
a quale dei due paesi ha meglio fruttato l’accordo che sta 
per scadere. 

Le cifre sono eloquenti e dimostrano che l’Austria-Un- 
gheria si è fatta, in passato, la parte del leone, parte che 
non potrà oltre continaare: 


Importazione dall'Austria-Ungheria în Italia. 


| o 1897 1901 
Zucchero .... .-. 4,661,000 1,931,000 
Seta e seterie . . 11,612,000 — 415,436,000 
Legname . 26,098,000 40,312,000 
Gavalli. . . . . 24,376,000 27,618,000 
Totale 134,129,000 178,411,000 

Esporlazione dall'Italia in Austria-Ungheria. 

1897 1901 
Vino . . . . .  32,534,000 14,938,000 
Seta e seterie . 19 129,000 18,890, 000 
Prodotti vegetali 28,646,000 —38,137,000 
Prodotti animali 12,674,000 11,316,000 
Totale 92,983,000 —83,281,000 


Impiauto idro-elettrico di Val d'Ossola. 
.—— Fu attivato la settimana scorsa il nuovo impianto per 
trasmissione di forza elettrica denominato « Società idro- 
elettrica ossolana di Bognanco ». 

Vennero utilizzate le acque del torrente Dagliano in ter- 
ritorio dei Comuni di Monteossolano e Bognancofuori, me- 
diante canale artificiale libero e condotta forzata in tubi 
di ferro, con un salto di oltre métri 200. 


L'officina fu costrutta in riva del torrente Bogna, vicino 
alla frazione Gabbio del Comune di Bognancofuori. 
L'impianto dà la forza motrice ragguagliata a 750 ca- 


| valli effettivi che per ora viene trasformata in luce elet- 


trica. 

Il progetto fu ideato dall’ing. elettricista signor Oliva e 
misso in esecuzione sotto la direzione dell’ing. Carlo Ti- 
nivella. 

Gerente della Società è il signor Mogni Fedele, proprie- 
tario del Banco dell’Ossola e sindaco di Domodossola. 


Per NEsposizione di Milano nel 1905. — 


‘Il Comitato esecutivo ha aperto un concorso fra gli artisti 


italiani per il progetto generale della Esposizione da tenersi 
in Milano l’anno 1905. 

L’Esposizione consta delle seguenti mostre: @) trasporti 
di terra, circa mq. 40,000 d'area coperta con alcune gal- 
lerie lunghe circa m. 200; 2) trasporti di mare, circa 
mq. 20,000 d'area coperta accanto all'Arena e anche in- 
torno ad essa; c) aereonautica, area compresa nelle mostre 
dei trasporti, verso l'Arena; d) fo dei trasporti, 
anche in gallerie superiori; e) belle arti, circa mq. 8000 
d’area coperta; f) arte applicata alle industrie, circa mq. 
20,000 di area coperta. 

Il campo, le gradinate e gli spalti dell’Arena dovranno 
rimanere sgombri; ma il perimetro esterno potrà essere 
circondato da gallerie elittiche con ali e padiglioni. 

1 concorrenti dovranno presentare: a) la pianta generale 
nella scala da 4 a 1009; bd) gli alzali esterni degli edifici 
principali nella scala di 1 a 200; c) il prospetto e un ta- 
glio del grande salone (art. 5) nella scala di 1 a 50 con 
relativa pianta, nella scala di 1 a 100. 

Un premio di lire cinquemila verrà assegnato al progetto 
giudicato ottimo; un premio di lire duemila verrà asse- 
gnato al progetto che seguirà in merito. 

Il primo premio, nel caso di pregi equivalenti, potrà es- 
sere diviso in due da lire 2500 cadauno. 

I progetti premiati resteranno di assoluta proprietà del 
Comitato, il quale potrà giovarsene per l’esecuzione, senza 
che gli autori possano reclamare qualsiasi indennità o com- 

enso. i 
i Il tempo utile per presentare i progetti al concorso è 
fissato alle ore 16 del 31 marzo 1903. 


Il telefono a Pietroburgo. — La delegazione 
municipale di Pietroburgo ha affidato ad una casa ameri- 
cana il collocamento di cavi telefonici sotterranei a Pie- 
troburgo. Gli americani si impegnarono di eseguire questo 
lavoro per la somma di 315,000 rubli; il lavoro sarà ini- 
ziato in primavera. I cavi telefonici saranno collocati dentro 
tubi di cemento, di cui metà saranno di fabbricazione russa 
eil il resto potrà essere importato dall’estero. I canapi sa- 
ranno forniti da industriali tedeschi e solo per una picco- 
lissima parte da stabilimenti russi. 


La grave crisi industriale in Austria. Ue 
fabbriche metallu»-gliche. — Gli industriali au- 
striaci del ferro e delle macchine pubblicano un memoriale 
sulla crisi attuale, che è un fosco quadro di decadenza in- 
dustriale ed economica. Questo grave documento fa una 
colpa al Governo austriaco per non aver seguito con occhio 
vigile l’inizio della crisi, per aver lasciato correr l'acqua 
per la sua china. 

Ad esempio, fino dal 1900 si nota una sensibile man- 
canza di commissioni di locomotive. L’estero in tale man- 
canza non c'entra che in minima parte. E’ specialmente 
dall'interno che le commissioni vennero limitate. Le due 
grandi fabbriche di locomotive Fiorisdorf e Wiener Neu- 
stadt hanno dovuto ridurre il numero degli operai del 50 
al 60 0{0. E per gli operai colà impiegati venne limitato 
il lavoro a soli © giorni per settimana. 

Anche nelle otto fabbriche di vagoni il lavoro langue. 
AI primo luglio vennero licenziati 4000 operai. E dopo 
quell’epoca se ne licenziarono degli altri. Il lavoro è li- 
mitato, in tutte le fabbriche, al 75 0/0. 

Le otto fabbriche di vagoni possono produrre annual- 
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wente 1500 vagoni passeggieri e 15,000 vagoni merci. Le Municipio di agi Ag deri di Roma (Roma) (19 gennaio, ore 
recenti commissioni di 470 vagoni, ed attività ridotta, of- | 10.30) — Appalto dei lavori per la costruzione e provvista di ma- 
teriali e mezzi di opere occorrenti per il muraglione di sostegno 


frono un lavoro di sole poche settimane. Per far rivivere 
questa industria il memoriale consiglia l'introduzione di Fisminta Scrofano-Casia. per 18,619.77. Deo. prove. nn ventesimo, 
vagoni merci tipo Breitsprecher i quali Sì eviterebbe lo Dep. spese L. 250. Fatali 9 febbraio, ore 12. Consegna lavori 90 
scarico da uno all’altro alle stazioni russe di confine e si ‘giorni. 


accelererebbe il transito delle merci. Inoltre per favorire —prefettura di Cosenza. (23 gennaio, ore 10, unico) — Appalto 
l'esportazione di vagoni austriaci all’estero si demandano dei lavori di completamento della traversata interna di Amantea, 
forti riduzioni di noli ferroviari e marittimi. , lungo la strada provinciale litoranea tirrena n. 118, per L. 9660. 


Da ultimo il memoriale si estende sulla decadenza del- ‘ Dep. L. 1000. Ultimazione 5 mesi. Documenti al Ministero sino al 


l'industria delle macchine e dell’elettrotecnica. Anche in ; 14 gennaio. 
queste fabbriche si deplora una tendonza costante a ri- . —R. Prefettura di Chieti (24 gennaio, ore 10, unico). — Appalto 
durre il numero degli operai e a limitare la potenzialità dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione di una scogliera in 
produttiva e invoca .per le stesse l'appoggio dello Stato. prolungamento del molo Nord nel porto di Ortona a mare (Chieti), 
Si annunzia che dal Governo furono avviati dei rilievi | bagni n De ca ILA A e aa Cauz. de- 
necessari per impartire alle industrie languenti commis- pa DL. di Canili (DI an Ha dai 
hi SÈ na i i ; . — Apv- 
sioni atte a toglierle da questo stadio d'incertezza e di crisi. palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di due pon- 
ticelli di luce m. 4 a sesto depresso sui due torrenti in Valle di 
Neto e di un ponte di luce di m. 8 anche a sesto depresso sul tor- 
rente Righio, lungo la strada nazionale Silana n. 61, da Cosenza a 
Sella Gradina, e propriamente alle progressive 44931.70, 44961.50 
e 48711.30, per L. 43,933.26. Dep. provv. L. 2000. Consegna la- 
vori 5 mesi. Documenti 15 gennaio. 


GUI D À D E GLI AP p À L T AT 19) RI Prefettura di Cagliari. — L'asta già indetta pel 25 gennaio, 
| ore 10, unico incanto, per l’appalto dei lavori di sistemazione idrau- 

lica del Campidano di Cagliari per la parte riferentisi alla difesa 

dell’abitato di Selargius, per complessive L. 99,902.72, viene ri. 


mandata al 27 gennaio, ore 10. Dep. provv. L. 10,000. Document 
19 gennaio. 


MEMORANDUM PRATICO 


Opere pubbliche 


e provviste occorrenti. R. Prefettura di Milano (27 gennaio, ore 10). — Appalto dei 
i lavori e delle provviste occorrenti per la manutenzione del Canalo 
Appalti. Naviglio di Pavia e delle opere annesse durante il novennio com- 


. i ; preso fra il 1° aprile 1903 ed il 31 marzo 1912, per complessive 
R. Prefettura di Lecce e Siracusa (9 gennaio, ore 10, def... — | ], 451,800. Dep: provv. L. 5000. Fatali, senza run 
Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla bonificazione dei laghi | d'asta, 13 febbraio. ore 12. Documenti 19 gennaio. 
Camerina e Pantano nel territorio di Vittoria (Siracusa), per com- ” 3 
plessive L. 214,500. Consegna lavori 3 anni. Documenti 12 gennaio, 


PAU DIoVvs 22000; Forniture diverse. 
Prefettura di Campobasso (9 gennaio, ore 10, secondo incanto, 

essendo stato annullato il precedente). — Appalto dei lavori di si- Aste. 

stemazione alla banchina del ponte Biferno in contrada Gravellina, 

lungo il tronco fra Guardialfiera e Casacalenda, della prov. n. 73, e Direzione Gen. Arsenali di Spezia, Napoli e Venezia (5 gen- 


ricarico con gabbioni alle testate dei repellenti a monte del ponte | naio, ore 12, miglioramento di ventesimo). — Fornitura di lamiere 
stesso, per L. 14,000. Dep. L. 1000. Ultimaz. lavori 6 mesi. Fatali | di ferro omogeneo zincate, provvisoriamente aggiudicata per lire 
19 gennaio, ore 12. 25,025.69, col ribasso del 8.33 0{0. Cauz. L. 2589. Capitolato anche 
Municipio di Firenze (12 gennaio, ore 11, 2* asta). — Appalto | presso il Ministero della Marina, la Direzione Arsenale Taranto, gli 
dei lavori per le fognature nel quartiere Ricorboli, deliberato prov- | Uffici tecnici di Genova e le principali Camere di Commercio. 
visoriamente per I. 27,651.68, col ribasso del 30.06 0/0. Id. Id. (7 gennaio, ore 11, off. segr.), — Fornitura di rame ed 
Amministrazione Provinciale di Messina (12 gennaio, ore 12). | ottone in chiodi e chiodetti in foglie, in filo ed in verghe, in due 
— Appalto dei lavori di riparazione ai danni prodotti dalla allu- | lotti: 1° L. 152,500, dep. L. 15,850 in Tesoreria; 2° L. 91,500, 


vione del 29 ottobre 1901 nel tronco di strada provinciale Rocca- | dep. L. 9150. Fatali 29 gennaio, ore 12. Capitolato anche presso 
lumera e Mandanici. Cauz. L. 5000. Dep. provv. L. 2000. Deposito | il Ministero della Marina, la Direzione Arsenale di Taranto e le 
spese L. 1000. principali Camere di Commercio. 


R. Prefettura di Torino (14 gennaio, ore 11, miglioramento di Direzione Manifatture di Torino (8 gennaio, ore 10, unico). — 
ventesimo). — Appalto dei lavori di costruzione di un corpo di fab- | Somministrazione di carbone fossile New-Castle, kg. 200,000 a L. 88, 
brica costituente il carcere mandamentale d’Oalx, provvisoriamente | totale L. 7600. Dep. L. 400. Capitolato presso tutte le Manifatture 
aggiudicato per L. 19,590.20, col ribasso cioè del 0.05 0/0. Cauz. | del Regno. 
provv. L. 500. Cauz. def. L. 2000. Direzione SS. FF. Rete Adriatica di Firenze. — Gare aperte 


Deputazione Provinciale di Cagliari (16 gennaio, ore 10). — | 20 gennaio (gara internazionale). — Fornitura 260 carri G (5 lotti) 
Appalto delle provviste ed opere occorrenti all'apertura e costruzione | 50 carri MI (2 lotti). 
del primo tronco della strada Baressa Mogoro, compreso tra Mogoro 23 gennaio (nazionale). — Fornitura 700 carri G (11 lotti), 50 


e la provinciale Sun Gavino-Ales, tra Gonnostramatza e Gonnosco- | carri MI1 (2 lotti). 
dina, della lunghezza di m. 7361.90, per complessive L. 62,096.47, 31 gennaio (internazionale). — Fornitura 10 vetture AARc 1° cl. 
oltre a L. 13,903.53 a disposizione dell’Amministrazione per lavori | (2 lotti). 34 vetture AABRc 1° e 2° classe (3 lotti), 16 vetture 
imprevisti, in economia, ecc. Dep. provv. L. 8800. Cauz. decimo. | BBRc 2° classe (2 lotti). 
Consegna mesi 18. Fatali dopo 20 giorni. Docamenti 8 gennaio. 
—- (16 gennaio, ore 12). — Appalto della provvista ed opere oc- | 101 vetture AABRe (11 lotti), 49 vetture BBRc (6 lotti). 
correnti per l'apertura del secondo tronco della strada Baressa-Mo- Direzione Generale R. Arsenale di Spezia (15 gennaio, ore 11, 
goro, compreso tra la strada provinciale San Gavino-Ales presso | off. segr.). — Fornitura alla R. Marina di cavi metallici per com- 
Simala e Baressa (compresa la traversa entro quest'abitato), della | plessive L. 100,000, da consegnarsi nei Regi Arsenali di Spezia, 
lunghezza di m. 4849.75, per complessive L. 52,114.90, oltre a | Napoli, Venezia e Taranto a seconda delle richieste. Risultati d'asta 
L. 9885.10 a disposizione dell'Amministrazione, per lavori impre- | 19 gennaio, ore 11. Fatali 5 febbraio, ore 12. Cauzione provvisoria 
visti, in economia, ecc. Cauz. decimo. Consegna 12 mesi. Fatali 20 | L. 10,000. 
giorni dopo. Documenti 8 gennaio. i Direzione Generale dell'Arsenale di Spezia (26 gennaio, ore 11). 
KR. Prefettura di Lecce (17 gennaio, ore 10, def.), — Appalto | — Fornitura alla R. Marina nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, 
dei lavori e provviste occorrenti alla bonificazione della palude Leg- | Venezia e Taranto e nel R. Cantiere di Castellammare, di pitture 
giadrezze nel circondario di Taranto (Lecce), per complessive lire | ad olio pronte al pennello, per complessive L. 119,700, in due lotti, 
171,100. Consegna lavori 2 anni. Documenti 9 gennaio. Cauzione | il primo di L. 80,800, ed il secondo di L. 38,900, da consegnarsi 
provv. L. 9000. Cauz. def. decimo. secondo le richieste. Risultati d'asta 30 gennaio, ore 11. Deposit 


4 febbraio (nazionale) — Fornitura 80 vetture AARc (4 lotti), 


14 Monitore delle Strade Ferrate 
provvisorio IL. 8100 pel primo lotto e L. 3900 pel secondo. Fatali | Obbligazioni Ferrovie Gottardo 3 12 °/, » 100.25 100.35 
17 febbraio, ore 12. , A Mediterranee 4 0/0 . » 500 502 
Direzione Generale dell’ Arsenale di Napoli (28 gennaio, ore 12, | : » Meridionali. » 355 398.75 
2° asta) — Fornitura di bronzo e di ottone lavorati occorrenti alle : , Palermo-Marsala-Trapani » 312.50 312.50 
riparazioni di navi in isquadra, per complessive L. 50,000, provvi- A sd arnie 310 309 
soriamente aggiudicata col ribasso del 15 0/0, e cioè per L. 42,500. ; > N: 
Dep. provv. L. 5000. Dep. spese L. 1300. | . Sarde, serie 4. » 340 342.75 
Direzione Generale degli Arsenali di Spezia, Napoli e Venezia | ; i » serie B. » 340 045,15 
(28 gennaio, ore 11). — Fornitura alla R. Marina di chiavarde e | » " » 1879 » 340 342.75 
chiavardette di ferro omogeneo, per complessive L. 72,700, da con- ‘ ’ Savona i sa & 4° 300 354 ex 
segnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia, Taranto e a A Secondarie Sarde . . . » 509.50 502.25 
R. Cantiere di Castellammare. Risultati d'asta 2 febbraio, ore 11. Bicale d0r0 ‘oro » 518 508 ex 
Dep. provv. L. 7300. Fatali 19 febbraio, ore 12. Documenti 10 e e SORRIDI i 
gennaio. : » ’ Tirreno » 013.25 508 
——_— —— —_—— n » Vittorio Emamnele » 359.50 360. 50 
GUIDA D D G L I AÎ [IONISTI Dl @ PASTORI, Direttore. proprietario responsabile. 


A io 


es = _ 
ICEVMANGANESE, 


pANIIA 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


Dicembre 27 Gennaio 8 
Azioni Ferrovie Biella . . . .... . L. 550 543 ex 


PAST USA 


E RNESTO “Reinech Milano È 


» » Mediterranee . . . ... » 444 444 A a \A} 
» » Meridionali . . . . . . » 672.25 673 | +3 Gia $ (0) 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1* emiss.). . . . » 400 412ex nb de > dle [A 
, nd oh SR I dii "=! MASTICE IS 
» » Secondarie Sarde . . . . . » 240 286 bea a ee — | | 
» » Sicule. SE: » 669 655 MP ii ro | { 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Madiioriante e d Premiato con 4 medaglie d'oro es grandi difflomi di 
Sicule A. B. C. D. » 347.75 345,50 e re i 
i » Cuneo 3 0/0 . . . . » 865 359 ex | 


n — e —— —— - © ——_—_.—___- -—_ — —— —-—.. — — e Til I  #42,:, i ee.‘&@e@cgqQ|ue- —- —— T_—6—&6 — —— - — 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


 —_ —— _ —_—_— - —————__—___ ce > _———— 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1908. — Dall’11 al 20 Dicembre 1902. — 174 Decade. 


i RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
I ————————_—»—r———m—m—m—————m _____———_— _rrr]€©€€oo«o: *ry_- ———_ _—___—————1—— €  _———€— 
| Esercizio Esercizio ; Esercizio Esercizio i 
È, i corrente precedente DINGtonze corrente precedente o Diliorenge 
Chilometri in esercizio . | 4760 4760 ; 1065 1010 | 55 
Media . .....l| 4760 4760 i 1054 1010 + 44 
Viaggiatori. . . . |! 1,280,747.65 | 1,218,905.34 |1+- = 66,842,31 55,870.64 52,954.75 14 2,915.89 
Bagagli e cani . . . 73,346.11 70,228.25 {+ = 8,117.86 1,367.25 -1,309.13 | 58,12 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 516,626.95 | 496660.07 + —19,966.88 17,188.87 16,524.54 |-- 664.33 
86 |-L- = 92,440.79 89,324.08 85,81222 |-4. = 8,511.86 


—————— —_—_——r—-_-r—zxrt _—._———— —————-—_—-—--eaererrftgtre{ rr" Lo 


| 
Merci a P.V. . . .|| 2,35122465 | 2,258,783, i 


TOTALE . || 4,221,945.86 | 4,039,577.52 [+ 182,367.84 163,750.84 156,600.54 |-+ 7,150.20 


Erodotti dal 1° Luglio al 20 Dicembre 1902. 


Viaggiatori. . . . .| 28,655,109.57 | 26,899,138.97 |+ 1,755,970.60 | 1,388,621.49 | 1,286,257.07 |4- 102,364.42 
Bagagli e cani. . . .| 1,389,360.60 | 1,315/495.83 È 73,864.77 41,092.40 38,028.27 [+ > 3,064.13 
Merci a G.V. e P. V. acc. 7,006,430.77 | 6/914/612.36 91,818.41 249,723.54 | =—246,313.66 |+ = 3,409.88 
Merci a P.V. . 35,994,060.55 | 35536/357.15 È 457,703.40 | 1,393,962.09 | 1,870,081.07 |+- 28;931.02 
+ 


._—_—_r | —_——r—_ ———r———r——— | ——————r———É————FT6m6m6T—T—_P_———=@—_ '_r_._rrrr——n2à21— "——P———11—@—1@1z=zp2xsmqs—— 


TOTALE | 73,044,961.49 | 70,665,604.81 [+ 2,379,857.18 | 3,078,399.52 | 2,940,680.07 132,769.45 


| Ercdotto per e: 
5 (| 886.96 848.65 |+ 38.31 153.76 155.05 
15,345.58 14,845.71 |+ 499.87 2,915.94 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la nola metà. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANRO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO CERRRLANI 
Dai i pa va LoNnPRA _ s 

ti SI oeindicati I ara di cosi (4) I LA 5) st BioLikrt: SEMPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
pun I (Diritto di porto compres:) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
tazioni ni :ndicati ia ro za | 1a da | 10; 2 di ja va ai ; per pila la a è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 
Nazioni 407 si. cas - Lee: validità nr validità ori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M posto lungo l'itinerario ed 
(Dintto di porto compreso) clasee | classe classe | cla-se classe Be classe classe | —©———©— la sei stazioni italiane a loro scelta, Perdiritto del bollo fr. 0,10 per i bi- 
Fia Moncenisio | | | glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 


i 4 i | 
Forino (na Calais o nia Bon'ugae) . i162 05/111 30] 90 75, 61 60262 15 189 10:45 giorni 147 60 106 10° 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valg::no per 20 giorni. 


Milano (id. id.)....... (177 50/124 351104 85) 72 25.282 70 206 05145 giorni {106 35 119 — | 30 giorni 

Venezia (id. id.)...... 214 401147 95/141 75, 9734! — — — 216 35 154 —| 80 giorni BioLietTI D'AnbATA € Rirorxo. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 

Senova (id. id.) +... .. (188 25/126 I5/I11 40' 76 05} — — _ 167 10,119 15] 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (*) 1 viaggiatori partiti da 
Fia Gencra i | — TTT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 

Livorno (id. id.) , ...... 208 75 142 60|134 30. 92 10 _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiangeranno porcia, a loro 


Firenze (id. id.) . ..... \214 40 147 95 141 70, 9730 — — — spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
Roma (id. cid.) <.... +. (246 8G 170 65 173 40.119 45 —_ — loro spese il tragitto Faiconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Vapoli (id. id.) . ... . .. [278 55 192 85 204 25141 05 — |6 mesi (**) sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 

Fia Bologne I sono recarsi da Roma a Firenze per Gr..sseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 


“irenze (id. id.) .. .... 221 80 153 15 149 —;102 35] _ _ _ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
îoma (id. id.) . ...... 262 10 181 35 188 25/129 85: — — | — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
\ via Napoli (id. id.) 1325 65 225 85 250 25 173 25) — — 6 mesi (°) (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 


Irinlizt) via Bolog. (id. id.) 1301 951209 25 227 05,157 —| — 6 mesi li viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio, RITORNO 


| Treno lusso 


PEAISSELAR x 
STAZIONI | 106 2: classe |19:283'| ve 23: 19 e 23 19,91 0 90 classe! EIPRESS STAZIONI 1° è 2" CLASSE 
classe | classe classe part. da Londra 
| il venerdì 
(6 ge = {999) 1) Napoli (ora dell'Europa | | 

onda Ch.-Cross Par. 9— a. 10—-a.: — | 220 p. 9—- p. — D. centrale) (2). . Par.| 8 50 _ — Lusso) 15 5, — pa 

Victoria... — — 'H1 — a.’ e Pre: Roma... ... *, . —| 14 30 _ — _ 2310 | — sE 
Donvres. ...... — 11052. 1-p., 1l—p. l1—-p. Firenze... ....—) 211 — — sa 610 | È Pet 

(ora Bor. 06°.) Arr. 12 39 p. 220 p.' 12 20 a. 12 20. | Brindisi....—-| 7—- — _ —_ 1733 |! — —_ 
Calais | (Buffet) ( Arr. 12 94 p. 224 p. 12 24 a. 12 24 a. | Ancona. ...—| 20 25 _ — _ 5935 | Dee Ea 
I o (P) W.R.] Dijroner i e cu ivala = L99 —_ — — 10 30 _ 14 20 

(sta francese)! Par.| 115 p.| 180p. 8—-p. I 150 a. 1-2. e a j DO na = Î Gi ii vs, E: 21 55 

Calais-Tiile (Buffet) Par. 196p. 3 06p 1562. orosei IA Fi # ie A 

bvulogne-Tintel- { Arr. | V. i V 229 a. Brindisi... ... Par.j — —_ — |, — —_ de 9 42 

leries Par. 231a. Napoli. ....... —| 850 | 14 57 — _ — Dai 23 15 
Folkestone .. .Par. 11 50a 410p. Roma. .......—| 1410 | 20 40 _ 14 20 — Za 815 
© (0.È.0%, Arr 130 p. 550 p. | Livorno. ... —{ 21 6 —_ — 18 30 8 30 —_ 13 15 

Arr 134 p. 5 54 p. | Firenze.... —; 1935 | 21 51 — 1730 | 6— — 12 10 

Sar'ogre 15 mir] Val (F) W.k. Pira po Salta —| 23 15 237 — 20 45 8 40 —_ 15 — 

(Bufet)\" Arr ‘ 210 617 p. | San Remo... —| 1910] — _ 19 19 | 10 1 — 14 15 
| Contra! si. 213p.: 215p.| V_.| 62p. \ V Genova . . .....—| 250] 699 — | 027 | 1695 | — |30_ 

95 nc: È orino. . + + .. . Arr 9) a) —_ 19 — i 23 95 
cai x 112 A 5 16p n 4042 3-2. | [Venezia..... E SI VI = |a 

Ten ufe) .} Par, 417p. 521p — 400 a 805a. È [Milano ...... Par] — 1-| _ | 1540 | — | 2020 
Paris:Nord. . .{Arr.| 445p. 6 05 p. | 655p.| 915p. 550n ® Novara .......—| — 8 2 e — =: 1641 —_ 21 19 

(Bufet- Hétel) Pali = 628. T40p. 929p, 140 a, È e Torino. + ss Arr.| — 10 8 = E: 18 45 — 23 15 

Arr.| — 707 p. 1 821 p.| 1001p. 8202. E Z (D) ; 18 2. cl 
ri î (Ea ie orari ela Torino. ...... Par.| 6 20 |10 28 [12 15 42 19 25 — 24 — 
A n 29 è 
SEMBRA): “na (Li (i) Lusso usi cl.{1a25 Zac]. (MI) (N) 1° Modane (ora franc.), —|11 054./ 117p.| 4831p.| 727 | 1045p. — 117n. 
Par 710p 850 135 10 32 1015 920, 2— p av Chambéry . e 000% 240p. _ 8 28p. 1 08an 648a.| 3924x 
2 i i r Delo i ea Aix-les-Bains....—| 312p.j — 859p. 1 29a. | 718a.| 942a 

jon... +++ Arr.|1219p.] 1330 2508.) 343. | 214p.| 708p.) 9352, 

| Evian.....—| 114p. 9182. Da 114p. DL o: bei Chamonix. . .. + - _ 9 51 a.l — 250 p. - _ — 

i Genève . . ., —|1081a.| 7— an. — | 11200. |1046p.| — = Evian.....—|1238p.) — |543p. mai # * 
i n dalla 1240p a a 4 __ sa Genève ....-|150p.| — 8—-p. 522p.|0T—-a.| — 
x-les-Bains. ... —| 9052.| 6162 V 358 a. 1023. } 903 p.[12 28a. 146 p. V 
ambérygo + è + +, —| 937.) 645 718a.| 1053a. } 933 p.|1248 a. 206p. Dijon. .... -..—-| — _ 2— a. 608 a. | 125p.| 807 p 
sdane e 06. —| 154p.] —  |1231a.! 955a.| 809p.| — 33%4a.! 451lp. 3 (Arr.| —  |1159p.| 643a.| 681p.! 1147a. | 621p.|1159p 
rino (ora dell'Europa RAREFEALIGRT) Pel reg 155 FER 
““ntrale (2). . . Arr.| 19 15 —_ 5 5 14 26 725 ma 821 a. 21 19. Fog 7522, sé 2 47 È 7 42D 
rino... +. Par 20— | — 645 | 1450} — 850) — Paris-Nord. . . I (6) È Pranzo 
Vla . + e è + + Arr.| 21 56 _ 9 14 | 16 47 — 1 1|- (Buffet-Hotel) 12,24,32 1a 2a cl. [1328 cl. | 186 2a cl. 1a 22 3a 
UO è + è e + + Arr.| 23 05 —_ 10 15 | 17 45 —_ e 10 — 3 W. R.|W.R(A)| W. R. (°°) 
I0ZÌA. + 0 + è + Arr.| 423 — —_ 23 30 —_ 18 45 — ‘ Par. 8402. 945 a./1195a.| 4—p. 9— p. 
a Voi arr > = È d - Arr. 10 17 a. 1—-p. — 10 468 p 
IDO. + è è + » + Par.j 2005! — 525/ 55—- | — 8 40 — li Amiens (Buffet) . de 

- | ; LIS Par. 10 22 a. 1 4p. —_ 1051p 

OVA . è 0 0 è è Arr.| 23 25 == 8 47 18 16 | ori 12 3 cessi pe A A 1153 650 

San-Remo. . .—| 6 6} — — | 23 32 = 1659) — LE Centra} pil PETE i P. 
lo 2 + e 0 0 e è I 3 30 —_ 12 35 | 23 40 _ 16 48 — ® |A NF Par./11 55 a.|12 mer. 6 52 p. 

Firenze... .—| 734 — 17 29 141 — - 19 19 — n (Buffet): 8 \orafe \Arr.:11 59a. 6 57 p. 

Livorno. - ./—| 536 — |1523| 015] — Ti a 3 i \É; ‘) Par.|12 11 p. | 714p. 
diede | 10040]. 19 158| 740 _ 2348 | — 2 loral.ce. Par. | 12 07 p. V 710p. V 
li + è 0 0 0 +. —| 1885 | — 71 —- | 13 36 —_ 1—- —_ Folkegtone . . . al 2—- p. i Ù 905 p. 3 
lisi. . 00, .| — — 18.7 8 6 —_ 18 7 —_ \/ Boulogne-Tintel- | Arr. 12 04 r. 1231a, 

N Par.l 20 0600 — { — {| 2-77; 845 — | 2180 leries Par. 12 06p.| V 12 33 a. 
he AG pai 91 99 _ _ = ma ii 23 57 Calais-Vilie (Buffet) Arr. 12 47 p. 255p. 115a. 
DR Se î ° : î ‘231 pa sa = se 14 50 Da 301 Calais (ora fravcese) | Arr. 12 55 p. 1 5p.| 301p. - 122n 
Ancona . ...—| 713 — — — —_ 23 — — 6 40 Maritime | (Buffet) | Par. 120p. 319 p. 139a 
Brindi8î. . .. =—| 21 48 — —_ —_ —_ 10 59 —_ 17 20 ora Lor. gee. Par. 116 p. 815 p. . 135 a. 

22 è e 0 0 0 0. — 8 94 sai “— e un 18 3 DOSE varca Douvres. e 00608 o. Vv 3 ò p. 5 15 P. V 3 40 A. 

«000 0 0 0. —| 13 10 _ _ _ — 23 25 — Arrivo a Briadisi Losidrea Victoria. Arr. _ 3—-p. — 

ÎÌ. « = ea e ATP:| 18-99 —_ —_ _ — 1—-. — la domenica Ch.-Cross. Arr.| 3 45 p.| 455 p. _ 1045 p. 540n 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
;SERVAZIONI. — Viaggiatori. — () Qu»sto treno non prende in 22 elusse che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Fa Nanonale delle OFFICINE di SAVIGL AN 


(Anonima con sede in Savigliano — Gapitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 


Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE ia 


in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 
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decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


DELLA ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO FERROVIARIO 


ALLO SCADERE 
DELLE VIGENTI CONVENZIONI 


L'on. Pietro Carmine ha pubblicato nel fascolo del 1° gen- 
naio 1903 della Nuova Antologia un suo scrilto su questo 
argomento, e l’autorità dell’uomo, e i suoi precedenti an- 
tichi e recenti, e il momento in cui viene fatta la pubbli- 
cazione, danno allo scritto una singolare importanza. 

Io ignoro se la tesi sostenuta dall’on. Carmine sia cosa 
esclusivamente sua personale, o se debba'considerarsi come 
una premessa di quello che dirà la relazione della Com- 
missione Reale dell’on. Saporito, o se mai le idee dell’ono- 
revole Carmine rispecchino le intenzioni intime del Governo; 
ma quello che vedo pur troppo molto chiaramente è che 
lo scritto dell'on. Carmine costituisce una novella prova 
dello scetticismo che ha invaso il nostro mondo politico, e 
che non risparmia neanche i migliori. 

Comunque sia, avendo anch’iv fatta una pubblicazione su 
questo argomento nello scorso ottobre in occasione del Con- 
gresso delle Società economiche, e con idee molto diverse 
da quelle dell'on. Carmine, mi pare di essere in obbligo 
di chiedere ospitalità al Monitore per esporre alcune con- 
siderazioni, che, credo, non saranno discare ai lettori. 

* 
*o* È 

L’on. Carmine esordisce col dire che l’attuale ordina- 
mento delle ferrovie italiane è riconosciuto da tutti difet- 
toso, e che tutti convengono nella necessità di cambiarlo. 
Che sarà cosa difficile, nelle attuali circostanze, il trovare 
una base per fare con le Società attuali o con Società nuove 
un nuovo appalto di esercizio, e, anche nel caso che questa 
base sì potesse trovare, «arà difficilissimo che la convenzione 
venga oggi approvata dal Parlamento. 

E per conseguenza, o a buon grado o a malgrado, bi- 
sogna escludere il contratto d’appalto dell’esercizio, e così 
non restano che due vie possibili: o la concessione delle 
ferrovie nel vero senso della parola; o l’esercizio di Stato. 


Le concessioni oggi sono impossibili per mille ragioni, 
e così l’on. Carmine per via di esclusione arriva a stabi- 
lire che la sola soluzione possibile è l'esercizio di Stato. 

Ma l’esercizio di Stato come è desiderato dai socialisti, 
solleva tutte le paure dell’on. Carmine, e così egli mette 
a tortura il suo ingegno per trovare una forma ibrida di 
servizio di Stato che scontenti il meno possibile i socia- 
listi, e nello stesso tempo non dispiaccia troppo a coloro 
che si preoccupano delle esigenze del bilancio dello Stato. 

Io rendo piena ed intiera giustizia alla versatilità dell’in- 
gegno dell'on. Carmine, e ben volentieri rendo omaggio 
alla sua lealtà. Infatti egli dichiara di non essere stato e 
di non essere nemmeno oggi contrario all'esercizio privato, 
ma prevale lo scetticismo, prevale l’opportunismo e l’ono- 
revole Carmine si adatta all’esercizio di Stato. 

lo convengo con l'on. Carmine nel riconoscere che l’at- 
tuale ordinamento delle nostre ferrovie è diventato molto 
difettoso; la colpa non è delle convenzioni del Genala, ma 
del modo col Quale furono applicate. Ma comunque è cer- 
tamente desiderabile di trovar modo di cambiar l’attuale 
stato di cose. | 


Però nessun uomo ragionevole può desiderare un cam- 
biamento, se dopo di questo sì starà peggio di prima. 

Certamente, non si può pretendere da Società private 
che assumino l'appalto dell'esercizio delle ferrovie in con- 
dizioni disastrose per loro, in modo che compromettano 
non solo l’interesse dei loro capitali ma la stessa esistenza 
di questi capitali; ma la questione sta nel vedere se le 
concessioni che dovrebbe fare il Governo per indurre le 
Società private ad assumere l’appalto dell’esercizio ferro- 
viario siano maggiori o minori dei danni che verrebbero 
allo Stato e al pubblico da altri sistemi di esercizio. 

Qui non si tratta nè di preconcetti, nè di preferenze. Si 
tratta di vederci ben chiaro prima di fare un passo deci- 
sivo, poichè se si sbaglia sarà lo Stato e il popolo italiano 
che pagherà le spese, della imprudenza commessa. 

E' inutile farsi delle illusioni, e bisogna riconoscere con 
l’on. Carmine che dopo la deplorevole legge del 7 luglio 
1902, qualunque Società che assuma in appalto l'esercizio 
delle ferrovie italiane vorrà addossare allo Stato il grave 
onere che viene da quella legge. Ma io mi permetto di do- 


mandare all’on. Carmine se egli creda veramente di evi- 
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tare questo danno al pubblico erario coll’esercizio di Stato, 
qualunque sia il sistema o la forma che ad esso sì vorrà 
dare ? 

A me la cosa pare tanto evidente che non credo che oc- 
corrano dei ragionamenti per dimostrarla. Eliminando le 
Società appaltatrici e mettendo lo Stato in più diretto con- 
tatto con i ferrovieri, più gravi diventeranno gli effetti della 
legge del 7 luglio 1902, e maggiori saranno i danni per 
le finanze dello Stato. 

Sehbene l'on. Carmine non lo dica apertamente, tuttavia 
. dallo insieme del suo scritto si rileva che egli non approva 
quella malaugurata legge. Il Governo aveva commesso un 
gravissimo errore offendendo, per vincere le difficoltà del 
momento, tuiti i più sanì principii dell'economia. Il Par- 
lamento italiano avrebbe dovuto rifiutare la sua approva- 
zione, 0 almeno almeno avrebbe dovuto cercare qualche 
espediente per limitarne o arrestarne gli effetti disastrosi. 
Invece il Parlamento approvò tutto senza serie osservazioni, 
rendendosi così complice degli errori del Governo e dei 
danni alle finanze dello Stato. 


Ora non ci resta che subire le conseguenze del malfatto 
e purtroppo queste conseguenze saranno inevitabilmente 
progressive. Ma io avrei voluto che l’on. Carmine fosse 
stato più preciso, e, mi sì permetta di dirlo, più sincero; 
avrei voluto che egli non avesse lasciato supporre al let- 
tore ingenuo che, cambiando il sistema di esercizio delle 
ferrovie, si possano evitare o attenuare i danni degli er- 
rori del Governo e del Parlamento. 

Non è col nascondere o col velare la verità, non è col 
far nascere delle illusioni che si fa il bene del paese. 

La verità deve essere detta nel modo il più chiaro e ìl 
più preciso che sia possibile. E questa verità è che le tristi 
conseguenze della legge del 7 luglio 1902 sono inevitabili, 
qualunque sta la organizzazione che si voglia dare all’eser- 
cizio ferroviario; ma certamente saranno assai più gravi 
per l’erario e pel pubblico, se, lasciando l’appalto, si vorrà 
ricorrere all’esercizio di Stato. 

Dopo la legge, l'organizzazione del personale ferroviario 
si è ampliata e rinforzata; i capi hanno dichiarato più 
volte pubblicamente che le concessioni fatte nello scorso 
anno non sono che un piccolo acconto e che nel 1905 pre- 
tenderanno molto di più. Tolto il freno che viene dalle 
Società appaltatrici, il Governo si troverà spoglio di ogni 
autorità per resistere, e dovrà sottomettersi. 

* 
* * 

‘Detto ciò, vengo ora ad esaminare brevemente la pro- 
posta che fa l'on. Carmine per orgavizzsre il servizio di 
Stato. 

Egli, dopo avere esaminata la organizzazione dell’eser- 
cizio di Stato che si è stabilita in Germania, in Austria, 
in Ungheria, nel Belgio ed in Francia, e dopo aver esposto 
la organizzazione che sì intende di stabilire in Svizzera, 
conclude con molta ragione, che date le condizioni speciali 
dell'Italia, dato il nostro regime parlamentare, non è con- 
veniente di adottare nessuno di quei sistemi. Egli sì spa- 
venta del vero esercizio di Stato, come lo vorrebbero i so- 
cialisti, e cita con evidente compiacenza le parole della Com- 
missione d’inchiesta del 1878, che numerano gli inconve- 
nienti della intromessione del Parlamento nelle cose fer- 
roviarie, e aggiunge che quelle cose che erano vere nel 
1878 sono pur troppo vere anche oggi. 

Io mi permetto di fare appello alla lealtà dell'on. Car- 
mine, e spero ch'egli vorrà riconoscere con me che dal 1878 
ad oggi le cose parlamentari italiane sono molto peggio- 
rate, e se il Relatore del 1878 scrivesse oggi, adoprerebbe 
parole assai più gravi e porterebbe giudizi assai più severi. 

Ma, a parte tutto ciò, e tralasciando quello che potrei 
dire per conto mio, vengo senz'altro alla proposta dell’o- 
norevole Carmine. 


Egli, per togliere l’azienda ferroviaria alla diretta inge- 
renza del Governo e alle intromissioni parlamentari, vuole 
che vi sia una Direzione generale, la quale sarà assistita 


Strade Ferrate 


da un Consiglio generale delle Strade Ferrate, il quale no- 
mina nel suo seno un Comitato esecutivo. 

Vi saranno poi 8 o 40 Direzioni compartimentali, le 
quali a loro volta saranno assistite da altrettanti Consigli 
compartimentali. Sopra di tutti poi vi sarà una Commis- 
sione di vigilanza composta di deputati e senatori, la 
quale avrà press’a poco le funzioni dei sindaci delle società 
anonime. Essa preparerà i conti consuntivi che dovranno 
ogni anno essere sottoposti all'approvazione del Parlamento. 

I Consigli compartimentali sono formati con elementi lo- 
cali nominati dalle Camere di commercio e dalle Associa- 
zioni industriali ed agricole. 

Il Consiglio generale è formato da un certo numero di 
membri nominati dai Consigli compartimentali scelti nel 
loro seno, e a questi sono aggiunti : l’avvocato generale 
erariale, il ragioniere generale dello Stato, il commissario 
della emigrazione, tutti i direttori generali del Ministero 
dei Lavori Pubblici, del Ministero del Tesoro, del Mini- 
stero delle Finanze, del Ministero di Agricoltura e Com- 
mercio e del Ministero della Guerra. Vengono poi i diret- 
tori generali della Banca d’Italia e dei Banchi di Napoli 
e di Sicilia, del Credito Fondiario, il presidente dell’As- 
sociazione degli agricoltori italiani, e i presidenti delle 
principali associazioni industriali e commerciali. E a tutti 
questi si aggiunge ancora un certo numero di impiegati 
ferroviari nominati dai loro colleghi. 

Io rendo sincero omaggio all’ingegno ed alla fantasia del- 
l’on. Carmine per tutto questo edifizio da lui costruito; 
ma mi domando se, per sottrarre l’azienda ferroviaria alle 
influenze del Parlamento italiano, sia proprio il caso di 
creare in seno all'azieuda stessa un Parlamento nuovo, con 
8 o 410 Parlamentarini compartimentali. 

Non ricordo bene chi sia che disse per primo che nei 
paesi dove fioriscono gli aranci non fioriscono i Parlamenti, 
ma questa sentenza, che parve un'esagerazione per molti 
anni, oggi si dimostra pur troppo vera. È se oggi noi cì 
lagniamo della decadenza del Parlamento italiano, fra qualche 
anno ci lagneremmo della decadenza del Parlamento e dei 
Parlamentarini che ci vorrebbe regalare l’on. Carmine. 

L'on. Carmine osserva che, facendo entrare nei Consigli 
gli elementi commerciali, industriali ed agricoli, non vi 
saranno più reclami da parte degli utenti delle ferrovie, e 
facendovi entrare un certo numero di agenti ferroviari, 
cesseranno anche i conflitti col personale. 


Invidio, ma non divido l’ottimismo dell’on. Carmine, ed 
anzi osservo che con tutta la complicazione che viene da 
tutti questi Consigli e da tutte queste Direzioni, i reclami 
per essere esauditi e decisi avranno bisogno di molti mesi 
e quindi maggior causa di malcontento. 

Ma assai più grave del semplice reclamo sarà il caso in 
cui un cittadino sia obbligato a convenire in giudizio V'Am- 
ministrazione ferroviaria in seguito ai danni di un disguido, 
di un’avaria o di un disastro, e se oggi il pubblico si lagna 
delle gravi difficoltà che si incontrano a sostenere una lite 
contro le grandi Amministrazioni ferroviarie, io domando 
quali sarebbero le lagnanze quando fosse messa in atto la 
organizzazione ideata dall’on. Carmine. 

E in primo luogo, chi è che dovrebbe essere convenuto 
in giudizio? Non pare che potrebbe essere nè il Governo, 
nè il Ministro dei Lavori Pubblici, perchè si è cercato di 
metterli fuori; non saranno nemmeno i diversi Consigli, 
perchè questi non hanno alcun potere esecutivo. Sarà forse 
il Comitato esecutivo o forse la Direzione generale, ma non 
si sa se questi avranno personalità e responsabilità giu- 
ridica, se potranno transigere e pagare. 

Potrei entrare in mille particolari amministrativi e te- 
cnici per dimostrare quanto sarebbe impacciata e tarda nel 
suo cammino quest'azienda ferroviaria immaginata dall’ono- 
revole Carmine, ma temerei di abusare della pazienza del 
lettore. Mi limito adunque ad una sola ed ullima osser- 
vazione. 

Supponiamo che in fine d'anno, alla resa dei conti, il 
Governo non riceva dall'azienda ferroviaria la somma sulla 
quale esso aveva fatto assegnamento, e ciò o per diminuiti 
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iotroiti, 0 più facilmente per aumentate spese. Chi è che 
ne sarà il responsabile, chi è che dovrà essere richiamato 
al dovere? 

La Commissione di vigilanza no certamente, perchè non 
ha che le attribuzioni dei sindaci; il Consiglio generale 
no, perchè non ha alcun potere esecutivo; la responsabi- 
lità sarà palleggiata fra il Comitato esecutivo e la Direzione 
generale, e il Governo dovrà accontentarsi di quella qua- 
lunque somma che gli sarà versata. 

Sono questi i miglioramenti, sono questi i progressi che 
si ripromettono i fautori dell’esercizio ferroviario fatto per 
conto dello Stato? Io capisco che desiderino questo eser- 
cizio di Stato gli incoscienti, i quali ingenuamente si fi- 
gurano che tutto quello che percepiscono ora le Società 
esercenti andrà nelle casse dello Stato; capisco anche che 
l'esercizio di Stato sia desiderato dai socialisti, perchè il 
loro scopo è ben diverso da quello che ci proponiamo noi, 
ma dico francamente che a me dispiace molto che persone 
colte e autorevoli come l’on. Carmine lo propongano e lo 
sostengano con tanta leggerezza. 


Ing. Luci MonTEZzEMOLO. 


LE DIFFICOLTA FRA L'ITALIA ELA STIZZERA PRE SEMPIONE 


Sotto questo titolo leggiamo nella Perseveranza : 


I lettori conoscono che il Consiglio Federale Svizzero 
ha tardato fino a ieri a nominare i suoi delegati alla Con- 
ferenza indetta a Roma per trattare del riscatto del Sem- 
pione, essendo restio a discutere la questione sulle basi 
poste dal Governo Italiano. 

Le cose, secondo la versione che ci giunge dalla Svizzera, 
starebbero così: 

La Compagnia Giura-Sempione, dovendo passare il primo 
maggio prossimo in mano della Confederazione, ha bisogno 
di ottenere dal Governo Italiano l'autorizzazione di trasfe- 
rire a quello Svizzero la concessione che ha in Italia di 
oltre metà del tunnel del Sempione. 

Questautorizzazione fu in via diplomatica già accordata, 
in massima, quattro anni sono, ma ora si tratta di darla 
definitivamente. 

Il Governo Italiano non vi avrebbe forse fatto difficoltà, 
se nel frattempo i sovventori al Sempione, milanesi e ge- 
novesi specialmente, non avessero consigliato di approfit- 
tare di questa circostanza per domandare che la loro azienda 
possa esplicarsi nell’azienda del Sempione anche dopo che 
questo non sarà più in mano di una Compagnia privata e 
nonostante che le cosidette azioni di sovvenzione, sulle quali 
si fonda il diritto a questa ingerenza, molto platonica e 
nominale (?) del resto, vengano per effetto del riscatto, 
rimborsate di oltre la metà. 

A tali domande si aggiunsero quelle del Ministero della 
Guerra, che solo adesso si accorse che non sarebbe con- 
forme all’interesse italiano lasciare che i treni svizzeri, con 
personale e macchine svizzeri, giungano sino a Domodossola. 

Questo sarà il punto più spinoso della conferenza. 

L'Italia domanda, in una parola, di annullare le con- 
venzioni già approvate dai rispettivi Parlamenti, e di affi- 
dare il completo esercizio della linea Iselle-Domodossola 
alle ferrovie italiane. 

Bisogna ricordare che lo studio della stazione interna- 
zionale a Domodossola ebbe per base appunto l’accordo sti- 
pulato che l'’Amministrazione svizzera giungeva fino a questa 
città. Se si vuol tornare indietro bisogna: o che l’Ammi- 
nistrazione italiana venga fino a Brigue, eserciti cioè anche 
il tunnel del Sempione, costrutto a spese quasi tutto della 
‘ Svizzera e di proprietà svizzera ; o che la stazione interna- 
zionale sia posta ad Iselle, allo sbocco del tunnel, dove è 
noto non esservi posto, nonchè per una stazione interna- 
zionale, neanche per un semplice deposito. 

Questo è il problema e non è facile risolverlo. 
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Se i vari Ministeri che studiarono e discussero le con- 
venzioni passate avessero sollevate prima le attuali diffi- 
coltà, avrebbero certo fatto miglior figura di fronte alla 
Svizzera. | 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1901-1902 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 26 novembre 1902 


(Continuazione e fine — Vedi N. I). 


Servizio economico. 


Non fu possibile fin qui di attuare i progetti studiati 
per l'esperimento del servizio economico sulle linee a traf- 
fico limitato per cause varie, indipendenti dal fatto nostro. 

Così per la Cecina-Volterra, mentre il Governo aveva 
già iniziato l'esame della proposta rassegnatagli dalla nostra 
Società, fu poi indotto a soprassedere ad ogni provvediì- 
mento relativo, per difficoltà sorte nelle località tuccate da 
quella linea. 

Per la Sparanise-Gaeta presentammo al Governo un pro- 
getto completo d’esercizio economico, comprendendovi il 
prolungamento su Napoli di due coppie di treni economici; 
ma, in seguito ai risultati ottenuti su quelle linee adria- 
tiche sulle quali venne finora applicato il nuovo sistema 
di servizio, il Governo stesso ci invitò a modificare tale 
progetto nel senso di limitarlo solamente al trasporto dei 
viaggiatori e bagagli. Il Ministero del Tesoro trovò poi di 
fare ulteriori obbiezioni. Per tali ragioni non potè ancora 
intervenire l'approvazione del Governo. 

Fu presa pure in esame l’eventuale attivazione dell’eser- 
cizio economico sulle linee Metaponto-Reggio Calabria e 
Sibari-Cosenza-Pietrafitta; ma lo studio fatto la dimostrò 
impossibile nel primo caso, e nel secondo fu ostacolata da 
opposizioni locali. 

Infine si sarebbe riconosciuta l’opportunità di attivare 
il servizio economico su due tronchi Viareggio-Lucca e 
Lucca-Bagni di Lucca. Effettivamente uno di esso ha un 
prodotto chilometrico annuo superiore al limite massimo 
di L. 10,000 contemplato dalla legge 9 giugno 1901; ma 
abbinando insieme i due tronchi, il prodotto chilometrico 
complessivo rimane al disotto del limite massimo predetto. 
In tal senso avanzammo la proposta al Governo, ma essa 
non fu approvata. 

Attendiamo ‘ora di veder realizzato qualcuno dei progetti 
finora studiati in modo concreto, e civè, oltre a quelli per 
per la Cecina-Volterra e per Sparanise-Gaeta di cui vi par- 
lammo più sopra, anche quelli per la Ceva-Ormea e per 
la Cuneo-Saluzzo cui già accennammo nella relazione dello 
scorso anno, per poi poter tener conto, nel compilarne dei 
nuovi per altre linee, di tutte le modificazioni od innova- 
zioni che la pratica potesse suggerire, e concretare defi- 
nitivamente gli studi circa il tipo speciale di locomotive 
e di veicoli che meglio risponda allo esigenze e alla na- 
tura del nuovo servizio, studi che già avevamo intrapresi, 
pur tenendoci pronti ad iniziare i primi esperimenti con 
materiale ordinario opportunamente modificato. 

Ad ogni modo le difficoltà incontrate fin qui per l’atti- 
vazione dell'esercizio economico, ed anche i risultati cui 
si pervenne laddove esso trovò pratica applicazione, non 
possono che confermarci nel parere già accennato nella 
precedente relazione, che sia cioè necessaria qualche mo- 
dificazione alle disposizioni di legge ora vigenti su tale 
materia. 

Lavori di completamento va 
ed assetto delle linee in esercizio. 


La Cassa Aumenti Patrimoniali, tenuto conto delle sue 
risorse e dello stanziamento effettuato dal Tesoro, in base 
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alla legge n. 56 del 26 febbraio 1900, potè disporre nel 
1901-1902 della somma di circa 9 milioni per lavori e 
rovviste. Se però si considera lo stato in cui si trovano 
e nostre linee e stazioni di fronte al traffico attuale, e il 
erseverante aumento di questo, si deve riconoscere come 
a somma suddetta sia sempre inadeguata ai bisogni. E 
poichè col protrarre l'attuazione di opere indispensabili ed 
urgenti si aumentano indubbiamente gli imbarazzi già gravi 
e le lamentele del commercio e del pubblico, con danno 
sia dell'azienda ferroviaria, sia dell'economia nazionale, così 
non si può che far voti perchè alla Cassa Aumenti Patrimo 
niali vengano fornite maggiori risorse, pur anticipando quella- 
parte degli stanziamenti contemplati dalla legge suaccen- 
nata, che riguarderebbero l’ultimo periodo del sessennio 
1899.1905. 

I lavori di riordinamento del servizio ferroviario a Ge- 
nova, contemplati dalla legge 2 agosto 1897, malgrado le 
difficoltà che per varie cause si sono incontrate nella loro 
esecuzione, proseguono regolarmente. Intanto. si è potuto 
ultimare l'abbassamento della galleria della Traversata, fra 
l'imbocco Brignole e la camera di biforcazione del raccordo 
colla nuova galleria d'accesso a Genova P. P., e condurre 
a buon punto il raccordo fra il nuovo piazzale Genova P. P. 
e la galleria della Traversata. — Si è già dato principio alla 
costruzione del nuovo fabbricato viaggiatori a Piazza Prin- 


cipe, e tutto fa sperare che quei lavori potranno giungere ' 


i) 


al loro compimento in un tempo relativamente breve. — 
Anche la stazione di Piazza Brignole è in corso di avanzata : 


costruzione. 


Per quanto riguarda gli impianti ferroviari nel Porto di - 


Genova, si è potuto 
minazione, ed a qualche aumento di binari e sostituzione 
di piattaforme di maggior diametro; e per aumentare al- 


quanto la potenzialità di quegli scali e facilitare il movi-' 


mento dei treni sulle linee dei Giovi, vennero iniziati d’ur- 

-genza alcuni lavori nelle stazioni di Serravalle Scrivia ed 
Arquata; ed altri ancora, pei quali sono in corso di studio 
i relativi progetti, verranno proposti per le stazioni di Ronco 
e di Isola del Cantone. 

Sull’importante argomento della sistemazione generale 
delle stazioni di Milano, già vi abbiamo a lungo intratte- 
nuti lo scorso anno. Visto però che il Governo non prov- 
vedeva a nominare il Presidente della nota Commissione 
‘in sostituzione del compianto senatore comm. Gadda, la 
Società, d’accordo con quella Adriatica, ha rassegnato nel 
febbraio scorso al Ministero dei Lavori pubblici tutti i pro 
.getti studiati dalle due Società perchè al riguardo fosse 
presa una decisione (1). 

Intanto, nei limiti del possibile, e compatibilmente colle 
scarse risorse a disposizione, anche nello ‘scorso anno si 
sono attuati o proposti alcuni provvedimenti per diminuire 
«gli imbarazzi derivanti dall’insufficienza degli attuali im- 
pianti nelle dette stazioni: così, oltre all’aver condotti a 
termine i lavori nella passata relazione accennati, abbiamo 
potuto iniziare quelli pel completamento della sqnadra rialzo 


a Porta Romana, e per un miglioramento del servizio merci 


a P. V. a Porta Ticinese. 


E' stato approvato il progetto, e si stanno esegu&ndo le 
occorrenti espropriazioni, per la costruzione di un tronco 
di raccordo diretto della linea del Veneto colla stazione di 
Porta Romana, per togliere alla Centrale la soggezione del 
transito dei treni merci da e per quella linea. 

Altri lavori poi si vanno ad eseguire per migliorare il 
servizio locale e le operazioni di smistamento, le quali 
quanto più sollecitamente si svolgono, tanto meglio soddi- 
sfano anche ‘i bisogni degli scali marittimi di Genova nei 
periodi dei grandi trasporti. 

Un progetto importantissimo di trasformazione e di em- 
pliamento della stazione di Roma Termini, affatto inade- 


(1) S. E. il Miuistro dei LL. PP., in ‘occasione della visita fatta 
il. 6 ottobre scorso agli scali di Milano, completò la Commissione e 
nominò Presidente della stessa l'onorevole senatore avv. Luigi Rossi. 
Detta Commissione ha ora ultimata la sua relazione. 


rovvedere al miglioramento dell’illu- 
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guata al notevole suo movimento che va continuamente 
aumentando, è ora in corso di studio, unitamente ad altri 
progetti per l'ampliamento e sistemazivne generale delle 
stazioni di Pisa Centrale, Alessandria, Savona Letimbro e 
Torino Smistamento. | 

Fra i lavori in corso di esecuzione, od in attesa dell'ap- 
provazione governativa, citeremo vi per l'ampliamento 
delle stazioni di Napoli, Nocera, Livorno Marittima, Novi 
Ligure, Novi S. Bovo, Alessandria (lavori del 1° gruppo), 
Sestri Ponente, Avigliana, Strevi, Vigevano, S. Marinella, 
Montelupo, Borgio Verezzi, Albizzate, Gaggiano, ecc. Vi ac- 
cenneremo altresì che, per soddisfare tanto i bisogni del 
traffico quanto quelli dell’esercizio, stiamo costruendo-le 
nuove stazioni di Cavaria, fra Gallarate ed Albizzate; di 
Nervia, fra Bordighera e Ventimiglia; di Pian di Latte, fra 
Ventimiglia ed il Confine. 

Una nostra proposta per l'impianto di un nuovo binario 
nel porto di Torre Annunziata fu approvata; il raccordo 
fra la stazione di Civitavecchia e quel porto è ultimato, ma 
la sua attivazione dovrà essere rimandata forse di qualche 
anno in conseguenza dei lavori in corso, da parte del Go- 
verno, presso il forte Michelangelo. 

Per quanto riguarda i raddoppiamenti di binari, la So- 
cietd ne ha proposto la costruzione sulla Pisa-Roma nelle 
tratte più lunghe da stazione a stazione, allo scopo di me- 
glio regolare la marcia dei treni. Intanto sono già in pieno 
corso quelli fra Pisa e Colle Salvetti, e fra Civitavecchia e 
Corneto, e quanto prima si inizieranno quelli da Corneto 
a Montalto. 

E' ormai ultimato il raddoppio fra S. Nicolò e Piacenza, 
raccordato col nuovo Ponte sul Trebbia, e si attende l’ap- 
provazione del progetto per il raddoppio fra Valenza e 
Torreberetti. 


La nostra attenzione venne pure portata sulla necessità 
di aumentare la potenzialità dei nostri mezzi di riparazione, 
sia ampliando le nostre Officine, sia costruendo nelle loca- 
lità più indicate apposite squadre di rialzo, sia fornendo 
le esistenti officine e squadre di rialzo di meccanismi più 
perfetti e di moderni sistemi di illuminazione. 

Benchè nel passato esercizio siasi data una grande esten- 
sione allo studio ed all'impianto di apparati centrali e di 
blocco lungo le linee, specialmente laddove l’intenso mo- 
vimento dei trenì ne rendeva evidente la necessità, pure 
sarà cura incessante di proseguire alacremente nello studio 
di tali applicazioni. Intanto furono attivati quelli sui tronchi 
di raccordo delle varie stazioni di Milano; sulla linea da 
Rho a Gallarate; nelle stazioni di Como S. Giovanni, dì 
Casale Monferrato, e di Nizza Monferrato; sulla tratta No- 
vara-Bivio Vignale; e furono invece opportunamente mo- 
dificati altri impianti che già esistevano in non poche sta- 
zioni, coordinandoli alle recenti variazioni ed agli amplia- 
menti apportati ai binari delle stazioni stesse. In breve 
tempo potranno pure essere attivati gli impianti degli ap- 
parati centrali e di blocco da Sampierdarena al Porto di 
Genova. 

Si sono proseguiti i lavori di rinforzo dei ponti metal- 
lici resi indispensabili dalle aumentate velocità dei treni e 
dal peso delle nuove locomotive. Si stanno sostituendo con 
archi in muratura le travate in ghisa del ponte sull’Arno 
presso Signa, non presentando dette travate sufficiente re- 
sistenza al transito di alcuni gruppi di locomotive. 

Si eseguirono i rifacimenti di binario consentiti dai mezzi 
a disposizione, e sì provvide ai risanamenti della massic- 
ciata nelle tratte per le quali fu possibile un accordo col 
Governo circa la spesa, mentre in altre molte si limitò il 
provvedimento ai ricarichi più indispensabili per ragioni 
di sicurezza. 

Si studiano nuovi tipi di meccanismi pel giro delle lo- 
comotive e dei carri di lungo passo ora in servizio. 

Anche nel decorso esercizio non pochi lavori furono ese- 


“guiti o proposti pel consolidamento ed il ripristino di ma- 


nufatti o di tratte di linea interrotte o danneggiate da ma- 
reggiate, inondazioni, frane, ecc.; ed altri pel completa- 
mento di linee nuove costrutte dallo Stato: fra gli stessi 
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vi menzioneremo soltanto le opere di difesa o di comple- 
tamento sulle linee liguri di levante e di ponente; sulla 
[vrea-Aosta; sulla Ceva-Ormea; sulla Succursale dei Giovi; 
sulla Torino-Modane; sulla Battipaglia-Reggio; sulla Rocca- 
secca-Avezzano; sulla Taranto-Reggio. 

Importanti poi furono le opere eseguite d’urgenza, od 
ancora in corso, pel ripristino delle interruzioni avvenute 
in seguito alle pioggie dell’autunno scorso sulla Roma- 
Napoli, dove si ebbe a lamentare la caduta di tre ponti, e 
sulla Taranto-Reggio e Taranto-Brindisi. i 

Di non trascurabile importanza sono anche i lavori ne- 
cessari per prevenire gli infortuni, quali furono imposti 
dal regolamento in applicazione della legge del marzo 1898, 
lavori sulla cui competenza passiva è sorta questione col 
Governo. 

Per quanto riguarda i lavori eseguiti o proposti alle con- 
dizioni dall’art. 101 del Capitolato, ossia con rimborso a 
prezzo di stima allo scadere dell’esercizio, anche quest'anno 
non abbiamo che a segnalarvi quelli inerenti all'esperimento 
di trazione elettrica sulla linea Milano-Varese, essendo gli 
altri di limitatissimo importo. 

Circa i lavori a carico della Società, perchè riferentisi 
all’ordinaria manutenzione delle linee e delle stazioni, 0s- 
serveremo che si ebbe un aumento non indifferente nella 
sostituzione delle traverse, anche per rispondere alle esi- 
genze del maggior peso e della maggiore celerità dei treni, 
e che si diede corso ad importanti ristauri di varie sta- 
zioni e di opere d’arte maggiori. 


Servizio commerciale. 


Nel decorso esercizio venne iniziato a Genova (Molo 
Vecchio) il servizio dei Magazzini Generali collegati con 
binari allo scalo di piazza Caricamento. E perchè questo 
grande stabilimento di deposito temporaneo delle merci 
possa riuscire veramente utile al commercio genovese, e 
di sollievo all’esercizio ferroviario, specialimente nei pe- 
‘riodi di maggiore intensità di trasporti, si è da parte no- 
stra contribuito ad agevolarne il funzionamento accordan- 
dogli parecchie facilitazioni, fra le quali quella di ricevere 
spedizioni in arrivo. da terra, malgrado le non lievi diffi- 
coltà da suparare per la deficienza degli impianti. 

Le spese per il servizio negli scali del porto di Genova 
si aggravarono, nello scorso esercizio, perchè le aumentate 
mercedì agli operai legittimarono da parte delle imprese, 
“cui Sono commesse le prestazioni di manovre, domande di 
maggiori compensi a cui sì dovette far ragione, procurando 
però, in quanto possibile, di contenerli nella più ristretta 
misura. 

Di fronte alle sempre crescenti esigenze del pubblico, 
riguardo alla comodità e celerità dei viaggi, la nostra Am- 
ministrazione, d'accordo con le altre interessate, soppresse 
er taluni convogli internazionali la visita doganale dei 
agagli alle dogane di confine, facendola invece eseguire 
nelle carrozze dei convogli stessi. ale provvedimento, senza 
dubbio gradito ai passeggeri, impone però un sensibile 
onere alla nostra Amministrazione per le indennità che 
devonsi corrispondere al personale delle dogane. 

Durante il decorso esercizio si definirono, con reciproca 
soddisfazione, i punti che erano ancora controversi della 
convenzione con le Strade Ferrate della Sicilia relativa al 
servizio cumnlativo traverso lo stretto di Messina coi ferry- 
boats, in ispecie per le condizioni di scambio del materiale 
rotabile. 

A richiesta del Ministero «delle Finanze si è assunto, 
d’accordo con le altre Amministrazioni delle grandi Reti, 
l'impegno di provvedere al trasporto dei generi di priva- 
tiva stipulando apposito contratto con decorrenza dal 1° 
gennaio, analogo a quello già in vigore nei trasporti mi- 
litari. Con esso si ritiene di aver almeno conseguito l’in- 
tento di conservare alle linee di questa rete l’intero traf- 
fico dei sali e tabacchi che loro spettava e che negli anni 
precedenti veniva in parte deviato dalle Ditte appaltatrici, 
le quali si valevano anche delle vie concorrenti. 
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Contenzioso. 


Accenniamo, come di solito, alle cause più importanti. 

Si accennò lo scorso anno che il Governo aveva inter- 
posto appello contro la sentenza del Collegio Arbitrale che 
respinse le sue domande intese a farsi riconoscere il di- 
ritto del più ampio sindacato sui bilanci sociali, agli effetti 
dell’eventuale compartecipazione negli utili oltre il 7 12 
per cento. La causa pende tuttora avanti la R. Corte d’Ap- 
pello di Roma. 

Avanti la Corte medesima è pure ancora pendente l’altra 

causa che la nostra Società, insieme all’Adriatica e alla 
Sicula, intentò al Governo, che intendeva applicare loro 
il Regolamento 31 ottobre 1873 n. 1688 e il R. Decreto 
22 maggio 1900 n. 144 circa il sindacato amministrativo 
sull’esercizio ferroviario. Avendo il Collegio Arbitrale re- 
Rino le domande delle tre Società, queste ricorsero in 
appello. 
"A Hbidva riferito circa le cause relative all'aumento di 
imposta di ricchezza mobile chiestoci dall’Erario, per ef- 
fetto della legge del 1894, tanto sulle obbligazioni sociali 
quanto sull’unnualità per l’uso del materiale mobile, Quanto 
alle obbligazioni la Cassazione di Roma, come è noto, ci 
fu favorevole per gli anni 1894, 1895, 1896 e 1897, e am- 
mise l'aliquota del 15 anzichè del 20 0j(0; mentre, mutato 
avviso, ci fu contraria per l’anno 1898, per il quale si 
uniformò ad essa la Corte ci Torino in sede di rinvio. 
Data cotale disparità di giudizio, stiamo ora ritentando la 
prova per l’anno 1899. 

Quanto all’annualità dovutaci' dal Governo per l’uso del 
materiale mobile, la Cassazione ha ritenuto che lo Stato 
durante l’esercizio non siasi impegnato a corrispondere il 
5 0j0 netto dei 135 milioni, ma l’annualità lorda di lire 
7,820,000. ; 

Circa la causa sull’adempimento dell'art. 103 appellata 
dal Governo, che ora ne ha receduto, ne diciamo altrove. 
Per effetto di cotale recesso e degli accordi presi per le 
modificazioni da introdursi col 1° gennaio 1903 nell’ordi- 
namento attuale, il quale così vien riconosciuto legittimo, 
giova sperare abbia a cessare la sequela di liti che avanti 
qualche sede giudiziaria ha assunto proporzioni affatto ec- 
cezionali, con gravissima perturbazione nell’organizzazione 
amministrativa, senza dire degli effetti finanziari onero- 
sissimi. 

Altro motivo di agitazione potè pure essere tolto di 
mezzo eliminando completamente le cause che erano rimaste 
in corso per il contributo nell’imposta di ricchezza mobile 
sugli stipendi. Anche i gruppi dissenzienti finirono coll’ac- 
cettare da ultimo le proposte che la Società. per puro spi- 
rito di conciliazione, erasi indotta a fare. 

Andiamo eliminando anche lo strascico delle cause che 
sono derivate dall’art. 82 del Capitolato d’esercizio per 
gli ex-straordinari governativi già addetti alle costruzioni. 
Non ostante che il Collegio Arbitrale abbia dichiarato, e 
il Governo riconosciuto, che le preferenze di quell’articolo 
non dovevano applicarsi che nel caso di veri appalti con- 
cessi alle Società e non di semplici dirigenze, i Tribunali 
con sentenze, su cui esercitò notevole influenza il contegno 
successivo del Governo, dichiararono quelle preferenze ap- 
plicabili agli straordinari delle dirigenze e degli studi. Ad 
evitare numerose liti si va cercando di venire a composi- 
zioni amichevoli. 

Il R. Decreto del 31 gennaio 1901 relativo al nuovo 
Istituto di Previdenza elevava, come è noto, i contributi 
della nostra Società, come dell’Adriatica e della Sicula, in 
misura. a nostro avviso, arbitraria. Sul ricorso delle So- 
cietà la IV Sezione del Consiglio di Stato prima sospese 
il R. Decreto, ma poi respinse le loro domande. Contro 
la decisione del Consiglio di Stato pende il ricorso delle 
Società alla Cassazione di Roma, e la causa non è ancora 
decisa. 

Di recente poi il Governo pubblicava nella Gazz4etta Uf- 
ficiale del 6 ottobre scorso il R. Decreto 2 agosto n. 404, 
col quale, ponendo in vigore il nuovo Statuto dei vecchi 
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Istituti di Previdenza, elevava pure alla misura dell’8 e 
del 4.20 0/0 i contributi sociali, e ciò contrariamente al- 
l'art. 35 del nostro Capitolato ed anche all'art. 26 della 
legge 29 marzo 1900 n. 101, secondo la quale il Governo 
avrebbe dovuto prima provocare la decisione del Collegio 
Arbitrale. 

Stante l’esecutività del R. Decreto dell’agosto fu subito 
provveduto alle necessarie inlimazioni tanto ai Ministeri 
interessati, quanto alla Rappresentanza delle due Casse, per 
far salve ogni ragione ed azione della Società. 

Signori, 

Vi abbiamo esposte con tutta chiarezza le condizioni in 
cui si è svolto l’esercizio 1901-1902 ed abbiamo ora l'onore 
di proporvi: 

41) Di approvare il bilancio e la liquidazione dell’eser- 
cizio 1901-1003; 

2) Di fissare in L. 49 il dividendo per ognuna delle 
358,926 azioni; 

3) Di conferire fin d'ora al Consiglio d'Amministra- 
zione i più ampi poteri per dare eventualmente la disdetta 
del Contratto d’esercizio. 


Vi invitiamo poi ad eleggere: 

Otto amministratori, essendo scaduti per anzianità, a 
termini dell’art. 8 dello Statuto, i signori: Bellinzaghi 
conte Decio, Bertarelli comm. Tommaso, Borghese Don 
Francesco Duca di Bomarzo, Cattaneo comm. Roberto, 
Durazzo Pallavicini marchese G. F., Massa comm. ing. 
Mattia, Di Montagliari ma-chese comm. Giovanni, Sanse- 
verino Vimercati conte ing. Alfonso; 

Cinque sindaci effettivi e due supplenti, secondo il 
disposto dell’art. 62 dello Statuto. 

I consiglieri ed i sindaci scaduti sono rieleggibili. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Traforo del Sempione. 


(Stato dei lavori al 1° dicembre 1902). 
Lato nord Lato sud 


Galleria di avanzamento: Briga = Iselle Totale 
Lunghezza al 1° dic. 1902 m. 8261 5713 13,974 
Progresso mensile. . . . » 208 146 354 
Totale al 1° gennaio 1903 . m. 8469 5859 14,328 

Operaî : i 
Fuorî galleria, totale giornate 11,059 12,532 23,591 

» . media giorn. . 399 432 831 

In galleria, totale giornate . 27,742 32,186 59,928 

» «media giorn. . 1,035 1,149 2,184 
Effettivo massimo lavoranti si- 

multaneamente . . . . 414 460 864 

Totale dei cantieri: totale giorn. 38,801 44,718 83,519 

» media giorn. 1,434 1,581 3,015 


Lato nord. — La galleria d'avanzamento ha attraver- 
sato fino al km. 8,306 il gneiss schistoso granitifero, e 
poscia il schisto micaceo calcarifero, talvolta piritifero. 

Sospesesi la perforazione meccanica durante 66 ore causa 
le feste di Santa Barbara e di Natale. Il progresso medio 
della perforazione meccanica fu di m. 7,04 per giornata 
di lavoro. 

Accidenti: Il 16 dicembre, in seguito all'esplosione im- 
prevista di una mina nelle cave della Massa, durante gli 
esperimeuti di un nuovo esplosivo l'operaio Drudi Lorenzo 
di Cesena fu ucciso e Sommaruga Ambrogio di Milano, 
ferito mortalmente; quest’ultimo soccombette alle sue 
ferite il 21 dicembre. Il 18 dicembre, Santangelo Donato, 
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di Raino (provincia d’Aquila) fu ferito mortalmente da 
un blocco staccatosi nella galleria. Mori il 29 dicembre. 
Lato sud. — La galleria di avanzamento ha attraver- 
sato il gneiss schistoso. Si sospese la perforazione mec- 
canica durante 72 ore per la festa di Santa Barbara e 
Natale. 
Il progresso medio della perforazione meccanica è stata 


di 5.21 per giornata di lavoro. Le acque provenienti dal 


tunnel comportarono 930 litri al secondo. 
>< 
Ferrovia Transiberiana. 


Da una nota informativa pubblicata dalla Agenzia Havas 
relativa alle comunicazioni rapide ferroviarie, mediante la 
ferrovia transiberiana, fra Mosca edi porti dell’estremo 
Oriente, risulta che attualmente circolano fra Mosca ed 
Irkoutsk solo tre treni rapidi per settimana, uno dei quali 
appartiene alla Compagnia internazionale deì Vagoni-letto. 
Col 1° corrente questi treni vennero estesi fino a Porto 
Arthur ed a Dahuy ove si troveranno in cvincidenza con 
la partenza dei piroscafi per Shanghai e per Nagasaki. 
Il loro numero sarà portato a cinque per settimana, e sì 
intende di renderli giornalieri a cominciare dal 1° gen- 
naio 1904. . 

E’ evidente che dall’esercizio di questa linea transibe- 
riana e dalla linea in costruzione nell’Asia Minore . può 
derivare danno sensibile ai nostri interessi a causa dello 
spostamento che ne verrebbe al transito della posta, dei 
passeggeri e delle merci del Nord d’Europa diretti al- 
l'estremo Oriente. 

E pertanto non dubitiamo che il nostro Governo, d'ac- 
cordo colle Amministrazioni ferroviarie starà già studiando 
quali questioni convenga risolvere allo scopo di conser- 
vare al transito attraverso l’Italia il grande traffico mon - 
diale che attualmente vi sì svolge. 

>< 


Conferenza per il riscatto del Sempione. 


Il 10 corrente, alle ore 10, avrà luogo l'adunanza della 
Commissione per la iconferenza riguardante la definizione 
delle questioni relative al riscatto della ferrovia del Sem- 
pione. Interverranno quali delegati della Confederazione 
Elvetica, oltre il Ministro di Svizzera in Roma ed il sig. 
Weissenbach, Presidente della Direzione delle ferrovie 
federali, anche i sigg. Stockmar e Colomb, membri della 
Direzione delle ferrovie del Giura-Sempione. A rappre- 
sentare il Governo italiano interverranno il comm. inge- 
gnere Vittorio Ottolenghi, R. Ispettorato Generale delle 
costruzioni e concessioni di Strade Ferrate, per il Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, il capitano Pennella per il Mìni- 
stero della Guerra ed il comm. Mortara, Ispettore Generale 
del Tesoro, per il Ministero del Tesoro. 

Oltre questi delegati, devono partecipare anche quelli 
della provincia di Milano e degli enti interessati. Ora 
questi hanno domandato un po’ di tempo per mettersi 
fra loro d'accordo e procedere a tale nomina. 


>< 


Conferenza per il trasporto degli agrumi dalla Sicilia. 


Il giorno 7 del corrente mese si è tenuta presso il 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate una confe- 
senza, alla quale hanno partecipato : Pel E. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate: Calvori comm. Icilio, 
R. Ispettore superiore; comm. rag. G. Sanguini, R. Ispet- 
tore capo; cav. avv. B. De Luca, R. Ispettore-reggente. 
Pel Ministero del Tesoro: Comm. N. Mercadante, Capo 
di Divisione. Per le Ferrovie del Mediterraneo : Cav. Ter- 
midoro, Segretario-capo della Direzione Generale; cav. M. 


e degli interessi materiali 


Schéenbeck, Ispettore. principale. Per le Ferrovie del- 
l’Adriatico: Cav. C. Combi, Capo della Divisione Tariffe. 
Per la Rete Sicula: Comm. Bianchi, Direttore Generale 
della Società, e cav. De Medio, Capo dell’Ufficio Controllo 
Prodotti. 

Scopo della conferenza era quello di stabilire le basi 
di una nuova tariffa atta a promuovere il trasporto degli 
agrumi dalla Sicilia al Nord d’Italia ed all’estero, per 
venire in aiuto della produzione agrumaria della Sicilia, 
colpita da forte crisì. - 

Sappiamo che la Commissione ha ritenuto opportuno 
di proporre l’applicazione di una tariffa ridotta sulla 
base della n. 502 interna delle Reti Mediterranea ed 
Adriatica, nonchè l’abbuono del 20 0|0 sulla quota go- 
vernativa. 

>< 
Treni di lusso: Berlino-Firenze- Roma-Napoli 
(via Verona- Bologna) 
Napoli-Palermo (via Reggio Calabria-Messina). 

Il treno di lusso Berlino-Firenze-Roma-Napoli (via Ve- 
rona-Bologna si effettuerà, sino a nuovo avviso da Roma 
a Napoli nei giorni di martedì e venerdì a cominciare 
dal 6 corrente e da Napoli a Roma, nei giorni di mer- 
coledì e sabato a cominciare dal 7 corrente. 

Il detto treno di lusso fa servizio viaggiatori e bagagli 
per e da ognuna delle seguenti stazioni, nonchè per 
quelli in transito dalle medesime: Verona P. N., Modena, 
Bologna, Firenze, Roma e Napoli. 

Il treno di lusso Napoli-Palermo (via Reggio Calabria- 
Messina) sì effettuerà sino a nuovo avviso in ogni sa- 
bato, a datare dal 10 corrente da Napoli per Palermo 
ed in ognì martedì a cominciare dal 13 detto da Palermo 
per Napoli. 

Il detto treno di lusso fa servizio viaggiatori e bagagli 
nelle sole stazioni di Napoli, Reggio Calabria Succursale, 
Messina e Palermo e per e da ognuna delle stazioni 
stesse, nonchè in transito dalle medesime. 


>KZ 
Per la Lucca-Aulla. 


Ieri una Commissione composta dei rappresentanti del 
Comune e della Provincia di Lucca, accompagnata dal- 
l’on. Casciani presidente del Consiglio provinciale, è stata 
ricevuta dall’on. Niccolini al quale sono state fatte vive 
raccomandazioni per il sollecito proseguimento della linea 
Lucca-A ulla. 

L'on. Niccolini ha dato alla Commissione ampie assi- 
curazioni che da parte del Governo sarà fatto tutto il 
possibile perchè sia data la concessione in tempo breve 
almeno del tratto Bagni di Lucca-Ponte di Campia. 

>< 
Ferrovia Francavilla-Lecce. 


La Società francese Dyle e Bacalan ha inoltrato do- 
manda al Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere la 
costruzione della ferrovia Francavilla-Lecce, diramazione 
Novoli-Nardò. 

i 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Il giorno 3 corrente, presso la Direzione dei lavori 
della Rete Adriatica, in Ancona, ha avuto luogo la gara 
a licitazione privata per l'aggiudicazione dei lavori di 
sistemazione al km. 755 della linea Bologna-Otranto 
(costruzione di un viadotto). Delle 10 Ditte invitate alla 
gara, 3 soltanto hanno concorso, offrendo sui prezzi di 
tariffa annessa al contratto i seguenti ribassi: 
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D'Elia ing. Vincenzo di Gallipoli il;15.16 0j0; D'Erchia 
ing. Sante di Monopoli il 15.01 0{0; Vergara Francesco 
di Taranto l’ 1 0/0. Dopo di che l'appalto è rimasto 
provvisoriamente aggiudicato alla Ditta D'Elia, quale mi- 
gliore offerente. 

(Elaborati di appalto). 

La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate gli elaborati di appalto dei lavori di ampliamento 
della stazione di Bari (1° gruppo). 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aperte) 
Il 12 corrente mese, presso alla Direzione Generale 


della Rete Mediterranea, avrà luogo il dissuggellamento 
delle schede che saranno presentate dalle Ditte ammesse 


i alla gara per l'appalto dei lavori di sistemazione del 


Bivio Tortona sulla linea Alessandria-Piacenza. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Il 31 dicembre 1902 presso la Direzione medesima 
ebbe luogo la gara per l'appalto dei lavori di sostituzione 
delle travi in ghisa con altre in ferro nel cavalcavia di 
Piazza dello Statuto in Torino. Delle 15 Ditte ammesse 
alla gara 4 soltanto presentarono offerta e l’appalto ri- 
mase provvisoriamente aggiudicato alle Officine di Savi- 
gliano col ribasso del 12.50 010. 

>< 


Lo scalo ferroviario marittimo di Spezia 
e l'industria locale. 

Ci informano da Spezia che quella Amministrazione 
municipale ha interessato il Ministero dei Lavori Pub- 
blici allo scopo di ottenere che questo scalo ferroviario 
marittimo venga abilitato a ricevere oltre che le merci 
provenienti dal porto, anche altre mercì provenienti da 
locali industrie. La cosa è di sommo interesse per quella 
città, in quanto che renderebbe soddisfatti i legittimi 
desideri della classe industriale e commerciale, per la 
quale, stante la notevole distanza dagli stabilimenti in- 
dustriali alla stazione di Valdellora, riesce gravoso ed è 
causa di intralcio e di difficoltà per gli scambi e le spe. 
dizioni il doversi servire di quest'ultima stazione. 

>< 
Per la classificazione del melasso. 


In dipendenza della nuova legge sugli zuccheri è proi- 
bita l’estrazione dello zucchero dal melasso; motivo per 
cui questa merce che prima era considerata ed aveva un 
valore di materia prima, ora non può essere ritenuta 
che come un residuo di fabbricazione e, come tale, non 
potrà essere che distillato, oppure venduto a fabbricanti 
di lucido da scarpe, oppure ancora utilizzato come fo- 
raggio per i bovini. E pertanto mentre, prima della legge 
il melasso rappresentava un valore ragguardevole, ora 
non può essere venduto che per poche lire. 

Per questo motivo molti fabbricanti di zucchero hanno 
rivolta istanza al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè 
si provveda a modificare, per gli effetti delle vigenti ta- 
riffe ferroviarie, la classificazione del melasso: in guisa 
che possa fruire degli stessi prezzi di trasporto dei re- 
sidui delle barbabietole e delle vinaccie, le quali ultime 
hanno quasi lo stesso prezzo del melasso e la stessa sua 
utilizzazione. 

Soltanto modificando in tal senso la tariffa, si assicura 
dagli interessati, si renderebbe possibile il trasporto in 
ferrovia di detta merce; ed a fare ciò si afferma essere 
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interessate indirettamente anche le Amministrazioni fer- 
roviarie, giacchè, in caso contrario, i fabbricanti di zuc- 
chero si vedranno costretti di fare degli impianti nelle 
loro fabbriche per lavorare una merce che non potrebbe, 
per la sua natura, essere gravata da forti spese di tra- 
sporto, e di conseguenza le ferrovie perderebbero un 
traffico che può raggiungere facilmente e presto ben 
20,000 tonnellate annue. 

Altro argomento favorevole che si adduce dagli inte- 
ressati è quello che trattasi di trasporti che si effettue- 
rebbero quasi esclusivamente nei mesi di febbraio, marzo, 
aprile e maggio, mesi questi in cuì le linee sono meno 
ingombrate da altri trasporti e che per di più la detta 
merce viaggerebbe per la massima parte in vagoni ser- 
batoi di proprietà privata od affittati, oppure in vagoni 
scoperti. 


>< 
Congresso degli Agricoltori italiani in Roma. 


La Società degli Agricoltori italiani, presieduta dal- 
l’on. marchese Raffaele Cappelli, deputato al Parlamento, 
ha stabilito di indire in Roma un Congresso degli Agri- 
coltori italiani nei giorni dal 18 al 21 febbraio p. v. 
I temi che saranno posti all’ordine del giorno sono della 
massima importanza per l'agricoltura italiana, cioè: di- 
scussione sul disegno di legge per l’Agro romano; di- 
scussione sul disegno di legge forestale; discussione a 
proposito della denuncia del trattato di commercio e di 
navigazione con l’Austria-Ungheria; discussione sul di- 
segno di legge dei contratti agrari. 

Àiì partecipanti al Congresso saranno concesse dalle 
ferrovie e dalle Società sovvenzionate di navigazione le 
consuete facilitazioni di viaggio, consistenti nell'applica- 
zione della concessione speciale Z. 

PR. 
I trasporti dei prodotti calabresi 
sulla Bari-Taranto- Metaponto. 


Abbiamo accennato in un precedente numero del .1Mo- 
nitore ad una istanza della Camera di Commercio di 
Bari per:ottenere che sulla linea Bari-Taranto-Metaponto- 
Reggio Calabria venissero ridotte le tariffe di trasporto 
dei principali prodotti calabresi. 

Ora ci risulta che la domanda è stata esaminata dalle 
Amministrazioni ferroviarie interessate; ma non potè es. 
sere accolta, in considerazione che principali prodotti na- 
turali ed industriali che dalla costa tra Reggio Calabria 
e l'aranto sono diretti a Bari (agrumi; cereali, crusche, 
farine e legumi secchi; cloruro di potassio, nitrato di 
soda e solfato di potassa; filati e tessuti; frutta secche; 
lana sucida; mattonelle e piastrelle di cemento, di (terra 
cotta, ecc.; merci ascritte alla tariffa eccezionale n. 1001; 
metalli greggi e minerali metalliferi; olio di oliva (anche 
al solfuro di carbonio); paste da vermicellaio; pietre 
greggie e lavorate, calce, lava, tufi e materiali da co- 
struzione ascritti alla tariffa speciale n. 121, serie I; vini 
comuni, mosto, uva pigiata e feccia di vino) fruiscono 
già di tariffe locali od eccezionali con prezzi così miti 
da non consentire ulteriori riduzioni. 

>< 
Proposte di lavors sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 
RetE MEDITERRANEA: 

Sistemazione del dormitorio del personale viaggiante 

ed ampliamento dell’officina di carica degli accumulatori 


elettrici nella stazione di Torino Porta Nuova, per lire 


51,000. 


Riparazione dei danni causati dalla piena del torrente 
Savolano fra i km. 298.740 e 300.670 della linea Roma- 
Pisa, per L. 4050. 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Angri, 
per L. 18,700, delle quali L. 1300 per ì lavori da ap- 
paltarsi. 

Impianto di un nuovo passo a livello al km. 4.754 
della linea Milano-Vigevano e soppressione del passo a 
livello al km. 4.529 della linea stessa, per L. 2470. 

Consolidamento dell'imbocco est della galleria Mazzi- 
nara al km. 63.717 della linova Genova-Pisa, per lire 
83,000, delle quali L. 82,000 per i lavori da appaltarsi. 

Consolidamento delle spalle dei sottovia ai km. 0.458 
e 0.817 della linea Sampierdarena-Rivarolo e sostituzione 
degli apparecchi di appoggio delle travate metalliche, 
per L. 15,100. 

Impianto dell’acqua potabile nella stazione di Mondovi, 
per L. 430. 

Ampliamento e miglioramento degli impianti del ser- 
vizio merci nella stazione di Follonica, per L. 1500. 

Impianto di una nuova gru idraulica nel deposito lo- 
comotive di Napoli-Centrale, per L. 825. 

I'rasformazione in doppio dello scambio semplice in- 
glese 9-10 al quadrivio della Coscia nel porto di Genova, 
per L. 1620. 

Doppia sostituzione della piattaforma da m. 7 della 
stazione di Pisa-Centrale con quella di m. 8.50 della 
stazione di Pizzo, previamente allungata a m. 9.50, per 
L. 5700. 

Costruzione di un nuovo binario per il carico e lo 
scarico diretto nella stazione di Novara, per L. 3370, 
oltre il materiale metallico d'armamento. 

Impianto di due binari tronchi nella stazione di Nizza 
Monferrato, per L. 7000, oltre il materiale d'armamento. 

RETE ADRIATICA: 

Sistemazione del ponticello al km. 63.621 della linea 
Roma-Sulmona, per L. 1500, delle quali L. 1200 per i 
lavori da appaltarsi. | 

Impianto di un nuovo binario tronco e trasporto dalla 
2° alla 3* linea del binario di corsa nella stazione di 
Ceraino, per L. 10,500, oltre il materiale metallico di 
armamento, 

Prolungamento del muro di sostegno a valle del piaz- 
zale interno della stazione di Larino in prosecuzione delle 
fronte del fabbricato viaggiatori, per L. 10,000, della 
quali L. 9000 per i lavori da appaltarsi. 

Consolidamento degli argini contenitori del fiume Tione 
a monte ed a valle della ferrovia Mantova-Legnago, al 
km. 109.319, per L. 2200. 


RETE SICULA: 

Riparazione del danni arrecati dalle mareggiate nella 
località detta Contesse, fra i km. 331.141 e 331.942 
da Palermo della linea Messina-Catania-Siracusa, per 
L. 103,000. 

Riparazione dei danni prodotti dalle pioggie fra le 
stazioni di Santa Teresa e di Cannizzaro, per L. 15,500. 
>< 
Proposte di nuovi lavori sulle linee tn esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: ° 
Maggiori lavori occorrenti alla sistemazione del ser- 
vizio ferroviario nella stazione di Brindisi porto, per lire 
3173.04 a carico della rete Adriatica e L. 526.96 a ca- 
rico della rete Mediterranea. 
Ampliamento del servizio merci nella stazione di Mon- 
tale Agliana, sulla linea Firenze-Pistoia, per L. 31,600. 


e degli interessi materiali 
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Rete MEDITERRANEA: 

Sostituzione di due piattaforme nella stazione di Rac- 
conigi, per L. 7475. 

Ampliamento del servizio merci e di trasbordo nella 
stazione di Milano Porta Sempione, per L. 58,720.47 a 
carico della rete Mediterranea e L. 37,979.53 a carico 
della rete Adriatica. 

Consolidamento del sottovia della strada Salviati al 
km. 106.557 della linea Pisa-Spezia, per L. 1160. 

Sistemazione dell’impalcatura metallica del sottovia 
Barabino a Sampierdarena, per L. 43,015. 

Prolungamento verso mare della cabina A della sta- 
zione di Sampierdarena, per L. 390. 

Riduzione alla sagoma normale della galleria di Ciam- 
pino fra i km. 16.862 e 17.147 della linea Ciampino- 
Frascati, per L. 49,000. 

Sa 
La stazione marittima di Livorno. 


Nelle conferenze tenute a Livorno tra i rappresentanti 
dell’ispettorato governativo, del genio civile, e del capi- 
tano del porto, del sindaco di Livorno, dell’assessore fi- 
nanziario, dell'Adriatico e del Me:literraneo, fu concretato 
lo schema della convenzione tra Governo e Comune per 
la cessione dell’area coperta, di proprietà del Municipio, 
e per la sistemazione del servizio della stazione marit- 
tima. Questa convenzione potrà essere resa esecutoria fra 
breve tempo, anche in attesa del progetto di legge che 
dia allo Stato i fondi necessari per l'acquisto delle aree 
coperte. 

> 
Sentenze di Cassazione, di Corte d'Appello, ecc. 


La Cassazione di Napoli in materia di Responsabilità 
della pubblica Amministrazione (costruzione di opere pub- 
bilche, danni ai privati, risarcimento, inapplicabilità del- 
l'art. 1151 del Codice civile, danni impreveduti ed im- 
prevedibili, giudizio di fatto) ha emessa sentenza colla 
quale si stabilisce Ja massima seguente: 

« La pubblica Amministrazione, quando provvede alla 
viabilità pubblica, ed al regime dei fiumi o ad altri pub- 
blici servizi, opera jurc imperi, e non assume responsa- 
bilità verso i privati, se non nel caso che per effetto 
dell’opera pubblica si tolga o si menomi un diritto patri- 
moniale. 

« Però codesto danno è risarcibile nei limiti della legge 
di espropriazione per pubblica utilità, e non mai in 
base all’art. 1151 del Codice civile per pretese colpe 
aquiliane. 

« Se il danno non è direttamente derivato dall’opera 
pubblica, ma da un fatto estraneo, massime se impre- 
veduto o imprevedibile, viene meno ogni responsabilità 
della pubblica Amministrazione. 

« E' incensurabile il convincimento del magistrato del 
merito, il quale, ritenendo in base agli atti ed alle am- 
missioni delle parti il danno causato dalle eccezionali ed 
imprevedibili allusioni, cui attribuisce la qualifica di caso 
fortuito, reputa frustraneo ed inopportuno per la decisione 
della causa, ogni mezzo istruttorio ». 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il 17 febbraio p. v. scadrà la tariffa eccezionale 
n. 1007 piccola velocità pei trasporti delle piriti dalle 
stazioni di Fallonica e di Gavonano che era stata appro- 
vata in via di esperimento per la durata di un anno. 
Per quanto a noi consta la tariffa in parola avrebbe dato 


buoni risultati; epperò se ne desidera la rinnovazione. 
E pertanto la Ditta Praga e Comp. che coltiva le mi- 
niere di Gavonano e di Fallonica e moltissime altre Ditte 
che per la loro industria fanno di quel minerale, hanno 
rivolte vive istanze al Ministero dei Lavori Pubblici perchè 
quella tariffa sia mantenuta in vigore per altri due anni: 
e ciò nell’interesse della rispettiva industria, dell’industria 
mineraria nazionale e degli stessi trasporti ferroviari che 
sarebbero quasi nulli qualora la domanda venisse respinta. 
Imperocchè senza della tariffa eccezionale predetta la Ditta 
Praga sarebbe molto probabilmente costretta a sospendere 
il lavoro delle miniere; e del resto le molte altre Ditte 
che attualmente si servono di quel minerale non avreb- , 
bero più la convenienza di adoperarlo a motivo del forte 
prezzo di trasporto. A noi consta che il Ministero dei La- 
vori Pubblici è favorevole alla proroga della tariffa e rite- 
niamo che anche quello del tesoro e la ferrovia saranno 
dello stesso avviso. 


— Il Ministro dei Lavori Pubblici d’accordo cogli altri 
Ministri interessati ha dato la sua approvazione alle se- 
guenti proposte delle Amministrazioni ferroviarie relative 
a concessioni speciali di tariffa: 

1) Proposta dell'Adriatico di prorogare a tutto il 
corrente mese la concessione accordata alla Ditta R. A. 
Cenani per spedizioni di semolino da Venezia a Roma; 

2) Proposta della Mediterranea per la quale la con- 
cessione accordata alla Ditta Iginio Colombo per trasporti 
di estratto di legno di castagno e di altri estratti tinto- 
riali da Mondovì a Modane ed a Genova- -Brignole è rin- 
novata pel periodo dal 3 ottobre 1902 al 30 giugno 1903 
col ribasso del 15 per 0[0 sui prezzi normali di tariffa, oltre 
il diritto fisso, mantenendo fermo per i trasporti da Mon- 
dovì « Genova-Brignole il prezzo originario di L. 11.08 
alla tonnellata, oltre il diritto fisso, e riducendo propor- 
zionalmente i quantitativi minimi d’impegno 'da 150 a 
115 e rispettivamente da 100 a 75 tonnellate; 

3) Proposta dell’Adriatico di prorogare al 31 marzo 
1903, aumentando proporzionalmente di altre 625 ton- 
nellate il quantitativo d'impegno, la concessione accordata 
alla Ditta Battaini e Comp. di Milano, per trasporti di 
pietra greggia, da Novate M. e Samolaco a Milano; 

4, Proposta della Mediterranea per la quale si rin- 
nova fino al 30 giugno 1904, ed alle stesse condizioni, 
la concessione accordata alla Società di Navigazione « La 
Veloce » per trasporto di lane sucide dagli scali di Ge- 
nova e di Rivarolo Ligure Dochs per l’Austria- -Ungheria 
(via Peri, Cormons e Pontebba) e dai detti scali di Ge- 
nova alla Germania (via Pino) elevando i quantitativi 
minimi proporzionalmente, restando fissati in tonn. 670 
per 1 trasporti diretti all’Austria-Ungheria, ed in tonnel- 
late 3340 per quelli destinati alla Germania, delle quali 
1670 sono escluse dal rimborso; 


5) Proposta dell’Adriatica di rinnovare la concessione 
accordata alla Ditta C. E. fratelli Marzollo per trasporti 
di cotoni greggi da Venezia a Verona, Ancona e Napoli, 
per il periodo dal 1° dicembre 1902 al 30 giugno 1905, 
ferme restando le stesse condizioni e ferma la facoltà 
di disdetta annuale; 

6) Proposta della Mediterranea per rinnovare alle 
stesse condizioni, per il periodo dal 6 marzo 1903 a 
tutto giugno 1904, elevando il quantitativo minimo d'im- 
pegno da 100 a 130 tonn, la concessione accordata alla” 
Ditta Rinaldo Bozzi per trasporti di bozzoli morti doppi 
in grana, sfarfallati doppi di scarto lavati e cascami di 
seta, da Milano alla Francia; 

7) Proposta dell'Adriatica per la quale la conces- 


cessione accordata alla Ditta Galeotti Antonio per tra- 
aporti di carbon fossile da Venezia a Poggio Rusco è 
rinnovata puramente e semplicemente per un altro anno, 
e cioè fino al 15 agosto 1903. 

— È in corso il decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici, di Agricoltura, Industria e Commercio, delle Fi- 
nanze e del Tesoro, col quale sì dispone che in surroga- 
zione della tariffa n. 1, grande velocità, serie A e B, 
approvata col decreto ministeriale del 17 ottobre 1899, 
andranno in vigore col 1° febbraio p. v. le due nuove ta- 
riffe speciali n. 1 e n. 11, grande velocità, per il trasporto 
di colli del peso fino a chilogrammi 20, nonchè le ag- 
giunte e le modificazioni da introdursi nel volume delle 
tariffe, in conseguenza dell'attuazione delle tariffe spe- 
ciali stesse, state approvate in via di esperimento per due 
anni col Reale Decreto del 5 ottobre 1902. 


Senatore STEFANO BREDA 


Nella sua villa di Ponte di Brenta, presso Padova, è 
morto il 4 corr., a 79 anni, il comm. Stefano Breda, sena- 
tore del Regno, uno dei maggiori creatori dell’industria 
siderurgica italiana, iniziatore ed assuntore di numerose 
opere pubbliche, presidente della Società Veneta di costru- 
zioni pubbliche. 

Tra le sue opere principali, basta ricordare ch’egli ideò 
e tradusse in atto il grandioso impianto delle Acciaierie 
di Terni dotando l'Italia di uno stabilimento che rivaleggia 
coi primi di Europa e che ci ha emancipati dall'industria 
straniera, specie per ciò che riguarda l'armamento navale, 

Il paese perde con Stefano Breda, un ingegno di primo 
ordine, un raro esempio d’illuminata attività e di patriot- 
tismo ed ha ben ragione di piangerne la scomparsa. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Napoli-Piedimonte d’'Alife. — ]) 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in adunanza straor- 
dinaria lia ammesso con qualche avvertenza il progetto del 
tronco Napoli-Secondigliano, della ferrovia Napoli-Piedi- 
monte d’Alife. 


Ferrovia Bergamo-San Pellegrino. — ll 
R. Ispettore-capo del Circolo di Milano mandò al Ministero 
dei Lavori Pubblici il suo parere favorevole, in linea tec- 
nica, sul progetto e la domanda di concessione della pro- 
vincia di Bergamo per la ferrovia Bergamo-S. Pellegrino- 
sh Giovanni con il sussidio chilometrico di 5000 lire per 
10 anni. 


Ferrovia Monza-Besana-Molteno. — È in 
corso d’esame presso il Comitato Superiore delle Strade 
Ferrate la domanda di concessione della ferrovia Monza- 
Besana-Molteno, compresa nella legge ultima per le fer- 
rovie complementari. 


Ferrovie del Viediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 31 dicembre 1902. — Nella decade 24-31 dicembre 
1902 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 


Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secon- | 


daria) ascesero a L. 4,397,830.45, con un aumento di 
L. 305,876.65 sulla corrispondente decade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1°luglio al 31 dicembre 1902 
si ragguaglia a L. 80,516,196.46, presentando un aumento 
di L. 2,828,003.28 in confronto del corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Forrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 31 dicembre 1902. — Nella decade 24-31 dicem- 
bre 1902 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,984,679.32, con un aumento di lire 
300,374.07 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 31 dicembre 1902 
sì ragguaglia a L. 139,731,765.63, e presenta un aumento 
di lire 8,697,639.89 in confronto del precedente eser- 
cizio. 

Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 20 dicembre 1902. — Nella decade 11-20 dicembre 
1902 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 361,592, e presentano un 
aumento di L. 3434 sulla corrispondente decade del- 
l’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 dicembre 1902 ammontano 
a L. 6,167,323, con un aumento di L. 248,918 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Un nuovo tronco della fer- 
rovia ‘della Jungfrau. — ll giorno 2 corr. venne forata la 
galleria al cui capo si troverà la stazione di Eigerwaard 
della strada ferrata della Jungfrau. Con questo nuovo tronco, 
che sarà aperto al traffico in giugno ‘del corrente anno, 
la linea della Jungfrau avrà una lunghezza di chilometri 
4.5 in esercizio, 

Rimane da costruire un tronco da 1200 a 1300 metri 
par arrivare alla stazione Mare di ghiaccio, punto culmi- 
nante provvisorio della linea. Questi colossali lavori con- 
tinueranno ancora due anni. Alla stazione Mare di ghiaccio 
verrà insediato un ufficio di guide, che s’incaricherenno 
di condurre i viaggiatori sulle alte e pericolose vette del 
Mouch, Eiger e Jungfrau. 


Ferrovie Portoghesi. — Il Diario do Governo 
contiene un decreto approvante il progetto e la stima in 
299,000 milreis della ferrovia da Estremoza Villa Vicosa, 
che è il prolungamento della linea da Casa Brunea ad 
Estremoz. 


Ferrovie Tunisine. — Dal rapporto del signor 
Pavillier, direttore generale dei lavori pubblici, risulta che 
la costruzione della linea di Kalaal-es-Senian, in Tunisia, 
sta per cominciare. La parte che giungerà a Gafur sarà 
compiuta nel 1904. 

Per le altre linee della nuova rete tunisina gli studi non 
sono ancora finiti, e specialmente per il prolungamento della 
ferrovia da Sussa a Kernan bisogna aspettare che vi sia un 
traffico certo, sicuro. 

La ferrovia del Mornang sarà prolungata entro questo 
anno. 


Ferrovia della Manciuria. — Sulla grande fer- 


rovia della Manciuria l'agente commerciale degli Stati Uniti - 


a Vladivostok fornisce alcuni particolari interessanti. Ai 
termini dell’accordo intervenuto, gli azionisti devono essere 
esclusivamente russi e cinesi. La strada è di m. 41.52, e 
i lavori devono essere compiuti nello spazio di 6 anni dalla 
conclusione del contratto. 

In capo ad 80 anni la linea deve venire proprietà del 
Governo cinese, ma la Cina non è responsabile delle per- 
dite che si possano verificare durante questo periodo, ed 
inoltre le è fatta facoltà di riprendere la linea in capo a 
36 anni, rimborsando le spese d’impianto, il debito e gli 
interessi. La Banca russo-cinese è stata autorizzata per sov- 
venire ai bisogni finanziari dell’impresa. 

I lavori furono cominciati il 28 maggio 1897 simulta- 
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neamente all’est e al nord-ovest, a 110 chilometri da Ni- 
kolsk e a 320 chilometri dalla frontiera della Manciuria. 

Una diramazione si cominciò nella primavera del 1898, 
a ò chilometri sopra Niu-Ginang. Questa diramazione, che 
si stende verso l’est su una lunghezza di 27 km. è stata 
compiuta in maggio 1899. In ottobre si stabili una comu- 
nicazione fra Dalni e Niu-Cinang, poscia i lavori sono stati 
spinti avanti su tutta la linea. Dopo l'insurrezione dei 
Boxers, ì lavori furono messi sotto la protezione delle 
truppe cosacche. Nel 1901 dei treni di servizio circolavano 
su tutte le sezioni, e il sistema intero è stato aperto tem- 
poraneamente al traffico a partire dal novembre 1901. Ìn 
dicembre dello stesso anno si organizzò un servizio postale 
regolare, il viaggio fra Harbin e Port-Arthur essendo fatto 
da un agente officiale in 36 ore. La linea è stata uffi- 
cialmente aperta al pubblico il 1° gennaio 1902. 

La Commissione di periti ha valutato il costo totale della 
linea al 14 gennaio 1902 a 160 milioni di rubli. Dal 1° luglio 
al 9 novembre 1902 i provenli sono stati di 1,447,441 rubli, 
di cui 188,286 per viaggiatori e bagagli, e 9,553, 747 per le 
merci, e il di più per il servizio governativo. 

Un treno quotidiano parte dalla stazione Manciuria per 
Vladivostok, via Harbin (tempo: 4112 ore) e Port-Arthur 
(tempo: 425 ore). 


Ferrovie Argentine. — [l Boletin Oficial del 19 
dicembre contiene un decreto presidenziale con cui si con- 
cede alla Società Luis Stremiz e G. la costruzione della 
ferrovia da Jujny alla frontiera boliviana, linea che quella 
Società si è impegnata a costruire per la somma di 6,884,659 
pesos. 


Notizie Diverse 


I commercio fra l'Italia e gli stati Uniti. 
— La Camera di Commercio Italiana in New-York comu- 
nica i seguenti dati statistici ufficiali sull'andamento del 
commercio tra l’Italia e gli Stati Uniti. 

L’importazione italiana negli Stati Uniti durante il mese 
di novembre dell’anno 1902 è ammontata a doll. 2,949,000, 
mentre nello stesso mese della precedente annata era stata 
di dollari 2,608,919. 

In novembre l’importazione di seta greggia e seterie dal- 
l’Italia è stata di dollari 1,186,700 mentre nel corrispon- 
dente periodo del 1901 era ammontata a dollari 919,516. 

L’importazione di latticini italiani è scesa a doll. 148,200, 
mentre nello stesso mese del 1901 era stata di doll. 164,198. 

L’importazione degli agrumi italiani è ammontata a dol- 
lari 44,437, mentre nello stesso mese del 1901 era ascesa 
a dollari 96,403. 

Il valore dei vini italiani importati nel detto mese è 
stato di dollari 50,630, mentre nel corrispondente periodo 
del 1904 era stato di dollari 29,639. 

L’esportazione degli Stati Uniti in Italia durante il mese 
di novembre dell’anno 1902 è stata di dollari 3,056,000, 
mentre nello stesso mese del 1901 aveva sommato dollari 
2,961,767. 

Nel mese di ottobre sono giunti nei vari porti degli Stati 
Uniti 18,527 emigranti italiani, di fronte a 10,187 arrivati 
nello stesso periodo del 1901. 3 


Servizio antomobilistico Firenze-Forlì. — 
Convocati dal sindaco di Fireuze, si sono adunati in questa 
città i sindaci dei vari Comuni della Romagna, della To- 
scana, della Val di Sieve Inferiore, per studiare la possibi- 
lità di stabilire un servizio automobilistico tra Firenze e 
Forlì. 

Si sono fatti voti perchè il Governo appoggi questa ini- 
ziativa. 


Lince telefoniche Toscane. — Fu inaugurata 
a San Casciano la nuova linea telefonica che unisce quella 
città con Siena e Firenze. | 


L'impianto telefonico è stato fatto dalla Società Toscana, 
rappresentata all'inaugurazione dal prof. Angelo Banfi. 

Coll’impianto di S. Casciano sono già riunite quaranta 
località, tra città e centri industriali ed agricoli della To- 
scana; le linee telefoniche da Siena a Pisa e Livorno, da 
Arezzo a Firenze-Lucca-Viareggio si spingono alle città mi- 
nori ed ai villaggi. 


Progetto di un grande canale belga. — Sono 
stati sottoposti al Governo dal corpo governante la pro- 
vincia delle Fiandre orientali i piani per la costruzione di 
un canale da Anversa a Ghent attraverso il paese di Waes. 
Partendo da Selzaete, la via acquabile tra Ghent e Ter- 
nenze, il canale entrerà nella Schelda presso al punto co- 
nosciuto sotto il nome di « Pipe de Tabac ». Una dirama- 
zione sarà poi costruita sino a S. Nicolas. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e H'orniture 
per Verrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato e del Consiglio d'An- 
ministrazione, 9 gennaio). — Colle Officine meccaniche di Milano, 
per fornitura di 150 carri coperti a due assi per trasporto di der- 
rate alimentari; 

Colle Officine suddette, per fornitura di 125 carri scoperti (serie L); 
— Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, per forni- 
tura di 150 carri scoperti (serie Lf); 

Colla Società suddetta, per fornitura di 75 carri coperti a due 
assi per trasporto di derrate alimentari; 

Colla Società italiana E. Breda per costruzioni meccaniche di 
Milano, per fornitura di 200 carri coperti a due assi (serie Lf); 

Colle Officine già Fratelli Diatto di Torino, per fornitura di 
75 carri scoperti come sopra; 

Colle Officine suddette, per fornitura di 75 carri coperti a due 
assi (serie HP); 

Colle Costruzioni meccaniche di Saronno, per fornitura di 50 carri 
scoperti a due assi, serie Z,; | 

Colla Ditta Magliola Antonio e figli di Biella, per fornitura di 
75 carri scoperti a sponde basse con bilico ; 

Colla Ditta Begovoeva Martino di Torino, per ricostruzione e 
consolidamento del piedritto sinistro della galleria dei Morelli (linea 
Torino-Modane); 

Colla Ditta A. Tabanelli e C. di Roma, per fornitura di 50 carri 
scoperti a due assi (serie L). 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per la sistemazione del bivio ‘Tortona (linea 
Alessandria-Piacenza). Importo L. 27,000. Tempo atile per la pre- 
sentazione delle offerte sino al 12 gennaio andante, ore 10.30; — 

Per il prolungamento del binario d’incrocio ed impianto fl'an 
binario morto in stazione di Serravalle Scrivia. Importo L. 500). 
Tempo utile, come sopra, sino al 19 andante, ore 10.30. : 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Parma (17 gennaio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di costruzione di uno spaltone a rinforzo del tratto d’ar- 
gine destro del Po, compreso fra il bancone di Sanguigna e la rampa 
Maccarini sulla fronte del Pingio di Sacca, e pel rialzo e la siste. 
mazione dell’argine nel tratto compreso fra lo stesso bancone di 
Sanguigna e l’idrometro di Sacca in Comune di Colorno, per 
L. 33,000. Dep. provv. L. 1500, Consegna lavori 90 giorni. Docu- 
menti 11 gennaio, ore 12. 


t 


| 
j 
i 


Municipio di Pinerolo (Torino) (17 gennaio, ore 11). — Appalto 
dell'esercizio della concessione della derivazione d'acqua dal Chisone 
in territorio di Porte per servizio d'illuminazione pubblica e distri. 
buzione di energia elettrica a privati, e cioè: 1° esecuzione e ma- 
nutenzione di tutte le opere necessarie per la derivazione di 3000 
litri al minuto secondo; 2° impianto ed esercizio del macchinario 
per la produzione della forza motrice e sua trasformazione in energia 
elettrica; 3° trasporto dell'energia a Pinerolo.e frazioni e sua di- 
stribuzione, sia per illuminazione che per forza motrice; 4° impianto 
ed esercizio dell'illuminazione pubblica. Durata della concessione 
anni 30 a partire dal 19 dicembre 1900. Dep. provv. L. 3000. Cauz. 
L. 25,000. Fatali 4 febbraio, ore 12. 


R. Prefettura di Genova (19 gennaio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di manutenzione e di illuminazione dei fari e fanali della 
provincia di Genova, dal 1° gennaio 1908 al 30 giugno 1904, per 
complessive L. 48,470. Dep. provv. L. 1500. Doc. 12 gennaio. 

R. Prefettura di Cagliari (20 gennaio, ore 10, termini ridotti). 
— Appalto dei lavori di sistemazione idraulica del torrente di Pula. 
a difesa dell'abitato omonimo, per complessive L. 76,198.77. Dep. 
provv. L. 5000. Documenti 14 gennaio. 


Amministrazione Provinciale di Cosenza (20 gennaio; ore 11, 
unico). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla sistema- 
zione e consolidamento della strada provinciale, tronco dall'innesto 
con l'altra provinciale Cosenza-Pietrafitta per Magli, Scalzati, Ca- 
sole, Spezzano Piccolo alla nazionale Silana. per L. 23,376.18. Dep. 
provv. L. 1400. Dep. spese L. 450. Offerte 19 gennaio. Ultimaz. 
lavori 15 mesi. Documenti 18 gennaio. 


Municipio di Guarcino (Roma) (21 gennaio, ore 10, secondo in- 
canto). — Appalto dei lavori di costruzione del nuovo campo di 
tiro, provvisoriamente aggiudicato per L. 10,801.50. | 

Municipio di Genova, Ufficio Edilità e Lavori Pubblici 
(23 gennaio, ore 14, def... — Appalto dei lavori per la costruzione 
dei tratti delle nuove strade A. M. Maragliano ed Innocenzo Fru- 
goni nella regione del Cavalletto, per L. 100,000, da eseguirsi nel 
termine di mesi 12. Dep. provv. L. 10,000 e L. 2000 per spese. 
Fatali 7 febbraio. I 

Prefettura di Cosensa (23 gennaio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di completamento della traversata interna di Amantea, 
lungo la strada provinciale litoranea tirrena n. 118, per L. 9660. 
Dep. L. 1000. Ultimazione 5 mesi. Documenti al Ministero sino al 


A14 gennaio. 


R. Prefettura di Chieti (24 gennaio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione di una scogliera in 
prolungamento del molo Nord nel porto di Ortona a mare (Chieti), 
per complessive L. 552,086.15. Dep. provv. L. 25,000. Cauz. de- 
cimo. Consegna lavori 4 anni. Documenti 16 gennaio. 


R. Prefettura di Cosenza (24 gennaio, ore 10, unico). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di due pon- 
ticelli di luce m. 4 a sesto depresso sui due torrenti in Valle di 
Neto e di un ponte di luce di m. 8 anche a sesto depresso sul tor- 
rente Righio, lungo la strada nazionale Silana n. 61, da Cosenza a 
Sella Gradina, e propriamente alle progressive 44931.70, 44961.50 
e 48711.30, per L. 43,933.26. Dep. provv. L. 2000. Consegna la- 
vori 5 mesì. Documenti 15 gennaio. 


R. Prefettura di Milano (27 gennaio, ore 10). — Appalto dei 
lavori e delle provviste occorrenti per la manutenzione del Canalo 
Naviglio di Pavia e delle opere annesse durante il novennio com- 
preso fra il 1° aprile 1903 ed il 31 marzo 1912, per complessive 
L. 451,800. Dep. provv. L. 5000. Fatali, senza ulteriore avviso 
d'asta, 13 febbraio, ore 12. Documenti 19 gennaio. 


Direzione Generale R. Arsenale del 2° Dipartimento Marit- 
timo, Napoli (23 gennaio, ore 11). — Appalto dell'impresa per ma- 
ugere è lavorare ferro e ferro omogeneo per ridurlo in lamiere ed 
verghe di ferro omogeneo, per L. 36,000. Dep. provv. L. 3600. 
sultati d'asta 2 febbraio, ore 12. Fatali 28 febbraio, ore 12. Do- 
ande 16 gennaio. 


I Deputazione Provinciale di Firenze (28 gennaio, ore 10, unico). 
+— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla correzione della 
strada interprovinciale per la Valle del Bisenzio, n. 126, tronco 2°, 
sezione C D, nel tratto interposto fra la Briglia ed il ponte del Bo- 
namici detto della Tignamica, per L. 8884.05- Dep. provv. L. 500. 


Consegna mesi 4. Offerte 27 gennaio. Documenti 19 gennaio. 
Direzione Autonoma del Genio Militare per la R. Marina, 

Taranto (29 gennaio, ore 10, def.). — Appalto dei lavori per la 

costruzione e posizione in opera di due tettoie metalliche doppie 


. complete per ricovero carbone nel R. Arsenale marittimo di Ta- 


ranto, per L. 67,000. Dep. provv. IL. 6700. Ultimazione lavori 180 
giorni. Documenti 27 gennaio, ore 17. 


R. Prefettura di Padova (3 febbraio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di nuova inalveazione del fiume Frassine nella località. 


28, Monitore delle Strade Ferrate 


Brancaglia, e la costruzione dei manufatti, aventi lo scopo di mode- 
rare e regolare l'altezza di piena nel canale di Este, per complessive 
L. 242.070. Dep. provv. L. 15,000. Consegna lavori due anni. Of- 
ferte 2 febbraio. Documenti 26 gennaio. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale R. Arsenale del 2° Dipartimento Martttimo, 
Napoli (19 gennaio, ore 11, def.), — Fornitura di fanali elettrici 
per l'illuminazione sulle regie navi, per complessive L. 10,150, prov- 
visoriamente aggiudicata coi ribassi del 6 e 10.50 0{0, 6 cioè per 
L. 8539.20. Dep. provv. L. 1000. Dep. spese L. 350. 

Direzione Officina Costruzioni d' Artiglieria di Napoli (27 gen 
naio, ore 14, def.), — Fornitura di kg. 12,000 di catrame minerale: 
a L. 0.09, L. 1080. Cauz. L. 108. Consegna in 4 rate di kg. 4000 
ciascuna. 

Direzione Generale RR. Arsenali di Napoli, Spezia e Venezia 
(28 gennaio, ore 12). — Fornitura di oggetti di bronzo e di ottone 
lavorati, occorrenti per riparazioni di navi in isquadra, per comples- 
sive L. 50,000, provvisoriamente aggiudicata col ribasso del 15 010, 
e cioè per L. 42,500. Dep. provv. L. 5000. Dep. spese L. 1300. 


‘GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Gennaio 8 Gennaio 10 


Azioni Ferrovie Biella . . ... .0. . L. 543 ex 543 
» » Mediterranee . » 444 445 
» » Meridionali . dd A » 673 675.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.). . . » 412 ex 412 
» » » (2° » ). ... » 3926x 392 
» » SecondarieSarde . » 236 236 
» » Sicule. . . ...... » 655 648 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» » Sicule A. B. C. D. » 845.50 343.50 
» » Cuneo 8 010 . . . . » 359exr 359 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo $ 112°, . . » 100.35 100.25 
» ” Mediterranee 4 0/0 . » 502 503.50 
» » Meridionali. . +. » 338.75 342.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 312.50 314.25 
» » » 2° emiss. » 3809 311 
» » Sarde, serie A. . . . » 342.75 843.50 
» » » serie B. . . . » 342.75 343.50 
a » » “1879 . ... » 342.75 344.50 
. » Savona . . .... » 9540xr 8304 
» » Secondarie Sarde . . . » 502.25 504.50 
” D) Sicule 40/0 oro. . » 508ex 508° 
» O) Tirreno SH” » 508 505 
O . Vittorio EKmannele . » 360.50 364 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 21 al 31 Dicembre 1902. — 184 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio ; 
corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4760 4760 » 1065. 1010 + DS 
Media. ...... 4760 4160 » 1055 1010 + 45 
Viaggiatori. . . . 1,502,120.09 | 1,397,156.62 104,963.47 65,527.68 61,145.99 4,981.69 
Bagagli e cani. . . .|l ‘* 67,852.85 67,765.22 87.63 1,264.85 1,261.33 3.52 
Merci a G.V. e P.V. ace. 509,123.81 473,109.85 36,014.46 16,9389.23 15,796.79 sa HAI 
,731.60 


Merci a P.V. . . .| 2,1583,205.69 | 1,999,653.85 | + 153,551.84 81,801.25 76,069.65 


—————_—_—__t ___rrrrrrrrr_—n——uw—=E«—- IE"E _o°OoynectT..r_ o —_ o _." o c1d@’“{mrmrr@w@w@‘@rS-’’ —_-_nononanuank [mese neee nnnennnni 


TOTALE .| 4,232,302.44 | 3,937,685.04 |+ 294,617.40 165,533.01 154,273.76 |{-  11,259.25 


Prodotti dal 1° Luglio al 31 Dicembre 1902. 


Viaggiatori. . . . .|| 30,157,229.66 | 28,296,295.59 [4 1,860,934.07 1,454,149.17 | 1,347,408.06 [4 106,746.11 
Bagagli e cani. . . . 1,457,213.45 1,383,261.05 |+ 73,952.40) 42,357.25 39,289.50 la 3,067.65 
Merci a G.V. eP. V. acc. || 7,515,554.58 | 7,387,721.71 + 127,832.87 266,662.77 262,110.45 4,592.32 
Merci a P.V. . . .| 38,147,266.24 | 37,536,011.00 |+- 611,255.24 | 1,475,763.34 | 1,446,100.72 |+ 29,662.62 i 


————---——————  ———_—_—_-_—_——_—_—_—-—-+—--""wFPpPrPvyyuyuuyimte CS) ———————— -——-»+y yw——————_———r—tee"+ii=eeee=—>————————!"yr€& 


TOTALE .| 77,277,263.93 | 74,603,289.85 |4+- 2,673,974.58 | 3,238,932.53 | 3,094,903.,883 |+ 144,028.70 


Eercdotto per chilometro. 


della decade . . . . 889.14 827.24 |+ 61.90 155.43 152.75 | + 2.68. 
riassuntivo . dn 16,234.71 15,672.96 |+- 561.75 3,070.08 3,064.26 | + 5.92 
TIT rana aa 
(*) La linea Milano-Chiaaso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
OCIETÀ E DELLA SICILIA 
ESERCIZIO 1902-903. — 17* Decade — Dall'11 al 20 Dicembre 1902 
5 K FK PRANC'('PALEK 
ANNI VIAGGIATORI i BagaaL GranDE 3 PiocoLa IntROITI TOTALE del. Sn: PRODOTTI 
5 AGAGLI VELOCITÀ VaLOCITÀ FUORI TRAFFICO suorcitati” per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1902 98.849.00 3,197.00 25.525.00 154.431.00 100.00 277,102.00 618.00 448.00 
1901 90,475.00 — 2,495.00 25,253.00 | =—144047.00 566.00 262,836.00 618.00 425.00 — 
Differenze nel 1902 | + 3,374.00 | + 702.00 | + 273.00 | + 10,384.00 | — 468.00 | + = 14,266.00 » + 23.00 
‘ PRODOTTI DAL 1* LUGLIO AL 2) DICEMBRE 1902. 
1902-9038 1,799,589.00 40,961.00 314,081.00 2,572,706.00 26,330.00 4,7539.667.00 618.00 7.692.00 
1901-902 1,688,861.00 | 83.514.00 315,208.00 2,548,052.00 | 23,177.00 _ 4,813,812.00 618.00 7.466.00 
Differenze nel'1902-993 | + 110,728.00 | +- 2,447.00 | — —1,127.00 | + 24,654.00 | + 8,153.00 | + 139,855.00 > + 226.00 
va RETE COMPLEMENTAREK 
PRODOTTI] DELLA DECADE 
1902 85.776.00 910.00 18,155.00 17,392.00 45.00 72,278.00 482.00 150.00 
1901 37,102.00 | 719.00 19,348.00 27,427.00 178.00 85,274.00 482.00 177.00 
Differenze nel 1902 | — — 1,326,00 | + 191.00 | — —1,693.00 | — 10,095.00 | — 133.00 | — 12,996.00 . = 27.00 
' PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1902. 
1902-903 651,810.00 12,886.00 152,898.00 443,756.00 5,823.00 1,266.173.00 482.00 2,627.00 
1901-902 634,142.00 | 12,884.00 146,111.00 416,566.00 4,963.00 i 1,214,666.00 | 482.00 2,250.00 
Differenze nel 1902-9093 ia 17,668.00 | — 498.00 | + 6,287.00 + 27,19).00 | + 860.00 | + 51,607.00 » + 107.00 


8 TRETTO DI MESBSEINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 


1902 5,408.00 481.00 2,641.00 3,682.00 » 12,212.00 28.00 581.00 

1901. 8,232.00 " 324.00 2,506.00 1,988.00 » 10,048.00 23.00 437.00 
Differenze nel 1902 | + 176.00 | + 157.00 | + 135.00 | + 1,696.00 » + 2,164.00 » + 1 94.06 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1902. 

1902-0603 79,577.00 2,990.00 18,487.00 46,398.00 31,00 147,483.00 28.00 6, 412.00 
1901-902 69,498.00 2,874.00 17,524.00 80,000.00 81,00 119,927.00 28.00 5,214.00 
Differenze nel (902-903 | + 10,079.00 | + 116.00 | + 963.00 | + 16,398.00 » | 27,556.00 » + _1,198.00 

—_—_____cz2]2pi/nmTt—__—_——mm6—mmmm—m_—-mt————————— re i ct cre a ne ASIA ii lr stai RE NIST, lena ARIA AR i — cone doti ie Cremasca 


30 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 
FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOYA — Amministrazione è Stabilimenti : BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


Suddivisione per diametro 


Num. 


Anno 


200-' 263- 340- 400- O | 
250 300. 310 i 350 | 410 | 485 ‘500 600 li 


i 


262/164, 


1904 > |3306 Di 66441 (132169 33189 160) 4 | 
246/280 108° 60! ‘318 20 4) to 108 


1018 Lul 28/408, 61) (TI .) 2 i da 


GENOVA 


Palazzo Doria 


10 semestre 


90 trimestre 


I 


ARMAT 


se ——_ ——_T__—_—___—__—<«\. 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINFA ITALO-SPAGNUOLA “i Napoli, Marsiglia, Barcellona, 
LINEA ITALO-PORTOGHESE "Steen agio Oporto, Lisbona, Setubal, 
I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 


. _Sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 8). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI Lieber's Scolt's Codes. 


MACCHI e PASSONI | 
Yia Carlo Farini, 27 - IMIL ANO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arplioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


totale mm. mm. inm.imm. mm. imm. imm. imm. imm. mm. imm. imm. mm. imm. mm. ‘mm. 
Ù I 
645 660 680 | 700, 738 | 750 | 762 | 200,88 850 1900 965 1000 
i : 


PRE I ce PETTO ZE 
1900 N.|2996 |830} | 20 232.308 n 89/46] 240) 36094) 8|28 | 94/068] 46/648/ 4 
| 


mm. mm.imm. mm. mm. mm. 


san 


| | 


i, 


b 64 

69 1830|190| 24| 28 #6 100 
n] s0/MM0| | 820 
Ò 


31208 1a 


W. JESINGHAUS & C*| LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chnix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1' vol. Services francais, 
avec cartes des différentsréseaur; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaur et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prir: 2 francs, 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 


Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


————————- 


TORINO 
13 - Via Finanze - 183 


. - Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tuttii 
giornali d'Italia e dell’Estero, s’incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


__ 
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NORD K DI PARIGI LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIRTTI 


(1) Dai 


punti controindicati 


alle 


Lonpra 


(2) 


Stazioni sotto indicate: | 1° 


(Dintto di porto compreso) 
ésto 


Via Moncen 


classe 


Torino (via SALATO da + |162 05 
Milano (id. ; » è.» |177 50 
» è |214 40 


Venezia (i. si sw sea 
Groova (id. id.) .... 

Via Genova 
livorno (id. id.) ... 
Firenze (id. id.) .... 
itoma (id. id.) ..... 


+ . |188 25 


o * . 206 75 


+ 0 |214 40 
» + {246 80 


SEMPLICI 


a la 
classe | classe 


111 30] 90 75 
124 35/104 85 
147 95/141 75 
126 15/111 40 


142 60|194 80 
147 95:141 70 
170 65173 40 


ParieI 


(8) 


2 


classe 


| _-_- —- —_! —P_____1___ __r—_—_—_—_—_—__rP_rr—__r_—_—___'__k 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSRBRVAZIONI. 


Lon DrRa PagRiGaI 
(4) (5) BieLirtri SempLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
(Diritto di porto compresa) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
Fa a |... | 1a | 2a | __,.,.. | 0 por Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
validità validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 


classe | classe 


classe | classe — |a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 


61 60/262 15/189 10/45 giorni 147 60/106 10| 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valguno per 20 giorni. 
712 25/282 70/206 05/45 giorni |166 35/119 —| 80 giorni 


97 80 


16 05 


92 10 
97 30 
119 45 


—_ 216 85/154 —| 30 giorni BiaLietTI D'ANDATA E Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
—_ 167 10|119 15| 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) I viaggiatori partiti da 

——_TOTT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
—_ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
—_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere n 
— loro rpese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 


Napoli (id. id.)....... |278 55/192 85 204 25/141 05 6 mesi (**) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Bologne sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... |221 80/158 15/149 —|102 395. — _ — questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
lr ma (id. id.) Lunata 262 10/181 85 188 25/129 85 — — —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
Rrindisi] via Napoli (id. id.) [9825 651225 85 250 25/173 25} — — ‘6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
via Bolog. (id. id.) [301 95|209 25 227 05/157 —| — _ (6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. _ 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| Treno lusso 
PENINSOLAR 
STAZIONI | 106 21 classe |19248]|19023/ 1962 [10,22 698 classo| - EKPRESS STAZIONI la è 2 CLASSE 
classe | classe classe 
part. da Londra 
il venerdì 
(*) (***) de Napoli (ora dell'Europa 
Londres! Ch --Crosb Par. d9—- a. 10—-a.| — 220 p 9— p. — PD. centrale) (2). . Par.| 850 | — —_ Lusso | 15 5 — — 
Victoria. è «e, 11 — A, _— — Roma . 0 0 0 è 0 è _— 14 80 — _— _ù 23 10 [NCL na 
DOUvres,. LL. — 11 05a 1—p 1) — D. 11 — p. Pirenei sic 21 10 «n gna na: 6 10 — na 
(ora Eur. cer. i 12 390 p. 220p 12 20 a. 12 20 n. | Brindisi... . — — | — _ —_ 17 38 —_ _ 
Calais © (Bug'et) 12 34 p. 224 p 12 24 a. 12 24 a. | Ancona... —| 20 25 _ — —_ 5 95 —_ —_ 
Maritime pre rn Ur rog Bologna. ..... -—| 195 — _ _ 10 30 — 14 20 
PROTEO ORI LI sii ua * Alessandria. :;:./—| 655] — {— {| — |17-—- | — | 2155 
calaie-tla è (Puff) Par. 186p. 8.06 p 156 n Sonora SI 
Boulogne-Tintel- ( Arr. V 229. Brindiai. . è . Par.|] — —_ — _ —_ — 9 42 
leries Par. 231a Napoli. ... +. —| 850 | 14 57 — —_ — _ 23 15 
Folkestone . . Par 11 50 a. 4 10 p. Roma . 0 0 0.0 è. e 06 14 10 20 40 _— 14 20 cru csi 8 15 
E Arr. 134p. 5 54p. Firenze. ... —|1985| 21 5| — 17 30 6— — 12 10 
Boulogne / )orafr. V (F) WR. Pisa... ......—-| 2215] 237| — 20 45 8 40 _ 15 — 
(Buffet)\F Arr. 210p. 6 17 p. | San Remo... —| 1910| — — 19 19 10 1 — 14 15 
Central Par. 213 p.| 215p. V 6 22 p. V Genova ....... —| 250 6 33 — 0 27 14 35 - 20 — 
Î DI: V Ù 2Ì5 p. 6 25 p. Torino. © 0 0 0 s è» Arr. 7 54 9 98 —_ 4 14. 19 Ss; sasa 283 35 
412 p. 516p —_ 4 04 a. 8 — a. Venezia...... Par] — 23 20 —_ — 845 — 14 — 
Amiene (Bsffel) . 417p, 521p.j — 409 n. 8052. È [Milano ...... Par] — = 2 1540 | — | 2020 
Paris-Nord. . . iù 445p 6 05 p. 655p.| 9 15 pio 550 a. s Novara .......—-| — 82| _ 16 41 — 21 19 
(Brffet- HOlel) Par.l — 628p 740 p 9990. p. 14 a, È È Torino. ....., Arr.| — 10 8 —_ —_ 18 45 — 28 15 
Arr.| — 707p 8 21p (0010 820, to | 3 (D) » ; : ARA 18 2acl 
IIFIEN A MRNETIIO I ASSI Ma a 2a Torino. ...... Par.| 620 {102 121 42 192 —_ 24 — 
la iceniih : Tana ca (tI) RI 1a 2a cl, | la 2 Zac] Ki (N) » | © Modane (ora franc.). —|11 05x.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p —_ 117n. 
Par. 7i0p. 850p. 135p. 10 32 p. 1015p ° 920,8. 2—-p. pvi | _ {Chambéry . 0 00 — 240p. —_ 828 p. 1 08 a. 6 48 a 8 24n 
Dijon ....... Arr.|1219p.| 1382. 2508.| 8432. | 214p.| 708p.| 935n Aix-loe-Bains .. +. —{912p| — |859p. efchecia di di dla 
| Bvian....,—| 114p.| 9182. — 114 p. Pasi = Samon rase _— 8885 2 Der = » n 
Aix-les-Bains. ... —{ 905a.| 616a.| V 358 a.| 1023, 003p. 12 28 a. 146 p. v 
Chambéry. ..... —| 937a.| 6452. 718a.| 1053a. | 983p.|1248a.| 206p. Dire n — —_ — an 608 a. | 125p.] 807p 
Modane....... —| 154p.} — 12 81 a.| 955a.] 809p — 334 a. 451 p. — 11 59 p.] 6 43 a.| 681 p.! 1147a. | 621p.|11 59p 
Torino (ora dell'Europa Paris-PLM (Buf. a a Îl _— | 155 06 
centrale (2). . . Arr.| 1015| — 5 58/1426] 725 | — |821a.| 2119 iù: 752% » 2470. 742 i 
e-_———_———e eee" | T-__r_-|--___—|-rr_-=-|-_--T--]| -—_— CR on - 2 peo SLI pt e AN ui 
Torino. . ..... Par.| 20 — —_ 6 45 | 14 50 — 8 50 —_ a Paris-Nord . . (G) Pranso 
Novara ...... Arr.| 21 56 —_ 9 44 | 16 47 —_ 11 _ (Buffet-H6tel) 12,28,31 1a 2a cl.|1228 cl.| 18 6 22 cl. Ja 2a ga 
Nilano .. + + Arr.| 28 05 — 10 15 | 12 45 — 12 10 —_ W. R.|W.R(A)| W. R. (°°) 
Venezia. .. . .. Arr. 423] — | — |288501 — 1845) — et Par] =—8402. | 945a.|1195a.| 4—p 9-p, 
Torino... .... Par[ 2005] — | 535|15=| = | 840| = | 852 |{amione auge) JAT| 19172. iui = 10815 
Senona » RERZE EEE 847| 1816] — 23) — HE nl ci 59 a. PO 650p p- 
n-Remo... —| 6 6 — — 23 32 —_ 16 59 — 2 Bio I Si ana È 
Pisa. ........ —| 3 830 — 12 35 | 23 40 _ 16 46 —_ ® |A (central p Pa n 1155 a.|12 mer. 6 52 p. 
Firenze. .:.-| 784| — |1729| 141| — 1919] — DI E dello 3 lora, Arr.[11 50. 657p. 
nol Eiomo. ...—| 588) — [1823 015) — 8-| — S (Bugo NE : Par.|12 11 p. 7169. 
TA. 000. —| 1010 — 19 15 740 —_ 23 43 —_ oraB.oc.Par.| 12 07 p. 10 p. 
Napoli 0 000 00. — 18 85 i 1 — 13 36 a 7 — raga) bia o 0. Par. 2-p. v 905 p. 
Brindisi. ......—-|] — —_ 18 7 8 6 —_ 18 7 — V Boulogne: -Tintel- An ; LS È r. Ù V L pis a. 
Gia > pai 00 eries ar, p. a. 
urine ene Dar: A 33 " 3 Z = si n sa >) 3) Calaie-Ville CIeet Arr, 12 Ha ji ALA i A: a. 
Bologoa. ......—| 281 Dr -— |1450|] — 3 01 Calnja (ora fraocese di pd ai age canal 
i Aneona....—| 713 —_ _ _ 23 — —_ 6 40 Maritime | (Buffet) | Par. 120 p. 3 19 p. 139 a. 
| Brindisi. ..., —| 21 48 _ — — 10 59 —_ 17 20 ld Bur. oe. da 116 p. 315 p. 185a. 
Pirenze....... — 6 34 CONI Sanza ca e 18 3 n e ion TI Douvres. e 0. 0008 — \'] 3 5 p. 5 15 p. 1°] 2401. 
Roma........—| 13 10 _ —_ —_ — 23 25 _ Arrivo a Brindisi Loudia Victoria. Arr. —_ 1—-p. _ 
Napoli. . .....Arr.| 1885] — | — | — | — | 7-| — fladomenica] | *°"°9°9)Ch.-Crosa.. T©8)Ch.-Cross. Arr.| 8 45 p. 455p. — 10 45 p. 540a.. 
“ — (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. — (2) L'ora dell'Euro; dual treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall'ora francese. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 9a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Bonlogne-l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3 classe 
) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 

3° classe per tutte le fermate i vinggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
22 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1: e 2a classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 1a e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vagon-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
la 6 si, classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-M, 
e fece dad Una vettura di 13 e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 

alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
24 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1°, 22 e 34 classe da Torino a Macon e solo 1: classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
atori di 1°, 2: e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 


solo per l'Inghilterra. (** 


partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i vi 


500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-byon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di la classe da Parigi a Culoz e 1: e 22 classe da Kyon (via Ambérieu); la, 22 e 8a classe 
da Culoz in avanti. — (N) Solo la e 2a classe da Parigi a Macon e la, 24 e Ba classe da Macon a Torino. 
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DELLA ORGANIZZAZIONE. DEL URVIZIO. FERROVIARI 


ALLO SCADERE 
DELLE VIGENTI CONVENZIONI 


Altesa la grande importanza dell’argomento, io credo non 
dispiacerà ai lettori del Monitore che io aggiunga qualche 
nuova considerazione a quelle che cercai di svolgere sa- 
bato scorso. 

La prima cosa che colpisce l'attento osservatore, è la 
impreparazione tanto del Governo che del pubblico a ri- 
solvere un problema tanto poderoso come quello dell’or- 
ganizzazione del servizio ferroviario. 

Il Governo, sono circa due anni, nominò una Commis- 
sione Reale, e in attesa delle conclusioni di questa Com- 
missione, sospese logicamente ogni studio del problema. La 
Commissione, seguendo il malvezzo italiano, ‘invece di met- 
tere ogni suo sforzo nel semplificare e nel ridurre il pro- 
blema, lo volle affrontare in tutta la sua enorme ampiezza. 
Sortirà così una relazione mastodontica che porterà molti 
mesì di studio e desterà mille discussioni e contraddizioni. 
E in questo modo si arriverà alla scadenza delle attuali 
convenzioni senza che il Governo si sia formato un concetto 
esatto di quello che dovrà fare. 

Nel pubblico poi regna sovrana l’incoscienza; i socialisti, 
che sono quelli che desiderano più vivamente l'esercizio 
ferroviario fatto per conto diretto dello Stato, perchè ve- 
dono in esso un avviamento al loro ideale della produzione 
collettiva, non hanno saputo, fino al giorno d’oggi, esporre 
un programma preciso. 

ben vero che si dice che l’on. Nofri abbia preparato 
un suo progegto, ma, prima ancora che esso sia conosciuto, 
si sa già che esso non ha l'approvazione dei suoi correli- 
gionari. 

E i nostri uomini politici in generale si lasciano trasci- 
nare dallo scetticismo invadente. Molti di essi intuiscono i 
danni dell’erario e i danni del pubblico che verranno dal- 
l'esercizio di Stato, ma dicono che è cosa inutile l’oppor- 
visi, perchè l'opinione pubblica vuole che se ne faccia l’espe- 
rimento. 


Potrei dire che questo è vero e schietto fatalismo mu: 
sulmano, ma mi limiterò a ricordare ai nostri vomini po- 
litici che l'opinione pubblica è formata dalla somma delle 
singole opinioni individuali, e che se coloro che hanno in- 
gegno e modo di studiare a fondo un problema, se ne stanno 
indifferenti, gli audaci e gli incoscienti avranno sempre il 
sopravvento e trascineranno l’Italia alla rovina. 

Di questo stato patologico del nostro mondo politico, ne 
è stata chiara prova lo scritto dell’on. Carmine, che io ho 
sommariamente esaminato sabato scorso. Egli intuisce la 
gravità estrema dell'esperimento che si vuol fare, ma invece 
di esaminarlo fino al fondo e di combatterlo apertamente, 
si limita a fare una proposta artificiosa che, a suo giu- 
dizio, potrebbe limitarne i danni. Ma in ultimo egli leal- 
mente riconosce che il suo progetto non contenterà nisssuno 
e forse non ne è contento egli stesso. 

* 


* * 

Una delle ragioni più potenti dei fautorì dell'esercizio 
ferroviario fatto per conto diretto dello Stato, è che il Go- 
verno, libero da ogni vincolo contrattuale con Società pri- 
vate, verrà indubbiamente a notevoli riduzioni delle tariffe 
di trasporto, in modo da giovare largamente all'economia 
della Nazione. ut 

una grande illusione ; e a questo proposito io potrei 
citare diversi casi in cui le attuali Società esercenti hanno 
fatto proposte di diminuzioni di tariffe, che furono respinte 
dal Governo, Potrei citare anche l'esempio della Germania, 
dove, dopo tanti anni di esercizio di Stato, non solo non si 
sono avuti dei ribassi di tariffe, ma oggi si parla di au- 
menti, e il partito agrario vorrebbe arrivare all’esagerazione 
di fare delle tariffe ferroviare un secondo mezzo di pro- 
tezione per la produzione agraria. 

Ma mi limito a ricordare un fatto che, per quanto io 
mi sappia, è sempre tenuto in silenzio dai fautori dell’e- 
sercizio di Stato, ed è che il Governo italiano, oltre alla 
tassa di bollo sui biglietti e su tulti ì recapiti ferroviari, 
esige ancora una tassa proporziouale su tutti i trasporti. 

Se realmente il Governo fosse propenso a diminuire le 
tariffe ferroviarie, oh perchè non comincierebbe col rinun- 
ciare alla tassa proporzionale? Non è forse una contraddi- 
zione ridicola il domandare delle riduzioni di tariffe e 
lasciar sussistere una tassa esclusivamente fiscale ? 
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Ma questa questione delle tariffe va ancora esaminata da 
un altro punto di vista. 

Il bilancio italiano con gli sgravi di imposte che sono 
stati proposti si troverà appena appena in equilibrio. 

Non è if caso di esaminare qui se il Governo ed il Par- 
lamento avrebbero potuto con sgravi equivalenti favorire 
ugualmente l’economia nazionale e danneggiare meno l’e- 
quilibrio e l'elasticità del bilancio; ma dobbiamo consta- 
tare che nel 1905, allo scadere delle attuali convenzioni, 
il bilancio dello Stato se non si troverà in deficit, non 
avrà certamente dei lauti avanzi. 

In questo stato di cose se il Governo vorrà concedere 
dei ribassi sulle tariffe dei trasporti ferroviari, dovrà ne- 
cessariamente aggravare la mano su altre imposte e allora 
prenderà dai contribuenti italiani con una mano quello 
che concede con l’altra e l'economia nazionale non ne trarrà 
alcun benefizio. 

Certamente potrebbe avvenire che il Governo si lasciasse 
dominare dall'influenza del partito socialista, e malgrado 
tutto potrebbe benissimo concedere delle diminuzioni sulle 
tariffe ferroviarie; ma le esigenze del bilancio non ammet- 
tono esitanze e quello che si perde da una parte bisogne- 
rebbe prenderlo da un’altra. E poi ad un esperimento so- 
cialista terrebbe dietro molto probabilmente una reazione 
fiscale e forse non si tornerebbe soltanto alle tariffe attuali, 
ma si arriverebbe a tariffe assai più fiscali. 


Bisogna rendersi ben conto che il prezzo di costo del- 
l'esercizio ferroviario fatto dallo Stato sarà notevolmente 
maggiore di quello delle Società esercenti. Oggi le Società 
esercitano con l'aliquota del 62.50 0j0 sul prodotto lordo, 
ma domani, appena cominciato l’esercizio di Stato, l’ali- 
quota crescerà e continuerà a crescere progressivamente. 

Non vi è uomo pratico che possa mettere in dubbio 
questo aumento, e noto qui che i socialisti si sono fatta 
‘una potente arma di propaganda fra i ferrovieri promet- 
tendo miglioramenti di ogni sorta alla data fissa del 
1° luglio 1905. 

Ecco adunque che noi nel 1905 ci troveremo col bilancio 
dello Stato appena appena in equilibrio, e con le spese 
dell'esercizio ferroviario notevolmente aumentate, ed io do- 
mando se possa essere cosa probabile che il Governo ita- 
liano in tali circostanze possa accingersi allegramente a 
diminuire le tariffe ferroviarie. Mi domando se invece non 
sia assai più probabile che il Governo italiano, sciolto da 
ogni vincolo contrattuale e forse spinto dall’esempio che 
gli verrà dall'estero, faccia delle tariffe ferroviarie un 
cespite fiscale di entrata. - 

Ing. Lurci MonTEZEMOLO. 


MEZZI ECONOMICI per mantenere l’acqua dei serbatoi 
a temperatura costante, corrispondente alla media della 
località, e, quindi, impedirne il congelamento durante 
l'inverno. 


La chiusura ermetica dei serbatoi, con camere d’aria li- 
beramente comunicanti coi sotterranei o con locali artifi- 
cialmente riscaldati, utile per impedire il congelamento 
dell’acqua nei climi rigidi, può avere altre interessanti ap- 
plicazioni nelle stazioni ferroviarie, negli stabilimenti in- 
dustriali e nelle stesse condotte d’acqua potabile dei luoghi 
abitati. - 

Difatti, nei serbatoi ermeticamente chiusi, collocati a 
poca altezza, alimentati da condotte forzate o con mezzi 
meccanici, l’aria si comprime fino a raggiungere la pres- 
sione dovuta all’altezza di carico od alla potenzialità del 
motore-pompa. 

I serbatoi posti in tali condizioni, sono quindi capaci di 
determinare sollevamenti e getti d’acqua superiori alla loro 
effettiva altezza e corrispondenti alla pressione alla quale 
trovasi sottoposta l’aria e l’acqua stessa, come del resto av- 
viene nel noto esperimento della fontana di Erone, fondata 
sulla forza elastica dell’aria compressa. 


Non importa, evidentemente, che i serbatoi siano im- 
piantati fuori terra; converrà anzi, per ovvie ragioni di 
economia di spesa e di spazio, costruirli addirittura sot- 
terranei, per impedire il congelamento dell’acqua, nei climi 
rigidi, durante l’inverno, ad avere, dove occorre, fresca 
l'acqua, durante l’estate. 

Nelle stazioni ferroviarie adunque, converrà costituire gli 
impianti idraulici, mediante serbatoi sotterranei, prossimi 
alle bocche di erogazione, comunicanti fra loro col serba 
toio principale, esso pure sotterraneo, con disposizione cioè 
analoga a quella proposta per gl’impianti fuori terra, onde 
conseguire grandissime portate nelle bocche di erogazione 
e ridurre il tempo dovuto alla rifornitura delle locombtive. 

I serbatoi, muniti di apertura per la visita e per l’evene 
tuale ripristino della dotazione d’aria, in caso di consumo 
o di eccesso, per assorbimento, dovuto alla compressione, 
o sprigionamento, causa l’eccessiva aerazione dell’acqua, 
dovrebbero costruirsi in cemento armato, di forma sferica 
o cilindrica, con spessori adatti per resistere alle pressioni 
interne ed esterne a cui possono essere sottoposti. 

Il sistema dei serbatoi multipli, ermeticamente chiusi o 
non, può anche essere utilmente applicato nelle industrie, 
specialmente dove occorre avere forli getti d’acqua, per uso 
lavaggio o per bocche d'incendio. 

Per ottenere, con un solo serbatoio, lo stesso scopo, 0c- 
corrono ora notevoli spese d'impianto e d’esercizio, pel sol- 
levamento dell’acqua a grandi altezze, onde conseguire por- 
tate appena tollerabili dalle bocche di erogazione, sparse 
nei vari punti dello stabilimento, quando questo sia di 
qualche importanza. 


Nelle abitazioni infine si usa, generalmente, di accumu- 
lare l’acqua potabile in serbatoi posti nel sottotetto. Con 
tale disposizione l’acqua si riscalda, d’estate, in modo ec- 
cessivo, mentre sarebbe utilissimo, per l'economia dome- 
stira e l’igiene, averla almeno alla temperatura di quella 
dei pozzi e delle cisterne, ciò che si ottiene facilmente col- 
locando i serbatoi dell’acqua, ermeticamente chiusi, nelle 
cantine e regolando, ove occorra, la pressione. 

In conclusione, mentre la costruzione dei serbatoi sot- 
terranei darà generalmente luogo ad economie nelle spese 
d’fmpianto e d'esercizio (nonostante la loro apparente mag- 
giore capacità per ottenere l’effetto che, durante l’eroga- 
zione la pressione non subisca notevoli variazioni), perché 
si evitano completamente i sostegni degli impianti attuali, 
specialmente se si ricorrerà al cemento armato, ora giu- 
stamente in grande voga, determinerà anche i rilevanti van- 
taggi di impedire, nel modo più sicuro, il congelamento 
nei climi rigidi e di mantenere, nella stagione calda, la 


freschezza all’acqua, qualità di somma importanza, senza 


ricorrere a mezzi artificiali. 

E’ notorio che l’acqua è un potente veicolo di diffusione 
delle malattie epidemiche; quindi allorquando i serbatoi 
siano ermeticamente chiusi, l'inquinamento non potrebbe 
verificarsi che alla sorgente, la quale deve essere efficace- 
mente difesa; mentre col sistema attuale i serbatoi sono 
ad alte temperature ed imperfettamente difesi dall’aria e 
dalle materie in essa sospese, come del resto è già stato 
dimostrato, fra gli altri dal sig. ing. Domenico Lanza nella 
sua Memoria sulla Dispensa d’acqua potabile e dal signor 
dott. Pasquale Ambrosino nella Vescrizione del serbatoto 
refrigera:te sollerraneo. | 


Pisa, gennaio 1903. 
Ing. G. Copa. 
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CONCORSO 
IMPIEGATO STRAORDINARIO 


A POSTI DI 


Il Ministro pEr Lavori Pusptici DECRETA : 


Art. 1. È aperto il concorso per titoli ai seguenti posti 
di impiegato straordinario alla dipendenza del Ministero dei 
Lavori Pubblici per la durata di un anno: 

20 posti di ingegnere con }a retribuzione di h. 3500; 

10 posti di disegnatore con la retribuzione di L. 1500; 

10 pod di assistenti con la retribuzione di L. 1500. 

Art. 2. Chiunque intenda prendere parte al concorso 
dovrà, non più tardi del 15 febbraio p. v., far pervenire 
al Segretariato generale del Ministero dei Lavori Pubblici 
una domanda su carta da bollo da lire una. In detta istanza 
il concorrente, indicato a quali dei posti intenda aspirare, 
dovrà esplicitamente dichiarare che, in caso di scelta, il posto 
gli si intende conferito per la sola durata di un anno 
senza diritto ad alcun compenso od indennità di licen- 
ziamento. 

Alla domanda dovranno essere collegati i seguenti cer- 
tificati in forma autentica e debitamente legalizzati: 

a) certificato di nascita dal quale risulti che il con- 
corrente abbia non meno di anni 21 e non oltre 50 anni 
d'età alla data del presente decreto; 

b e e) certificato di moralità, di data non anteriore di 
due mesi al giorno in cui scade il termine per la presen- 
tazione della domanda, rilasciato dal sindaco del comune 
nel quale il concorrente ha residenza, nonchè il certificato 
penale parimenti di data non anteriore ai due mesi; 

d) certificato medico, di data non anteriore di un mese 
al giorno in cui scade il“termine per la presentazione delle 
domande, dal quale risulti che il concorrente è di sana 
e robusta costituzione ed esente da imperfezioni fisiche ed 
infermità. 

Occorreranno inoltre: 

1° per i concorrenti al posto di ingegnere, il diploma 
originale di ingegnere rilasciato da una Scuola d’applica- 
zione o da un Istituto tecnico superiore del Regno; ed il 
certificato dei punti ottenuti negli esami speciali ed in quelli 
di laurea; 

2° per i concorrenti ai posti di disegnatori e di assi- 
stente, 1 certificati scolastici comprovanti la loro attitudine 
alle relative funzioni. 

Nella domanda gli aspiranti dovranno indicare chiara- 
ramente il nome, cognome, paternità, luogo di nascita, 
nonchè il proprio domicilio per le comunicazioni che occor- 
rerà di far loro. 

Art. 3. I concorrenti potranno produrre altresi tutti quegli 
‘altri documenti, lavori e certificati speciali, che credessero 
nel loro interesse per comprovare l’attitudine al posto cui 
aspirano. 

Art. 4. Non si terrà alcun conto delle domande presen- 
tate prima della data del presente decreto, nè delle istanze 
che pervengano sfornite dei documenti, ovvero oltre il ter- 
mine di cui all'art. 2. 

Art. 5. Trascorso il termine stabilito per la presenta- 
zione delle domande, queste, unitamente ai documenti, 
saranno trasmesse alla Commissione cui spetta, giusta 
l’art. 5 della legge sovraindicata, di giudicare insindacabil- 
mente sui titoli dei concorrenti e di scegliere coloro che 
dovranno essere nominati. 

A parità di condizioni saranno preferiti coloro che, avendo 
servito lo Stato, furono licenziati per soppressione di posti, 
tenendosi conto dei loro precedenti e delle note caratte- 
ristiche. | 

Art. 6. Il Ministero, nel partecipare la nomina, indicherà 
l'Ufficio del Genio civile cui i nuovi impiegati saranno ad- 
detti, e il termine entro il quale dovranno raggiungere la 
residenza. ; | 

Non saranno accordate dilazioni, nè indennità di viaggio. 
In caso di ritardo ad assumere servizio, i nominati saranno 
dichiarati dimissionari. 


TRENT'ANNI DI SVILUPPO DELLE FERROVIB GI\PPONESI ia 


Il 12 giugno scorso compirono trent'anni dacchè la prima 
ferrovia dell’Impero del Sole, unente Tokio al porto di Yo- 
kohama, è stata aperta dall'Imperatore del Giappone con 
grande cerimoniale ed una pompa affatto orientale. 

Oggi le isole che formano l'Impero giapponese, com- 
prese Formosa e Hokkaido, posseggono in totale circa 6400 
chilometri di ferrovie in esercizio ; inoltre, i crediti ne- 
cessari sono stati accordati per 3400 chilometri di nuove 
linee, la cui costruzione è in corso ovvero in preparazione. 

Il Giappone dispone attualmente di una rete di ferrovie 
razionalmente stabilita nell’insieme, sul quale il traffico 
viaggiatori specialmente si è quasi dappertutto sviluppato 
con un'intensità eccezionale, e i cui risultati di esercizio 
possono in generale essere considerati favorevoli. L’as- 
semblea generale dell’Unione delle Ferrovie Giapponesi te- 
nutasi a Tokio il 24 maggio dell’anno scorso ha dato luogo 
a. ricordi storici concernenti l’origine dell’éra delle ferrovie 
al Giappone. 

I due grandi uomini di Stato dell'Impero, il marchese 
Ito e il conte Okuma, partigiani ardenti delle ferrovie al 
loro inizio, onorarono l’assemblea di lunghe allocuzioni, 
nelle quali diedero interessanti notizie, sugli avvenimenti 
dell’epoca e le gravi difficoltà che si opposero agli sforzi 
tentati per introdurre, dopo la restaurazione del 1867, la 
ferrovia al Giappone. . 

Il conte Okuma, che era, 32 anni fa, un giovanissimo 
Sotto-segretario di Stato al Ministero delle Finanze, aveva 
proposto la co-truzione di ferrovie per mezzo di un presuto 


esterno. Dato il primo impulso dall’ambasciatore inglese. 


Harry Parky, Ito e Okuma furono incaricati di studiare e 
di preparare l’affare. 

L’ostilità e la diffidenza verso le ferrovie erano allora 
generali, non soltanto in tutta la popolazione, ma pure 
presso gli alti funzionari giapponesi; i rappresentanti dei 
Ministeri della Guerra e della Marina sopratutto fecero vi- 
vacissime proteste. Un alto funzionario del Ministero della 
Guerra, più tardi ed oggi ancora Presidente della maggiore 
Compagnia ferroviaria giapponese, non volle permettere ad 


ogni costo che si procedesse agli studi sul terreno per i. 


preliminari del progetto della linea Tokio-Yokvhama. 

II marchese Ito less- il testo di una petizione presen- 
tata da uh medico giapponese, Tani Yvkei, che ha ben 
meritato del suo paese raccomandando calorosamente al 
Governo la costruzione delle strade ferrate, malgrado l’agi- 
tazione generale dell'opinione pubblica. Yokei sollecitava il 
Governo di intraprendere, almeno come esperimento, la 
costruzione di ferrovie, senza tener conto delle generali 


proteste, dicendo che la civilizzazione dell'Impero dipendeva. 


dallo sviluppo dei suoi mezzi di trasporto. Fu in tutti i 
modi un giapponese, per l’epoca, estremamente avanzato, 
Oggi non se ne sa nulla della sua patria, dei suoi antece- 
denti, nè della sua vita ulteriore. À 

Un ostacolo di gravità singolare era costituito dalle ob- 


biezioni politiche che quasi tutti gli uomini autorevoli. 
sollevavano contro l’emissione di un prestito esterno, ine- 


vitabile per la cattiva situazione finanziaria del paese in 
quell’epoca ; si temeva generalmente di alienare con ciò, 


nello stesso tempo, la libertà e l'indipendenza politica, e, 


di fare dei creditori i padroni del paese. | 


Chiunque preconizzasse l'emissione di un prestito esterno 
si vedeva non soltanto costretto a lottare contro le protesta 


di tutti, ma si esponeva ad essere apertamente accusato di 


tradimento. 


Ci volle il coraggio assoluto della propria’ opinione ed’ 


il concorso di uomini energici ed influenti, come Okuma 


ed Ito. per ottenere, in qneste condizioni, dall’imperatoré, 


allora giovanissimo, l’approvazione della costruzione della . 
ferrovia, e finire così per realizzare il loro progetto. Il‘ 


prestito esterno fu aperto a Londra 
mediario inglese Nelson Lay; gli inglesi esigevano il 9 040 


er mezzo. dell’inter- ’ 


di interesse e l’intermediario (soltanto) il 3 0{0 di più 
per i suoi servizi. Queste esigenze esagerate furono più tardi 
oggetto di trattative a Londra, il cui risultato fu che l’In- 
ghilterra finì per accontentarsi del 9 0/0. 

Il primo ingegnere estero che entrò al servizio del Giap- 
pone per la costruzione della ferrovia fu un inglese chia- 
mato Edward Morrell, che era stato addetto fino allora alle 
ferrovie australiane. ll suo esempio non tardò ad essere 


seguito, e vi furono nei primi anni dei momenti in cui. 


circa 200 ingegneri esteri, la maggior parte inglesi, erano 
occupati nella costruzione delle ferrovie. 

Più tardi confinaronsi gli stranieri, che avevano dap- 
prima diretta la costruzione ovvero l'esercizio, nei Consigli 
senza voto deliberativo. Poi sensibilmente si ricorse sempre 
meno ad essi, finchè furono licenziati definitivamente. 

Morrell importò dall'Australia lo scartamento ridotto di 
3.5 piedi, ossia 1.067 metri, e questo scartamento è ri- 
masto in uso sulle ferrovie giapponesi, senza dubbio per 
sempre, a grande detrimento di ogni loro sviluppo. 

Di quando in quando, e specialmente dietro i reclami 
dei militari tedeschi, allora allora al servizio del Giappone, 
si pensò alla trasformazione dello scartamento ridotto in 
scartamento normale (che è impiegato, per esempio, sui 
tramways di Tvkio); a questo momento, verso il 1890-1895, 
non sarebbe forse stato troppo tardi per eseguire questa 
trasformazione; ma si limitò, come al solito, a riunioni e 
deliberazioni di Commissioni. Oggidi che la rete ferroviaria 
ha preso un'estensione considerevole, non sembra guari 
possibile che si decida di rimediare a questo inconve- 
niente. 

Il conte Okuma disse inoltre, nella sua allocuzione, che 
una volta sormontate le prime resistenze e difficoltà, la 
costruzione delle ferrovie non tardò a fare dei progressi 
soddisfacenti. L'esperimento della prima linea costruita ed 
esercitata, fra Tokio e Yokohama, ebbe pieno successo; tutte 
le classi della popolazione vi presero parte e se. ne servi- 
rono continuamente con ardore. (Continua). 


LE FERROVIE DEL BELGIO NEL 1901 


1 risultati dell’esercizio di Stato nel Belgio continuano 
ad essere quelli che già altra volta accennammo. E’ inte- 
ressante in questo momento in cui si parla tanto di eser- 
cizio di Stato e di esercizio privato di segnalarli. 

Il rendiconto del 1901 pubblicato dal Ministero presenta 
un doni, come lo chiamano, di 30,000 fr. che nella sua 
piccolezza rappresenterebbe un miglioramento sul 1900 che 

si chiudeva con un deficit di L. 1,660,000. 

‘Per arrivare a questo risultato l’Amministrazione belga 
ha di bel nuovo sconvolto il proprio piano di ammottizza- 
zione e ridotto il tasso di interesse (già superiore al reale) 
che la rete corrisponde al capitale di impianto: quel tasso 
colle successive riduzioni era caduto al 3.39 per cento nel 
1900; ed ora mentre il deputato Reukin nel proprio reso- 
conto alla Camera affermava il suo convincimento essere 
difficile di scendere più basso, l’Amministrazione trovò 
comodo di ridurlo al 3 per cento nel 1901 asserendo 
« che il tasso attuale della rendita permette d’ora innanzi 
di adottare il 3 per cento >». 

Veramente avrebbe dovuto dire, perchè il tasso del 3,35 
non permette dì far saldare le partite altive e passive con 
quel doni di 30,000 fr. ma metterebbe vieppiù in evidenza 
una passività che lo stesso Reukin valutava già pel 1900 
di 6 a 7 milioni. 

I prodotti ammontarono nel 1901 a 207 milioni, le spese 
a 139 milioni; il reddito quindi a 68 milioni, coperti dagli 
oneri finanziari anzi detti con quelle 30 mila lire di utile. 

Nel resoconto viene prodotta una cifra approssimativa di 
spesa, che si chiama anche tale perchè nei successivi bi- 
lanci vengono poi riportate alla spicciolata le rettificazioni, 
vale a dire le spese fatte in eccedenza. 

L'on. Reukin ebbe già a criticare il numero considere- 


vole di rettifiche postume che ogni anno modificano sen- 
sibilmente ì risultati dell'esercizio, e nell'ultimo esercizio 
fecero aumentare le spese di quasi un milione. 

Le statistiche comparative per chilometro esercitato (4048 
chilom.) danno nel 1904 un prodotto di 51,320 fr. di poco 
inferiore a quello del 1900 di 51,525 fr. ed una spesa di 
31,714 fr. pure di poco inferiore a quella del 1900 di 
16,558 fr. Il coefficiente di esercizio cresce a 69,410 in con- 
fronto a 67,13. Con ragione si lamenta il numero eccessivo 
di agenti: con uno sviluppo di 250 chm. maggiore di quello 
della rete del Nord francese la rete belga conta 14,196 agenti 
di più. L’'amministrazione belga per parare alle critiche ha 
ridotto nel 1901 i propri agenti a 61,837 da 62,134, quanti 
ne contava nel 1900. Riduzione 287, cioè un terzo per cento 
O poco più. 

La rete Belga esercitata da privati conta 531 chilometri 
che hanno prodotto 26,3 milioni contro una spesa di quasi 
12 milioni: il prodotto chilometro si avvicina a 50 mila 
lire a la spesa a 20.3, il reddito netto è di 24,610 fr. al 
chm. Il coefficiente di esercizio è del 45,21 per cento, e 
per talune linee scese anche al 38,07. 

Dunque le cifre dimostrano che lo Stato nel Belgio eser- 
cita la propria rete quasi al 100 per cento di più che la 
Società privata. Il totale del prodotto netto ricavato dalla 


Tete privata circa 14,5 milioni corrisponde all'ingrosso al 


quinto del prodotto realizzato dallo Stato sopra una rete 
otto volte più Innga e composta delle linee più produttive 
del paese. Siccome il prodotto lordo chilometrico è più ele- 
vato sulla linea di Stato si può quindi affermare che i 
risultati relativamente migliori ottenuti sulle linee private 
hanno la loro ragione d’essere unicamente nel modo più 
economico e meglio concepito di esercizio. 


RESOCONTO STATISTICO 


DAL COMMERCIO E DELLA NAVIGAZIONE DI GENOTA 


Anno 1901 e confronto col 18900 
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(Continuazione — Vedi N. 50). 


RIASSUNTO DEL COMMERCIO DI GENOVA 


I. Commercio compLessivo. — Il movimento complessivo 
del commercio coll’estero nel 1901, importazione, espor- 
lazione e transito, ascese a valore ad una somma comples- 
siva di L. it. 1,065,947,384, ed a peso a tonn. 3,462,879, 
che, confrontato con quello del 1900, dà una differenza 
in più sul valore di L. it 150,596,900, e in meno sul peso 
di tonnellate 212,743 


VALORE. 
Riepilogo 1901 1900 
Commercio speciale : 
Importazione L. it. 620,343,651 519,679,5419 
Esportazione . . . » 271,462,998 240,106,592 
Merci estere in transito: 
Uscite per via di mare » 41,894,905 42,304,682 
» di terra » 132,245,830 113,259,691 
L. it. 1,060,947,384 915,350,484 
Riepilogo Peso. 
Commercio speciale: 
Importazione Tonn. 2,922, 749 3,075, 789 
Esportazione . . . » 246,956 . 232,300 
Merci estere in transito: 
Uscite per via di mare » 28,904 27,349 
» di terra » 264,270 340,184 
Tonn. 3,402,879 3,675,622 


e degli interessi materiali 
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VALORE. 


Movimento complessivo del commercio 


di Genova nel 1901 a valore L. it. 1,065,947,384 


Id., id. nel 1900» da » 915,300,484 
Differenza in più nel 1901 L. it 150,596,900 
Peso. 
Movimento complessivo del commercio 
di Genova nel 1901 a peso . . Tonn. 3,462,879 
Id., id. nel 1900»... . » 3,675,622 
Differenza in meno nel 1901 Tonn. 212,743 


IT. Commercio speciaLE. — Il movimento del commercio 
speciale d'importazione durante lo scorso anno 4901, rap- 
presenta, a valore, una somma di L. it. 620,343,651, e 
quello d’esportazione di L. it. 271,462,998, a peso l’im- 
portazione fu di tonn. 2,922,749, e l'esportazione di ton- 
nellate 246,956. i 

Paragonando queste cifre con quelle del precedente anno 
1900, si riconosce nel 1901 un aumento nell’importa- 
zione a valore di L. it. 100,664,132, e nell’esportazione 
un aumento di L. it. 31,356,406, a peso nell’importazione 
una diminuzione di tonnellate 153,040, e nell’esportazione 
un aumento di tonnellate 14,656. | 


VALORE. 
L’importaaione è stata nel 1901 . . L.it. 620,343,651 
» » 1900. . » 519,679,519 
Differenza in più nel 1901 L. it. 100,664,132 
L'esportazione è stata nel 1901 . L.it. 271,462,998 
» » 1900 . . » 240,106,592 
Differenza in più nel 1901  L.it. 31,356,406 
Peso. | 
L'importazione è stata nel 1900 . Tonn. 3,075,789 
e, ‘> 41901. . di 2,922,749 
Differenza in meno nel1901 . Tonn. 153,040 
L’esportazione è stata nel 1901 . . Tonn. 246,956 
» » 1900 . . » 232,300 
Differenza in più nel 1901 Tonn. 14,656 
I{L. Transito. — Le merci estere giunte in transito du. 
rante l’anno 4901, ed uscite per via di mare, furono le 
seguenti: 
| VALORE. 
Merci estere in transito: 
Uscite per via di mare nel 1900 a valore L. it. 42,304,682 
» » 1901 >» I) 41,894,905 
Differenza in meno nel 1901 L. it. 409,777 
i Peso. 
Merci estere in transito: 
Uscite per via di mare nel 1901 a peso Tonn. 28,904 
» ». 1900 » mm » 27,349 
Differenza in più nel 1901 Tonn. 1,555 


Le merci che traversarono Geyova direttamente 0 dopo 
essere state qualche tempo nei Depositi, durante l’anno 
1901 uscite per via di terra, furono le seguenti : 

l VALORE. 

Merci estere in transito: 


Uscite per via di terra nel 1901 a valore L. it. 132,245,830 
» » 1900 » » 113,259,691 
Differenza in più nel 1901 L.it. 48,986,139 

Prso. cea 


— Merci estere in transito: 


Uscite per via di terra nel 1900 a peso Tonn. 340,184 
SIE, dI 1901 » » 264,270 
Differenza in meno nel 1901 Tonn. 15,914 | 


IV. VALORE DEL COMMERCIO SPECIALE NEL 


per categoria. 


Categorie | . Importazione Esportazione 
4. Spiriti, bevande ed olii L. it. 11,725,224 26,706,725 
2. Generi coloniali droghe 
e tabacchi . + > 23,9592,303  2,623,755 
3. Prodotti chimici, generi I 
medicinali, resine e ' 
profumerie . . . . »  30,269,692 11,024,911 
4. Colori e generi per tinta i 
e concia . . . . . 3 9,904,430 607,770 
5. Canapa, lino, juta ed al- 
tri vegetali filamentosi; 
escluso il cotone » ..10,699,939 8,647,190 
6. Cotone di » 131,534,035 48,650,675 
7. Lana, crine e peli . »  10,344,488  7,874,776 
8. Seta . . . . . » 64,136,205 81,185,405 
9. Legno e paglia . » 18,135,215 10,468,100 
10. Carta e libri . ». 2,197,325 9,052,879 
14. Pelli . . . . .. »  20,225,336  7,120,706. 
42. Minerali, metalli e loro 
lavori. . . . . .  »  50,765,408 14,410,770 
13. Pietre, terre, vasellame, 
vetri e cristalli. . . » 72,644,304 3,633,958 
14. Cereali, farine, paste > 
e prodotti vegetali non 
compresi in altre cate- 
gorie . . . . . . » 122,609,875 20,587,985 
15. Animali, prodotti e spo- i 
glie di animali non com- 
presi in altre categorie  » = 33,640,523 11,117,744 
16. Oggetti diversi . . . >» 71,959,349 10,752,649 
Totale generale L. it. 620,343,651 271,462,998 
V. Peso DEL commenciò sPEcIALE NEL 1901, diviso per 
calegoria. 00 
Categoria delje merci . Importazione Esportazione” 
Chilogr. Chilogr. 
1. Spiriti, bevande ed olii . 29,712,377 ‘42,241,827 
2. Generi coloniali, droghe e 
tabacchi . +. + 40,309,039  1,446,112 
3. Prodotti chimici, generi me- i 
dicinali, ecc. . . . . .  83,385,189 13,579,796 
4. Colori e generi per tinta e 
concia . . + + + + 29,012,963 1,353,376 
5, Canapa, lino e juta . 19,569,008 = 5,368,942 
6. Cotone . i 105,600,623 17,573,968 
7. Lana, crine e peli 3,751,015 1,282,006 
8. Sela . i. 3,860,198 —2,005,426 
9. Legno e paglia... . . . 143,644,925 26,313,102 
10. Carta e libri . . . . . 4,841,346 6,534,391 
11. Pelli. . . . . . ..  10,742,522  3,085,993 
12. Minerali, metalli e lo® la- | 
Voris . @ s dx 165, 729,209 24,808,885 
13. Pietre, terre, vasellame, 
vetri, ecc. . . . . . 1,685,898,388 28,056,553 
14. Cereali e prodotti vegetali. 544,100,330 64,601,969 
15. Animali e spoglie d'animali. 51,748,081 6,648,355 
16. Oggetti diversi 844,593 —2,055,291 


1901, diviso 


Totale Chilogr. 2,922, 749,806 246,955,992 


VI. VALORE DELLE MERCI ESTERE GIUNTE IN TRANSITO ED 
USCITE PER VIA DI MARE durante gli anni 1901-9000. 


Categoria delle merci Anno 1901 

4. Spiriti, bevande ed olii L.it. 5,640,703 
2. Generi coloniali, droghe 

e tabacchi. . . . . >» 1,235,177 
3. Prodotti chimici, generi : 

medicinali, resine, ecc. >» 669,597 
4. Colori e generi per tinta 

e concia . . .-. . D 1,622, 737 
5. Canapa, lino ejuta . . > 186,776 
6. Cotone . . .0.0.°. »°  7,491,594 


Anno 1900 


5,054,450 
6,006,562 
1,216,194 
2,581,626 


107,470 
71,453,170 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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7, Lana, crine e peli . L. it. 4.014,502 — 3,930,510 
8. Seta. . . A . 6,734,340 5,950,329 
9. Legno e paglia. » 205,828 466,752 
10. Carta e libri » 97,780 460,415 
41. Pelli e loro lavori » 1,736,385 = 2,543,305 

42. Minerali, metalli e loro 
lavori . . . » 1,575,301 —2,464,134 

13. Pietre, terre, vasellame 
evetri. . . » 89,676 18,669 

14. Cereali, farine, paste e 
prodotti vegetali . . >» 1,277,0594  14,077,551 

15. Animali, prodotti e spo- 
glie d’animali . > 2,606,095 = 2,467,679 
16. Oggetti diversi . . . » 710,770 446,186 
Totale generale L. it. 41,894,905 42,304,682 
Totale transito nel 1900. . . . L.it. 42,304,682 
» » neli1901 . . . . » 41,894,905 
Differenza in meno nel 1901 . L.it. 409,777 


VII. VALORE DELLE MERCI ESTERE GIUNTE IN TRANSITO ED 
USCITE PER VIA DI MARE negli annî /876 al 1901 (Dogana 


di Genova). 
Anno Anno 
1901 L. it. 41,894,905 1888 L. it. 13,521,608 
1900 » 42.304,682 1887» 18,342,561 
1899 » 41,296,194 1886 >» 13,756,424 
1898» 44,287,190 1885 >» 15,770,326 
1897 >» 37,912,562 1884 >» 16,267,886 
1896 » 20,114,120 1883 » 13,425,5415 
1895 » 10,142,840 1882» 12,995,881 
1894 » 9,488,133 1881 » 13,429,843 
1893 >» 16,117,033 . 1880 >» 18,464,805 
1892 » 15,412,218 1879 » 23,184,908 

, 18908 » 13,529,829 - 1878 D» 18,593,863 
1890» 13,354,762 1877 » 12,145.164 
1889 >» 12,799,702 1876 >» 11,926,964 


VIII. PESO DELLE MERCI ESTERE GIUNTE IN TRANSITO ED 
USCITE PER VIA DI MARE durante gli anni 1901-1900. 


Categoria delle merci Anno 1901 Anno 1900 
1. Spiriti, bevande ed olii Chg. 7,594,165 7,384,696 
2. Generi coloniali, droghe 
e tabacchi . . . . » 8,972,009 = 7,494,239 
3. Prodotti chimici, generi 
medicinali, resine, ecc.» 839,255 956,251 
4. Colori e generi per tinta 
e concia . » 655,917 681,579 
5. Canapa, lino e juta » 202,979 114,200 
6. Cotone. » 3,250,093 —3,467,472 
7. Lana, crine e peli . » 405,787 366,776 
8. Seta . . i » 488,643 86,434 
9. Legno e paglia ») 93,222 184,941 
40. Carta e libri. » 178,311 213,095 
41. Pelli e loro lavori . » 959,012 747,978 
412. Minerali, metalli e loro 
lavori . . » 1,190,562 1,487,674 
13. Pietre, terre, ‘vasellame 
e vetri . . » 215,540 105,000 
44. Cereali, farine, paste e 
prodotti vegetali . . 1,676,789 1,835,364 
15. Animali, prodotti e spo- 
glie di animali . . . L. 9,152 442  2,189,201 
16. Oggetti diversi . . . > 69,438 34,749 


n — 


Totale generale Chg. 28,904, MA 4 27, 349,6 699 


Totale transito nel 1901 . ; Che. 
» » nel 1900 . . . . >» 


Differenza in più nel 1901 Chg. 


98, 904,214 
27,349,699 


1,554,515 


IX. DIRITTI INCASSATI DALLA DoGcANA DI GENOVA durante 
l'anno 1901, e confronto col 1900. 
Anno 1901 Anno 1900 


Dazio d'importazione . D it. 89,315,292 85,473,277 


Esportazione. . 40, ,602 30, 646 
Diritti per la legge sul bollo » 238,311 257,615 

Sopratassa di fabbric. sulla 
birra e acque gazose. » 20,514 22,945 
Id. id. sugli alcool . . >» 298,178 233,966 
Id. sull’olio di cotone . >» 162,025 215,603 
Diritti marittimi d’ogni specie » 3,615,491 3,177,689 
Proventi diversi . . . » 1,092,979  1,139,440 
Totale L. it. 90,783,389 90,551,181 

RIEPILOGO. 

Totale generale dei diritti nel 1901" L. it. 90,783,389 
» » » nel 1900 » 90,551,181 
Differenza in più nel 1901 L. it. 232,208 


X. DIRITTI INCASSATI DALLA DoGcana DI GENOVA dall'anno 
1871 al 1901, e confronto con quelli delle altre Dogane 
dello Stato. - 


Dogana di Genova Altre _Degane dello Stato 


Anno 1901 L. it. 90,783,389 L. it. 173,372,591 
» 1900 » 90,551,181 »  158,746,555 
» 4899 » = 95,325,991 »  144,715,939 
» 1898 »  96,248,755 »  138,908,917 
» 1897 » 96,228,092 » 139157,725 
» 1896 » 92,033,620 » = 158,966,145 
» 1895 » 93,657,782 » 153,993 585 
» 1894 »  79,946,228 »  139,9741,793 
» 1893 » 89,679,488 »  151,693,842 
» 1892 » 84116515 » 153,934,087 
» 1891 » 82,718,488 » 173,592,494, 
» 1890 » 84,076,396 » 172,234,586 
» 1889 » 82,721,304 »  180,461,823 
» 1888 » 67,309,474 » 138,086,656 
» 1887 »  99,027,110 »  170,136,898 
» 1886 » = 58,869,386 » 118,926,135 
» 1885 »  88,184,403 » 158,621,952 
» 1884 » 63,898 424 »  114,900,426 
» 1883 » 60,677,984 »  118,595,455 
» 1882 » 51,679 311 » 10:,192,921 
» 1881 » 51,456,345 » = 105,368,331 
» 1880 » 38,827,535 a = 86,758,696 
» 1879 » 41,776,308 » 92,170, 769 
» 1878 » = 29,651,370 » 719, 138,549 
» 1877 » 27,602,161 » 13,026, 751 
» 1876 »  23,739,352 » 714,586,943 
». 1875 » = 23,475,605 » 718,252,007 
» 1874 » 23,079,465 » 74,953,028 
» 1873 »  23,604,604 > 10,624,108 
» 1872 »  22,312,886 » 63,283,957 
» 1871 »  18,734,046 » 60, 344) 404 


Da questi dati emerge chiaro che mentre la Dogana di 
Genova introitò nel 1901 L. it. 90,783,389 le rimanenti 
Dogane dello Stato prese insieme introitarono nell’uguale 
periodo di tempo L. it. 173,372,519, poco meno del doppio 
della Dogana di G nova. 


XI. MERCI SBARCATE NEL Porto DI GENOVA nell’anno 1901. 
Con navigazione di cabotaggio. 


Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore 


Bandiera Italiana 


Tonn. 152,179 Tonn. 134,118 

» Spagnuola » —_ » LE 
» Ellenica » — » 85 
» Inglese » _ » 1 
» Austriaca » — » 9,876 
» (Germanica » — » 687 
Totale Tonn. 152,179 Tonn. 437,773 


(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Traforo del Sempione. 


In questi ultimi giorni lo scavo del cunicolo d’avan- 
zata nel traforo del Sempione, dal lato di Briga, ha in- 
contrato una roccia schistosa frantumata. Si è dovuto per- 
tanto sospendere la perforazione meccanica e armare il 
cunicolo, facendo uso di quadri metallici, come già fu 
fatto dal lato di Iselle. In correlazione a questo cambia- 
mento nelle condizioni della roccia, la sua temperatura 
sì è abbassata a 45 gradi. 

La lunghezza del tunnel compiuto fino al 10 corrente 
è di m. 14,430, di cui 5950 dal lato di Iselle. Il ter- 
mometro, lasciato per ore 1.20 in un foro praticato dal 
lato svizzero, a m. 8400, segnò 53 gradi Celsius. Dal 
versante italiano, il termometro, a m. 5890, salì a 36.8. 

Rimangono a perforarsi m. 5301, il che dà afhda- 
mento che l’opera sarà compiuta per il 1904, se non so- 
pravverranno eccezionali difficoltà. 

Conferenza per le opere di approdo dei ferry-boats 

nel Porto di Villa San Giovanni. 


La Società delle Strade Ferrate della Sicilia ha pre- 
sentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto per 
le opere di approdo dei ferry-boats nel Porto di Villa 
San Giovanni. 

In dipendenza della presentazione di detto progetto sarà 
tenuta presso il R. Ispettorato generale delle Strade Fer- 
rate una conferenza tra ì rappresentanti dei servizi inte- 
ressati, allo scopo di discutere sia sul progetto medesimo, 
quanto sul programma di esercizio a cui i proposti im- 
pianti dovrebbero corrispondere e pel servizio che ne ri- 
sentirebbe a Reggio di Calabria, nei riguardi del servizio 
cumulativo. 

Prenderanno parte alla conferenza i signori: Calvori 
comm. Icilio, R. Ispettore Superiore delle Ferrovie, pre- 
sidente; Sanguini comm. Giuseppe Giovanni, Marchiano 
comm. Domenico, Rodini cav. Severino, Piccini comm. Gio- 
vanni, Romanelli cav. Gustavo e Nicoli cav. Nicolò, Regi 
Ispettori-capi delle Strade Ferrate: l’ingegnere-capo del 
Genio civile di Reggio Calabria, il rappresentante della 
Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ed il rap- 
presentante della Società per le Strade Ferrate della Si- 
cilia. 

PT@ | 
L'allacciamento Sempione- Gottardo. 


ll Governo ticinese ha raccomandato al Consiglio fe- 
derale di far tutto il possibile per soddisfare alle aspi- 
razioni delle località interessate nell’allacciamento tra il 
Sempione e il Gottardo mediante una ferrovia lacuale, 
prendendo occasione dall'attuale conferenza internazionale 
a Roma pel riscatto del Sempione. 

SR 
Ferrovia Cuneo-Nizza. 


Scrivono da Nizza che il ministro delle finanze Kouvier 
parlando al Congresso degli elettori senatoriali delle Alpi 
Marittime degl’interessi locali di Nizza, s'intrattenne ap- 
punto particolarmente della ferrovia da Nizza a Cuneo. 

« Noi abbiamo creduto un momento — aggiunse il 
signor Rouvier — che la cosa fosse fatta; ma sorsero 
delle difficoltà. Il Governo italiano vuole bensì intendersi 
con noi; peraltro chiede a un tempo la costruzione di 
un tronco da Breglio a Ventimiglia, ed il genio militare 


è degli interessi materiali 
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francese ha fatto delle osservazioni. Ma queste difficoltà 
si appianeranno. Il ministro della guerra, generale André, 
mi diceva, sono due giorni appena, ch'egli sì propone di 
venire nella primavera prossima a studiare de visu questa 
importante questione; e, ripeto, le difficoltà si appiane- 
ranno ». 

E il sig. Rouvier promise che si sarebbe adoperato 2 
difendere, come gli altri, anche questo interesse di Nizza. 

Queste dichiarazioni del signor Rouvier sono qui giu- 
dicate da persone autorevolissime e dai giornali come 
una prova che tra il Governo italiano ed il Governo fran- 
cese sono state iniziate delle trattative, che i ministri 
francesi cercano un terreno d’intesa e che, a quanto 
sembra, si sarebbe avviati ad intendersi. 


>< 
Trasporto ferroviario dei piccoli coli. 


Fra il direttore delle Messaggerie marittime italiune, 
signor Reif e i rappresentanti delle tre principali Società 
ferroviarie è stato convenuto che il nuovo servizio uni- 
versale pei piccoli colli da 1 a 20 chilogrammi andrà 
in attuazione col 1° febbraio p. v. 

Ora saranno accettate spedizioni per i diversi Stati 
d’Europa (eccettuato l’interno della Spagna), per gli Stati 
Uniti del Nord America, per il Brasile (Santos) e per 
l'Argentina (Buenos Ayres). 

Indipendentemente dalle sopraindicate convenzioni pri- 
vate fra le Società ferroviarie e le Messaggerie martt- 
time, fra pochi giorni i Ministri dei Lavori Pubblici e 
delle Poste e Telegrafi promulgheranno, con apposito de- 
creto, il nuovo servizio dei piccoli colli, per stabilire con 
norme precise e invariabili le attribuzioni della Società 
e i diritti del pubblico. 

>< 
Una proposta delle Ferrovie Sicule. 


La Direzione Generale della Rete Sicula, in vista della 
rinnovazione delle Convenzioni si dichiarò disposta ad 
assumere l'esercizio delle ferrovie calabresi nonchè d’una 
grande linea Roma-Napoli-Reggio Calabria-Palermo, di 
guisa che in 21 ora sì possa audare da Roma a Palermo. 

La Sicula è disposta a costruire anche la direttissima 
Roma-Napoli. 


>< 


Itinerari per i portatori dei biglietti diretti 
dalla Germania per Roma e Napoli. 


Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo e dell'Adriatico, per aderire ad istanze delle 
ferrovie estere interessate nel servizio diretto fra la Ger- 
mania e l’Italia per la via del Gottardo, per quanto ri- 
guarda i viaggiatori ed i bagagli, hanno chiesto al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, e questi ha approvato, di 
acconsentire a rendere facoltativi ai portatori dei biglietti 
diretti dalla Germania per Roma e Napoli, via Gottardo, 
i seguenti itinerari : Milano-Genova-Pisa; Milano-Bologna- 
Firenze; Luino-Genova-Pisa ; Milano-Parma-Sarzana-Pisa; 
ed i tre primi dei detti itinerari per quanto riguarda i 
viaggiatori muniti di biglietti per Firenze. 

E' stata anche ammessa l'indicazione di una tassa unica 
per la registrazione diretta del bagaglio per l’una o l’altra 
via in destinazione di Firenze, Roma e Napoli. 

Per quanto riguarda i prezzi, sia dei biglietti che dei 
bagagli, si è trovato equo di stabilirli sulla media di 
quelli delle due vie più frequentate : Genova-Pisa e Bo- 
loena-Firenze. 

La relativa tariffa sarà attuata col 1° febbraio p. v. 
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deu 
Servizio cumulativo ferroviario marittimo. 


Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stato appro- 
vato il progetto di estensione del servizio cumulativo fer- 
roviario marittimo con la Sardegna alla stazione di Pia- 
cenza della Rete Mediterranea, ed alla stazione di Suz- 
zara della Rete Adriatica. 
Se 


La ferrovia Palermo-Trapani e le provincie interessate. 


Il Ministro Nasi ha presentato al Sotto-secretario di 
Stato ai Lavori Pubblici, on. Niccolini, nell’assenza del 
ministro Balenzano, ancora indisposto, i rappresentanti 
delle provincie di Palermo e Trapani, i quali, accompa- 
gnati dal deputato barone Saporito, hanno domandato che 
le due suddette provincie sieno esonerate dall'obbligo di 
pagare alla Società Sicula Occidentale la sovvenzione per 
la linea Palermo-Trapani e che sia invece pagata dal 
Governo. Il Sotto-segretario di Stato ha promesso di pren- 
dere in esame la domanda ed ha lasciato sperare di po- 
terla esaudire. 

><Z 
Biglietti fra la Danimarca e la Sicilia. 

La Società esercente la Rete Sicula onde facilitare il 
movimente dei forestieri in Italia, è venuta nella deter- 
minazione di fare tutto ciò che le sarà possibile per fa- 
vorire e sviluppare i viaggi dalla Danimarca; ed all'uopo 
ha in corso di stipulazione un contratto con la Ditta 
Reisebnreau di Goteborg per la vendita dei biglietti di 
viaggio sulla sua rete. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aperte) 


Presso la Direzione Generale della Rete Adriatica il 
28 corrente alle ore 14 1[2 avranno luogo le gare na- 
zionali per la fornitura di 7990 tonnellate di rotaie d’ac- 
ciaio di diversi tipi, divisa in 6 lotti. 

(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Il 9 corrente presso la Società esercente la Rete Adria- 
tica ebbero luogo le gare per l'appalto delle seguenti 
forniture : 

N. 84,200 arpioni di ferro ordinari, modello meri- 
dionale, del peso complessivo di tonn. 33,680. Delle 12 
Ditte ammesse alla gara 8 presentarono offerta di ri- 
‘basso e la fornitura rimase provvisoriamente aggiudicata 
alla Ditta Barge e De Antoni di Savona al prezzo di 
L. 322 alla tonnellata. 

. N. 118.600 piastre di acciaio dolce (ferro omogeneo) 
del secondo tipo FF.CC., del peso di tonn. 189,760. Delle 
8 Ditte ammesse alla gara 7 presentarono offerta e la 
fornitura rimase provvisoriamente aggiudicata alla Società 
Anonima delle ferriere italiane, al prezzo di L. 330 la 
tonnellata. | i 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
il 12 corrente ebbe luogo la gara per l'appalto dei la- 
vori di sistemazione del bivio Tortona sulla linea Ales- 
sandria-Piacenza. Delle 11 Ditte ammesse alla gara 3 
soltanto presentarono offerta e l'appalto rimase provviso- 
riamente aggiudicato alla Ditta Pozzoli e Morosetti, la 
quale fece il ribasso del 13.50 0/0. 


Monitore delle Strade Ferrate 


(Gare aperte). 

Il 19 corrente, presso la Direzione Generale avrà luogo 
il dissuggellamento delle schede che suranno presentate 
dalle Ditte ammesse alla gara per l'appalto del prolun- 
gamento del binario di incrocio e per l'impianto di un 
binario tronco nella stazione di Serravalle Scrivia. 

11 20 corrente, presso la Direzione medesima avrà luogo 
il dissuggellamento delle schede d'offerta che saranno 
presentate dalle Ditte ammesse alla gara per l'appalto 
dei lavori di terra e murari per l’esecuzione del raccordo 
della linea di Venezia colle stazioni di Rogoredo e di 
Porta Romana a Milano. 

>< 


Ferrovia Custelraimondo- Camerino. 


Con Reale Decreto fu approvata e resa esecutoria la 
Convenzione per la costruzione e l'esercizio a trazione 
elettrica di una ferrovia, a sezione ridotta, da Castel- 
raimondo a Camerino. 

PL 
Comitato Supersore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 12 gennaio 1903). 


Condono della multa inflitta all'Impresa Guenci per 
ritardata ultimazione dei lavori per l'ampliamento del 
servizio merci nella stazione di Carovigno. 

Concessione di un compenso all'Impresa Bonanni in 
dipendenza dei lavori per la costruzione di un viadotto 
al km 64.800 della linea Roma-Sulmona. 

Parziale condono della multa inflitta alla Ditta Tosi 
per ritardato complimento dei lavori per l’esecuzione di 
scandagli al km 175 della linea Pescara-Terni. 

Collaudo e liquidazione finale dei lavori eseguiti dal-. 
l'Impresa Cocola per l’ampiamento della stazione di 
Lentini. | 

Proposta di provvedimenti e compensi in relazione al 
reclami avanzati dalla Ditta Marini e Desantis e dal 
Comune di Terni in conseguenza della sistemazione del 
ponte sul torrente Serra lungo la linea Orte-Falconara. 

Concessione di un compenso all’Impresa Cappelli per 
l'ampliamento del fabbricato viaegiatori e per la costru- 
zione di cessi nella stazione di Caianello. 

Collaudo e liquidazione finale dei lavori eseguiti dal- 
l'Impresa Maioli per il rivestimento in muratura di cu- 
nette e trincee lungo la linea Castellamare-Gragnano. 

Consolidamento del ponte sul burrone Carparo 1° sulla 
linea Battipaglia-Reggio. 

Consolidamento della scarpa sinistra della trincea al 
km. 10.050 della linea Faenza-Firenze. 

Espropriazione di alcuni terreni a ponente del deposito 
locomotive della stazione di Savona-Letimbro. 

Domanda di concessione della ferrovia Monza Besana- 
Oggiono con diramazione Renate-Fornaci di Briasco 
(L. 6000 per km. per 70 aoni). 

Aggiunta all’art. 26 delle Istruzioni e norme 24 gen- 
naio 1899 per l’applicazione dell’appendice al regolamento 
di polizia ferroviaria, riguardante l’abilitazione a condurre 
treni elettrici ferroviari. 

Proposta per l'acquisto di 750 carri per la Rete Me- 
diterranea. 

Ampliamento del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Avenza. 

Ampliamento del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Carrara. 

Impianto di apparecchio di blocco fra le stazioni di 
Ventimiglia e di Pian di Latte sulla linea Sampiardarena- 
Confine francese, 


È o degli interessi materiali 


41 


Questione di massima relativa all'adozione del freno 
Westinghouse e di quello Lipkowskiì in sostituzione del 
freno a vuoto Koerting attualmente in uso nel materiale 
rotabile della Rete Sicula. 

Proposta per l’acquisto di 39 carrozze per la Rete 
Sicula (inter-comunicanti). 


>& 


Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


ReTE MEDITERRANEA: 


Proposta per la rinnovazione di 41 locomotive, 195 car- 
rozze, 25 bagagliai e 343 carri, per una spesa comples- 
siva di L. 10,679,000. 

Espurgo dei torrenti e fossi ai km. 219.976 (torrente 
Piorno), 227.964 (torrente Noce), 229.254, 232.760 e 
232.873 (torrente Migliorino) sulla linea Eboli-Reggio, 
per L. 3100. 

Riscaldamento a vapore di 109 bagagliai a tre compar- 
timenti ed a 70 bagagliai Dfc, per L. 29,400. 

Rinforzo dei binari di corsa armati con la 3* rotaia 
sulle tratte Milano Centrale-Bivio Vigevano ; Rho-Gallarate 
e Gallarate- Varese, per L. 262,700, oltre il materiale me- 
tallico d’armamento. 

Rinforzo dei binari di corsa armati con la 8? rotaia 
sul tratto Bivio Vigevano-Rho, per L. 86,100. 

Impianto del nuovo bivio Firenze nella stazione Cen- 
trale di Pisa e dei relativi apparati centrali di manovra, 
per L. 37,110, oltre il materiale metallico d’armamento. 

Sistemazione del dormitorio del personale nella stazione 
di Varese, per L. 4000. 

Modificazione all'attuale disposizione dei binari, delle 
piattaforme e delle bilancie a ponte sul Ponte Cristoforo 
Colombo nella stazione di Santa Limbania nel Porto di 
Genova, per L, 3800, oltre il materiale metallico d’ar- 
mamento. 


Impianto di due arganelli elettrici nella stazione di 
Milano-Scalo merci di Porta Garibaldi, per L. 20,300, 
oltre il materiale metallico d’armamento. 

Consolidamento del muro di risvolto dell’ala sinistra a 
monte del ponte sul fosso Gello al km. 301.976 e dei 
muri di sponda del fosso a monte del tombino al chilo. 
metro 301.072 della linea Cecina-Volterra, per L. 540. 

Riparazione dei danni verificatisi fra i km. 179.800 e 
181.400 in seguito ad uragano sulla linea Roma-Napoli, 
per L. 2270. 

Impianto di una comunicazione fra i binari della pic- 
cola velocità nella stazione di Civitavecchia, per L. 1560, 
oltre il materiale metallico d’armamento. 

Costruzione di una casa cantoniera al km. 212.025 
della linea Taranto-Reggio, per L. 15,000. 

Impianto di una vasca sussidiaria nella stazione di 
Voghera per accelerare la fornitura d’acqua alle locomo- 
tive, per L. 6700. 

Sistemazione della briglia alla testa del cunettone cor- 
rispondente a monte del ponticello al km. 189.241 della 
linea Eboli-Metaponto, per L. 2000. 

Consolidamento del muro d'ala destro a valle del pon- 
ticello al km. 195.805 della linea Eboli-Metaponto, per 
L. 4700. 


RETE ADRIATICA: 
Costruzione nella fermata di Lebbia di un fabbricato 


di servizio e impianto nella fermata stessa di un appa- | 


recchio centrale di manovra idrodinamico sistema Bianchi- 
Servettaz, per L. 3500. 


‘Impianto di due cancelli in ferro in luogo delie catene | 


esistenti a chiusura del passo a livello al km. 623.689 
della linea Bologna-Otranto, per L. 1100. 
Impianto nella stazione di Bari di una comunicazione 


telefonica fra il fabbricato viaggiatori ed il posto di ma- 


novra dei segnali a disco, per L. 900. 


Impianto di due suonerie elettriche di controllo al disco 
verso Termoli nella fermata di Lesina, per L. 645. 

Ampliamento del fabbricato viaggiatori della stazione 
di Trinitapoli allo scopo di ricavare un magazzino merci, 
per L. 9240, delle quali L. 7000 pero i lavori da ese- 
guirsi ìin appalto. 

Consolidamento e sistemazione della scarpa sinistra del 
rilevato fra i km. 136.381 e 136.444 della linea Pia- 
cenza-Bologna, per L. 10,200. 


DIR 


Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 


Provvista di catene per assicurare legnami sui carri e 
di reti di corda per dogana, L. 20,500. 

Primo risanamento e completamento della massicciata, 
escluse le tratte comprese nelle stazioni, della linea 
Gallarate-Varese, L. 75,300, 

Rifacimento con rotaie d'acciaio da m. 12 del 1° tipo 
FF CC di m. 225 di binario in ferro del modello 2 F 
e DF nella stazione di Moncalieri, L. 2360. 

Sistemazione del sottopassaggio dei Capuccini nella 
stazione di Empoli, L. 6640. 

Rifacimento con rotaie d’acciaio da m. 12 del 1° tipo 
FF CC di m. 586 di binario in ferro del modello D e 
di 4 deviatoi semplici pure in ferro dello stesso modello 
con altrettanti d’acciaio del 1° tipo riformato nella sta- 
zione di Savigliano, L. 7420. - 

Rialveamento del Rivo Bozzolo a monte del sottovia 
al km. 3.259 della linea Mondovì-Bastia, L. 320. 

Consolidamento della briglia a monte della galleria 


‘“ subalvea Santa Barbara al km. 220.469-220.532 della 


linea Reggio-Castrocucco, L. 825. 

Lavori di difesa della ferrovia contro la frana detta - 
di Casalta fra le stazioni di Monte Amiata e di Torre- 
nieri al km. 253.208 della linea SILICON tapegcata 
L. 5600. 

Lavori per munire di pavimento .il magazzino delle 
merci a piccola velocità nella stazione di Mercato S. Se- 
verino, L. 157 | 

Sistemazione e prolungamento dei binari per ricovero 
dei treni merci nella stazione di Arquata Scrivia, L.39,070. 

Impegno supplettivo per il consolidamento e difesa 
della falda a mare presso l'estremo ovest della stazione 
di Pieve di Sori sulla linea Pisa-Genova, L. 27,000. 

Rivestimento del fosso di guardia della trincea fra i 
km. 18.990 e 19.120 della linea Roma-Napoli, L. 1900. 

Impianto di due cancelletti pedonali della luce di 
m. 1.20 al passo a livello della strada provinciale por 
Pavia presso la stazione di Casteggio al km. 47.880 della 
linea Alessandria-Piacenza, L. 235. 

Riparazione dei danni prodotti dalle pioggie fra le 
stazioni di Pontegalera e di Civitavecchia, L. 6400. 

Allargamento dei portoni attraversati da binari nelle 
officine e nelle rimesse locomotive della stazione di Siena, 
L. 2080. i 


RETE ADRIATICA: 


Impianto della nuova stazione di Sesto Fiorentino 
(secondo gruppo dei lavori), L. 226,200. 
Impianto di una scogliera a difesa della spalla sinistra 
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del ponte sul torrente Panaro al km. 114.818 sulla 
linea Milano-Piacenza, L. 8200. 

Sostituzione di un volto in muratura alle travate in 
ferro nel sottopassaggio di 6 metri di luce ‘al km. 280.453 
della linea Ancona-Foggia, L. 5030. 

Impegno supplettivo per la costruzione di una fossa 
di m. 40 per la visita e la riparazione delle vetture a 
lunga base nelle officine del materiale mobile di Verona. 

Consolidamento della spalla destra a monte del ponte 
sul torrente Chiavenna al km. 14.095 della linea Bologna- 
Piacenza, 14,700. 

Consolidamento del ponticello obliquo della luce retta 
di m. 8 al km. 125.679 della linea Pescara-Aquila- 
Terni, L. 4800. 

Consolidamento della scarpa a monte della trincea fra 
i km. 206.168 e 206.188 da Roma della linea Foligno- 
Terontola, L. 3470. 

Ampliamento dello scalo merci nella stazione di Ta- 
vernelle, L. 48,200. 

Modificazione alle quattro stadere a ponte esistenti 
nelle stazioni di Cesena, Forlì, Faenza e Ravenna, lire 
1827.50. 

Completamento dell'impianto del controllo elettrico al 
segnale a disco della stazione di Gallipoli, L. 430. 

Consolidamento di un tratto della galleria di Cà Me- 
nocchio sulla linea Fabriano-Sant'Arcangelo, L. 38,500. 

Difesa della ferrovia contro le corrosioni del fiume 
Calore al km. 132 della linea Foggia-Napoli, L. 36,700. 

Consolidamento di alcune trincee fra i km. 66 e 84 
della linea Faenza-Firenze, L. 5100. | 

Consolidamento del ponticello di 6 metri di luce sul 
fosso Bigio al km. 284.958 della linea Firenze-Chiusi- 
Roma, L. 2600. 

RETE SICULA: 

Consolidamento del rilevato ferroviario fra i chilometri 
155.208 e 155.256 della linea Bicocca Caltanissetta Ca- 
nicatti-Caldare, L. 4500. 

Impianto di una suoneria elettrica al disco della sta- 
zione di Santa Caterina, lato Mimiani San Cataldo, lire 
506.43. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane: 


1l Consorzio « Burro e Gorgonzola » di Milano, costi- 
tuito, come è noto, dalle principali Ditte produttrici, ha 
presentato istanza al Ministro dei Lavori Pubblici af- 
finchè, nell’interesse dell’esportazione nazionale, voglia, 
d'accordo colle Amministrazioni ferroviarie, disporre che 
la tariffa speciale n. 595, piccola velocità accelerata (in 
vigore dal 1° lugtio 1886) pel trasporto a vagone com- 
pleto di derrate alimentari in esportazione dall'Italia per 
l'estero e pei transiti di Ventimiglia, Modane, Pino, 
Chiasso, Peri, Pontebba e Cormons, venga estesa alle 
derrate in esportazione dagli scali di (Genova e di Ve- 
nezia, certificate da un attestato di esportazione vidimato 
dalla Dogana, come già similmente si pratica per la con- 
dizione seconda delle tariffe speciali di esportazione A, 
piccola velocità, della Rete Mediterranea per Genova, ed 
A bis, piccola velocità, della Rete Adriatica per Venezia. 

Dato lo scopo della tariffa speciale n. 55, piccola ve. 
locità accelerata, che, indubbiamente, è quello di favo- 
rire l’esportazione dei prodotti agricoli, qualunque ne sia 
la destinazione estera, e considerato lo sviluppo che tale 
esportazione ha raggiunto, l’ammettere i transiti di Ge- 
nova e di Venezia ed eventualmente altri, è rendere ra- 
gione a questo intendimento, ed in pari tempo porre gli 
scali nazionali alla stessa condizione degli scali esteri, 
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stante che l’anzidetta tariffa è applicabile nelle spedizioni 
a Marsiglia per la via di Ventimiglia-transito, ed a Trieste, 
per la via di Cormons-transito, e ciò a pregiudizio dei 
citati porti italiani, ai quali non è ora applicabile. Ad 
esempio, se prendiamo un vagone di kg. 10,000 uova 
supposto in partenza da Arezzo, constateremo la seguente 
verità : 

Da Arezzo a Genova (chilom. 332) il vagone deve pa- 
gare la tariffa speciale n. 50, piccola velocità accelerata 
ed il correlativo prezzo minimo di trasporto di L. 264.15; 
mentre da Arezzo a Ventimiglia-transito (chilom. 483) 
pagherebbe la tariffa speciale n. 55, il di cui prezzo mi- 
nimo alla serie B, per 5000 vagoni, si riduce a L, 190.80, 
si aggiungano da Ventimiglia a Marsiglia L. 191 ed 
avremo un porto totale di L. 381.80 per un percorso 
di km. 730 quale vi è da Arezzo a Marsiglia, contro 
L. 264.15 per il percorso Arezzo-Genova di soli km. 332. 
La sproporzione è significantissima; così in relazione al- 
l'origine ed alla qualità delle derrate, lo è per ogni altro 
confronto. A noi risulta che il Ministero dei Lavori Pub- 
blici non avrebbe, da parte sua, difficoltà a consentire 
nella proposta; e pertanto ha raccomandato al benevolo 
esame delle Società ferroviarie l’istanza sopramenzionata. 


— Proposte delle Amministrazioni ferroviarie, riguar- 
danti concessioni speciali di tariffa, approvate dal Mini- 
stero dei Lavori Pubblici e dagli altri Ministeri inte- 
ressati: 

1) Proposta dell’Adriatica per proroga al 31 di- 
cembre 1903 della concessione accordata alla Ditta Gri- 
soni-Forti e Comp. per trasporti di vino comune da sta- 
zioni della linea Zollino-Gallipoli a Roma; 

2) Proposta dell’Adriatica per la quale la conces- 
sione accordata alla Ditta Ferdinando Villa per trasporto 
di merci dalle prime cinque classi, fra Monza e Brescia, 
è modificata nel senso che la Ditta accetta l’aumento 
del peso minimo tassabile da 5 a 6 tonnellate, portando 
così il prezzo per vagone da L. 28.30 a L. 83.96 alla 
condizione, in corrispettivo di tale aumento, della dimi- 
nuzione del prezzo per quintale indivisibile da L. 0.707 
a L. 0.566 proporzionale a quello del carro completo; 

3) Proposta della Mediterranea per concessione alla 
Società Nazionale delle Officine di Savigliano dell’abbuono 
del 12 p. 0{0 sui prezzi della tariffa speciale 116 D. e spe- 
ciale 124, fermo l’integrale diritto fisso, per trasporti di 
sostegni per condotture elettriche, destinati a località com- 
prese fra Scafati e Battipaglia ; | 

4) Proposta dell’Adriatica di rinnovare alle stesse 
condizioni per un altro anno, la concessione accordata 
alla ditta Giovanni Falorni per trasporti di calce e'ce- 
mento dall’Incisa a Livorno. 


— Ritenuto che i forti quantitativi minimi d'impegno 
attualmente richiesti per l'applicazione della tariffa spe- 
ciale n. 59, piccola velocità accelerata, più che a pro- 
muovere gli interessi veri del commercio, e specialmente 
quelli della nostra produzione agricola, servono a man- 
tenere il monopolio di talune Ditte maggiori a danno di 
Ditte minori, l’Amministrazione governativa delle ferrovie 
ha ritenuto opportuno di compilare il progetto di una 
nuova tariffa per il trasporto delle derrate alimentari in 
esportazione dai transiti di Ventimiglia, Modane, Pino, 
Chiasso, Peri, Pontebba e Cormons, compilata sulla traccia 
dei voti espressi dal Consiglio delle tariffe nelle sue se- 
dute del 19 dicembre 1901 e 19 dicembre 1902. 

Colla nuova tariffa si provvederebbe nel miglior modo 
possibile a togliere il grave inconveniente lamentato, 
poichè col ridurre i quantitativi minimi di impegno si 


e degli interessi materiali 
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renderebbe possibile una feconda concorrenza fra gli espor- 
tatori e si assicurerebbe un maggiore utile dei produt- 
tori. 

Pare però che in vista specialmente dello scadere del 
primo ventennio delle convenzioni ferroviarie, l'attuazione 
della nuova tariffa verrebbe procrastinata fino al 1° luglio 
del 1895. 


La nuova tariffa considererebbe tre serie di prezzi (4; 
B, C) di trasporto. La serie A riguarderebbe i trasporti 
in piccole partite di almeno 50 chilogrammi e si appli. 
cherebbero i prezzi di apposita tabella n. 1. La serie B 
si riferirebbe ai trasporti a carro completo senza impegno 
contrattuale e vi si applicherebbero i prezzi di altra ta- 
bella n. 2, coi seguenti abbuoni che le Amministrazioni 


ferroviarie accorderebbero quando entro l’anno e da uno. 


stesso speditore sia stato trasportato sulle ferrovie un mi- 
nimo di vagoni, secondo la progressione qui sotto indi- 
cata: per 50 vagoni il 5 p. 00; per 100 il 6 p. 0/0; 
per 200 1’8 p. 010; per 300 il 10 p. 010; per 400 il 
12 p. 0j0; per 500 il 15 p. 070. 

La serie C contemplerebbe i trasporti a carro com- 
pleto con impegno contrattuale di almeno 1000 vagoni 
all'anno, e si applicherebbero i prezzi indicati nell’appo- 
sita tabella n. 3. 

Questa serîe di tariffa si applicherebbe a favore: a) dei 
grossi produttori che eseguiscono da soli l'esportazione; 
b) dei produttori riuniti in Società, Consorzi e Coopera- 
tive ; c) dei raccoglitori di derrate dei produttori; d) delle 
Ditte speditrici o commissionarie che si occupano della 
esportazione di derrate per conto dei produttori diretti. 


L'idea del progetto della nuova tariffa è stata ottima 
cosa; ma sarebbe. cosa utilissima che venisse attuata 
anche prima dell’epoca alla quale abbiamo superiormente 
accennato. 


— Col giorno 81 marzo pv. verrebbe a scadere la 
validità della tariffa locale n. 235, piccola velocità, pei 
trasporti di acido cloridrico (acido muriatico o spirito di 
sale marino) e acido solforico (olio di vitriolo) di fab- 
bricazione nazionale. Ora, non essendo nel decorso biennio 
sopravvenute circostanze per le quali convenga o sia op- 
portuno di far cessare. l'esperimento della tariffa locale 
in parola, le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo 
e dell'Adriatico hanno presentato proposta al Ministero 
dei Lavori Pubblici, ora in corso di approvazione, per 
mantenerla in vigore per un altro anno, e cioè fino a 
tutto marzo 1904. 


— Siamo informati che la Direzione generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, di accordo con quella 
delle Ferrovie dell'Adriatico, per assecondare una domanda 
della Società Siderurgica di Savona, la quale ha intra- 
preso nel proprio stabilimento la fabbricazione del ma- 
teriale componente le ferrovie portatili per uso agricolo, 
per cantieri, per opere di sterramento e simili, ha pre- 
sentato proposta al Ministero dei Lavori Pubblici perchè 
i trasporti per conto del detto stabilimento, in partenza 
da Savona-Letimbro e Savona-Marittima, siano ammessi 
a fruire della tariffa locale n. 227 piccola velocità, come 
è concesso per i consimili trasporti in partenza da Diano 
Marina, Pra, Sestri Ponente e Torino. 

Siamo informati che trovandosi conveniente di aderire 
a tale domanda, perchè si verrà così a favorire l’industria 
nazionale, il Ministero dei Lavori Pubblici ha proposto 
agli altri Ministeri interessati di approvarla. 


>< 


Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti a tutto il 
mese di ottobre dell'esercizio 1902-903 finanziario in 
confronto di quelli avutisi nel corrispondente periodo del- 


l'esercizio precedente. 


Indicazione 
delle ferrovie 


Vicenza-Treviso e Vi- 
cenza-Thiene-Schio. 

Sarde Comp. Reale . 

Secondarie Sarde . 


Esercizio 
1902-1903 


500,893 
709,699 
304,359 


Milano-Saronno-Erba. 1,606,829 


Novara-Seregno 
Conegliano-Vittorio . 
Parma-Suzzara 
Schio-Arsiero e Schio- 
Torrebelvicino . 
Udine-Cividale-Confine 
Camposampiero - Mon- 
tebelluna. 
Bologna - Massalomb. 
Arezzo-Stia . 
Torino-Ciriè-Lanzo 
Torino-Rivoli . 
Settimo - Rivarolo-Ca- 
stellamonte . 
Palermo-Mars.-Trap. 
Sassuolo-Mod.-Finale 
Santhià-Biella . 
Ferr. di Reggio Em. . 
Roma-Albano-Nettuno 
Ofantino - Margherita 
di Savoia : 
Bergamo-Ponte Selva 
Sassi-Superga . 
Fossano-Mondovì . 
Menaggio - Porlezza e 
Luino-Ponte Tresa. 
Napoli-Nola-Baiano . 
Poggibonsi-Colle . 
Arezzo-Fossato. 
Basaluzzo-Frugarolo . 
Palermo-Corleone. 
Monteponi-P. Vesme . 
Gozzano-Alzo . 
Ferrara-Suzzara . 
Modena-Vignola . 
Napolì-Pozzuoli-Cuma 
Verona-Caprino 
Napoli-Ottaiano 
Cerignola Staz.-Città. 
Economiche Biellesi. 
Sant'Ellero-Saltino 
Roma-Ronciglione . 
Varese-Porto Ceresio . 
Circumetnea . 
Tortona-Castelnuovo . 
Rezzato-Vobarno . 
Iglesias- Monteponi 
Bari-Putignano 
Mandela-Subiaco . 
Sondrio-Tirano 


298,656 
50,371 
92,004 


. 64,722 


223,291 


78,461 
154,785 
77,774 
305,247 
66,191 


216,412 
591,756 
132,129 
811,948 
125,298 
290,477 


7,346 
215,009 
40,441 
18,890 


48,946 
160,645 
28,738 
167,606 
4,113 
104,386 
3,800 
18,484 
169,425 
37,854 
157,300 
64,193 
90,837 
28,531 
109,712 
23,100 
291,600 
47,730 
179,000 
9,862 
48,300 
1,249 
44,000 
18,975 
59,992 


Esercizio 
1901-1902 


490,794 
670,634 
291,908 


1,602,139 


207,730 
45,427 
92,231 


67,081 


200,158. 


78,340 
162,125 
713,984 
236,520 
60,958 


195,979 
576,917 
128,948 
278,823 
135,220 
278,518 


8,296 
212,154 
10,633 
16,638 


45,284 
160,334 
24,426 
156,414 
4,319 
118,040 
3,429 
12,708 
178,111 
94,203 
159,684 
59,191 
85,032 
27,724 
73,520 
23,530 
261,800 
39,950 
176,039 
9,944 
49,548 
1,287 
42,339 
15,991 


» 


Totale. generale L. 8,390,865 8,003,602 
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Differenza 


2,016 
59,992 


+387,263 


+IFL IH IHH+H+ [++ HH HH 


44 


Notizie Ferroviarie Italiane 


_ Ferrovia Francavilla-Leece. — La Società fran- 
cese Dyle ‘e Bacalan ha inoltrato domanda al Ministero dei 
Lavori Pubblici per ottenere la costruzione della ferrovia 
Francavilla Lecce, diramazione Novoli-Nardò. 


Ferrovia Monza-Besana-tiviteno-Oggiono. 
— Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha esami- 
nato la domanda di concessione della ferrovia Monza-Be- 
sana-Molteno-Oggiono, ed ha dato voto favorevole alla pro- 
posta di un sussidio dello Stato nella misura di L. 6000 
per anni 70, e per egni chilometro, comprendendo anche 
lo sviluppo della diramazione a Briosco. 

Con questo voto, e dopo quello già ottenuto dal Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici questo progetto si può rite- 
nere di prossima attuazione. 


f'oerrovie del Viediterranoo. — Prodotti dal 
1° luglio 1902 al 10 gennaio 1903. — Nella decade 1°-10 
gennaio 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,768,225.44, con un aumento 
di L. 118,739.20 sulla corrispondente decade dell’ eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 10 gennaio 
4903 si ragguaglia a L. 84,284,421.90, presentando un 
aumento di L. 2,936,742.48 in confronto del corrispondente 
periodo dell'esercizio precedente. 


l'errovie della Sicilia. — /rodotti dal 1° luglio 
al 31 dicembre 1902. — Nella decade 21-31 dicembre 
1902 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 358,118, e presentano una 
diminuzione di L. 27,523 sulla corrispondente decade 
dell’esercizio precedente. 

T prodotti dal 1° luglio al 34 dicembre 1902 ammontano 
a L. 6,525 441, con un aumento di L. 191,394 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 
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‘ Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Le linee d'accesso al Sem- 
pione. — La Delegazione ginevrina ha conferito l’altro ieri 
coi Ministri del Commercio e dei Lavori circa le linee di 
accesso -al Sempione. Essa li informò che lo Stato di Gi- 
nevra è pronto ad assicurare un largo contributo alle spese 
necessarie per il traforo del Giura e pel prolungamento a 
Ginevra della linea in costruzione Digione-Lons-les-Salunier. 
La Delegazione ebbe dai Ministri l’assicurazione che il 
tracciato per la Faucille sarà studiato attivamente. 

Loubet, ricevendo poi in udienza privata la Presidenza 
della Repubblica svizzera, fu informato dell'importanza del 
progetto Faucille dal punto di vista internazionale. 


Ferrovie Austriache. — I proventi delle strade 
ferrate austriache accusano quasi tutti delle rilevanti di- 
minuzioni a fronte del precedente esercizio 1901. Dito che 
Ja maggior parte delle Compagnie devono aspettarsi un 
continuo aumento dei loro carichi, è probabile che il saggio 
dei dividendi sia fortemente ridotto. 

Già per l'esercizio 1901 la maggior parte delle Società 
ferroviarie non poterono mantenere il saggio del dividendo 
che diminuendo il saldo attivo da riportarsi a nuovo. Questa 
riduzione fu di 700,000 corone per le Strade ferrate del 
Nord-Imperatore Ferdinando, di 419,000 corone per la 
strada ferrata da Triplitz ad Aussig; di 214,000 corone per 
la Compagnia della strada ferrata di Stato, ecc. Pel 1902 


le Compagnie non dispongono più di una tale riserva e | 


quindi il saggio dei dividendi dovrà certamente risentirsene. 


i 
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Ferrovie Spaguuole. — Nuove costruzioni. — 
La Gaceta de Madrid del 27 dicembre contiene l’autorizza- 
zione per la costruzione delle seguenti ferrovie: 

1) Una ferrovia a scartamento ridotto dal distretto mi- 
nerario di Castello de las Guardos alla stazione di Ron- 
quillo, situata sulla linea ora in corso di costruzione dalle 
miniere di Cala a San Juan de Azualfarache (Siviglia) ; 

2) Una ferrovia leggera a scartamento ridotto da So- 
tillo de la Adrada (provincia di Avila) ad Arenas de San 
Pedro (Ramacastanas), operante la congiunzione con la 
linea già autorizzata da Sotillo ad Almarox; 

3) Una ferrovia a scartamento di un metro da Utiel 
(Valenza) per Candete e Villagordo a Minglanilla, nella 
provincia di Cuenca. 


Ferrovie Russe. — Si scrive al Novoie Vremia che 
è stata decisa la costruzione di una nuova diramazione 
della ferrovia della Manciuria. La nuova linea che congiun- 
gerà Girin e Ciuncietai, avrà una lunghezza di 200 verste 
(una versa uguale m. 1066). La sua importanza economica 
e strategica sarà considerevole. Gli studi sono già comiu- 
ciati. 


Notizie Diverse 


Necrologio. — ll giorno 12 corrente moriva ad [selle 
la sighora Frieda Brandau, moglie all’ing. Carlo Brandau, 
dell'impresa Brandt Brandau assuntrice della colossale opera 
del traforo del Sempione. 

Inviam oalla famiglia ed al genero, amico nostro ingegnere 
Giuseppe Lanino, le nostre vive condoglianze. 


La curestia del carbone agli Stati Uciti. — 
Un telegramma di avant'ieri da Washington informa che alla 
Camera dei Rappresentanti si è approvato, con 258 voti 
contro 5, il progetto di legge relativo alla-ridnzione-per un 
anno del dazio d'entrata sul carbone proveniente da tutti ì 
paesi. 

Questa misura è stata presa in seguito alla grave situazione 
già segnalata dalla stampa americana. 

L’attuale carestia del carbone agli Stati Uniti prende 
quasi le proporzioni di una crisi industriale e sociale, la 
quale rende assaì acuta la questione del trust. 

Di questi giorni, a New York, i vapori dovettero ritardare 
di 11 ore la loro partenza per effetto della mancanza di com- 
bustibile. In un gran numero di lvcalità le officine sono 
state chiuse per la impossibilità di alimentare le mucchine. 

Ad Arcola, nell’Illinois, la popolazione con a capo i suvi 
pastori, i magistrati e la polizia, profittò della fermata occa- 
sionale di un treno carico di carbone per requisire questo 
combustibile di cui la città era era affatto priva da molti 
giorni e che si era rifiutato di venderle. 

Tutti i veicoli del paese furono mobilizzati per scaricare 
il treno. Il carbone portato via fu pesato è ne fu fatto il 
conto nell'intento di salvaguardare la responsabilità della 
strada ferrata. 

Lo stesso fatto si è prodotto in parecchie altre città del- 
l'’Ovest, e le Compagnie delle stade ferrate cominciano a 
collocare delle guardie armate sui loro treni di carbone. 


Obbligazioni ferroviarie lombarde. — Nuova 
emissione di 3.50 per 100. — Il Ministro del Tesoro sta 
studiando l’operazione del riscatto dell’annualità di 28 mi- 
lioni che, in base al trattato del 1866, il nostro Governo 
corrisponde all’Austria-Ungheria in dipendenza della ces- 
sione delle ferrovie lombarde. 

L'operazione, da cui lo Stato avrebbe annualmente un 
beneficio di 4 milioni, senza danno per i portatori delle 
antiche obbligazioni, consisterebbe nel sostituirle con il 
nuovo titolo di consolidato 3 12 per cento, facendone una 
nuova emissione a questo fine. 


Congresso d'agricoltura. Il 19 aprile si inau- 
gurerà in Roma il VII Congresso injernazionale d’agricol- 


tura. Esso sì tiene sotto gli aspici dell’on. G. Baccelli, mi- 
nistro d’agricoltura, il quale ha nominato una Commissione 
ordinatrice di cui è presidente l’on. Cappelli e segretario 
l’on. Ottavi (Roma, Camera dei deputati). 

Il locale del Congresso è quello così detto della Missione, 
di fianco alla Camera dei deputati. 

Le discussioni dureranno 4 giorni, suddividendosi il Con- 
gresso (come si fece nei precedenti di Parigi, Budapest, 
Bruxelles, ecc.), in parecchie sezioni. In seguito avranno 
luogo escursioni al lago di Fucino, a Cerignola, a Napoli, 
a Palermo e Marsala; poi a Firenze, Bologna, Ferrara ed 
infine a Milano, ultima tappa dei Congressisti. 


. MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Vpere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Cagliari (26 gennaio, ore 10, unico). 
— Appalto dei lavori di sistemazione idraulica del torrente di Pala 
ì a dell'abitato omonimo, per L. 76,198.77. Dep. provvisorio 

. 5000. | 


Municipio di Varese ed Unite Castellanze (Como) (26 gennaio, 

ore 12, unico). — Appalto dei lavori per la costruzione del fabbri- 
cato per le scuole elementari maschili urbane (esclusa la forni- 
tura del calorifero), per L. 92,303. Dep. provv. L. 10,000. Dep. 
spese L. 1600. Consegna lavori agosto 1903. 
-5 Muntespio di Mortara (Pavia) (26 gennaio,.ore 11). — Appalto 
dei lavori di costruzione di un fabbricato, consistente in una gradi- 
nata con terrazza e sottostante ampio sotterraneo mortuario con co- 
lombari nel cimitero comunale urbano, per L. 20,000. Dep. provv. 
L. 2500. Dep. spese L. 800. Consegna lavori 30 giugno. 

Municipio di Pamparato (Caneo) (26 gennaio, ore 10, def.). — 
Appalto dei lavori di costruzione del cimitero del capoluogo, prov- 
visoriamente aggiudicato per L. 12,546.55. 

Prefettura di Cagliari (27 gennaio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di sistemazione idraulica del Campidano di Cagliari per 
la DES riferentesi alla difesa dell'abitato di Selargius, per lire 
99,902.72. Dep. provv. L. 10,000. Cauz. decimo. 

Deputazione Provinciale ds Alessandria (29 gennaio, ore 13, 
defin.) — Appalto della sessennale manutenzione della strada pro- 
vinciale Rubbio-Montegrosso, tronchi primo e secondo, scorrenti nei 
circondari di Acqui ed Asti, per L. 6950, provvisoriamente aggiu- 
dicato coi ribassi del 5.05 e 5.20 0/0, e cioè per L. 6250.89. Dep. 
provv. decimo. Cauz. 1[4 canone annuo. 

Amministrazione Provinciale di Caltanissetta. (31 gennaio, 
ore 12, unico). — Appalto dei lavori occorrenti alla strada provin- 
ciale da Terranova al Dorillo, per L. 91,400. Dep. provv. L. 5000. 
Dep. spese L. 2000. Cauz. decimo. 

R. Prefettura di Arezzo (21 gennaio, ore 11, unico). — Appalto 
dei lavori di costruzione del secondo tratto del secondo tronco della 
strada provinciale Tehro-Romagnola, n. 23, compreso tra l’abitato di 
Montenero ed il confine con la provincia di Firenze, della estesa di 
m. 2037.24, per L. 76,800. Dep. provv. L. 4700. Cauz. decimo. 
Dep. spese L. 3000. Consegna lavori 20 mesi. Offerto 80 gennaio. 
Docum. 22 gennaio, ore 12. 

Direzione Generale R. Arsenale di Napoli (31 gennaio, ore 11, 
secondo inc.), — Appalto dell'impresa del trasporto del ferro nel 
R. Cantiere di Castellammare, per complessive L. 12,000. Depos. 
provv. L. 1200. Dep. spese L. 400. Fatali 21 febbraio, ore 12. 


Municipio di Marnate (Milano) (5 febbraio, ore 14, defin.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di edifizi ad uso scuole ed 
asilo infantile, per L. 24,500. Cauz. L. 2000. 

Amministrazione Provinciale di Cosenza (9 febbraio, ore 11). 
— Appalto dei lavori, opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco di strada provinciale n. 117, compreso fra l'abitato di 
Amendolara e la sponda destra del torrente Canale di Ferro, di 
metri 16,081.60, per na Lion L. 716,925. Dep. provv. L. 36,000. 
Consegna lavori 4 anni. Docum. 31 gennaio. 
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H'orniture diverse.: 


Aste. 


Direzione Generale degli Arsenali di Spezia e Napoli (24 gen- 
naio, ore 12, 2" asta), — Fornitura di metalli diversi, provvisoria» 
mente aggiudicati col ribasso del 28.82 00, e cioè per L. 28,472. 
Dep. L. 4000 in tesoreria. Capitolato anche presso il Ministero della 
Marina, le Direzioni Generali degli Arsenali di Venezia e Taranto, 
gli Uffici Tecnici di Genova, Terni e Livorno e le principali Camere 
di Commercio. i 


. Direzione Generale dei RR. Arsenali del 1° Dipartimento Ma- 

rettimo, Spezia, Napoli e Venezia (24 gennaio, ore 12). — Forni- 
tara alla R. Marina, durante l'esercizio 1902-08, di perossido di ferro 
levigato ordinario e di pittara di perossido di ferro ad olio prenta 
al pennello, per L. 53,300, provvisoriamente aggiudicata col ribasso 
del 18.35 0/0, e cioè per L. 43,519.45. Dep. provv. L. 5380. 


Direzione Generale RR. Arsenali di Spezia, Napoli e Venezia 
(29 gennaio, ore 12, 2° asta). — Fornitura alla R. Marina nei Regi 
Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto e nel R. Cantiere di 
Castellammare, di rame e ottone in chiodi e chiodetti, in fogli, in 
filo e in verghe, durante l'esercizio finanziario 1902-908, per com- 
plessive L. 244,000, in due lotti distinti, il primo di L. 152,500, 
ed il secondo di L. 91,500, da consegnarsi secondo le richieste, che 
saranno fatte di volta in volta, provvisoriamente. aggiudicata al 
sig. Giacomo Corradini di Napoli come appresso: il primo lotto col ri- 
basso del 35.57 0/0, rimanendo così ridotto a L. 98,255.75, il secondo 
lotto col ribasso del 35.57 0/0, rimanendo così ridotto a L. 58,958.45. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


s, ra Gennaio 10 Gennaio 17 
Azioni Ferrovie Biella . . ...... 548 


» » Mediterranee . . . .. » 445 465 
» È ‘» Meridionali . . .. . .. .» 675.50 686.50 
- Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.). . ... .» 412 418 
» » » (2° » ). ... » 392 398 
, » SecondariefSarde . . .  » 286 238 
» » Siculo. . . .... 0...» 648 643 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 6 
» . Sicule A. B. C. D. » 343.50 848 
» » Cuneo 8 050 . . . » 959 363 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, ».100.25 101 
» » -. Mediterranee 4 0(0. » 503.50 505.50 
» » Meridionali. . . » 343.50 846 
> » =» Palermo-Marsala-Trapani » 814.25 8317 
» » » 2" emiss. » 311 815 
D) » Sarde, serie 4. » 343.50 346 
» » » serie B. . . . » 343.50 346 
» » » 1879 . .. . » 344.50 846 
» » Savona . . ... . » 894 363 
» » Secondarie Sarde . . » 504.50 505 
» » Sicule 40[0 oro. .. ... » 508 508 
» . Tirreno . . .. 0. . » 505 506 
» . Vittorio Emannele . » 364. 366.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietarto responsabile. 
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46 | Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


- SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 1° al 10 Gennaso 1903. — 19% Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
| Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio . 

a corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilossetri in esercizio . | 476® 4760 i 1065 1010 |+ 55 

Media. . |... .. 4760 4760 ì 1055 1010 | || 45 
—- Viaggiatori. . .. 1,527,053.18 | 1,369,609.54 |+- 157,443.64 67,855.60 51,442.07 |4- = 15,918.53 

Bagagli e cani. . . . 62/947.39 58,378.62 [+ 456877 932.65 864.96 67.69 

Merci a G.V. e P.V. acc. | 34813901 984/653.52 |-+- = 18/485.49 14,728 62 10,920.18 3,508.49 

Merci a P.V. . . .|| 1,686,67240| 1,765,808.73 |— 79,186.33 60/896,59 57/808.67 2,587.92 


——————————_m-<cst l r_r———_—_—__———_—— —————_—_—_———++— +— ——— ——_ |€--"rr.-r.rrer"-e-r-.r-r-rref ” -/ /-—->,/], --/-/]C$-errnree o 


TOTALE .| 8,624,811.98 | 3,528,450.41 |/+ 96,861.57 143,413.46 121,035.88 [4  22,377.63 


Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 10 Gennaio 1903. 


.56 


Viaggiatori. . . . .|| 91,684,28284 | 29,665,905.13 |4 2,018,377.71 1,521,504.77 | 1,398,845.18 li 122,659.64 


Bagagli e cani. . . .| 1,520,160.84 | 1,441,639.67 [+ 78,521.17 43,289.90 40,154 


Merci a G.V. eP. V. acc. ll 7,863,698.59 | 7,722,375.23 x: 141,318.86 281,391.39 278,030.58 53 8,360.81 


Merci a P.V. . . . || 89,833,938.64 | 39,301,819.73 


532,118.91 | 1,536,159.93 | 1,5083,909.39 


32,250.54 


Lera Ir —__ rene N _____ ____e©é__—_—_—_ _'0i‘0’mr@e@©@—@—’_——PT' eri __ __1_—t(« ‘o ann, 


TOTALE .|| 80,902,075.91 | 78,181,739.76 |4+- 2,770,386.15 | 3,382,345.99 | 3,215,929.66 |+ 166,406.33 


Ercdotto per chilometro. 
della decade . . . | 761.52 741.27 


riassuntivo . 
(*) La linen Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


+ 
16,996.23 16,414.23 (E 582.00 3,206.02 8,184.10 


21.92 


20.25 134.66 119.84 | ch 14.82 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 18° Decade — Dal 21 al 31 Dicembre 1902 


RETE PHRHINC'PÀALGLK 


Granpr Inrrorri PRODOTTI 
ANNI .ViaeorazoRI — Bagagli YVeaLOoITÀ vii pen FUORI TRAFFICO TOTALE de chilom. | per chilom. 
esercitati 
3 PRODOTTI DELLA DECADE È 

1002 97.922.00 2.656.00 25,379.00 435,157.00 100.00 261,214.00 618.00 423.00 
1901 98,287.00 2,604.00 27.890.00 156, 702.00 1,227.00 286,210.00 618.00 463.00 
Differenze nel He — 865.00 | + 52.00 —_ 2.011.00 21,545.00 1,127.00 24,996.00 » —_ 40.00 

; PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 81 DICEMBRE 1902. 
1962-0908 3 11987: 511,90 48,617.00 339,460.00 2,707,868.00 26,480.00 5,014,881.00 618.00 8.115.00 
1901-902 787,148.00 | 41,118.00 842,598.00 2,704,754.00 24,404. 00 _$,900,022.00 | 618.00 7.929.00 
Differenze nol 1902-0038 | +4 ‘110,368 0 | + 2,499.00 8,188.00 | + = 3,109.00 | + 2,026.00 | + 114,859.00 » a 186.00 

RETER COMPLEMENTARE 
ì PRODOTTI DELLA DECADE 
1902 40,658.00 1,110.00 19,578.00 22,749.00 85.00 83.912.00 482.00 174.00 
1981 40,808.00 1,050.00 18,806.00 27,952.00 249.00 88,371.00 482.00 183.00 
Differenze nel 1902 | + 147.00 | + 44.00 | + 767.00 5,208.00 214.00 4,459.00 > — 9.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1902. 
1902-9089 692,265.00 13,486.00 171,971.00 466,505.00 5,858.00 1,350.085.00 482.00 2,801.00 
1991-8902 874,450.00 18,940.00 164,917.00 444,518.00 5,218.00 | 1,838, 038.00 452.00 2,708.00 
Differenze nel 1992-0908 | 4 = 17,815.00 454.00 | + 7,054.00 | + 21,987.00 | + 645.00 | + 47,047.00 » + 98.00 
8 TREKTTO DI MESBSQUINA 
PRODOTTI DELLA DECADE | 

1062 8,796.00 529.00 2,795.00 8,872.00 » 12,992.00 28.00 565.00 
1901 5,660.00 499.00 2,383.00 2 518.00 » 11,060.00 .-00 481.00 
Differenze nel 1902 | + 186.00 | + 30.00 do 412.00 | + 1,354.00 » + 1,932.00 » t 84.00 
dr PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 81 DICEMBRE 1902. ' 
1902-9083 .00 21,282.00 ,270.00 31,00 160,475.00 j 6,977.00 
1901-902 8,972. 00 19, "9u7 00 n 518.00 81,00 130,987.00 23.00 5 ‘695. 00 
Differenze noel 1902-0083 10, 214.00 | + 147.00 17,752.00 29,488.00 283.00 
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BIGLIRTTì] SEMPLICI BIGLIBPTI D'ANDAPA B RITORNO OSSERVAZIONI 

i Lornpora ° 
uti sr dicati ia oa (4) Pa Piga Brotasrei Sxwriio1, — (1) I pressi di via Calais s000 gli stessi di via Boo- 
p all (Diritto di perto compreso) legne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
® o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 


Stazioni sotto indicate: | 1° | 123 | e | el le | 2 | validità | 21° | .?* | validità |tori di formarsi a tutto leatazioni della P-L-M peste lungo l'itinerario ed 
(Dintto di porto compreso) | C!*5S0 | classe | classe | classe | classe | classe + | classe | classe | "| 1 sei stazioni italiane a loro seelta. Pa diritto del bollo fr. 0,10 per i bi- 
Via Moncenisio | glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 
Torino (vie Caleis e via Boalogoe) . |162 05/111 80} 90 75) 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10| 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, chg valgone per 20 giorni. 
Milano (id. id.). ...... |177 50/124 85/104 85| 72 25:282 70/206 05/45 giorni |166 85/119 —| 80 giorni 
Venezia e id.) ...... |214 40/147 95/141 75| 97 80) — — —_ 216 35/154 —| 80 giorni BieLizrti p'Anpara = Rirorzo. — (4) Questi pressi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... {188 25/126 15/111 40) 76 05| — _ _ 167 10|]119 15| 80 giorni | versata di Parigi per lar Ferrovia di cinta. — (°) l viaggiatori partiti da 
Via Genova TT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposte- 
Livorno (id. id.) ...... |206 75/142 60|184 80| 92 10) — _ zione di Foggia annotare la necessaria nutorizzazione sul biglietto; eglino raggiangeranno poscia, a lore 
Firenze (id. fd.) ...... |214 40|[147 95/141 70| 97 20) — —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
Roma (id. id.) . . +... |246 80/170 65/178 40/119 45] — _— loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-etaziene il loro biglietto, questo 
Napoli (id. id.). ... ... {278 55/192 85'204 23/141 05| — 6 mesi (**) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Bologne i sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... (221 80/158 15/149 —/102 85] — —_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
Roma (id. id.) . . . .... [262 10/181 85/188 25/129 85| — _ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Sieha e Grosseto. — 
via Napoli (id. 1a) 825 65/225 85/250 25/178 25] — 6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 


Brindisi] via Bolog. (id.id.) |801 95/209 25|227 05/157 — 8 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
10.90.ga] 1a 622] lae 2a PRNINSULAR 
STAZIONI | 1002 classe [1*:2®* 10,22 038 classe] EXPRESS STAZIONI la è 2a CLASSE 


classo | classe classe 


il venerdì VI 
©) (9°) 1) Napoli (ora dell'Europa 
Londres Ch--Croes Par. 9— a. 10—a.| — 220p. d9—- p. — p. centrale) (2) . . Par.{ 850] — — Lusso | 15 È — — 
ORdFES! Viotoria . . — — = us si Roma ........—| 1480] — = — | 2310 | — # 
Douvree. . ..... — 11 05 a. 1—p. 11 — p. 11—p. Firenze .......—| 22.10] — — —_ 6 10 —_ — 
(ora Eur. 060.) Arr. 12 30 p. 220p. 12 20 a. 12 20 a. | Brindisi.... —| 7— — —_ _ 17 38 —_ — 
Calais ) (Buffet) ( Arr. 12 84 p. 224 p. i 12 24 a. 12 24 a. I Ancona....—| 20 25 — — — 5 85 — — 
Naritiao AP) WR Dijcanee i poloena ‘000, i sì — — —_ 1° 80 eni lì © 
S Ù 0esan {SÌ 1] (] (] o. ——_ «e na = e —L 
(sta frasecse)! Par.| 115p.| 180p. 8—p 1504 1—a, ) DE _ DE, a Si; 
Calais-Villa (Brsffet) Par, 186p 806p 1562. Toriro. ...... Arr.] 911 19 i 28 85 
Boulogne-Tintel- 6 Arr. v V 229a. Brindivi......Par.| — _ — — _ — 942 
leries Par. 2 b3 | R. Napoli. © 000 00 8 50 14 57 — soma sun» —. 23 15 
: Polkestone e 0 è 11 50 a. 4 10 Pp. Roma 0 00 0. 0000 14 10 20 40 = 14 20 nta o 8 15 
o.B.0e. Arr. 1 80 D» 5 50 p. Livorno ee 0. — 21 8 __ = 18 30 8 0 — 18 15 
| a Arr. 134p. 5 54 p. Firenze.... —|{ 19835 | 21 5| — 17 80 06 —- — 12 10 
Boulogne 3 vare \'} (F) W.R. isa. 0 è 0 cs 0 0 0. — 29 15 2 87 —. 20 45 8 40 ma 15 _- 
'(Buffot) Arr. 210p. 617p. | San Remo... —| 1910] — — 19 19 10 1 — 14 15 
infra rl 4129. |516p| — 4061. 8a. | [Venezia...... Par] — |2820] — | — | 64 | — |14— 
( Se) 3 Par. 4 17 p. 5 21 p. «n 409 a. 8052. Milano e 0000» Par. irc 1—- ente _- 15 40 ca 20 20 
(Bufet-H6tel) Par “= 6 28 P. 7140 p. 929 P 7422, g Torino. . 0 00 Arr —_ 10 8 — — 18 45 — 28 15 
- (an. — 107p. 821p.| 1001p. 820n. 615 uti SIE E er a NOTE RN: Ie ded 
H se —s Ki A (1) 0 0 0 0 0 o . FAL, _= — 
Paris-PLM (Buf.) aa Ne di Lusso 109001. |109» sset.| (21) (N) g15 Modane (ora franc.). — n 05 «.| 117p. : sì p.| 727 10 45 p. sn 117a. 
Par.| 7 10p.| 850p.j 135 p./10 32p.| 1015p. | 920n.| 2—p. au init A AIA = sn : pe DIE aula. 
Dijon ....... Arr.|1219p.| 1332. 250n.| 8482. | 214p.| 708p.|  985n. | fommonin OTI oso, — 9505 Galdi Ria ada 
| Evian.... o — 1 14p. 918a ce, 114p. Rari ei Satta i via... _|1988 7 pel 5485. dra pese NESS 
| Genève... . —[|1031a.| 7—a. — |n1120a, |[1046p.| — _ pid P- gi 5220. 16 
Chamonix. lucani E fa 12 40 PD. cc — Les _. MES Genève © 0000 1 50 p. — = >. PD. _ n. _ 
dix-les-Bsing. ... —| 005n.| 616n.| V 3 58 a.| 1023a. | 903 p.[1228n./ 146p. \/ 
Chambéry. ....., — 937n 6 ba. 7182n. 10 59 a. 9 83 p. 12 48 a. 2 06p. Dijon ........— ts cea 2 — a, 6 08 a. 128p. 807p. 
Modane. ....,.. —| 154p.| — 12 81 a.| 955n.| 809p.| — 834 n. 451 p. ' Arr.| — 11 59 p.] 643a.| 681 p.| 1147a. | 621p.]1159p. 
Torino (ora dell'Earopa cani ie. X Pal ——“ lia —| — | 1559. | 6309. — 
centrale (2). . . Arr.| 10 15 —_ 5 B| 14 26 725 — 821 a. 21 19 Arr. 752, su 247p 142p. 
ai n A sei le n, 
Torino. ...... Par.] 20 — — 645 | 14 50 —_ 8 50 — Paris-Nord. . . (6) Pranso 
pra - 0000. Arr. 21 56 — 9 44 | 16 47 _ 111 — (Buffet-Hbtel) 10,20,84 ce Fa e WE si; lo i Ta 
Vano ..... Arr.| 28 05 — 10 15 | 17 45 —_ 12 10 — 3 . R. . . R. È 
enezia. ...., AT. 423 — _ 23 80 _ 18 45 | — e u Par. 840n. 945 a./11835ba.| 4— p. d9—p. 
Torino. ......Par.| 2005] — | 525|15—| — | 84 — | 3 Amiens (Buffet) d5: ” 3; si it i TL 
Genova ...... Arr.| 2825) — 847|1816| — 12 8| — do È, | pre Pi 650p lp. 
È San-Remo. 0 è 6 6 = To 23 82 Pa 16 59 pr no E Central i n ” 
ima. ose... —| 880] — |1285|2840| — |164) — H Slo Par.[11 55.12 mer. 652p. 
Livomno: .:—| 588] — |1523| 015| = |18=| — "|8 (Buf'et)) 8 fora.) Par: |12 11. Î 714p. 
Ma... 0. —| 10 10 —_ 19 15 740 — 23 43 — , si loral.oc.Pae. [12 07 p. V 710p. 
Napoli ....... —| 1885] — 1-|138368| — 1-| — Folkestone . . . Par.| 2—p. 905p. | 
Brindisi ® 08 000 ME Guai 18 1 8 6 cai 18 1 _ Vv sii a Dir: pela v Y To Rd, 
Tori curate testiera ai ="="° eries ar. 1 p. a. 
lazig eos Ped a ali 0 a 21 90 | [Calais-lille (Buffet) Arr. 12 47 p.| 255p. 1158. 
Bologna... 07% a 9 31 cai so _ Ri 1450 | — 8 Ol Calais ((0t3 francese) ) Arr. 1255p.| 1 5p.| 801p. 192a. 
Ancona. ...—| 713 — — —_ 28 —-| — 6 40 Maritime { (Bseffet) | Par. 120p. 8 19p. 139 a. 
Brindisi. .., —| 21 48 — — —_ 10 59 | — 17 20 vi era Bur. occ. Par. 110: Die p. La: 
Mnze......, — 6 34 _— ce Lane) basta 18 8 ini ES UYTOS. . 0 (Meroni P. D. a. 
Roma. ., 0000. 1810] — — —_ _ 23 25 | —  |4Arrivoa Briodisi] fr ndres Victoria. Arr.| “ —_ 1—- p. _ 
Napoli... .... Arr.| 1885] — — _ _ 1-| — |ladomenica Ch.-Croes. Arr.| 9.45 p. 455p. _ 10 45 p. 8401. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
: OSSERVAZIONI. — Viag i. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


giatori muniti di biglietti diretti di 9: classe da Parigi per Boulogne-l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di bighetti diretti di 30 classe 
Do per l'Inghilterra. (***’) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3! classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tiutelleries. Prende in 
i classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno nn prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
Classe che per Calais 6 l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 11 e 24 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
i lcamente ai viaggiatori di 1a e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vagon-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
0 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulegne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.82 pom. — Da P.-2.-M. 
dll + Una vettura di la 6 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
Da ae è da arigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-Tione alle 8.50 p. prende in 2: ol. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom, — (D) Servizio viaggiatori di I°, 22 e 84 classe da Torino a Macon e solo la classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
prg da i-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1:, 2: 6.8: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuato almeno 
da ilom, — (M) Questo treno in partenza da Parigi Kyon alle 9.20 a. fa servizio solo v ri di la classe da Parigi a Culoz e ls e 2° classe da Lyon (via Ambéricu); 1°, de è 8a classy 
Calo in avanti. — (N) Solo 10 e 91 classe da Parigi a Macon e 12, 22 6 8° classe da Macon a Torino. ae CONE 


48° Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Gia Nazionale del OEFILINE i DAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 1 


Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 


in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
_ in ferro e fondazioni ad aria compressa. nananana 
ettole. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


, SPalane Doria AR Mi ni i O R IL 


> TRASPORTI INTERNAZIONALI * 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 


sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 
Telegranuni: Jesinghaus, — Telefono 606. ABC AI Li-ber's Scott's Codes, 


°.—°_°"MACCHI e PASSONI 
Yia Carlo Farini, 27 - IMIBL_ANO - 27, Via Carlo Parini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arploni, Chiodi da ribattere, Caviglie 

a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruz?one di scambi, 

crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 

per la fabbricazione di Mineehine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 


LIME. DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
_ GARANZIA ASSOLUTA di; qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI în tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


dI | Rova n om uo 


soismati cisaeoni 
"  Hibraiodi S,M. il Ro d'Italia: ; 


(TORINO: Piassa' Carignano - "TORINO 
=========—==-=== 


: LUIGI  LENCHANTIN . 


— [vb e mezzi Di comunicazione: 
mi uo: SPACNUOLA Settimanale per Napoli, Marsiglia, Isarcellona, | ET 
DINI ITALO: i ORTOGHESE RAS GRA Oporto, Uubona, Setubal, 


Vol. I — Strade Ferrate 
con quattordici tavole in nero ed a. colori 


Vol.. II. — Strade Ordinarie 


Vie acquee-Telegrafia- Aerostatica 


ed Areonautica 
“con undici tavole in nero ed a colori. 
2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. 


J. B. GIRARD 
TRAITÉ PRATIQUE 
DES MACHINES MARINES 
Motrices des machines 


auxiliaires des machines à pétrole età gaz 
2 grandi vol. in-16° 
con numerose tavole, legati in tela, L. 38. 


PREMIATA FABBRICA 


CASSE- -FORTI 


INCOMBUSTIBILI 
mi Li Siotemi Perfezionati e Brevettati 
POESIO GIUSEPPE 
TORINO 
Corso Principe Oddone, 19 
— (Catologo a richiesta )— 

| Deposito Via Garibaldi, 32. 


Torino, 1903 — Tip. Lit. CamitLa E BERTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 33. 


A) hke 


Anno XXXVI. Num. 4. 


Sabato, 24 Gennaio 1903. 
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NONITORE DELLE STRADE FERRATE > 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza. 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Ben. Prin. 
PER L'ITALIA. < 00000. 000. di 20 11 6 


Per L'Esrsro ......... » 28 16 8 


Un numero separato centesimi B0 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Aanur-i: 


Inserzioni nel corpo del giornale I. 1.00 ls ‘ineo 
Annunzi. ............. Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi nun alfrancati saranno rifi.stuati 
— Quelli contenenti valori s1 duvrannu spedire cn 
lettera raccomandata. 


To Asenciazioni 


e gli Annunzi si 


ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Toro 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Gli scioperi ferroviari dinanzi i tribunali inglesi. — Il bilancio delle ferrovie dello Stato in Francia. 
— La rete di Stato russa e la burocrazia. — Resoconto statistico del Commercio e della Navigazione di Genova, anno 1901 
e confronto col 1900 (Cont. e fine) — Trent'anni di sviluppo delle ferrovie giappones1f(Cont. e fine). — Informazioni particolari 
del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida 


degli appaltatori. — Guida deqli azionisti). — Annunzi. 


AV VISO 


Rivolgiamo viva preghiera ai pochi Abbo- 
nati che sono in ritardo, di voler rinnovare 
sollecitamente l'abbonamento 1903. onde faci- 
litare il lavoro alla nostra Amministrazione 
ed evitare disguidi o ritardi nella spedizione 
del giornale. 


GLI SCIOPERI FERROVIARI DINANZI | TRIBUNALI INGLESI 


Il Giurì della Corte del Banco del Re (King's Bench) 
ha pronunziato il 19 dicembre scorso la sua sentenza nella 
causa intentata dalla Compagnia del Taff Vale Railway al- 
l'Amalgamated Society of Railway servants (Sindacato degli 
impiegati ferroviari) per danni cagionati da quest’ultima 
alla Compagnia, durante uno sciopero avvenuto nell'agosto 
1900. 

Tre questioni erano state sottoposte al Giury che rispon- 
dendo affermativamente ha dichiarato : l’Amalgamated So- 
ciety, il signor Bell, segretario generale e Holmes, segre- 
tario della Sezione della Galles del Sud, colpevoli: 

4) Di aver cospirato insieme per molestare e portar 
pregiudico ai querelanti nei loro affari con mezzi illegali; 

2) Diavere illegalmente persuaso gli operai della Com- 
pagnia a rompere i loro contratti avanti il termine; © 

3) Di aver autorizzato e favorito lo svilnppo dello scio- 
pero con mezzi illegali. L'ammontare dei danni-interessi 
sarà fissato dal giudice alla prossima Sezione della Corte; 
la Compagnia chiede 675,000 franchi. Nel suo riassunto, 
il giudice Wills si espresse così: 

« Si può trovare una scusa qualunque per il modo di 
persuasione impiegato? La circolare di boicottaggio era un 
esempio e nel suo spirito la parola « gamba nera » (blac/- 
leg) è sempre stata considerata dai lavoratori come una 
parola di terrore. Eravi una parola di disapprovazione da 
parte della Compagnia, salvo in un senso molto generale, 


contro gli atti commessi dai boicottatori, ovvero un solo 
esempio di un uomo rimproverato per partecipazione ad 
etti di questo genere? Ho cercato invano >. 

A suo avviso non vi sarebbe alcun dubbio a questo ri- 
guardo, si tratta di nna azione concertata fra i citati per 
estendere lo sciopero ed essi non ignoravano le conseguenze 
che potevano risultarne dalla loro azione. Si augnra di 
essere ben compresi: secondo lui ogni persona aiutante un 
terzo, con qualche macchinazione generale, a perpetrare 
atti illegali di natura da portare pregiudizio ad altri e per 
i quali non vi è scusa, diviene colpevole e non importa 
quel titolo siasi prodotta la cooperazione: non è una scusa 
dire che si era servitori di un potere esecutivo. I citati 
si trovarono impegnati insieme in transazioni illegali. 

Bisogna sperare che si renderanno conto in avvenire che 
non furono trattati slealmente e che la giustizia e la legge 
non sì lasciano arrestare dalle finzioni, che esse non si 
fermano che dinanzi alla realtà e che lutti i tentativi per 
mascherare gli effetti dell’azione concertata dovevano con- 
durre ad una fine disastrosa per coloro che si erano im- 
barcati. 

Questo verdetto ha un'importanza eccezionale. 

Avrà per conseguenza di limitare grandemente, se non 
la rovinerà completamente, la potenza dell’Amalgamated 
Society e degli altri Sindacati analoghi. Nel caso di uno 
sciopero ferroviario l'arma più pericolosa dell’agitatore con- 
siste nell'azione improvvisa; se un gruppo importante di 
operai cessa il lavoro insieme, la Compagnia si trova in 
una situazione molto difficile per l'esercizio della sua linea. 
Ma questa cessazione improvvisa del lavoro implica una 
rottura di contratto che implica la responsabilità del Sin- 
dacato o dell’agitatore. 

Sembra quindi molto difficile che un Sindacato qualsiasi 
possa d’ora innanzi organizzare in Inghilterra uno sciopero 
ferroviario senza correre il rischio di una seria condanna 
a danni-interessi. 

L'esempio dato dalla Magistratura dell’Inghilterra, spesso 
citata a modello di liberalismo ne) nostro e negli altri 
paesi, potrà servire di ammonimento a tutti quegli Stati 
che si trovano nella stessa condizione di fronte all’agita- 
zione legale ed illegale dei ferrovieri. 
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IL BILANCIO DELLE FERROVIE DELLO STATO 1N FRANCIA 


Leggiamo nel Journal des Débats di questi giorni: 

L'onorevole Chapuis, incaricato di redigere il rapporto 
di questo bilancio, ha scritto un Junghissimo ditirambo 
sull’esercizio della rete dello Stato. Egli non ha fatto che 
seguire, in questa circostanza, l'esempio dei suoi ultimi 
predecessori, e sembra abbia adottato più particolarmente 
il metodo di uno di essi, l'on. Bérerd. Parrebbe di leg- 
gere l’apologia della sua amministrazione, fatta da un di- 
rettore, piuttosto che uno studio critico d'un membro del 
Parlamento, il cui dovere è di segnalare le imperfezioni 
d’un esercizio, che non può certo andarne esente. 

Tariffe vantaggiose, comodità, sicurezza, rapidità di 
viaggi, tutto ciò forma un insieme aggradevolmente otì- 
mista. 

I wagons sono perfettamente imbottiti, il personale è 
cortese coì viaggiatori, ed è bene retribuito. Persino dei 
benefici si parla senza misura e con un visibile compia- 
cimento. 

Vi si estlta il prodotto netto senza soverchia discrezione. 
Si dimentica però di dare l’interessante quadro particola- 
reggiato dal 1878, del capitale speso, ogni anno, dallo 
Stato, e delle perdite annuali che una buona contabilità 
dovrebbe aggiungervi. Si vedrebbe di quali oneri questo 
capitale accumulato duvrebbe pesare sul bilancio della rete 
ferroviaria dello Stato, e quale figura farebbe a sua volta 
il prodotto netto che si annuncia. Ma ciò turberebbe la 
presente tranquillità. 

Quanto potrebbe distruggere questo quadro armonico è, 
d'altra parte, abilmente confutato. Il coefficiente dell'eser- 
cizio è messo nella sua migliore luce. Di già l'onorevole 
Bérard aveva segnalato con cura che i rappresentanti delle 
Compagnie e quelli della Rete dello Stato gli movevano, 
trovando in ciò un indice di confronti tra i vari sistemi 
d'impresa. 

La causa nota, e qui abbiamo sovente ripetuto che non 
è punto con dei confronti sommari, iu un asticolo di poche 
linee, che sia possibile di aprire delle discussioni serie .i 
natura tale da illuminare sulla scelta da fare per questo 
o quel modo d’amministrare delle strade ferrate. Pertanto, 
come il coefficiente d’esercizio della Rete dello Stato si 
mantiene da lungo tempo d’un tasso assai elevato, lo si 
può confrontare con lui stesso, e constatare che non sì è 
punto migliorato da alcuni anuì in ragione dei vantaggi sì 
attraenti fatti al pubblico, 
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LA RETE DI STATO RUSSA E LA BUROCRAZIA 


Il Globe, giornale non sospetto di parzialità verso le Com- 
pagnie ferroviarie, pubblicava giòrnì addietro, il seguente 
interessante entrefilet: 

« In Francia, si chiede, in nome del progresso, il ri- 
scatto delle ferrovie da parte dello Stato. In Russia, lo 
Stato possiede le ferrovie e c'è da credere che vorrebbe 
sbarazzarsene ; civcchè prova una volta di più che ciò che 
conviene ad uno non conviene all’altro. Le ferrovie costano 
care, infatti, ad esercitarle specialmente quando gli agenti 
di sorveglianza sono pubblici funzionari, e soltanto un paese 
ricco può prendere a suo carico queste spese, altrimenti 
si deve sacrificare per il personale i fondi destinati alle 
riparazioni ed alla manutenzione ed un giorno si trova poi 
in presenza di un grosso passivo rappresentato da lavori 
arretrati che è impossibile più oltre procrastinare, Questo 
accade in Russia. Per economia si lasciarono logorare, oltre 
i limiti della prudenza, le rotaie ed il materiale, tantochè 
ora occorre una grossa somma per rimettere tutto nelle 
condizioni volute. La questione ferroviaria diviene così una 
questione di bilancio, e già si prevede che necessiterà un 
prestito. La Russia ha d'altronde altri bisogni di denaro; 
disgraziatamente il momento non è dei più favorevoli per 
fare appello ai capitali esteri..... ». 


DAL COMMERCIO ED 


Monitore delle Strade Ferrate 


RESOCONTO STATISTICO 


BLA NAVIGAZIONE DI GENOVA 


Anno 1901 e confronto col 1900 


Bandiera Italiana 
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Con navigazione internazionale. 


(Cont. e fine — Vedi N. 3). 


Con bastimenti a vela 


Francese » 


Inglese 


Ellenica 
Germanica 


Austria 


Norvegese 


Spagnu 
Neerlai 


Svedese 


Danese 
Ottoma 


Rumen 
Portogi 


Samiota 
Uruguayana 


Totale Tonn. 
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Tonn. 184,169 


2,306 
10,860 
10,007 


Con bastimenti a vapore 


Tonn. 1,205,922 
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218,251 Tonn. 3,820,499 


44,726 
1,519,071 
227,092 
195,019 
146,772 
64,909 
245,215 
43,834 
20,546 
79,293 


2,916 
47,347 
1,737 
2.600 


6,483 


XII Menci impancate neL Ponto pi GeNova nel 1901. 


Bandiera Italiana 
Austriaca 
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Bandiera Italiana 
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Con navigazione di cabotaggio. 


Con bastimenti a vela 


German 
Inglese 


Ellenica 


Belga 
Danese 


Norvegese 


Neerlan 


Spagnuola 


Ottoma: 


ica 


dese 
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Totale Tonn. 


Tonn. 


08,804 


39,312 Tonn. 


Con bastimenti a vapore 


Tonn. 237,396 
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> ni 
d _— 
)°) —_— 
» 1,030 
}:) — 
» —. 
» — 

242,955 


Con navigazione internazionale. 


Con bastimenti a vela 


Tonn. 


Austriaca » 


Inglese 
Ellenica 


D) 
» 


Germanica » 
Neerlandese » 


Frances 


Spagnuola 


Sverlese 
Norveve 
Danese 


Ottomana 


Giappon 
Russa 


Uruguavyana 
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9,537 


28 


428 


Totale Tonn. 10,423 


Con bastimenti a vapore 


Tonn. 
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284,245 
16,113 
35,188 

3,723 
97,704 
TAA4 
20,410 
28,103 
425 
625 
1,534 
100 

80 
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Tonn. 495,335 
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e degli interessi materiali DI 
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XIII. RiepiLoGo DELLE MERCI SBARCATE. — ANNO 1901. Bastimenti entrazi nel 1901 N. 5,965 = Tonn. 5,020,717 


cas ui ) » nel 1900 » 6,810 » 4,830,386 
Da bastimenti a vela Da bastimenti a vaporo l corri ls ossi role 
Navigaz. di cavotaggio Tonn. 152,170 Tonn. 137,773 Differenza in meno nel 1901 N. 840 T 190,931 
» internazionale » 218,251 > 3,8204991» inpiù >» RE 
Totale Tonn. 370,430 =—Tonn.3,958,272 : Bastimenti usciti nel 1901 N. 5,937 Tonn. 5,075,926 
vò es i ” » » nel 1900 » 6,792 » _ 4,891,159 

Anvo 1900. Differenza in meno nel 1901 N. 855 
Da bastimenti a vela Da bastimenti a vapore >» in più » Tonn. 178,70 
Navigaz. di cabotaggio Tonn. 157,295 Tonn. 313,138 | Ì ra SEO op 
È internazionale » 228,734 N 3,871,679 | I bastimenti impiegati alla navigazione internazionale 


| nell’anno 1901 salirono fra entrati ed usciti, a 5710, della 
Totale Tonn. 396.029 Tonn. 4,18.4,812 | portata complessiva di 8,196,995 tonnellate, con una diffe- 
Al n ii - | renza in confronto col 1900 di bastimenti 204 in meno e di 

tonnellate 270,005 in più nel 1901, 
Quelli addetti esclusivamente al cabotaggio, cioè alla na- 
Sopra bastimenti a vela Sopra hastimenti a vapore vigazione Ira i soli porti del Regno e di scalo ascesero a 
Navigaz. di cabotaggio Tonn. 59,312 Tonn. 242,955 bastimenti 6192 ed a 1,899,648 tonnellate, con una diffe- 


XIV. RiePILOGO DELLE MERCI IMBARCATE. — Anno 1901. 


> Sar i sol 1£ i i 1490 in meno 
RR vE 53 renza in confronto col 1900 di bastimenti 149 
È VELO Sa I 3 100 e di tonnellate 99,093 in meno nel 1901. 
Totale Tonn. 09,735 Tonn. 738,290 BASTIMENTI A VELA ED A_ VAPORE. 


Bastimenti carichi e vuoti. 
Anno 1900. Il naviglio a vela annoverò 4787 legni approdati e par- 
Sopra bastimenti a vela Sopra bastimenti a vapore | titi di 590,663 tonnellate; ed i piroscafi furono 7115 di 
Navigaz. di cabotaggio Tonn. 84,827 Tonn. 267,581 | 9,999,980 tonnellate nel 1901, cioè : 
» internazionale >» 19,511 » 473,398 A vela. 
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i RI Bastimenti entrati nel 1900 N. 3,170 Tonn, 330,504 
Totale Tonn. 104,338 Tonn. Rode » » nel 1901 » 2,409 » 297,137 


Differenza in meno nel 1901 N. 761 Tonn. 33,417 


XV. RiepriLoGo GENERALE. — AvxvNo 1901. sla, bè Mu ua È 
Merci in arrivo a vela. . . . . . Tonn. 370,430 | Bastimenti usciti nel 1900 N. 3,140 Tonn. 327,718 
» » avapore . . . . . » 3,908,272 » » nel 1901 » 2,378 » 293,526 
Totale Tonn. 4,328,702 | Differenza in meno nel 1901 N. 762 Tonn. 34,192 
Merci in partenza a vela. . . . . Tonn. î 69,735 A vapore. 
» » a vapore . . . . > 738,290 «| Bastimenti entrati nel 1901 N. 3,556 = Tonn.4,723,580 
CORRO 3,0 ‘ 
Toula: han; MORO Rn 
-——- | Differenza in meno nel 1901 N. 84 
Anno 1990. > in più » Tonn. 223,748 
ii ] = i dea ,02 su veve i "ii 
#4 ù da i di 7004 4 i sn Bastimenti uscisé nel 1901 N. 3,554) Tonn. 4,782, 400 
ai Na » » nel 1900 » 3,652 » 4,569,441 
Totale Tonn. 4,580,841 | Differenza in meno nel 1901 N. 93 
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» » a vapore . . . . » 140,979 


Navigazione internazionale e di cabotaggio. 


Merci in partensa a vela. . . . . Tonn. ul Ni pre a BONN: 212,959 
Totale Tonn. Paga, 


ARRIVI. 
tere i Navigazione di cabotaggio. 
ne “A vela: Nel 1901 . . N. 1,971 Tonn. 136,619 
COMPARTIMENTO MARITTIMO. | » 1900. . » 2,704 » 162,137 


Movimento complessivo della navigazione nel Porto di Genova | Differenza in meno nel 1901 N. 733 Tonn. 
durante il 1901 e confronto col 1900. | eee -- au 
. I ci i : A vapore: Nel 1901. . N. 881 Tonn. 558,640 
Il risultato complessivo della navigazione internazionale | >» 1900 . . » 920 » 551.477 
e di cabotaggio dei bastimenti a vela ed a vapore, entrati | I lr e VE 
ed usciti per operazioni di commercio, si riassume come | Differenzain meno nel 1901 N. 89 
segue: » in più » Tonn. 71,468 
i { bastimenti entrati ed usciti furono nel 1901 in numero I | E - liscia. 
1 11,902, della porfata di 10,096,643 tonnellate, con una Ania i i 
differenza in vi dell’anno 1900 di 1700 bastimenti A vela: Nel Vs SI 160.518 
in meno e 369,098 tonnellate in più nel 1901. » 1900 . 3° 466 si 168 4{7 
Totale dei bastimenti entrati i ia) 
ed usciti nel 1901. . . N. 11,992 Tonn. 10,096,613 Differenza in meno nel 1901 N.. 28 Tonn. 7,899 
Totale dei bastimenti entrati 2 n 
ed usciti nel 1900. . . >» 13,602 » 9,727,545 A vapore: Nel 1901. . N. 2,725 Tonn. 4,164,90 


Differenza in meno nel 1901 N. 1,700 = ea i la ul 3 9948.6005 


| Sag 
» in più » Tonn. 369,098 | Differenza in più nel 1900 N. 5) Tonn. 216,285 


25,518. 


fc nni 


VISI -_ — —-- — __ —— ——_ 


PARTENZE. 


Navigazione di cabotaggio. 


A vela: Nel 1901 N. 2.095 Tonn. 159,046 
» 1900 . . » 2,808 » 182,805 


Differenza in meno nel1901 N. 713 Tonn. 


% N. 1,295 ‘Tonn. 1,045,343 
» 1,256 » 904,436 


A vapore: Nel 1901 
» 1900 


Differenza in più nel 1901 N. 39 


Tonn. 140,907 


——————__——__—_—_—_—__————— —_ 
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Navigazione internazionale. 


A vela: Nel 1901 . . N. 283 Tonn. 134,480 
> 1900... >» ‘332 » 144,913 | 
Differenza in meno nel 19041 N. 49 Tonn. 


N. 2,264 
» 2,396 » 


A vapore: Nel 1901 
» 1900 3,665,005 


Differenza in meno nel 1901 N. 132 
» in più » 


Tonn. 


712,052 


BASTIMENTI ENTRATI DURANTE L'ANNO 1901 
DISTINTI PER BANDIERA. 


Navigazione internazionale a vela ed a vapore. 


Nazionalità A vela A vapore 
Num. Tonn. Num. Tonn. 
Italiani 370 137,173 931 1,368,227 
Inglesi 12 6,829 659 1,012,836 
Austriaci 1 430 201 195,012 
Francesi 2 1,299 166 133,397 
Germanici 2 1,788 268 126,165 
Ellenici 300, 8,066 115 145,220 
Norvegesi 3 374 90 47,003 
Danesi 6 1,050 37 40,325 
Spagnuoli 2 109 173 278,088 
Russi 3 893 7 10,485 
Ottomani Ò 1,761 — — 
Olandesi — — 100 176,071 
Nord-Americani — —_ 4 2,900 
Belgi — — 3 3,912. 
Uruguaiani — — 3 9,114 
Giapponesi — — 1 2,881 
Svedesi — _ 8 13,855 
Rumeni — —_ 1 1,452 
Portoghesi 2 7146 1 1,997 
Totale 438 160,518 2,721 4,164,940 


Navigazione di cabotaggio a vela ed a vapore. 


52 Monitore delle Strade Ferrate 


23 759 | 


10,433 | 


Tonn. 3,737,057 | 


Nazionalità A vela A vapore 
Num. Tonn. Num. Tonn. 
Italiani 1,969 136,284 750 468,276 
Inglesi 114 46 08,740 
Austriaci —_ — 5 5,618 
Norvegesi — _ 1 988 
Germanici — — 4 4,737 
Ellenici 1 291 3 2,774 
Svedesi — — 2 1,709 
Russì — —_ 1 1,452 
Francesi _ — 16 12,158 
Danesi — — 3 2,218 
Totale 1,971 136,619 831 508,640 


+- — ——-. ———— 


BASTIMENTI USCITI DURANTE L'ANNO 4901 
DISTINTI PER BANDIERA. 


Navigazione internazionale a vela ed a vapore. 


Nazionalità A vela A vapore 
Num. Tonn. Num. Tonn. 
Italiani 933 417,139 773 1,224 .009 
Inglesi 3 2,060 049 855,607 
Austriaci — — 158 175,349 
i Ellenici 21 6,627 97 120,226 
Francesi 2 473 144 132,648 
i Germanici 1 168 220 691,702 
Spagnuoli 1 5), 174 284,221 
Norvegesi 4 1,585 28 29.809 
Olandesi — —_ 66 151,138 
Ottomani 7 1,844 —_ — 
| Belgi _ _ 1 1,262 
Portoghesi 2 7014 - — 
. Svedesi — — 8 12,084 
Russi - — 9 11,426 
Danesi 5) 930 33 42,307 
Uruguaiani 3 2,773 2 3,933 
Giapponesi — — 1 2,880 
Rumeni _ - ] 1,460 
Samiotti 1 129 _ — 
Totale 283 134,480 2,264 = 3,737,057 


Navigazione di cabotaggio a vela ed a vapore. 


Nazionalità A vela À vapore 
Num. Tonn. Num. Tonn. 

Italiani 2,087 157,410 901 605,294 
Inglesi 1 148 140 212,409 
Germanici — — 50 57,168 
Norvegesi _ — 27 20,429 
Olandesi —_ — 32 23,674 
Russi 2 532 1 1,200 
Danesi 2 390 10 8,932 
Spagnuoli — — 4 6,508 
Ellenici 9 244 23 29,186 
Francesi — —_ 38 28,394 
Austriaci — —_ 98 50,272 
Svedesi — — 1 1,007 
Belgi — — 1 870 
Portoghesi 1 397 — —_ 

Totale 2,095 159,046 1,295 = 1,045,343 

RIEPILOGO GENERALE. 
A vela A vapore 
Tonn. Tonn. 


N. 2,409 297,137 N. 3,556 4,723,580 


Totale arrivi 
» partenze » 2,378 293,520 » 3,509 4,782 400 


Totale generale N. 4,787 590,663 N. 7,115 9,505,980 


TRENT'ANNI DI SVILUPPO DELLE PERROVIB GIAPPONESI 


(Continuazione e fine, vedi num, 8). 


Essa fu dapprima esercitata con dieci locomotive, 58 
vetture viaggiatori e 75 vagoni merci e diede, per il primo 
esercizio, un beneficio di 61,466 yens, ciò che rappresenta, 
per il valore del yen a quell'epoca, circa 10,600 franchi 
al chilometro. 

La ferrovia dello Stato da Tokio a Kobe, la cui linea 
da Tokio a Yokohama forma la sezione iniziale, è ancora 
oggi la spina dorsale della rete delle ferrovie dello Stato 
giapponese e la principale sorgente dei suoi prodotti. La 
prima apertura al servizio datante dal 12 giugno 1872, fu 
seguita, l'11 maggio 1874, dal compimento della linea da 
Osska a Kobe e, nel febbraio 1877, da quello della linea 
Osaka a Kroto. Poi venne un periodo di torbidi politici, 


di insurrezioni a Saga e a Setsama, in cui l’impero fu an- 
cora una volta scosso sulle sue basi e che furono accom- 
pagnate da un decreto proibente la costruzione delle strade 
ferrate ; nei tre anni seguenti fino al 15 luglio 1880, non 
si compì che una sola linea nuova di 18 chilometri, fra 
Kioto e Otsu, sul lago di Biva, dimodochè, nei dieci primi 
anni, dopo il 1870, non furono costrutti che 118 chilom. 
di ferrovie, appartenenti tutte allo Stato. Dopo il ristabi- 
limento dell'ordine, le costruzioni ferroviarie ricomincia- 
rono con maggior attività e, nel 1888, il Giappone aveva 
raggiunto 1609 chilometri di lunghezza di linee. Attual- 
mente le linee in esercizio superano qualtro miglia inglesi 
di lunghezza. 

Il conte Okuma è entrato in dettagli sopra certe parti- 
colarità caratteristiche della politica seguita finora dal Giap- 
pone in materia ferroviaria. La grande autorità che gode 
l’oratore presso i suvi compatrioti lascia sperare che le 
sue parole non saranno vane. Cominciò ad esporre come 
il Governo si mise dopo il 1880 a interessare pure gl’im- 
presari privati nella costruzione delle ferrovie. A questo 
scopo fu concluso un trattato con la casa milionaria Mitsui 
e Ono; l'impresa fallì. Il Governo risolse allora di met- 
tere le imprese ferroviarie fra le mani dei Signori, cioè 
dei membri dell'Alta Camera attuale onde permettere loro 
di assicurare le loro proprietà fondiarie e salvaguardare 
1 loro interessi. | 

Fu il punto di partenza della creazione della prima 
Compagnia ferroviaria del Giappone. Le sue azioni si tro- 
vano effettivamente oggi ancora, per la maggior parte, 
nelle mani dell’alta artstocrazia dei signori e dei grandi 
proprietari fondiari del Giappone. Non si sa bene, dice 
l'oratore, quali sono i privilegi particolari, molto onerosi 
per il tesoro pubblico, che fuorno allora conferiti a questa 
Compagnia. Più tardi, il Governo accordando troppe con- 
cessioni a Cowpagnie private, sopratutto per le linee che 
facciano prevedere un beneficio sicuro, si trovò costretto 
a costruire lui stesso, mediante grandi sacrifici finanziari, 
le linee necessarie alle zone povere e per le quali non 
trovava degli impresari. ll Governo, dice, non combatte 
con energia sufliciente la mania delle costruzioni ferro- 
viarie manifestatasi dopo la guerra con la China nel 1896 ; 
quindi i fondi disponibili furono allora impiegati in una 
proporzione troppo grande nelle ferrovie, e ne risultò una 
certa pesantezza nei valori mobiliari in generale. 

La conseguenza finale fu un clamore generale in favore 
del riscatto delle ferrovie private. 

Rispetto all’opinione pubblica il modo in cui considera 
la questione del riscatto è diventato una specie di baro- 
metro economico. Durante il tempo di crisi si desidera 
che lo Stato riprenda le linee delle Società e liberi gli 
azionisti da un valore incerto; quando gli affari diventano 
migliori si chiede al Governo di vendere le sue linee af- 
finchè il pubblico goda dei benefici che vanno allo Stato. 
Da parte sua il sistema col quale si accordano le conces- 
sioni ferroviarie ha rivelato, dice il conte Okuma, ogni 
sorta di inconvevienti. Egli cita un esempio eloquente. 

L’anno scorso lo Stato fu costretto a sospendere in parte 
i lavori deile nuove proprie costruzioni. Nondimeno si ac- 


cordò una sovvenzione finanziaria dello Stato ad una com-. 


pagnia, per la costruzione nell’isola di Shi-Koku di una linea 
estremamente costosa, la cui urgenza non è per nulla di- 
mostrata. 

Il conte Okuma ha preconizzato le fusione di tante pic- 
cole compagnie con piccolo capitale senza risorse che co- 
stituiscono una piaga per l'Impero ed ha terminato la sua 
relazione invitando le Amministrazioni delle ferrovie giappo- 
nesi a migliorare rapidamente l’organizzazione del servizio 
e la costruzione delle linee; allora soltanto si entrerà in 
quell’età d’oro del commercio e dell’industria che il Giap- 
pone ha finora attesa inutilmente. 

Ecco ciò che si è detto nell'Assemblea Generale della 
Associazione delle ferrovie giapponesi. Se per terminare, 
noi dobbiamo dare un giudizio sulle ferrovie giapponesi 
attuali, noi diremo brevemente che, astrazione fatta da 


e degli interessi materiali 


qualche errore, bisogna riconoscere che in questi 30 anni 
le ferrovie giapponesi hanno raggiunto un livello di svi- 
luppo molto apprezzabile; bisogna guardarsi, è vero, dal 
prendere per termine di confronto le ferrovie dell'Europa 
centrale e non dimenticare che si tratta qui di un paese 
in cui 35 anni fa la tecnica e l’industria occidentali mo- 
derne erano quasi totalmente sconosciute. D'altra parte, 
la maggior parte delle ferrovie giapponesi non possono 
essere messe allo stesso livello colla linea di Fokaido, 
p. es., ferrovia dello Stato bene organizzata e bene esercita. 

La costruzione di molte linee è lungi dall’essere e perfetta, 
il loro mantenimento lascia spesso molto a desiderare, il 
materiale rotabile e le stazioni non rispondono alle esi- 
genze degli KEnropei, la rapidità e l’esatezza del servizio 
non rispondono spesso alle nostre idee uccidentali. 

Non dimeno le ferrovie giapponesi hanno in sostanza assai 
completamente risposto finora al loro programma civilizza- 
tore; hanno potentemente contribuito a sviluppare le risorse 
del paese, a fare progredire l'industria è il commercio, a 
fortificare l'impero all’interno ed all'esterno; hanno in una 
parola concorso felicemente a fare del Giappone un paese 
civilizzato nel senso europeo della parola. La nazione può 
felicitarsi di vedere ancora oggi nel numero dei viventi i due 
eminenti uomini di Stato che prodigarono con successo i loro 
sforzi per l'esecuzione delle prime ferrovie. 

Se, come vi è a sperare, la tranquillità politica interna e 
la pace estera si mantengono, si può certamente contare di 
vedere, nei 30 anni avvenire, le ferrovie giapponesi conti- 
nuare svilupparsi e la rete ferroviaria completarsi per il bene 
del paese. Allora senza dubbio il compimento della ferrovia 
aerea di Tokio, per non citare che un esempio, non resterà 
più allo stato di un semplice progetto! — Forse si troverà al 
Giappone un altro « Maybach » che saprà operare il riscatto 
delle ferrovie con abilità e senza sacrifici eccessivi da parte 
del pubblico tesoro. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per la regolarità e sicurezza dei treni 
sulle grandi Reti. 


Nei due periodi dall’11 al 13 dicembre p. p. e dal 13 
al 20 corr. sì radunava in Roma presso il R. Ispettorato 
generale delle Strade Ferrate, sotto la presidenza del 
KR. Ispettore Superiore Ing. comm. Zocchi prima, e poscia 
del K. Ispettore-capo ing. comm. Talocci, lJa Commissione 
incaricata degli studi per l’unificazione del materiale mo- 
bile e dei resolamenti di esercizio sulle grandi Reti fer- 
roviarie. | 

Rappresentavano la Rete Adriatica i sigg. cav. Ros- 
selli-e Landini e gli ing. Corsi e Lollini; la Rete Me- 
diterranea il comm. Ricci e gli ing. Ovazza, Accomazzi 
e Primatesta; la Rete Sicula il cav. Sodano. Pel Regio 
Ispettorato generale intervenne, insieme ai funzionari che 
presiedettero alle riunioni, anche il R. Ispettore ing. ca- 
valiere Capello e per il Ministero della Guerra il signor 
tenente colonnello Gazzola ed il capitano Cavaliere. 

La Commissione procedette all'esame di tutti i singoli 
articoli di uno schema di regolamento sul movimento 
dei convogli, studiato dalla Giunta a cui era stato de- 
lesato tale incarico sul finire del 1900, e, dopo lunga 
discussione e speciali votazioni sulle questioni di mag- 
giore importanza, lo schema venne approvato nella sua 
sostanza colle modificazioni che emersero dalla fatta di- 
scussione. 

Successivamente venne ripreso in esame lo schema di 
regolamento sui segnali che già era stato approvato dalla 
speciale Sotto-Commissione nel settembre 1900 ed esso 


la 
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pure venne approvato dopo alcuni piccoli ritocchi ed ag- 
giunte per coordinarlo allo schema del regolamento sul 
movimento dei convogli. 

La Commissione chiudeva per ora il suo lavoro dele- 
gando ad alcuni suoi membri l'incarico della revisione 
del testo deì due schemi per gli indispensabili ritocchi 
nella forma e nell'ordine delle materie, e fissava per la 
metà di aprile un ultimo convegno per la definitiva ap- 
provazione dei due testi. 

Siamo in grado di informare che nei due nuovi rego- 
lamenti vennero comprese tutte le disposizioni che l’espe- 
rienza dell'esercizio delle nostre ferrovie e di quelle estere 
hanno dimostrate necessarie. sia per ottenere le maggiori 
garanzie di regolarità e di sicurezza nella circolazione 
dei treni, quanto per lasciare adito all’attuazione di tutte 
le migliorie e ì perfezionamenti che possono essere cou- 
sigliati dal continuo ed insperato incremento che si ve- 
rifica nel movimento delle nostre ferrovie, pel fatto del 
progresso nelle condizioni generali del paese. 

>< 
Pel riscatto del Sempione. 

Per vari giorni, sotto la presidenza dell'on. De Nobili, 
sì riunì a Roma la Commissione dei delegati svizzeri e 
italiani, pel riscatto della ferrovia del Sempione. 

1 Delegati italiani hanno presentato le loro proposte, 
le quali furono lungamente discusse nelle conferenze dei 
passati giorni presso il Ministero del ‘Tesoro. Talune di 
tali proposte sono state accettate dai Delegati svizzeri, 
mentre che per talune altre i Ielegati stessi ne hanno 
preso atto riservando di far conoscere le loro determina- 
zioni dopo di aver ricevuto istruzioni dal proprio Go- 
verno, al quale le hanno chieste in via telegrafica. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Promozioni e gratificazioni al personale). 

Il Consiglio di Amministrazione della Società delle 
l'errovie del Mediterraneo deliberò ieri intorno alle pro- 
poste di promozioni, aumenti di stipendio e gratificazioni 
del personale, formulate da apposita Commissione. Colle 
deliberazioni prese si migliorano le condizioni di 19,450 
agenti ed operai. Le proposte riguardano particolarmente 


gli stipendi minori. La Società per parte sua concorre. 


in tali aumenti per la somma di L. 1,058,000. 
>< 


Per il movimento dei forestieri n Italia. 


In seguito a raccomandazioni della presidenza della 
Associazione nazionale italiana per il movimento dei fo- 
restieri in Italia, dal Ministero dei lavori pubblici, d’ac- 
cordo col Ministero delle poste e telegrafi, si stanno 
concordando provvedimenti affinchè il servizio inerente 
allo sbarco ed alla rispedizione dei bagagli dei forestieri 


nel perto di Napoli proceda colla massima sollecitudine; 


cd all'uopo sono stati fatti ultici anche presso il Mini- 


stero delle finanze perchè disponga che le formalità do- 


ganali non siano causa di perdita di tempo per quei 
viaggiatori che arrivati coi piroscafi intendono di pro- 
cedere subito per ferrovia coi treni coincidenti agli arrivi 
di mare. 

Ci consta poi che sono state interessate le Società 
ferroviarie del Mediterraneo e dell'Adriatico a compiere 
oli studi circa l'importante questione dell'impianto di una 
acenzia ferroviaria sulla banchina del porto di Napoli, 
stata ventilata in una conferenza del febbraio 1902 te- 
nuta in Roma fra delegati governativi e sociali per 
prendere accordi in ordine al ripristinamento del servizio 
diretto Roma-l’alermo e viceversa via Napoli-Mare. 


i 


i 


| 


Monitore delle Strade Ferrate 


Alla detta agenzia, oltrecchè il servizio della vendita 
dei biglietti di viaggio, dovrebbe essere affidato anche 
l’incarico del servizio dei bagagli di tutti i passeggieri 
che sbarcano a Napoli e che intendono proseguire per 
ferrovia, senza distinzione alcuna di itinerario. 

Ci risulta e questo riguardo che la Ditta Elefante di 
Napoli, la quale ha assunto il servizio del bagagli dalla 
stazione di Napoli al porto e viceversa pei viaggiatori 
muniti di biglietti diretti Roma-Palermo via Napoli- 
Mare, sarebbe disposta di incaricarsi dell'impianto e della 
gestione dell'agenzia, provvedendo anche. ove del caso, 
ad istituire un regolare servizio di omnibus per viag- 
giatori dalla stazione alla banchina e viceversa. 

e 
Conferenza per l'unità tecnica delle ferrovie. 


La Commissione, nominata dall’Ispettore Generale del- 
l'esercizio delle Strade Ferrate, composta di funzionari 
dell'Ispettorato medesimo e delle Società ferroviarie, pre- 
siedute dal R. Ispettore Superiore comm. ing. Marco 
Saccardo, con incarico di esaminare il prosramma pre- 
disposto fino dal 1896 a cura del Governo federale sviz- 
zero per la prossima conferenza internazionale riguardante 
l’unità tecnica delle Strade Ferrate. terrà verso la metà 
del prossimo mese una riunione nella quale esaminerà i 
punti del detto provramma che concernono la revisione 
delle prescrizioni contenute nel protocollo finale della 
conferenza del maggio 1886 circa la chiusura doganale 
dei carri da merce in traffico internazionale, e la fusione 
in una sola convenzione di questo protocollo e di quello 
dell'unità tecnica. . 


Alla presidenza della Società Veneta. 


In seguito ad una adunanza tenuta a Padova dagli 
azionisti della Società Veneta di Costruzioni, è stata 
offerta Ja presidenza della Società stessa, rimasta vacante 
per la morte del senatore Breda, al comm. Alessandro 
Casalini, ex-deputato del collegio di Rovigo. 

L'on. Casalini è stato per varie legislature alla Ca- 
mera ove entrò giovanissimo e fu segretario generale alle 
finanze nel Ministero Minghetti. Fu anche amministra- 
tore delegato e direttore delle Acciaierie di Terni a cui 
seppe dare un vigoroso impulso. 

È uomo di mente acuta, di larghi studi, sovratutto 
nelle questioni di economia e di finanza, e di tenace vo- 
lontà congiunta a grande saldezza di carattere. 

s > 
Un progetto grandiuso per una rete 
di ferrovie secondarie. 

Il compianto senatore Breda aveva progettato di otte- 
nere dal Governo per conto della Società Veneta di co- 
struzioni. di cui era presidente, l’esercizio di una larga 
rete di ferrovie secondarie, oltre mille chilometri, per at- 
tuare il congiungimento di alcuni porti italiani con le 
linee di grande comunicazione, e così agevolarne i com- 
merci. 

Per ottenere lo scopo, per il quale oecorrerebbero circa 
100 milioni, il Breda erasi rivolto anche ad alcuni capi- 


 talisti francesi, che dovevano sottoscrivere per 45 milioni. 


Nel giorno della morte del senatore Breda giunge da 
Parigi la notizia che i 45 milioni erano stati raccolti. 

In quanto agli altri 55 milioni Breda contava di tro- 
varli in Italia; ed aveva già aperto buone trattative con 
banchieri di Milano e di Genova. 

Il Consiglio delle Veneta deliberò di sevuire 1 indirizzo 
del senatore Breda e di condurre quindi a termine l'im- 
portantissimo progetto. 


e degli interessi materiali 


SZ 
I ferry-boats nello stretto di Messina. 


Sono terminate al Ministero dei Lavori Pubblici le adu- 


nanze tra ì rappresentanti del R. Ispettorato, delle Società 
Mediterranea e Sicula e dell'Utticio del Genio Civile di 
Reggio Calabria, nelle quali vennero presi gli accordi se- 
condo cui sarà regolato il servizio dei ferry-boafs da 
Villa San Giovanni a Messina, da attuarsi quando saranno 
pronti i due piroscafi necessari, la cui costruzione sarà, 
a quanto sappiamo, affidata alla industria privata, uno al 
cantiere di Palermo, l’altro a quello di Ancona. 
Si 
Per la linea abruzzese. 
(Acceleramento delle comunicazioni). 


In seguito alle insistenze fatte presso il Governo perchè. 


siano introdotte nuove fermate nel diretto che parte da 
Roma alle 20.5 per gli Abruzzi (linea Roma-Sulmona- 


Castellammare), l'on. Mezzanotte ha presentato al Ministro | 


dei Lavori Pubblici un memoriale nel quale chiede che, 


non solo si rifiuti il consenso alle domande di nuove fer- - 


mate, ma se ne sopprimano anzi talune di quelle già con- 
sentite. 

Le nuove fermate chieste convertirebbero il diretto in 
un inutile treno omnibus che non potrebbe raggiungere 
lo scopo per cui venne istituito il nuovo servizio, quello 
cioè di una rapida e utile comunicazione notturna fra 
Roma e i maggiori e più lontani centri degli Abruzzi e 
delle Puglie. L'on. Mezzanotte, anzi, facendosi interprete 
dei bisogni e dei voti di quelle popolazioni, domanda che 
siano invece soppresse le fermate dove il movimento dei 
viaggiatori su quel treno è nullo o insignificante, e che 
perciò le fermate si riducano a quelle di Tivoli, Avez- 
zano. Solmona, Chieti, Pescara e Castellammare, con che 
sì otterrebbe di poter ritardare la partenza da Roma; ciò 
che è nei voti di tutti. 

> 
Servizio cumulativo fra l Adriatica e la Sucietà 
Navigazione « Puglia ». 


Siamo informati che fra la Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, nella sua qualità di esercente la Rete 
Adriatica e la Società di Navienzione « Puglia » sarebbe 
stato concordato di istituire per le vie di Castellamare- 
Adriatico Foggia un servizio cumulativo per viaggiatori 
e bagagli da e per Roma. 

1l servizio di trasporto dei bagagli, in provenienza ed 
in destinazione dei porti esteri dell'Adriatico, fra la sta- 
zione ferroviaria e Ie banchine verrebbe accollato alle 
Agenzie ferroviarie di Venezia, Ancona, Bari e Brindisi. 

Ci risulta, a proposito di questo nuovo servizio cumu- 
lativo che la Società delle Srade Ferrate del Mediteraneo 
.non ha creduto di parteciparvi. 

> 
Il Direttore dell'Ufficio Centrale trusporti ferroviari 
a Berna. 

Siamo informati che in seguito alla sua nomina, da 
narte dell'Assemblea federale, di membro del Consiglio 
federale Elvetico, il sig. Luigi Foner, Direttore dell’Ufficio 
Centrale dei trasporti ferroviari internazionali di Berna, 
ha cessato di dirigere il detto Ufficio. 

Fino a che egli non sarà sostituito, le funzioni di Di- 
rettore saranno disimpegnate dal sig. Goffredo Farner, 
Vice-Direttore dell'Ufficio. 

Ampliamento della stazione di Cortona. 

La Società Adriatica ha presentato all'approvazione del 

Ministero dei Lavori Pubblici (R, Ispettorato Generalo 
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delle Strade Ferrate) il progetto per l'ampliamento della 
stazione di Cortona. Tanto i competenti Uffici sociali che 
governativi hanno espresso parere favorevole su tale pro- 
getto, che importerebbe una spesa di circa L. 60,000. 
Fra non molto esso sarà sottoposto all'esame del Comitato 
Superiore delle Strade Ferrate per venire poi alla defini- 
tiva sua approvazione. 
>KI 
Tariffe ferroviarie internazionali. 


La Società della Reto Mediterranea ha disposto che col 
1° febbraio vada in vigore una nuova edizione della ta- 
riffa pel servizio diretto italo-germanico, via Gottardo, per 
viaggiatori e bagagli, in cui sono compresi anche i bi- 
glietti di andata-ritorno fra Genova, Francoforte e Colonia, 
e buon numero di altre corrispoudenze con biglietti di 
andata-ritorno dalla Germania Genova. 

Prossimamente poi saranno istituite nuove corrispon- 
denze con biglietti di andata e ritorno, da e per Genova 
in servizio diretto italo-francese ed italo-franco-inglese, 
rispettivamente via Gottardo e via Modane e Ventimiglia. 

Ferrovie Lombardo- Venete. | 

Circa la notizia che attribuiva all’on. Di Broglio l’in- 
tenzione di convertire il riscatto dell’annualità che l’Italia 
corrisponde all'Austria per le ferrovie Lombardo-Venete, 
l’ « Agenzia italiana », scrive: 

1) Che le ferrovie dell'alta Italia che appartenevano 
all'Austria furono riscattate colla convenzione di Basilea 
del 17 novembre 1875; colla successiva convenzione di 
Vienna del 25 febbraio 1876, conclusa dall’on. Sella; e 
colle modificazioni accettate da Rotschild, presidente e 
negoziatore della Sudlban, la quale esercitava le ferrovie 
Lombardo-Venete cumulativamente alle sud-austriache ; 

2) Che il Governo italiano per effetto delle conven- 
zioni di Basilea e di Vienna (negoziatore Sella) e Parigi 
(negoziatore Correnti) si obbligò al riscatto, sulla base 
dell'acquisto delle ferrovie Lombardo-Venete che erano 
amministrate dalla Sudban; 

3) Che il Governo italiano non paga gli interessi ai 
possessori delle obbligazioni, ma al Governo austriaco da 
cui quelle obbligazioni furono emesse ; 

4) Questo debito non figura quindi fra quelli rap- 
presentati da titoli italiani; l’Italia ha per creditore sol- 
tanto l'Impero d'Austria, il cui credito dovrebbe essere 
estinto da rate continuative entro il 1958. 

\ peo 
I prodotti delle Ferrovie italiane 
dal 1° lualio al 31 dicembre 1902. i 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, eom- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° luglio al 31 di- 
cembre 1902, in confronto con quelli del corrispondente 
periodo dell'esercizio precedente togliamo le cifre se- 
guenti: 

Rete ApriIatica. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suddetto a L. 71,457,2833 contro 
L. 67,624,734 nel periodo corrispondente dell'esercizio 
1901-902, con un aumento quindi di L. 3,832,499. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 19,221,001. 

Per la Rete secondaria L.5,900,270 contro L. 5,669,397 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento quindi di L. 230,873. 

Rere MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato, i prodotti ascesero 
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a L.‘77,829,995 contro L. 75,150,437 nel corrispon- 


dente periodo dell’esercizio 1901-902. Vi 
aumento dì prodotto di L. 2,675,558. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
«a L. 20,819,459. 

Per la Rete secondaria L. 3,252,063 contro L. 3,109,501 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente e con 
un aumento di L. 142,562. 

Rete Sicura. — Per la Rete principale i prodotti 


ha quindi un 


L. 4,884,916 nel periodo corrispondente dell’ esercizio 
1901-902, con un aumento quindi di L. 150,072. 

La partecipazione dello Siato su questi prodotti ascende 
a L. 148,733. 

Per la Rete secondaria L. 4,333,741 contro 1,318,144 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento di L. 15,597. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 9,349,840. 

Da queste cifre pei 6 primi mesi dell’esercizio finanziario 
1902-1908 risulta un maggior prodotto di lire 7,047,161 
per le tre grandi Reti, principali e secondarie. 

| = 
Per la crisi agrumaria della Sicilia. 

Sappiamo che il Ministro dei Lavori Pubblici si pre- 
occupa della grave crisi agrumaria che travaglia la 
Sicilia; e pertanto sta studiando, d’accordo col Ministro 
del Tesoro e colle Società ferroviarie, i mezzi più adatti 
per risolverla nel migliore interesse di quelle popolazioni. 

noto a questo riguardo che nei giorni 7 e 8 corr. 
si è tenuta una conferenza presso il R. Ispottorato ge- 
nerale delle Strade ferrate per stabilire le basi di una 
nuova tariffa pel trasporto degli agrumi a carro completo 
dalla Sicilia al nord d’Italia ed all’estero pei transiti di 
terra; ed il Mon:tore ha già informato che nella confe- 
renza stessa venne concordata nelle sue linee generali 
una tariffa speciale i cui prezzi dovrebbero essere quelli 
della 502 col ribasso del 20 0j0 pel servizio interno 
e del 30 040 pel servizio internazionale, da tempo 
in vigore sulle reti Mediterranea ed Adriatica, miglio- 
rati però î prezzi stessi mediante l’abbuono del 20 010 
sulla quota governativa. 

Ora dal Ministero dei lavori pubblici si fanno attive 
pratiche colle altre Amministrazioni interessate per con- 
cretare una formale proposta la quale possa essere attuata 
al più presto possibile, ed estesa anche alla produzione 
agrumaria della Calabria e delle Puglie che trovasi, 
presso a poco, nelle stesse condizioni di quella -della Si- 
cifia, nonchè alle primizie della Sicilia, le quali trove- 
rebbero facilmente smercio nei centri dol Nord d’Italia 
e dell’estero, potendovi arrivare prima dei prodotti simi- 
larì di altre regioni. 

Giungendo ad un accordo sull’importante questione si 
provvederà a risolvere anche l’altra questione concernente 
il materiale mobile occorrente pei detti trasporti. Nelle 
trattative corse all’uopo si sarebbe stabilito che il ma- 
teriale venga acquistato dalla Società per le ferrovie 
della Sicilia la quale dovrebbe presentare al più presto 
le concrete proposte per la fornitura del materiale me- 
desimo, che dovrebbe consistere in non meno di quattro- 
cento carri. 

E 
Concessione speciale di tariffa 
sulle Ferrovie Secondarie della Sardegna. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate secondarie 
della Sardegua, in conformità agli accordi presi col Regio 


i 


Ispettorato generale delle ferrovie, ha presentato alla su- 
periore approvazione la proposta formale per estendere 
alle proprie linee le nuove concessioni speciali (tariffe, 


“norme, condizioni e modalità per la loro applicazione), 


approvate con la legge 29 dicembre 1901, n. 562 e con 
Decreto ministeriale dell'11 maugio 1902, attualmente 
in vigore sulle grandi reti del continente e sulla rete 
della Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. L'estensione 


) | verrà fatta colle modificazioni gia ammesse per la Com- 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 5,034,988 contro | 


| 


‘ 


' alcune modificazioni di forma ed altre 


pugnia Reale, ad eccezione della tariffa devli operai in 
comitiva, che sulle Ferrovie Secondarie della Sardegna 
verrà conservata cogli attuali prezzi che sono più bassi 
di quelli delle grandi reti. 


>< 


I trasporti milituri 
sulle Ferrovie Secondarie «della Serdegna. 


La Società delle Strade Ferrate Secondarie della Sar- 
degna ha altresì presentata, per approvazione, alla supe- 
riorità, la formale proposta per la estensione alle proprie 
linee del nuovo regolamento pei trasporti militari (che 
dovrebbe andare in vigore col 1° febbraio p. v.), salve 
riferentisi allo 
scartamento, alla limitata potenzialità dei trenî, del ma- 


| teriale mobile, dell’armamento e delle opere d’arte. 


>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Il 15 corrente presso la Direzione dei Lavori ‘della rete 
Adriatica, in Ancona, ebbe luogo la gara a licitazione 
privata per l'aggiudicazione dei lavori di consolidamento 
della trincea fra i Km. 48.469 e 48.569 della linea Porto 
Civitanova-Albacina, per l'importo approssimativo di lire 
16.000. Delle 17 Ditte ammesse alla gara 5 soltanto pre- 
sentarono offerta e l’appalto rimase provvisoriamente ag- 
giudicato alla Ditta Tito Santarelli di Matelica col ri- 
basso del 15,05 00. 


(Lavori di complemento alla stazione di Borgo Paniyale). 


La Società esercente la ltete Adriatica ha presentato 
all'approvazione del KR. Ispettorato generale il contratto 
stipulato con la Ditta Pietro 'l'ugnoli, di Bologna, per 
l'esecuzione dei lavori di completamento degli impianti 
esegmiti nella stazione di Borgo Panigale in dipendenza 
del raccordo a doppio binario fra le linee Bologna-Pi- 
stoia e Bologna-Piacenza. 

N < 
FerrovieY del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


ll 19 corrente presso la Direzione Generale della rete 
Mediterranea ebbe luogo la gara per l'appalto dei lavori 
per il prolungamento del binario d’inerocio e per l’im- 
pianto di un binario tronco nella stazione di Serravalle 
Scrivia. Delle 15 Ditte ammesse alla gara 13 presenta- 
rono offerta e l'appalto rimase aggiudicato alla Ditta 
Aurelio Quaglia di Arquata col ribasso del 21 0/0. 

Il 17 corrente presso la stessa Direzione Generale ebbe 
luogo la gara a licitazione privata della fornitura di un 
motore a vapore da 10 HI per il Deposito locomotive 
di Spezia. Delle 12 Ditte ammesse alla gara 6 presen: 
tarono offerta e la fornitura rimase provvisoriamente ag- 
giudicata alla Ditta Ing. D. 'l'orriani di Sampierdarena 
al prezzo di L. 6480, consegnato franco di spesa nel De- 
posito suddetto. La scheda della Società portava per mas- 
simo il prezzo di L. 2000 e per minimo L. 5000. 
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DEI 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Contratti presentati all'approvazione del R. Ispettorato). 


La Direzione Generale della Rete Mediterranea ha pre- 
sentato all'approvazione del k. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate 1 contratti stipulati con le Ditte seguenti : 

Officine Meccaniche (già Miani, Silvestri e C.), di 
Milano, per la fornitura di 150 carri coperti a due assi 
per il trasporto di derrate alimentari, della portata di 
15 tonnellate, muniti di freno a mano, del freno con- 
tinuo ad aria compressa sistema Westinghouse, ad azione 
rapida, automatico e moderabile, e della condotta per il 
riscaldamento a vapore (serie HB FCn, al prezzo di 
L. 6895 caduno; 

A. Tabanelli, di Roma, per la fornitura di 450 carri 
scoperti a due assi, pel trasporto di merci, della portata 
di 12 tonnellate, senza freno, serie L, al prezzo di L. 4150 
caduno; 

Costruzioni Meccaniche di Saronno, per la fornitura 


di 50 carri scoperti a due assi per il trasporto delle 


merci, della portata per 18 tonnellate, senza freno, serie L, 
al prezzo di L. 4150 caduno; 

Società Italiana E. Breda per costruzioni meccaniche, 
di Milano, per la fornitura di 200 carri scoperti a due 
assi per il trasporto di mercì, della portata di 17 ton- 
| nellate, con freno a mano, serie LF, al prezzo di L. 4850 
caduno; 

Officine Meccaniche (già Miani e Silvestri), di Mi- 
lano, per la fornitura di 125 carri scoperti, a due assi, 
per il trasporto delle merci, della portata di 18 tonnel- 
late, senza freno, serie UL, al prezzo di L. 4150 caduno. 


>< 


Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettoruto (Fenerale. 


RetE MEDITERRANEA: 


Sistemazione della cunetta nel piazzale della stazione 
di Catanzaro Sala, per L. 11,100. 

Prolungamento del binario morto nella stazione di lxot- 
tofreno, sulla linea Alessandria-Piacenza, per L. 8300, 
oltre il materiale metallico d’armamento. 

Ampliamento e sistemazione del manufatto al chilo- 
imetro 296.478 della linea Taranto-Reggio, per L. 25350. 

Impianto di cappe per il fumo nella rimessa locomo- 
tive della stazione di Torino Porta Nuova, per L. 1900. 

Impianto di un nuovo binario per le mercì nella sta- 
zione di Pegli, per L. 2820, oltre il materiale metallico 
d'armamento. 

Impianto della illuminazione elettrica nelle officine del 
servizio della trazione e officine di Milano, per L. 12,200. 

Rifacimento nella stazione di Chiarona del binario di 
1 linea e dello scambio d’accesso al binario morto, per 
L. 15,278, oltre il materiale metallico d'armamento. 

Costruzione di una scogliera a difesa contro il Tanaro 
fra i km. 51.250 e 51.350 della Savona-Bra presso la 
stazione di Uastellino, per L. 12,000. 

RETE ADRIATICA: 

Costruzione di una coudotta d’acqua dalla galleria di 
Montebove alla stazione di Carsoli in serwizio promiscuo 
della ferrovia e dell’abitato di Carsoli, per L. 69,000, 
delle anali L. 8500 per i lavori da appaltarsi. 

Acquisto e posa in opera di macchinario nell’otficina 
di riparazione del materiale mobile elettrico nella sta- 
zione di Lecco, per L. 37,540. 

Applicazione di un terzo lume a gaz a 24 carrozze di 
terza classe, serie C, per L. 2200. 


Consolidamento del sottovia al km. 284.723 e del ri- 
levato fra i km. 284.178 e 284.720 della linea Roma- 
Firenze, per L. 7000, delle quali L. 6300 per i lavori 
da appaltarsi. 

Impianto del binario di raddoppio nella fermata di 
Melano Marischio, sulla linea Fabriano-Sant'Arcangelo, 
per L. 28,700 (delle quali L. 8500 per i lavori da ap- 
paltarsi) e oltre il materiale metallico di armamento. 

Completamento e consolidamento della trincea di Col- 
lelungo e risanamento della massicciata fra i km. 173.124 
e 173.837 della linea Orte-Firenze, per L. 55C0. 

Consolidamento della ferrovia Portocivitanova-Albacina, 
fra i km. 49.622 e 49.753, per L. 9300. 

Masgiori lavori per il consolidamento della linea 
Mestre-Portogruaro al km. 31.177, per L. 4400. 

Provvedimento per accelerare la rifornitura dei. treni 
celeri e diretti nella stazione di S. Benedetto del Tronto, 
per L. 3500. 


Sistemazione dei segnali a disco girevoli posti a pro- 
tezione della stazione di Spoleto. per L. 1625. 

Applicazione del freno ad aria compressa e del segnale 
d'allarme sistema Westinghouse e della conduttura per 
il riscaldamento a vapore; sistema Haag, a quattro vet- 
ture postali, per L. 6700. 


> 


Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


kRere MEDITERRANEA: 


Consolidamento della scarpata destra della trincea fra 
i km. 229.305 e 229.361 della linea Empoli-Chiusi, per 
L. 1:00. ” | 

Riordino degli impianti ferroviari nella stazione di 
Savigliano, sulla linea Torino-Cuneo, per L. 53,810. 

Applicazione di un apparecchio inodoro con servizio 
d'acqua alla latrina dell'alloggio del gestore nella sta- 
zione di Luino, per L. 84. 

Rifacimento con rotaie d'acciaio da metri 12 del primo 
tipo FF CU di metri 623 di binario in ferro del mo- 
dello 2 F e D, e di due deviatoi pure in ferro, modello D, 
con altrettanti in acciaio del modello primo tipo rifor- 
mato, nella stazione di Trofarello, sulla linea Torino- 
Genova, per L. 8010. 


ReTtE ADRIATICA: 


Provvedimenti atti a difendere la ferrovia contro le 
alluvioni del torrente Rabbiano, al km. 135.718 da Roma 
della linea Orte Falconara, per L. 25,800. 

Impianto di nuovi binarii per il servizio di carico e 
scarico diretti delle merci nella stazione di Udine, per 
L. 119,600. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Cre- 
mona, sulla linea Cremona-Mantova, per L. 15,300. 

Lavori per rinforzare e sistemare la travata metallica 
del sottovia per la strada delle Colonne, al km. 281.781- 
?81.900, riutilizzando le travi maestre e parte delle lun- 
gherine metalliche della travata da togliersi d’opéra dal 
ponticello sul fosso di Falconara, al km. 283.258-283.378 
della linea Orte-Foligno-Falconara, per L. 1900. 

Lavori per provvedere nelle stazioni di Chiusi, Arezzo, 
San Giovanni in Valdarno e Pontassieve i locali di rico- 
vero degli attrezzi e meccanismi e le bocche di presa 
d'acqua per il servizio estinzione incendi, per L. 1510. 

Iticostruzione degli intonaci dei soffitti in due locali 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Fermignano, 
sulla linea Fabriano-Sant'Arcangelo, per L. 40. 
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RETE SICULA: 

Costruzione di una cisterna per la stazione di Agnone, 
al km. 263.473 da Palermo della linea B'cocca-Siracusa, 
per L. 2840. 

Ampliamento della stazione di Acireale, sulla linea 
Messina Catania-Siracusa, per L. 22,516. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato, 


Il Consiglio di Stato ha emesso il seguente parere in 
una questione relativa alla costituzione del Consorzio 
degli utenti di una strada vicinale: « È illegale la co- 
stituzione di un Consorzio fra gli utenti di una strada 
vicinale quando all’adunanza non sia intervenuta metà 
degli utenti, ed a questa non sia seguìta una delibera- 
zione del Consiglio comunale a termini dell’art. 52 della 
legg8 sulle opere pubbliche. Onde, in sede di ricorso, e 
se un ricorso potesse allo stato degli atti essere ritenuto 
ricevibile, l'annullamento dovrebbe essere senz'altro pro- 
nunciato. Nondimeno, in sede di denuncia, essendo in 
piena facoltà del Governo di annullare 0 no a seconda 
delle circostanze, può legittimamente rifiutarsi l'annul- 
lamento dell’atto costitutivo, quando in dipendenza di 
esso, siano già state eseguite urgenti ed importanti ri- 
parazioni, senza opposizione da parte degli utenti, e la 
denuncia sia presentata solo all'atto del riparto della 
spesa ». 

— Il Consiglio di Stato ha emesso il seguente parere 
in materia di sfrade comunali (Consorzio volontario per 
la costruzione di un ponte, non è regolato dalla legge 
sulle opere pubbliche, revoca di deliberazioni di Con- 
sigli comunali): « Le norme della legge sui lavori pub- 
blici relative ai Consorzi stradali si riferiscono esclusi- 
vamente ai Consorzi obbligatori e non possono quindi 
estendersi ai Consorzi volontari (art. 39 della legge sui 
lavori pubblici). La facoltà del Consiglio comunale di 
revocare le proprie deliberazioni a sensi dell’art. 272 
della legge comunale, vien meno, di regola, quando, con 
la deliberazione che si vuol revocare, siano stati assunti 
impegni contrattuali ». 

SS 
Sentenze di Cassuzione, di Corte d’Apprllo, ecc. 

In materia di regolamenti edilizi (interesse privato, 
azione giudiziaria, nuove costruzioni, altezze e distanze, 
azione amministrativa) la Cassazione di Palermo ha 
emesso sentenza per la quale rimane stabilito quanto ap- 
presso: « Le disposizioni dei regolamenti edilizi sono in- 
vocabili anche fra privati quando si trovi danneggiato 
dalla inosservanza di esse per parte di un altro. Se un 
regolamento edilizio determina l'altezza e la distanza 
delle nuove costruzioni, il vicino leso dalla nuova costru- 
zione, fatta contrariamente alle disposizioni del revola- 
mento, può intentare azione giudiziaria; se invece su tale 
oggetto il regolamento si rimette nei singoli casi all’au- 
torità ammivistrativa, 11 vicino leso deve prima speri- 
mentare la via amministrativa. 


Biglietti di andata e ritorno fra Rovigo e Cert gnano. 

L'Adriatica, accogliendo una istanza della Camera di 
Commercio ed Artì di Rovigo. ha disposto per la istitu- 
zione, în via di esperimento, dei normali biglietti di an- 
data e ritorno delle tre classi, dalla stazione di Novigo 
per quella di Ceregnano. 

Ra 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo coglì altri 

Ministri interessati, ha approvato le seguenti proposte 


delle Amministrazioni ferroviarie riguardanti concessioni 
speciali di tariffa: 

1) Proposta dell’Adriatica per concessione alla fab 
brica di zucchero di San Giorgio di Nogaro di effettuare 
i suoi trasporti di zucchero da Massalombarda a Porto 
Nogaro, al prezzo di L. 18.76 alla tonnellata. La con- 
cessione avrà la durata di sei mesì ed il quantitativo 
minimo di trasporto è fissato in 1750 tonnellate; 

2) Proposta della Sicula per concessione alla Ditta 
P. Momada di Messina, di trasportare 400 tonnellate di 
nocciole in sacchi, a vagone completo, da stazioni della 
linea Termini-Patti-Messina a Messina, riducendo l’ap- 
plicazione del diritto fisso alla quota dì L. 0.206 com- 
prendente la spesa di stazione. Gli abbuoni saranno ac- 
cordati in via di rimborso a trasporti ultimati ; 

3) Proposta dell’Adriatica per la quale viene rin- 
novata per tutto il 1903 la concessione accordata alla 
Ditta Fratelli Feltrinelli di Milano, per i suoì trasporti 
di legname da Belluno a Venezia, colla riduzione però 
del quantitativo minimo d'impegno da 2000 a 1500 ton- 
nellate : 

4) Proposta dell’Adriatica riguardante la rinnova. 
zione anvhe per l’anno in corso, ed alle medesime con. 
dizioni già vigenti della concessione accordata alla Ditta 
Gioachino Wiell di Venezia, per i suoi trasporti di le- 
gname greggio segato da Belluno a Venezia Santa-Lucia; 

5) Proposta dell'Adriatica per la quale l’abbuono già 
accordato alla Ditta Fratelli Famorri per i suoi trasporti 
di legna da ardere da Civita Castellana e da Fara Sa- 
bina a Roma, e stabilito in L. 1 per vagone fino a 3500 
tonnellate ed in L. 2 per le quantità eccedenti tale mi- 
nimo, venga invece fissato per tonnellata nella misura 
di L. 0.1U e rispettivamente di L. 0.20, e ciò per eviì- 
tare qualsiasi contestazione circa la portata dei carri ri- 
chiesti ed offerti; 

6) Proposta dell'Adriatica di accogliere la domanda 
della Ditta Giovanni Falorni di Incisa, per la rinnova- 
zione della concessione concernente i suol trasporti di 
calce e cemento dall’Incisa a stazioni della Romagna, 
che va a scadere col 30 giugno p. v.; come pure l'altra 
concessione per gli identici trasporti dall'Incisa a Livorno. 
Alle concessioni medesime verrebbe assegnata la validità 
fino al 30 giugno 1905, salva la solita clausola della 
facoltà di disdetta mediante preavviso due mesi prima 
della scadenza del primo anno concessionale. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Civitavecchia-Orte. — Il Consiglio 
comunale di Civitavecchia ha votato ad unanimità un sus- 
sidio annuo di L. 22,000, per la durata di 35 anni, alla 
ferrovia, da costruirsi, Civitavecchia-Tolfa-Orte, già appro- 
vata dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. Il Con- 
siglio votava un plauso al sindaco, comm. Montanucci ed 
al consigliere Acquaroni per Ja premura con cui s’adope- 
rano a favore di questa ferrovia. 


Ferrovia. Viarezzio-Liyorno-Cecina. — Al 
Consiglio provinciale di Livorno fu posta in discussione la 
questione per la ferrovia Livorno-Viareggio Cecina. 

ll presidente comunicò Juna] lettera dell'on. Balenzano, 
con la quale, mentre si sconsiglia il tratto Livorno-Via- 
reggio, per il voto negativo di tutti corpi consultivi, si fa 
formale promessa del sussidio chilometrico di L. 0000 per 
un periodo di ansi 70 perll’altro tronco Livorno-Cecina;; 
e sotto le più rassicuranti dimostrazioni di vivo interes- 
samento per quella provincia, si lascia trapelare la  fa- 


e degli interessi materiali 
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vorevole accoglienza che avrebbe la proposta d’un raccordo 
con Pisa. | 

A tale lettura fa seguito una nutrita discussione sulla 
compilazione di un ordine del giorno che avrà da servire 
di guida alla Giunta provinciale amministrativa, la quale 
dovrà presto recarsi a Roma a trattare. 

Jl Consiglio approvò un ordine del giorno col quale si 
fanno ardenti voti perchè il 1" luglio del 1905 Livorno 
possa alfine entrare nella grande arteria Genova-Pisa-Li- 
vorno-Roma, rinunziando pel momento alla Livorno-Via- 
reggio. 


Ferrovia sul Lago Maggiore. — | Comuni di 
Intra e Pallanza hanno, in unione alla Società Mediter: 
ranea, domandato al Governo la concessione di una fer- 
rovia che partendo dalla stazione di Feriolo, sulla linea 
di accesso al Sempione, si diriga a Intra e Pallanza, con 
un sussidio chilometrico di L. 5000 per 70 anni. 


Ferrovia Saronno-Olgiate. — Il Gonsiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici ha dato parere favorevole, con 
qualche avvertenza, sul progetto di una ferrovia a scarta - 
mento normale da Saronno ad App'ano ed Olgiate. 


Ferrovia funicolare di Capri. — E' stato ap- 
provato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici il pro- 
getto di massima della funicolare che dalla marina di 
Capri dovrà portare all’abitato, prescegliendosi però il pro- 
yetto Canevaro. 


Tramvia $. Donà di Piave-Oderzo-Pieve 
di Soligo. — Presso la Camera di Commercio di Tre- 
viso fuvvi una riunione per questa tramvia, la quale ha 
votato il seguente ordine del giorno: 

« L'assemblea, udita la sommaria esposizione del pro- 
getto del signor Angelo Schileo, fa plauso all’ idea cui il 
progetto stesso s’informa e delibera di passare alla nomina 
di un Comitato provvisorio che studi, colla più ampia li- 
bertà d’azione, l'attuazione e le modalità dell'impresa e 
formuli proposte concrete ». 


Notizie Ferroviarie Estere 


l'errovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
dicembre 1902. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di dicembre 1902, 
confrontato con quello dello stesso mese 1901, fu il se- 
guente: 


1902 dicembre 1901 

Passeggieri trasportati. Num. 464,000 163,915 
» introito . . L. 460,000 469,676.01 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 445 430 
» introito . . L 33,000 34,085.46 

Bestiame trasportato Capi 13,875 11,692 
» introito L. 50,000 37,403.06 

Merce trasportata . Tonn. 93,300 76, 703 
) introito L. 905,000 837,334.26 
Introito complessivo . . » 1,400,000 1,178,498.79 
» chilometrico . » . 5,203.02 4,994 56 
Proventi «diversi » 100,000 102,265.96 
Introito generale » 1,550,0U0 1,480,764.75 
Spesa complessiva . » 1,115,000 1,099,480.31 
» chilometrica . ) 4,039.85 3,983.62 
Introito netto . . . » 32,000 081 284.44 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Inglesi. — Ferrovia elettrica Londra-Bri- 
ghton. — Dal successo della ferrovia mono-rail, cioè ad 
unica rotaia, tra Liverpool e Manchester, la quale sarà 
pronta per il funzionamento nel prossimo giugno, dipen- 
derà il destino di un progetto similare per una ferrovia 
mono-rail tra Londra e Brighton. Anche di questo progetto, 


come già di quello della ferrovia tra Liverpool e Manche. 
ster, è autore il signor E. H. Behr, sostenuto da un Sin- 
dacato. La ferrovia elettrica Londra Brighton consisterà di 
due linee di una lunghezza totale di circa cinquanta miglia 
inglesi. La prima è brevissima, cominciando in Glare-Street, 
St. Clemens Danes e terminando nella parrocchia di Lam- 
beth in SandelleStreet.. La seconda linea comincia a Lam- 
beth e termina non lontano dal mare a Brighton, presso 
la congiunzione della Montpelier-road con la Western-road. 
Il capitale richiesto dalla Compagnia è di 4 milioni e 
mezzo di sterline, e sarà ottenuto mediante l’emissione di 
450,000 azioni di 10 sterline ciascuna. I promotori do- 
vranno intanto depositare la somma di st. 219,746. 


Nuove costruzioni ferroviarie nelle Indie 
inglesi. — Il Segretario di Stato per l'India ha sanzio- 
nato la costruzione di una ferrovia a scartamento di un 
metro, che comincerà a Saidapet, stazione della Sout@® 
Indian Railway, e si congiungerà con la ferrovia di Ma- 
dras. Questa nuova linea costerà 1,491,997 rupie. 

Inoltre il Governo indiano ha sanzionato lo studio, da 
parte dell'Agenzia della South Indian Railway Co., di una 
ferrovia che avrà origine a Dindigul e passerà per Palni e 
Timpur per giungere a Satyamangalam, ed ha ordinato al- 
tresì lo studio di una diramazione da Satyamangalam a Met- 
tupalyam. La nuova linea, compresa la diramazione, avrà 
uno sviluppo di 135 miglia, e cioè di 2F7 chilometri e 
219 metri. | 


Ferrovie Spagnuole. — La « Compania de Fer- 
rocarrile de Alicante a la Marina » ha cominciato i lavori 
di una ferrovia a scartamento ridotto, per congiungere Ali- 
cante con Villajoyosa, da prolungarsi poi sino a Denia. La 
Co:rnpagnia è spagnuola,. ma le rotaie e il materiale rota- 
bile si comprerà nel mercato che offrirà le migliori con- 
dizioni. Gli industriali che hanno da fare offerte possono 
MIRI direttamente alla Compagnia, Calle Serrano, 19, 
Madrid. | 


Ferrovia di Bagdad. — Si annunzia da Costan- 
tinopoli che il Direttore generale delle ferrovie d’Anatolia, 
signor Zander, è tornato a Costantinopoli, e che questo ri- 
torno è motivato dai negoziati relativi al 'cominciamento 
dei lavori della prima sezione della ferrovia .di Bagdad, la 
quale sezione comprende i 182 chilom. da Konia ad Eregli. 


Notizie Diverse 


I proventi telegrafici e telefoaici. — Nel 
primo trimestre dell'esercizio finanziario in corso, 1° luglio 
30 settembre 1902, i proventi dello Stato pel servizio te- 
legrafico e telefonico ascesero a L 4,229,148 superando 
di L. 173,151.50 quelli del corrispondente trimestre del- 
l'esercizio precedente. 


Grandi lavori pubblici a Torino. — Il Sin- 
daco di Torino, senatore Badini, nella seduta segreta del 
Consiglio comunale diede comunicazione del grandioso pro- 
getto edilizio che la Giunta da tempo, d'accordo col Go- 
verno, sta studiando. Secondo esso, il Municipio acquiste- 
rebbe dal Governo l’attuale piazza d’armi per destinarla 
ad area di costruzione. 

Però costrurrebbe ‘una nuova piazza d'armi alla barriera 
di Stupinigi, nel campo oggi riservato alle corse, ed 
un’altra nel borgo Vanchiglia. Alla baariera di Stupinigi 
sarebbero erette nuove caserme e l'ospedale militare; così 
le caserme di San Celso, Lamarmora e quella della Brocca, 
una parte del quartiere di cavalleria, in via della Zecca, 
l'ospedale militare e i locali dell’opilicio arredì militari 
verrebbero evacuati e ceduti al Municipio, che, a sua volta, 
potrà cederne le aree ai privati. 

Le nuove caserme, quantunque fuori della cinta da- 
ziarra, verrebbero pel dazio considerate interne. 

Il Sindaco avverti che le trattative col (Governo cont. 
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nuano e che i lavori si potrebbero iniziare nell’ inverno 
1903-1904. | 

La somma occorrente per tutti i lavori si aggirerebbe 
sui sette milioni; ma sarebbe ripartita tra il Governo e il 
Municipio che venderebbe ad alto prezzo i terreni dell’at- 
tuale piazza d’ormi, ricercatissimi. 

La comunicazione del Sindaco fu bene accolta dal Con- 
siglio e si crede che nemmeno la minoranza socialista si 
opporrà al grandioso progetto, destinato a sviluppare la 
parte più bella e moderna della città. 


1 commereio Italo-Egiziauo. — Da una recente 
relazione del conte Marconi, dell’Agenzia diplomatica ita- 
liana al Cairo, si rileva che il movimento doganale egi- 
ziano, nel primo semestre del 1902, ascese in complesso 
a 15,873,026 lire egiziane, con un aumento di lire egi- 
ziane 173,099. Tale aumento appare leggero, ma non lo 
è in realtà perchè si è verificato malgrado che fra il com- 
mercio di esportazione del 1901 e quello del 1900 vi fosse 
una differenza in meno di lire egiziane 1,036,522. 

Nel primo semestre 1902 sono le importazioni ed il tran- 
sito che segnano una diminuzione sul primo semestre 1901: 
tuttavia nel movimento totale degli scambi commerciali si 
verifica l’accennato aumento di lire egiziane 173,099. 

In detto movimento complessivo il commercio italiano 
si ragguagliò nel primo semestre 1902 a lire egiz. 708,143, 
con aumento di lire egiziane 57,311 di cui 35,479 alle 
importazioni. L'Italia che nel 1900 aveva l’ottavo posto, ha 
preso nel 1901 il settimo e lo conservò nel primo semestre 
del 1902. 

Nel detto primo semestre il commercio d'importazione, 
presentò una diminuzione di lire egiz. 209,307 sul primo se- 
mestre 1901 : l'importazione italiana di 375,034 lire egiz. con 
un aumento di lire egiziane 35,479. Il commercio di espor- 
tazione presentò un aumento di lire egiziane 506,009: il 
commercio di esportazione per l’Italia ascese a lire egi- 
ziane 312,587, con un aumento di-tire egiziane 19,205. 

Nelle importazioni delle carni e pesci salati o in con- 
serva l’Italia fu superata solo dall'Inghilterra. L’importa- 
zione del vino è minacciata dalla concorrenza della birra, 
che ora è fabbricata sul luogo. La importazione dell’olio 
italiano aumenta, ma è minacciata dalla concorrenza del- 
l'Algeria. L’Italia occupa ora il primo posto nell’importa- 
zione degli oli diversi. L’esportazione italiana dei fiammi- 
feri è in diminuzione. Nell’esportazione dei prodotti tessili 
l'Italia è in diminuzione di lire egiziane 5408, ciò che 
sorprende assai dacchè l’Italia aveva fatto negli ultimi anni 
così notevoli progressi. Invece in notevole sviluppo è l’im- 
portazione italiana delle macchine e parti di macchine. 


tl commercio tra l'Italia e Varsiglia. — 
La Camera di Commercio di Marsiglia pubblica il rendi- 
conto del movimento commerciale fra l’lualia e Marsiglia. 

Risulta da tale rendiconto una importazione rappresen- 
tata da queste cifre nei dodici mesi del 1902: 

Materie animali kg. 4,368,591 ; materie vegetali chilo- 
grammi 35,962,259; materie minerali kg. 36,572,139; 
fabbricati kg. 4,144,405. Importazione totale chilogrammi 
81,047,391. 

Esportazione per l’Italia : materie animali chilogrammi 
4,105,162; materie vegetali kg. 10,037,362 ; materie mi- 
nerali kg. 20,534,647; fabbricati kg. 10,244,524. Espor- 
tazione totale kg. 44,981,695. 

Eccedenza all’importazione nel 1902 kg. 36,065,696, 
contro kg. 63,449,700 nel 1901. 


Il Canale di Panama ed il Siadacato te- 
desco. — Si è costituito un Sindacato di capitalisti te- 
deschi, il quale ha lo scopo di soppiantare gli Stati Uniti 
nella costruzione del Canale di Panama. Difatti le tratta- 
tive avviate sono finora queste: 

1° È stata fatta un’offerta tedesca alla Compagnia fran- 
cese del Canale, in vista di comprare al prezzo di 200 mi- 
lioni di franchi tutti i suoi diritti e concessioni, se gli Stati 
Uniti non esercitano il loro diritto d’opzione che spira il 
4 marzo; 
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2° Il Governo tedesco ha offerto alla Colombia di com- 
prare le sue azioni della Compagnia di Panama, che si ele- 
vano a © milioni di franchi, consentendo a prendere queste 
azioni alla pari e ad abbandonare tutte le rivendicazioni 
della Germania contro la Colombia. La Germania basa il 
proprio diritto a costruire il Canale di Panama senza vio- 
lare la dottrina di Monroe, sul fatto che, secondo la sua co- 
stituzione, la Colombia non può nè alienare il proprio terri- 
torio, uè trasferirne la sovranità ad un Governo straniero, 
e che, costruendo il Canale, i Tedeschi non acquistereb- 
bero un diritto di sovranità sulla Colombia, nè un diritto 
di occupazione perpetua di un territorio colombiano. In- 
fine i Tedeschi invocano la presenza della Compagnia fran- 
cese del Canale, la cui impresa non è stata considerata 
mai come un'infrazione alla dottrina di Monroe. 


Ingenti commissioni per l'industria side- 
rurgica austriaca. — În risposta ad un memoriale 
sulle tristi condizioni dell’industria siderurgica (Vedi Mo- 
nitore del 3 corr.), il quale esortava il Governo austriaco 
ad eseguire lavori erariali arretrati, il dott. Koerber di- 
resse alla Presidenza della Società degl’indnstriali austriaci 
uno scritto in cui comunica che l’Amministrazione delle 
ferrovie, per occupare più costantemente le industrie me- 
tallrgiche, iutende di fare delle commissioni per il valore 
di 80 milioni. Mercè le commissioni progettate dagli altri 
Ministeri, questa cifra aumenterà di 4,690,000 corone, non 
essendo compresi in queste cifre gl'importi per i canali e 
per i mezzi di locomozione delle nuove ferrovie. Inoltre 
1) Governo avviò trattative con ferrovie private per la com- 
pilazione d'un programma di lavori che garantisca occu- 
pazione duratura ed abbondante all’industria siderurgica, 
Koerber ritiene però che la salvezza di quest’industria non 
debba dipendere esclusivamente dall’aiuto dello Stato, ma 
da potenti federazioni sviluppatesi mediante l'associazione 
di produttori affini. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato e del Consiglio di 
Amministrazione, 23 gennaio). Colla Società metallurgica italiana di 
Livorno per fornitura di n. 10,000 tubi bollitori cou cannotto di 
rame per locomotive; 

Colla Ditta Corsi Felice, di Lecco, per fornitura di kg. 210,000 
di olio vegetale per untura; 

Colla Ditta Allegri, Lazzeri e C., di Signa, per costruzione del 
ponte in legname. per ristabilire il servizio dei treni, in seguito alla 
rotta di Serravezza dell’11 ottobre 1902; 

Colla Ditta De Negri Federico per impianto di un nuovo bi- 
nario e per provvedere al ricovero diretto dei treni merci in stazione 
di Arquata; 

Colla Ditta Banfi Carlo per prolungamento della copertura di un 
piano caricatore in stazione di Milano P. G.; 

Colla Società John Cockeril, di Seraing, per fornitura di n. 50 
assi montati in acciaio fuso; 

Colla Società siderurgica di Savona per fornitura di n. 240 
barre d'acciaio per aghi da scambi; | 

Colla Società metallurgica italiana di Livorno per fornitura di 
n. 600 piastre di rame pei focolai delle locomotive; l 

Colle Officine e cantieri liguri-anconitani di Genova per forni. 
nura di n. 25 carri scoperti a 2 assi, serie L; . 

Colla Fonderia Milanese d'acciaio per fornitura di n. 145 cuorì 
semplici capovolgibili in acciaio fuso Robert. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. 
Direzione Generale Arsenale, 1° Dipartimento Marittimo di 


Spezia (30 gennaio, ore 12, miglioramento di ventesimo). — Appalto 
dei lavori per il carenaggio delle navi ed altri galleggianti e pulizia 
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bacini regio arsenale, aggiudicamento provvisorio per L. 80,000 col 
ribasso del 20 0{0, deposito L. 10,000. Capitolato anche presso il 
Ministero della marina, le direzioni generali arnenali Napoli, Venezia 
e Taranto e le principali Camere di commercio. 

Municipio”di Camsno (Roma), 31 gennaio, ore 10). — Appalto 
dei lavori per la costruzione della condottura dell’acqua potabile per 
L. 50,809,10. Deposito provvisorio L. 2500. Cauz. L. 5000. Consegna 
lavori 6 mesi. 


Prefettura di Campobasso (2 febbraio, ore 12, miglioramento di 
ventesimo). — Appalto dei lavori di sistemazione delle latrine del 
carcere giudiziario, costruzione delle nuove latrine nei cortili ed aper- 
tura dei vani di comunicazione sulle mura di apotema, provvisoria- 
mente aggiudicato per L. 2910. Deposito provvisorio L. 500. 


Ufficio del Genso Militare di Ivrea (3 febbraio, ore 9, un. def.). 
— Appalto dei lavori di disfacimento e ricostruzione dei pavimenti 
della caserma Molinatti-S. Chiara per L. 2800. Deposito provvisorio 
L. 280. Consegna 80 giorni. Docum. 30 gennaio, ore 10. 


Municipio di Pinerolo (Torino), 4 febbraio, ore 11, secondo in- 
canto). — Appalto dell'esercizio della concessione ottenuta da quel 
Municipio di derivazione d’acqua dal torrente Chisone nel quantita- 
tivo di litri 3000 al 17, colla caduta di m. 1274, per la produzione 
di forza motrice destinata esclusivamente ad essere trasformata in 
energia elettrica da trasportarsi e dietribuirsi in Piuerolo e sue fra- 
zioni ad uso di illuminazione pubblica e privata e forza motrice, con. 
sistente: 

1. Nella esecuzione e manutenzione di tutte le opere necessarie 
per la derivazione degli indicati 3000 litri al 1"; 

2. Nell’impianto ed esercizio del macchinario per la produzione 
della forza motrice e sua trasformazione in energia elettrica; 

8. Nel trasporto di questa energia a Pinerolo e frazioni, e sua 
distribuzione sia per illuminazione che per forza motrice; 

4. Nell’impianto ed esercizio dell illuminazione pubblica, durata 
della concessione 30 anni. Cauzione L. 25,000. Dep. provv. L. 3000. 
Fatali 21 iebbraio, ore 10. 

Prefettura di Rovigo (5 febbraio, ore 10, unico defin.). — Appalto 
dei lavori di difesa frontale con sasso nel tratto d’argine destro del- 
l'Adige in località Volta Rainale e Marezzana Cuore, in comune di 
Boara Polesine per L. 17,700. Dep. L. 900 e 600 per le spese, cauz. 
defin. decimo, ultimazione 80 giorni. Documenti sino al 28 gennaio. 

Amministrazione l’rovinciale di Potenza (5 febbraio, ore 11). — 
Appalto delle opere e provviste per la costruzione dei rami di acceeso 
e del ponte sul fiume Angrì fra Missanello e S. Arcangelo facente 
parte della provinciale di Potenza S. Arcangelo, per L. 370,088.38 
oltre L. 39,914.62 a disposizione dell’Amministrazione. Dep. provv. 
n 20,000. Offerte 4 febbraio. Consegna lavori 3 anni. Fatali 20 feb- 

raio. 


Deputazione Provinciale di Cagliari (5 febbraio, ore 10). — 
Appalto delle provviste ed opere occorrenti per l’aperture e costru- 
zione del primo tronco della strada Baressa-Mogoro, compreso tra 
Mogoro e la provincia San Gavino-Ales, (tra Gonnostramatra e Gon- 
noscodina) di m. 7361.90, per complessive L. 62,096.47, oltre a 
L. 13,903.53 a disposizione dell’Amministrazione per imprevisti. Do- 
cum. 28 corr. Dep. provv. L. 3800. Consegna lavori 18. mesi. Fa- 
tali 25 febbraio. 

Deputazione provinciale di Cagliari (5 febbraio, ore 12). — 
Appalto delle provviste ed opere occorrenti per l'apertura e costru- 
zione del secondo tronco della strada Baressa-Mogoro, compreso tra 
la strada provinciale San Gavino-Abo presso Simala e Baressa, di 
m. 4849.75 e per complessive L. ©2,114.90 oltre a L. 9855.10 a 
disposizione dell'Amministrazione per imprevisti. Docum. 28 corr. 
Dep. provv. L. 8000. Consegna lavori 12 mesi. Fatali 25 febbraio. 

Municipio di Tortino (5 febbraio, ore 14). — Appalto dei lavorì 
per la costruzione di un fabbricato ad uso scuola elementare ma- 
schile e femminile in Torino, nell'area situata nel Borgo Badia di 
Stura, lungo la strada del Cascinotto, per L. 64,000. Dep. provv. 
L. 6000. Deposito spese L. 2000. Consegna lavori 16 mesi. Fatali 
21 febbraio, ore 11. 

R. Prefettura di Mantova (6 febbraio, ore 11, unico def... — 
Appalto dei lavori per l’urgente costruzione di sottobanca a presidio 
dell’argine sinistro del Po fra i SS. CC. 114 e 121 presso Cizzolo 
in Viadana dell’estesa di m. 1550, per L. 50,612. Consegna lavori 
150 giorni, Docum. 29 gennaio, ore 16. Dep. provv. L. 1800. Dep. 
spese L. 1100. 


Municipio di Ascoli Piceno (7 febbraio, ore 11, un. def.). — 
Appalto dei lavori da muratore, terrazziere, scalpellino e selcino per 
la costruzione di una caserma per la truppa, per L. 116,420.10. 
Dep. provv. L. 8000. Cauz. L. 12,000. 

Muntcipio di Collesalvetti (Pisa) (9 febbraio, ore 10). — Appalto 
dei lavori di conduttura dell’acqua potabile dal Casello, km. 319.204, 
nelle vicinanze di quel capoluogo, per le frazioni di Guasticce © 
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Stagno, per L. 62,317.64. Documenti 8 febbraio. Consegna lavori 
4 mesi. 

Municipio di Campagnano di Roma (9 febbraio, ore 12, miglio- 
ramento di ventesimo), — Appalto dei lavori per la costruzione e 
rovvista di materiali e mezzi d’opera occorrenti per il muraglione 
di sostegno nel piazzale fuori la porta di quel paese, lungo la strada 
provinciale, provv. agg. al sig. Crisanti Bernardino, col ribasso del 
16 0/0 su L. 18,819.77. 


HK'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione d'artiglieria di Taranto (31 gennaio, ore 10). — 
Fornitura del carbone agglomerato in formelle, tonn. 100 a L. 48, 
L. 4800. Dep. provv. 480. Consegna 20 giorni. 

Municipio di Roma (4 febbraio, ore 11, un. def). — Fornitura 
di n. 8 orinatoi in ferro e ghisa ad un posto con copertura e di 
n. 15 orinatoi in ghisa da addosesarsi al muro, per L. 5000, Offerte 
8 febbraio fino ore 14. Dep. provv. L. 250. Consegna 90 giorni. 
Cauz. L. 500. Dep. spese L. 150. 

Direzione generale arsenale di Spezia (5 febbraio, ore 12, mi- 
glioramento di ventesimo). — Fornitura alla R. Marina di cavi 
metallici per complessive L. 100,000, da consegnarsi nei RR. Arse- 
nali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto, a seconda delle richieste, 
provv. agg. col ribasso dell'1,01 010 e cioè per L. 98,990. 

Direzione Officina costruzioni d'artiglieria di Genova (10 feb- 
braio, ore 15, un. def.) — Fornitura di bilancini digrossati per 
carreggio e timoni, e cioè: n. 300 bilancini, a L. 1.20; ‘n. 150 ti- 
moni digrossati, a L. 22, totale L. 3660. Dep. provv. L. 365. Con- 
segno 30 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZ] DEI TITOLI FERROVIA RII. 
Gennaio 17 Gennaio 24 


Azioni Ferrovie Biella . . . . .. .. LU. 548 543 
‘» ‘’’—’» Mediterranee . s » 465 464.50 
» » Meridionali POR: » 686.50 684.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 418 430 
» » » (2° » se sa » 398 429 
» » Secondariebarde . . . . » 238 238.50 
» » Sicule. . . . .. +... » 648 648 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
® . Sicule 4. B. C. D. » 348 347.75 
. » Cuneo 8 050 . . » 368 863 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo $ 1}2 °/, » 101 100.50 
s a Mediterranee 4 0(0 . . » 505.50 506 
» » Meridionali. . . . . » 846 347 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 317 316 
» I) » 2° emiss. » 315 314 
. » Sarde, serie A. » 346 847.50 
» » » serie B. . » 346 847.50 
» » » 1879 .. » 346 847.50 
. » Savona . . . . . . » 363 363 
» » Secondarie Sarde . . . » 505 506 
» » Sicule 40[0 oro. . . . » 508 508 
» » Tirreno . . ... » 506 507 
» . Vittorio Emannele . » 366.50 367 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


ERNESTO 
st REINACH 
n. MILANO 


Premiato con 4 medaglie d'oro ed grandi « 


omi d'onore 


> = 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 


FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOTA — Amministrazione e Stabilimenti: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
| ricevute in ordinazione. 


Suddivisione per diametro 


l pai ] 
Anno ! nm | 
200-| 265- 340- ; 
‘250 | 300/310 350 410 485 '500 600 


—— r—€c€6e——_-/-— 
——- ———- 
———— _———_—— 


20 a n 32| 16/24 


1901 >» [9306 | 212] 66 41 192. 169 asa 1600) 4 262164; 
1902 » |ag49 |4er|246'280 108) 60) (318/202) | 4| 70/178 
1e semestre i 

se trimestre | 1616 | 478 uu 08 198 61 n 20) | 20) 4/24 


totale mm. mm. mm.imm. mm.lmm. mm. Gana pai pa sn pi du ni mm. 
Nei ca 660 | 680 | 700 a | 762 | 800 SÈ 850 900 965 1000 


—— —---- “a | —— |! ——'-—r—_. 


Imm. mm. 'mm.!imm. imm. mm. mm. 


i | 


———6—#@—TF————.—.—+-+-+ +—+»++F+F++-+-_—»—___ 
_——_—_ _ v4m+  _—_Y—@—+_—_— << er cer 


$ “| 
69 830/180 24) 20 46 100 
2821 90 (080 8:20 
8 204 12 90 


ARMATORI 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 
LINEA ITALO-SPAGNUOLA *!irrazone, Vopoli, Marsiglia, Barcellona, 


LINEA ITALO-PORTOGIIESE "este per Giluierra, Oporto, Liuhona, Setubal 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC Al Liaber'’s Scott's Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 7 - MILANO -77 Vi Carlo Farini 


Palazzo Doria 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme. per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Milacchine atensili per la lavorazione dei metalli, com torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE El) INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA- LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
aveccartes des différentsréseaux; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaux et 6tran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaur pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrete spéciaux pour l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Libralrie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


i ———+ 


TORINO 
13 - Via Finanze - 13 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tuttii 
giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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“STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 
BIGLIETTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


fra cionfs A Sd rraaliconiai i OSSERVAZIONI. 
i LonDRA 
‘vati Sei or sr | (4) ia (5) a Bianixrri SemPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
| Il (Diritto di porto compres:) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
Rise e E DOTT o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 


la | 2a si dop 2a 1a 


Stazioni sotto indicate: sua | glassa 'olanse Vela ssa Ldlassa validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 


(Dintto di porto compreso) ________a sei atazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
| Via Moncenizio | l glietti al disopra di 10 franchi. — (83) Questi biglietti sono validi per 10 
Toriuo (na ca sent) + |162 05/111 30; 90 75. 61 60 262 15;189 10(45 giorni |147 60 106 10° 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


validità 


classe classe classe 


— | —_ I: PROSE, DS PECORA, DARAI SEI ZZZZA IM EIA ORARIE, 


Milano (id. id.). . . . . +. |177 50[124 35|104 85) 72 25/982 70'206 05/45 giorni |166 35 119 —i 30 giorni 
tnezia (id. id. ). 000 |214 40/147 95/141 75! 97 80 — _ _ 216 35 154 —| 30 giorni BieLigETTI b'AnpaTA E Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Senova (id. id.) . » + 1183 25/126 15]111 40, 76 05) — —_ _ 167 1( 10,119 15] 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (*) 1 viaggiatori partiti da 
Via Genova Fe TTT, Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
142 60|134 30: 92 10) —_ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiangeranno poscia, a loro 


Livorno (id, id.) .. +... [206 75 


Firenze (id. id.) «+... .. |214 40/147 95 141 70 97 30. —_ _ _ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
Rima (id, id.) . +0. + + |246 86.170 65 173 40 119 45Ì — —_ —_ loro spese 11 tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (id. id.). . + + + |278 55/192 85 204 25/141 05: — — |6 mesi(°); sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Bologne | sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... ‘221 80/153 15 149 —;102 35 | _ —_ —_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
k.ma (id. id.) . ‘ ‘262 Dida 35 188 25|129 85° — _ — | 5 o e) ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
brindisi! via Napoli (ia. id. ) 325 65/225 85/250 25/173 251 — — |6 mesi (°) © La Aurata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 
NDAIBI) via | Bolog. (id. id.) |301 _95|209 25 227 05,157 —|] —__l_— 16 mesi d Aa giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. | 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| Treno lusso 
alain PENINSOLAR 
STAZIONI | 1002: classe |18:29,3% l0e2%| 1ne 21 |19,2: 698 classe] EXPRESS STAZIONI la è 2 CLASSE 


classe | classe | classe part. da Londra 


I il venerdì 
*) (***) 1) Napoli (ora dell'Europa 
Lond Ch.-Cross Par. 9 — a. 10—- a.) — 220 p. 9— p. — p. * centrale) (2). . Par.| 8 50 —_ — Lusso | 15 5 — _ 
ba reSÌ Victoria. -—- — 11—a. DEE = Roma ........—| 1430} — si = 23 10 = = 
Douvres. ...... — 1105 a. 1—- p. 1) —p. l1—-p. Firenze... .... — | 21 10 —_ —_ — 6 10 — — 
(ora Eor. cer.) Arr. 12 39 p. 220 p. 12 204. 12 20 a. | Brindisi. ...—-| 7—- _ — — 17 83 — —_ 
Calaio | (Buffet) | Arr. 12 34 p. 224 p. 12 24 a. 12 24 a. | Ancona... . —| 2025| — — _ 5 95 _ —_ 
Maritime R\N VE "Nitro: | Bologna. ...... —| 1395 — —_ — 10 30 — 14 20 
lora lraoresa)! Par pia 180 p 83-p. 1502. 1-a Alessandria... ...—| 859) — e Di lea — 2] 59 
Calais-ll (Buffet) Par. 186p. 306 p.| 1562. LAZIOERARE tica ee 
Bculogne-Tintel- | Arr. V | V 229 a. Brindirvi...... Par] — _ — —_ —_ a e e 9 
leries Par. 231 a. Napoli. .......—| 850] 1457 | — _ — —_ 23 15 
Folkestone . . . Par. 11 50 a. 410 p. Roma. ....... —| 1410) 2040] — 14 20 _ _ 8 15 
© (0.t.0e, Arr. 130 p. 5 50 p. | Livorno. ...—| 21 6| — _ 18 80 8 30 _ 18 15 
5 Arr 134p. 5 54 p. | Firenze.... —| 1935 | 21 5| — 17 80 6 — —_ 12 10 
| Rozlagne ]& pur V (F) W.k. Pis&. 0.0.0... —| 23 15 237 — 20 45 8 40 — 15 — 
(Buffet) a | Arr 210p 6 17 p. | San Remo...—| 1910 — —_ 19 19 10 1 — 14 15 
\ 3 Centra] Par. 2 13 P. 2 15 P V 6 22 P. Vv \/ Genova 0 0 006 008 2 50 6 33 i 0 27 14 35 asi 20 Sa 
_——— . === CÀ h 
ni V 225p. 625 p. Torino. +. . ...» Arr 754 9 58 — 4 14 Ai — — 28 35 
Arr. 412 p. 5 16 p. = 4 04 a. 8—-a Venezia...... Par.| — 2820 | — _ 45 _ 14 — 
Sena o) -} Par. 417p. |521p) — 4 09 a. 9052. | Milano ...... Pall — | 7—-| — {| — | 154 | — |2020 
Paris-Nord. . .yArr.| 445 p. 6 05 p. 655p.j 915p 550 a. “ Novara .......°| — s2|- _ 16 41 — 21 19 
(Buffet- Hbtel) Par. = 6 28 p. 740 p 929 p 742 a. È > Torino... .... Arr. - 10 3 — 1 _ | 1845 | 45 — 12815 
\ —_ 707p. 8 21 p.| 1001p 820a. bi E (D) sur sa dot (O |1s22cl 
x ; ESTE TA sla Torino. . ... ‘. «+ Par.] 620 |10 28 |121 4 192 — |24—- 
PABISSELA:(Ha0t) St ue Le LUBE ‘ ; 219 Modane (ora franc.), —|11 05u.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p. —_ 117a. 
tea i ip gi RLIEIO) Sy Chambé 240 898 1 088. | 648a.| 824 
Par.| 710p.| 850p.| 135p.|1032p.| 1015p. | 9208. 2—p.| ®* Pieve aa efRN | -I07-(.01 GIRI da 1 292. | 7182] 342n 
Dijon. ... + +. Arr.]1219p.| 1332. 250a.| 3432. | 214p.| 708p.| 9352. I] E So Di n Da 
° Chamonix. .....—| 95la.|] — 250 p. — — —_ 
| Evimn....,—| 114p.| 9182. —_ 114 — —_ _ Evi — 12 98 wi 5 43 A a 
| Genève... ., —|l103la.| 7—-a. —_ 1120 a. |1046p — —_ Pe Da 1500, 8 p. 5 29 6 
Chamonix... ...—-| — 12 40 p. —_ —_ —_ — _ asia ge ii p. sia 
Arx-les-Bains. ... —| 905a.| 6162. V 858 a.| 10232. | 903 p.[1228a. 146 p. V 
Chambéry. . . ... —| 93708.) 6452. 718a.| 1053a. | 933 p.|12 48 a. 2 06 p. Dijon ..... e..| — — 2—-a. 6 08 a. | 125p.| 807 p. 
Modane....... —| 154p.| — 12 31 a.| 955a.| 809p. —_ 331 a. 451 p. Arr.| — 11 59 p.| 643 a.| 681 p.| 1147a. | 621p.|11 59 p. 
Loro (ora dell'Europa i Paris PLM (808) par Fien—| = | 160 | — 4505 
centrale (2). . . Arr.| 1915 | — 5 5 | 14 26 725 — 821a. 21 19 as 252 a. ii 247p. 14p 
Tirino. . .. + +. Par. 20 — —_ 6 45 14 50 — | 8 50 = Paris-Norà . . ( ) Pranso 
Novara ...... Arr.| 21 56 —_ 944 | 16 47 —_ {11 —_ (Buffet Hétel) 10,20,3a 1a 2a cl.|1128 c].] 186 2c]. 10 2a 3a 
Miano .. .... Arr.|] 28 05 —_ 10 15 | 17 45 —_ | 12 10 _ W. R.|W.R(A)| W.R. (°°) 
Venezia. ..... Arr.| 4 23 —_ —_ 23 30 — i 18 45 _ } Par. 8401. 945 a.|1185a.| 4—p. 9— p. 
wi. = soll — del e E È 9 Arr 10 17 a 1 — 10 46 
Torino... ....Par.] 2005] — 525 | 15— — 840) — © | do Amiens (Buffet) 3 Par, 10224. LA iso. 
Genova... ... Arr.| 2825 | — 847|1816| — 128) — Ea fe Arr. si si 
: Z rr. 11 53 a. 6 50 P. 
Î San-Renno. ..—| 6 6| — — |2382| — 1659| — = {E Centra) | dii 
Pita. ... 6... —| 380 “= 12 35 | 23 40 — 16 46 —_ © |A Ronlo | a 11 55 a.|12 mer. , 652 p. 
| Firenzoe....—| 734| — |1729]| 141] — 1919| — w|2 (Bu SE 8 (cafe. \Arr 11 59 a. 657 p. 
| Livorno. ...—| 596] — |1523| 015) — cl 9 te N Par.|12 11 p. 714p. 
MA... —| 10 10 — 19 15 740 —_ 2343 | — 2 loraB.oe.Pae.|12 07 p. V 710p. v 
Napili. e... —| 1885] — 71 —- | 13 36 — .|7-| — Folkestone . . . Par.| 2— p. 9 05 p. 
Brindisi... ....-| — — 187 8 6 — 187 —_ ) Boulogne-Tintel- DI 12 04 p. v Bas 
. Sasa E e leries ar. 12 06 p. Vv 1 a. 
Torino.» ERE Par 20 05 = = s = so Hi sa. 3; 3; Calais-Ville (Bwf'et) Arr. 12 47 p. 255p. 115a. 
Bologna... ....—| 231 a Di Si 14 50 a 301 Calais (ora fraocese) ) Arr. 1258 p. A 5p.| 301 p. 122a. 
| Ancona.... —| 713 — — —_ 23 — —_ 6 40 Mariumo | (Buffet) | Par. 120p. 3 19 p. 139 a. 
| Brindisi. ... —| 21 48 — —_ — 10 59 —_ 17 20 ora Eur. oee. Par. 1 16 p. 315 p. 135 a. 
Firenze. . 0... —| 6 34 _ — — —_ 18 3 — T_T] |Douvres. ......— v 3 Sp. 5 15 p. LI 34021. 
Roma... ...0°.—|] 1810 | — —_ —_ _ 2325) — Arrivo a Brindisi Lond Victoria. Arr. — 71-p. — 
Napoli... .. .. Arr. 1835 | — _ _ _ 7—-| — |ladomenica NeTOS8)Ch.-Cross. Arr.| 8/45 p. 455p. — 10 45 p. 5402. 
_ Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grando Cintura. (2) L'ora dell' Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSPRVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prendi in 2a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra v da Calais. (**) Questo treno prende 
i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 38 classe 
slo per l'Inghilterra. (°°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3‘ classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais è da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
3' classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti «di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
22 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai visgiyiatori di 1 e 20 classe di servizio internazionale dail'Inghilterra per Parigi. —(G) sso treno è riservato 
anicamente ai viaggiatori di 18 e 2: classe di servizio internazionale la Parigi per l'Inghilterra. — W.-B. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
l'e 24 classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. è da Parigi-Lione alle 10. 32 pom. — Da P.-L.-M. 
rerso Boulogne. Una vettura di 116 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia è Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
alle 16 6 da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Qaesto treno partente da Parigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
2 classe solo i viaggiatori che effettaano almeno 50 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1%, 28 6 34 classe da Torino a Macon e solo 1° classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1:, 2: e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
È kilom., — (M) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di 13 classe da Parigi a Culoz e la e 2° classe da Lyon (via Ambérieu); l:, 22 e 32 classe 

da Culoz in avanti. — (N) Solo 13 e 2a classe da Parigi a Macon e 1a, 22 e Sa classo da Macon a Torino. 


di —__Monitore delle Strade Ferrate e o degli interessi materiali interessi materiali 


iricà Narionale dele OFFICINE: di SAVIGLIAN 


(Anonima con sede in Savigliano — Gapitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


| Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
l'ramvie ‘—Hillairet Huguet. 

i Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


lettoie. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


ED 1% K O VIE POLRTATITL.I. 


FRANCESCO CASANOVA 


Libraio di S.M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


> Sacecueni CERETTI - TANFANI 


U ffici: foro Bonaparte, 566 — MILA NO 


n 


LUIGI LENCHANTIN 
VIE KR MEZZI DI COMUNICAZIONE 


Vol. I — Strade Ferrate 
con quattordici tavole in nero ed a colori 
Vol. II. — Strade ©rdinarie 
Vie acquee-Telegrafia - Aerostatiea 
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DELLA ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO. FERROVIARIO 


| ALLO SCADERE 
27 DELLE VIGENTI CONVENZIONI 


L'on Pinchia, deputato di Ivrea, in un suo articolo, che 
è comparso giorni sono nella Gazaetta del Popolo, dopo di 
avere elevato un inno di lodi all’on. Carmine per le pro- 
poste da esso fatte sull’organizzazione dell'esercizio ferro- 
viario e sulle quali io ho parlato nel Moritore, viene poi 
fuori facendo per conto proprio una proposta completa- 
mente contraria alle idee dell'on. Carmine. 

Come l'on. Carmine, anche il Pinchia dichiara di non 
essere sistematicamente contrario all'esercizio fatto dalle 
grandi Società esercenti ; ma, visti gli umori che oggi si 
presentano, anch'egli cede all'opportunismo. E propone che 
l'esercizio ferroviario sia fatto direttamente dallo Stato sulle 
linee principali di grande traffico; mentre invece per le 
linee secondarie a piccolo traffico, vorrebbe fare molti ap- 
palti d'esercizio con delle piccole Società, le quali, almeno 
in parte, potrebbero essere delle Cooperative organizzate 
fra glì stessi ferrovieri. 

A ipe pare che sorga subito spontanea la seguente do- 
manda : , 

Se si crede provvido e buono l’esercizio fatto diretta- 
mente dallo Stato, perchè privare di questo benefizio le 
ferrovie secondarie d'interesse locale ? E se si crede che 
sia una bella cosa l’esercizio fatto in appalto da piccole 
Società ceoperative, perchè non estendere queste piccole 
Società anche alle linee principali a grande traffico ? 

Ma a parte questa intrinseca contraddizione, la proposta 
dell'on. Pinchia mi fa tornare alla memoria tutte le grandi 
discussioni e declamazioni che si sono fatte, specialmente 
verso la metà del secolo scorso, sulla grande e sulla pic- 
cola industria. 

Chi non ricorda gli inni elevati alla poesia ed all’etica 
dell'antica piccola industria patriarcale ? Chi non ricorda 
le invettive, ed anche le sommosse, che si sono fatte contro 
la introduzione delle macchine, contro l’accumularsi dei 


capitali che rendono schiava la mano d'opera e distrug- 
gono la piccola industria casalinga ? 

A dispetto di tutte queste declamazioni dei nostri padri, 
e (purtroppo !) anche di noi, la civiltà ha continuata la 
sua marcia di progresso. La grande industria, valendosi di 
tutti i progressi della meccanica e della chimica, ha fatto 
diminuire il prezzo di tutti gli oggetti di consumo, e ì 
consumi si sono decuplati; gli operai che, secondo i de- 
clamatori, erano condannati a morire di fame, han visto 
crescere le loro mercedì, e il loro numero è aumentato 
nella proporzione del 41 : 20; l’antica piccola industria pa- 
triarcale è scomparsa, ma è sorta una nuova piccola in- 
dustria assai più vitale, assai più rimuneratrice dell'antica, 
e questa nuova piccola industria accenna ogni giorno ad 
aumentare e prosperare. 

Ho voluto partire da queste considerazioni generali, perchè 
l'esercizio ferroviario è una industria simile a tutte le altre 
industrie, e naturalmente non sfugge alle leggi economiche 
che ne governano lo sviluppo. 


Io sono tutt’altro che contrario ai piccoli centri di eser- 
cizio ferroviario locale, e nemmeno sono contrario a pic- 
cole Società autonome. Come abbiamo oggi delle Società 
tramviarie che vivono prosperamente e soddisfano ai bi- 
sogni del loro pubblico, così potrebbero anche prosperare 
delle piccole Società ferroviarie. Ma non bisogna nemmeno 
dimenticare che in Italia molte Società tramviarie hanno 
fatto fallimento, ed anche oggi ne abbiamo parecchie che 
si reggono in piedi con grande stento. 

Ma come io credo che sia un’eresia economica il gri- 
dare contro la grande industria in generale, così credo 
che sia anche una eresia il gridare contro le grandi So- 
cietà di esercizio ferroviario. E disapprovo altamente co- 
loro che, come fa l’on. Pinchia, vorrebbero distruggere le 
grandi Società, per far vivere d-Ile Società piccole. Capisco 
che in questo modo, accarezzando dei pregiudizi volgari, 
si acquista della popolarità, ma certo non si fa il bene 
della nazione, nè sì provvede al suo progresso economico, 

La piccola industria non può vivere se non è conseguenza 
e appendice dell’industria grande, e così nel mondo fer- 
roviario il piccolo esercizio non può vivere se non è con- 
seguenza e appendice del grande esercizio. 

Bisogna persuadersi che è vano il lottare contro le leggi 


66 


e | - - 


economiche. I più belli progetti combinati 4 priori, i più 
ingegnosi artifizi, non possono produrre che disinganni e 
rovine. 

Supponiamo per un momento che il progetto ferroviario 
dell’on. Pinchia venga adottato. Si avrà così gli 8/10 dei 
trasporti nazionali soggetti a tutte le mutabilità della po- 
litica; la responsabilità commerciale della azienda ferro- 
viaria sarà diventata un mito ; le tariffe oscilleranno dalla 
semi-gratuità voluta dai socialisti, alla esagerazione fiscale 
che sarà prodotta per necessaria reazione ; i rinnovamenti, 
le riparazioni anche le più necessarie, soggette alle esi- 
genze del bilancio dello Stato. 

Per gli altri 2/10 poi, i nostri trasporti dipenderanno 
da piccole Società in antagonismo fra di loro e che tente- 
ranno di far la concorrenza alle grandi linee. Lo Stato che 
ha l’esercizio delle grandi linee avrà nelle sue mani i prin- 
cipali mercati e i più importanti sbocchi, e le piccole So- 
cietà non potranno avere che una vita misera e stentata. 

E le spese di esercizio a quale limite saliranno? E quali 
complicazioni amministrative per le relazioni di tutte queste 
Società fra loro e col Governo? 

Certamente è una esagerazione ed un errore il credere 
che da Firenze o da Milano si possano conoscere i bisogni 
di tutte le ferrovie d'interesse locale, e vi si possa prov- 
vedere in tempo; come è esagerazione ed errore il credere 
che le stesse disposizioni, le stesse regole possano essere 
buone tanto per le linee di grande traffico come per le 
linee di traffico limitato; ma a ciò si può rimediare bene 
con delle Direzioni locali e con disposizioni speciali per 
ogni singola linea. Ed ammetto pure che la grande Società 
faccia dei sub-appalti a piccole Società locali. 

Ma, per carità, si guardi bene dal creare delle piccole 
Società rivali fra di loro e con interessi diversi o contrari 
a quelli delle grandi linee, che poi in ultima analisi sono 
gli interessi del paese. 

Come in politica desideriamo il decentramento, doman- 
diamo pure il decentramento per il servizio ferroviario; 
ma come nessun uomo savio può desiderare di ristabilire 
“gli antichi confini e tornare all’ « Italia in pillole », così 
dobbiamo fare in modo che il decentramento ferroviario 
non pregiudichi le grandi unità che furono create nel 1885, 
e che hanno segnato un grande progresso per VItalia. 


Ing. Lurci MonTEZEMOLO. 
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UN CONVEGNO PARLAMENTARE 
PER LA CUNZONIZZA 


Nelle sale dell’Unione Liberale Monarchica di Torino ebbe 
luogo domenica scorsa un convegno di deputati della regione 
subalpina, promosso dal Comitato « Pro Cuneo-Nizza >». 

Vi intervennero personalmente gli on. Rizzetti, Daneo, 
Curioni, Falletti, Tornielli, Gavotti, Medici, Gianolio, Pal- 
berti, Di Bagnasco, Compans, Ferrero di Cambiano, Nofri, 
Farinet Francesco, Di Rovasenda e Miaglia. 

Vi aderirono (non potendo intervenire personalmente per 
malattie o per altri impegni) gli on. Villa, Chiapusso, Ca- 
lissano, Bertetti, Facta, Pivano, Bosellì, Chiappero, Pozzo, 
Marsengo-Bastia, Teofilo Rossi, Giacomo Calleri, Biscaretti. 
Donadio, Weil-Weiss, Bertarelli, Farinet Alfonso. 

Vi assisteva pure il comm. Siccardi, presidente della Ca- 
mera di Commercio di Cuneo. 

‘L’adunanza fu presieduta dal presidente del Comttato, 
cav. avv. Felice Paniè, assistito dai suoi colleghi del Go- 
mitato-e dal segretario, avv. Luigi Reyneri. 

Premesso. un ringraziamento agli intervenuti, la cui pre- 
senza dimostra che l’agitazione promossa per il compimento 
della Cuneo-Nizza trova sempre il consenso dei rappresen- 
tanti della regione, l’avv. Paniè desidera che si metta an- 
cora una volta in rilievo che gli intendimenti del Comitato 
non sono mai stati e non saranno mai quelli di recare no- 
cumento ad altre regioni, come pur troppo continua a so- 
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stenere la stampa della regione che fa capo a Ventimiglia. 
Di fronte alle affermazioni di questa stampa, sarà perciò 
bene riaffermare ancora una volta che il Piemonte non è 
mosso da pensieri ostili per nessuno. Se si potranno co- 
strurre le due linee Breil-Ventimiglia 6 Cuneo-Nizza, lo si 
faccia pure; ma se per ragioni di ordine internazionale 
non fosse possibile la costruzione Breil-Ventimiglia, allora 
il Piemonte domanda che non venga sacrificata anche la 
Cuneo-Nizza. Questo domandiamo soltanto. 

Ciò premesso, comunica ii seguente ordine del giorno 
epprovato dalla Commissione esecutiva nella seduta delì’8 di- 
cembre scorso: 


« Ritenuto che la discussione recentemente seguita in 
Senato ha escluso che alla congiunzione della Cuneo-Vie- 
vola colla linea francese Nizza-Confine si oppongano inte- 
ressi nazionali e specialmente militari ; 

« Ritenuto che nou si può assolutamente accettare il con- 
cetto affermato dal Governo nella discussione avvenuta al 
Senato, in ordine alla pretesa inscindibilità del problema 
piano e facile di tale congiunzione con quello ancora in- 
determinato delle comunicazioni migliori del Piemonte colla 
Liguria occidentale ; | 

« Delibera di mantenere l’iniziata agitazione, massime 
col far ben conoscere al Paese, con opportune pubblica- 
zioni, ì termini veri della questione; 

« E di ottenere intanto che i rappresentanti del Piemonte, 
di pieno accordo, domandino che con apposita legge venga 
senza ritardo attuato il tratto Vievola-Tenda, siccome quello 
che per nulla pregiudica la libertà delle trattative diplo- 
matiche che il Governo si propone di fare ». 


L’avv. Paniè invita gli intervenuti ad esprimere il loro 
consiglio su questo ordine del giorno, in cui sono espressi 
due concetti capitali: uno inteso a scindere il problema 
della costruzione delle due linee, l’altro inteso ad avviare 
subito il problema verso la sua più sollecita soluzione me- 
diante la costruzione, intanto, del tronco Vievola-Tenda. 

Aperta la discussione, domandarouo successivamente la 
parola gli on.: Ferrero di Cambiano, Rizzetti, Daneo, Nofri, 
Di Rovasenda, Compans, Gurioni, Medici, Farinet, Gianolio, 
l’avv. Boyer, i consiglieri comunali Peraudo e Daghetto, il 
barone Oreglia di Santo Stefano, quali membri del Comitato. 

Dalla lunga discussione emerse come sia sempre più fermo 
nel pensiero della Deputazione piemontese l’utilità di te- 
nere viva l’agitazione nel Piemonte, ove l'opinione pubblica 
non ha bisogno di essere illuminata sull’orgomento, ma là 
ove il buon diritto del Piemonte nei rispetti della Cuneo- 
Nizza appare non ancora bene inleso. 

Vi fu soltanto un po’ di dissenso fra ì vari oratori snl- 
l'opportunità o meno di presentare subito al Parlamento 
un progetto di legge per la costruzione del tronco Vievola- 
Tenda. | 

La discussione fece infine capo al seguente ordine del 
giorno (approvato all’unanimità) compilato dall’on. Curioni : 


« L’Adunanza, tenuto conto dei voti espressi dal Comi- 
tato Pro Cuneo-Nizza; ritenuto l’impegno solennemente 
preso dal Coverno avanti il Senato del Regno di presentare 
non oltre un anno la risoluzione del problema della Cuneo- 
Nizza; 

« Delibera di invitare la Deputazione politica delle pro- 
vincie di Torino, Cuneo, Novara ed Alessandria a costi- 
tuirsi in Comitato permanente che vigili a che il Governo 
non possa esimersi dal rigoroso adempimento dell'impegno 
preso. E incarica la Presidenza del benemerito Comitato 
della Pro Nizza a dare opera onde la costituzione del Co- 
mitato parlamentare di vigilanza abbia la più sollecita at- 
tuazione ». 


La costituzioue di questo Comitato di vigilanza non di- 
strugge però, nè paralizza in alcun modo l’azione del Co- 
mitato Pro Cuneo-Nizza, il quale continuerà ad essere anche 
per l'avvenire il centro dell’agitazione e l'interprete della 
coscienza subalpina nei riguardi della linea Cuneo-Nizza. 


IL CONSORZIO AUTONOMO 
PER IL PORTO DI GENOVA 


È stata distribuita al Senato la relazione del senatore 
Boccardo sul progetto per la costituzione di un Consorzio 
autonomo per l'esecuzione delle opere e per l’esercizio del 
Porto di Genova. 

Il relatore esamina minutamente e con la consueta com- 
petenza la questione del Porto di Genova: la necessità di 
aumentare le calate rese ormai deficienti dal sempre cre- 
scente sviluppo del movimento commerciale che si prevede 
aumenterà ancora in proporzioni superiori alle previsioni 
falle anni sono. 

Poi esamina la questione dei servizi ferroviari rilevando 
i bisogni tante volte reclamati avanti l'apertura del Sem- 
pione. 

Passando poì a trattare il nuovo ordinamento dei servizi 
del porto secondo il progetto d’autonomia, il senatore Boc- 
cardo riassoda con argomenti di pratica efficacia la neces- 
sità dell'amministrazione autonoma del porto mediante un 
saggio decentramento e la direzione portuale unica, utile 
precipuo della quale sarà di eliminare tutti gli inconvenienti 
delle lungaggini burocratiche delle quali alcuni episodi 
umoristici rimarranno non gaiamente famosi. 

Passando poi a discorrere delle tasse locali da imporre 
alle navi che frequentano il porto, il sen. Boccardo, rias- 
sumendo le cose insino a qui discorse, dice che a 5 distinti 
e concreti capi possono ridursi i bisogni ai quali una ra- 
zionale e completa riforma del porto di Genova deve prov- 
vedere: 

4. Miglioramenti degli impianti interni; 

2. Riordinamento dei servizi ferroviari; 

3. Unità di direzione; 

4. Amministrazione autonoma; 
| is Provvedimenti finanziari sulla base della tassazione 
ocale. 


Fatta quindi la storia delle opere e dei progetti fino al- 
l’attuale progetto per la costituzione del Consorzio auto- 
nomo, il relatore espone partitamente le singole disposizioni 
tecniche finanziarie dell’omai notissimo disegno di legge già 
approvato dalla Camera. 

Riportiamo testualmente la parte che esamina il funzio- 
namento del Consorzio: 

Dimostrata la convenienza e la necessità di sostituire 
all'azione tarda ed impacciosa delle amministrazioni cen- 
trali l’vupera solerte e fattiva delle legittime rappresentanze 
degli interessi impegnati nel porto; accertata la consistenza 
e la solidità dei mezzi finanziari con i quali l’ente così 
formato si accinge all'impresa, rimane ora l’agevole com- 
pito di determinare le funzioni ch’esso è chiamato ad eser- 
citare. 

Prima e necessaria conseguenza della sostituzione del 
Consorzio allo Stato è la esonerazione di quest’ultimo da 
ogni ulteriore concorso di spese che non sia quello tassa- 
tivamente indicato nell’art. 13. Epperò dal momento della 
costituzione del Consorzio cessano tutti gli oneri finanziari 
che il Governo ha per legge o per convenzioni, oneri che 
passano ad intero ed esclusivo carico del Consorzio, il quale 
perciò provvederà 2 tulte le opere d'interesse commerciale 
e di difesa marittima necessarie per assicurare la tranquil. 
lità delle acque nel bacino interno del porto; ai lavori di 
generale sistemazione e completamento e a tutti gli impianti 
ferroviari occorrenti al servizio portuale. In modo speciale 
è fatto obbligo al Consorzio di compiere l'ampliamento del 
ponte Caracciolo entro due anni dalla promulgazione della 
legge (art. 24). 

Entro l’anno da questa promulgazione medesima il Con- 
sorzio dovrà cominciare a funzionare (art. 20); ed il primo 
suo atto sarà l’esame del progetto regolatore di massima 
delle opere straordinarie occorrenti per l’ampliazione e si- 
stemazione del porto; progetto che il Governo del Re sotto- 


porrà al Consorzio entro due mesi dalla sua costituzione. . 
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Sulle osservazioni che in merito a tale progetto saranno 
fatte dal Consorzio, delibererà definitivamente il Ministero 
dei Lavori Pubblici; ed il progetto così deliberato servirà 
di base a tutti i successivi provvedimenti di competenza del 
Consorzio (art. 22). | 

E’ su questa base che il Consorzio compilerà i progetti 
esecutivi delle opere, sottoponendoli all’approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici, previo parere del Consiglio 
superiore dei Lavori Pubblici, quando il costo ecceda l’im- 
porto di L. 100,000; ed il Consiglio superiore dovrà emet- 
tere il suo voto entro, tre mesi, trascorsi i quali senza che 
il Consiglio abbia pronunziato, il progetto s’ intenderà ap- 
provato, ed il Consorzio procederà tosto all'appalto e alla 
esecuzione (art. 22 e 24). | 

La direzione e la sorveglianza dei lavori sono affidati, 
per le opere portuali e marittime, al personale del Corpo 
Reale del Genio Civile, e per gli impianti ferroviari al per- 
sonale dell’ente dirigente il relativo servizio, restando a 
carico del Consorzio le relative spese (art. 22). 

Nelle sue deliberazioni intorno ai progetti tecnici, come 
in quelle riguardanti le tariffe, i prestiti e le operazioni 
finanziarie, il Consorzio è perfeltamente autonomo; esente 
quindi dai pareri preventivi degli alti Corpi dello Stato e 
dai riscontra e controlli della Corte dei conti e delle Am- 
ministrazioni centrali. Alla sua libera ed incoercibile atti- 
vità è commesso il potere di regolare tutti i servizi por- 
tuali, di disciplinare il lavoro, di provvedere alle conces- 
sioni e agli affitti, di ribassare o togliere le tasse speciali 
sulle merci in transito dall’estero per l’estero. 


Nell’esercizio di siffatte attribuzioni e facoltà, senza altri 
limiti che quelli posti dalle leggi generali (art. 23), il Con- 
sorzio è investito di piena ed assoluta libertà ed indipen- 
denza; le quali non sono punto scemate dal fatto dell’ap- 
provazione del Prefetto perocchè, questi non ha altro in- 
carico se non quello di accertarsi che le deliberazioni del 
Consorzio sono regolari nella forma; e contro il decreto 
del Prefetto può sempre ricorrere il Consorzio (art. 27). 

Per riscontrare la regolarità nei riguardi tecnici, nonchè 
l'esattezza nei riguardi contabili e l'ammissibilità nei rap- 
porti del bilancio, di ogni progetto e conto, il Consorzio 
ha rispettivamente due revisori tecnici e due revisori di 
ragioneria; i quali, adempiendo quasi gli uffici dei sindaci 
nelle società anonime, controfirmano gli atti presentati dal 
Comitato. Revisori tecnici sono l'ispettore del Genio civile 
e l'ispettore superiore tecnico del Regio Ispettorato delle 
Strade ferrate. I revisori ragionieri sono scelti dall’As- 
semblea del Consorzio fra quelli de' suoi membri che non 
fanno parte del Comitato esecutivo (art. 26). 

I contratti stipulati dal Consorzio non possono avere du- 
rata, nè creare oneri od impegni oltre il termiue del Con- 
sorzio, salvo espressa autorizzazione del Governo (art. 34). 

Rispetto alle tasse di bollo e di registro tutti gli atti e 
contratti del Consorzio hanno lo stesso trattamento di quelli 
dello Stato, e, come si accennò di sopra, la tassa di ric- 
chezza mobile non è applicabile ai contributi che il Con- 
sorzio riceve dallo Stato, dalle Provincie e dai Comuni 
(art. 32). 

Sull’operato del Consorzio lo Stato esercita sempre la sua 
vigile azione di tutela e può in ogni tempo ispezionare e 
sindacare l'andamento dei servizi portuali (art. 28); come 
pure in ogni tempo ha facoltà di sciogliere, per gravi mo- 
tivi, sentito il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e 
su conforme parere del Consiglio di Stato, l'’Amministra- 
zione del Consorzio, affidandola ad un Commissario Regio, 
con obbligo di ricostituirla entro sei mesi, non prorogabili 
che per altri sei mesi quando speciali condizioni lo richie- 
dano (art. 29). 

AI termine del Consorzio tutte le opere e cose ricevute 
in consegna e quelle da esso eseguite, non che i residui dei 
suoi fondi, compreso il fondo di riserva, sono devoluti allo 
Stato (art. 30). E’ da notare che il Consorzio non avrà da 
accumulare ingente fondo di riserva, e quello che le ecce- 
denze attive gli avessero permesso di costituire potrà de 
volversi a sgravio di tasse ed a migliorie portuali, non 
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dovendo il Consorzio funzionare da Istituto di risparmio a 
pro del Governo. 

Le speciali norme per l’esecuzione della legge saranno 
raccolte in APPOSHO regolamento, approvato dai Ministeri 
dei Lavori Pubblici e della Marina, previo parere del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici e del Consiglio di Stato, 
sentiti, ove occorra, i Ministeri dell’agricoltura, industria 
e commercio e del tesoro (art. 33). 

+ * 

Se quello di Genova è per ora in Italia il solo porto che 
per lo sviluppo del traffico, per lo stato delle opere e per 
egni altra circostanza di fatto urgentemente reclama la ri- 
forma di cui ci siamo studiati di render ragione, nulla im- 
pedisce, anzi tutto consiglia di estendere il novello regime 
a qualsivoglia altro porto del Regno, nel quale le condizioni 
stesse vengano a verificarsi. 

Indi è che su proposta del Ministro dei Lavori Pubblici, 
d'accordo con i Ministri del Tesoro, delle Finanze, della 
Marina e dell'Agricoltura, Industria e Commercio, uditi il 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Consiglio di 
Stato, potrà con Decreto Reale dichiararsi applicabile la 
presente legge, in tutto od in parte, in rapporto alle spe- 
ciali circostanze di' fatto, ai porti peri quali l'applicazione 
sarà domandata dagli interessati per ragione di contributo, 
sia che si tratti di porti esistenti, sia che gli interessati 
domandino di costrurre un porto nuovo (art. 34 e 35). 

Ben s'intende che in tutti i casi nei quali si varrà il 
potere esecutivo di quasta facoltà, spetterà pur sempre al 
potere legislativo soltanto il determinare la quota di con- 
corso dello Stato per i porti che fossero amministrati con 
la forma del Consorzio autonomo. 

Noi non possiamo quivi che far eco alle nobili parole con 
le quali il Ministero chiude la sua relazione al Senato: 
« Ben lungi dal timore che possano essere sollevati dubbi 
in ordine alla convenienza di queste disposizioni, pare a 
noi che vi sia luogo a formulare l’augurio che presto si 
manifesti, rispetto a molti porti del Regno, la necessità dei 
nuovi ordinamenti amministrativi. Sarà questo un confor- 
tante indizio di sviluppo commerciale, di miglioramento 
economico; sarà prova ben gradevole di un proficuo risve- 
glio dello spirito italiano e di tutte le più sane energie di 
nostra gente >. 

Ed ora, signori senatori, il vostro Ufficio centrale, assolto 
l’affidatogli mandato, esprime ferma fiducia, che dando il 
vostro suffragio a questo progetto di legge, preparato e 
presidiato da tanta copia e maturità di studi, vol consa- 
crerete la prima grande attuazione di un sano e fecondo 
decentramento e porrete termine finalmente ad una troppo 
lunga sequela d’indugi e di esitazioni nel provvedere ad 
uno dei più vitali ed urgenti bisogni dell’economia nazionale. 

Hanno pur troppo oggi ancora, dopo 47 anni, forza e 
valore di attualità le calde esortazioni che quest’argomento 
ispirava a Cesare Correnti nello scritto che già più sopra 
ci avvenne di ricordare: 

« Gran parte di sapienza è nella necessità, senza la quale 
il pensiero sarebbe atto piuttosto a ruminar dubbi e ad 
assaporare squisitezze di logica e di fantasia, che ad ‘age- 
volare i fatti. I dannati di Dante si fermavano a parlare e 
ad argowentare sin solto la pioggia del fuoco; e senza il 
dolor nuovo delle sferzate svegliatrici, io credo ch’ei vi si 
sarebbero addormentati. Di cotesto sonnecchiare sui dubbi, 
sui dolori e sui pericoli abbiamo assai prove tra’ piedi: e 
maggiori ne avremo in breve, se non ci tocca a tempo 
qualche sferzata, che ci faccia levar le berze e lasciar a 
mezzo i sofismi. Ed ora più che mai, perchè al tutto è ve- 
nuta stagione di stringere in poche ed efficaci le molte 
parole, e di risolvere colla prontezza e colla concordia delle 
opere le lunghe esitazioni dei pensieri, . . . la lunga © 
vagabonda e talora acerba contenzione che si agitò intorno 
ab migliore ordinamento del porto genovese, al quale ora 
il Governo accenna di voler pensare davvero ». 


Nel prossimo numero pubblicheremo il Piano finanziario 
del Consorzio. 


LA NUOVA ORGANIZZAZIONE DELLE FERROVIE DANESI 


E LA PARTECIPAZIONE DEGLI IMPIEGATI 


AGLI UTILI DELL’ ESERCIZIO 


Il Comitato di redazione del Bulletin de la Commission 
inlernationale du Congrès des Chemins de fer ha ottenuto 
dal sig. Rimestad, amministratore delle ferrovie danesi, 
alcune importanti notizie sui lavori della Commissione no- 
minata fin dal 1898 per lo studio d’una nuova organizza- 
zione delle ferrovie danesi, notizie che possono avere un 
qualche interesse anche per noi. 

La Danimarca è una delle regioni più piccole d’Europa, 
avendo appena 40,000 km? di superficie e 2 milioni e mezzo 
d’abitanti. Composta di una penisola, il lutland, e di un 
gran numero di isole, di cui tre sole di dimensioni un po’ 
notevoli: la Seeland, dov'è Copenaghen, la Fionia e la 
Iutland Settentrionale, non costituisce quella che suol dirsi 
un'unità geografica. 

Se il mare reca quasi dovunque ostacoli considerevoli 
all'esercizio ferroviario, altre circostanze contribuiscono a 
rendere tale esercizio ben poco produttivo. 


Così mentre la densità della popolazione è di 230 abi-- 


tanti per km? nel Belgio e di 110 in Italia, non è che di 
62 abitanti in Danimarca. 

Quasi dovunque il terreno è solcato da profondi burroni, 
cosicchè le pianure d’una certa estensione sono rare; non 
vi sono tuttavia montagne e i boschi sono poco numerosi 
e piccoli. Non sì esportano nè metalli, nè pietre, nè car- 
boni, nè legnami da costruzione, materie che in altre re- 
gioni sono fonte principale d’alimento delle ferrovie. L’e- 
sportazione principale è di burro, uova, cavalli, suini, bo- 
vini e carne, che nell’insieme hanno rappresentato, nel 
1901, 340 milioni, contro 400 milioni circa dell’intera espor- 
tazione. Ma anche pel trasporto di queste merci le ferrovia 
debbono lottare con la navigazione marittima, dovunque 
così comoda pei numerosi e sicuri porti. 

La massima parte del territorio, e cioè le isole e il Iu- 
tland orientale, è fertile e ben coltivata; la parte centrale 
e settentrionale del Jutland è invece costituita da grandi 
pianure aride, poco popolate e dotata del solo porto di 
Esbierg, costruito dal Governo per favorire i trasporti con 
l'Inghilterra. 

Malgrado le accennate circostanze sfavorevoli, la rete 
delle ferrovie danesi ha preso uno sviluppo considerevole 
raggiungendo ormai i 3000 km., di cui 1800 appartengono 
allo Stato e 1200 a 29 piccole Compagnie, costituite per 
la massima parte nell'ultimo ventennio. 

Lo Stato, costretto a prendere l’iniziativa dell’amplia- 
mento della rete, ha dovuto in primo luogo procurare di 
attirarvi il traffico, malgrado gli ostacoli naturali. 1 mezzi 
usati a tal uopo e che danno alle ferrovie danesi dello 
Stato un carattere tutto speciale sono principalmente due: 

1) L'impianto di navi a vapore pel trasporto dei treni 
attraverso ì più importanti bracci di mare. i 
2) L'uso di tariffe per i viaggiatori e per le merci 
meno elevate che in ogni altro paese, specialmente per i 
percorsi di una certa lunghezza. 0 

Le navi-ferrovia servono come d’ordinario sia pei viag- 
giatori che pei carri merci. Tali navi fanno servizio rego- 
lare sui grandi bracci di mare, larghi anche 30 km. e 
spesso agitati; avendo due binari per tutta la lunghezza 
a poppa a prua, possono trasportare da 16 a 18 carri da 
10 tonn. Le più piccole navi, le quali non hanno che un 
binario, trasportano soli cinque o sei carri. L'esperienza 
ha mostrato che dette navi sono ottime per la navigazione 
e conservano una velocità notevole e costante malgrado 
l'agitazione delle acque. 

Per mezzo delle navi-ferrovie si è creata una linea per 
cui la Svezia e la Norvegia sono messe in diretta comu- 
nicazione ferroviaria col resto d’Europa. Un carro merci 
proveniente dall'Olanda, dalla Francia o dalla Germania, 


PP 2-. Peo “o (ei La, CC» 


e degli interessi materiali 


69 


o da qualunque altra regione dell'Europa centrale e meri. 
dionale può andare senza trasbordo sino a Stoccolma, o a 
Cristiania, o a qualsiasi altra stazione a scartamento nor- 
male della Svezia o della Norvegia, passando per la Dani- 
marca via Iutland, Piccolo Belt, Fionia, Gran Bell, Seeland, 
Sund. L’anno prossimo la Danimarca, d’accordo col Me- 
clemburgo, avrà costituita una nuova linea ferroviaria tra- 
sportabile fra Warnemunde nel Meclemburgo e Gedsner in 
Danimarca, traversante il Baltico per la larghezza di 42 km. 

L’altra caratteristica dell'esercizio delle ferrovie dello 
Stato in Danimarca è costituita dalle tariffe modicissime e 
tutte senza eccezione basate sul principio della riduzione 
del prezzo unitario con l’aumentare della distanza. 

Per una distanza di 300 km. le tariffe delle ferrovie 
dello Stato danese sono: 


Per un viaggio semplice in 1* classe L. 415.65 


» » in 2» classe >» 9.75 
» » in 33 classe >» 5.90 
per 600 km. andata e ritorno: 
in 48 classe... ...0 +. +. L. 44.50 
in 2* classe. . ....-. . d 22.80 
in 33 classe . . . . . . >» 16.70 


In grazia dell’aiuto energico del Governo, il traffico delle 
ferrovie in Danimarca è sempre andato aumentando e con 
una proporzione forse maggiore che in qualsiasi altra na- 
zione, come risulta dal prospetto seguente: 


Luughezza Numero dei trasporti 
Esercizio totale delle Viaggiatori- Tonnellate- 
ferrovie in km. chilometro chilometro 
1885-86 1516 234 milioni 719 milioni 
1890-91 1522 280» 111 » 
. 1895-96 1732 367 >» 123 >» 
1900-1901 1792 590 » 268 >» 
Proporzione 
fra il 1885 86 | 
e il 1900-1901 1:41.18 1:2.52 1:3.4 


Più grande ancora è lo sviluppo dei trasporti per navi- 
ferrovie in cui dal 1885-86 al 1900-1901 il numero dei 
viaggiatori è salito da 209,000 a 996,000 e le merci da 
73,000 tonn. a 559,000 tonn. 

Il lato debole dell’esercizio delle ferrovie dello Stato da- 
nese è pur tuttavia sempre il loro piccolo reddito, poichè 
non rendono in media che dall’1.5 al 2 0/0 del capitale 
impiegatovi, e il prodotto netto sì e ancora abbassato in 
questi ultimi anni. 

E’ per questa ragione che fino dal 1892 il Parlamento 
si è molto occupato dell'esercizio ferroviario e nel 1895 
una legge ha stabilito le condizioni dei trasporti e la base 
delle tariffe, e nel 1898 è stata nominata una Commissione 
di 18 membri (7 di ciascuna Camera e 4 del Governo) per 
lo studio della riorganizzazione dell’esercizio ferroviario. 
Questa Commissione ha presentato fin dal 15 giugno 1901 
una relazione dettagliatissima e le proposte in essa fatte 
saranno discusse nell’attuale sessione parlamentare. 

Compito principale della Commissione era di escogitare 
i mezzi d’aumentare il reddito netto, e quindi di proporre 
o aumenti di tariffe o diminuzione di spese. Riguardo alle 
tariffe fu subito deciso di non toccarle che con grandi pre- 
cauzioni. E’ bene riferire a tale proposito le testuali parole 
della relazione, perchè esse possono quasi integralmente 
essere ripetute anche per il nostro paese: «la divisione 
geografica delle Provincie, che ostacola il traffico e lo rende 
più costoso; la situazione della regione tutta, che impe- 
disce un traffico di transito molto notevole, la povertà di 
essa in fatto di minerali, che formano altrove la base di 
un traffico merci remunerative, la necessità di costruire, 
nell’interesse della civiltà, ferrovie in contrade poco adatte, 
sono tutte circostanze che dimostrano come sia difficile fare 
assegnamento su di un reddito netto anche del solo 3 0/0. 
D'altra parte le tariffe modicissime introdotte nel 1892 
hanno contribuito considerevolmente allo sviluppo economico 
della Danimarca. Per queste ragioni se la necessità dell’au- 
. mento dei redditi porta con sè quella dell'aumento delle 


tariffe, bisogna che questo aumento sia ad un tempo modico 
perchè non produca una diminuzione sensibile di traffico, 
e generale, cioè che gravi egualmente sui viaggiatori e sulle 
merci, sulle piccole e sulle lungha distanze ». 

La Commissione propone quindi di conservare la stessa 
scala di tariffe, decrescente con le distanze, ma d’aumen- 
tarne la base e cioè di portarla, per quanto si riferisce 
ai viaggiatori: 

per la 1 classe da L. 0.0808 a L. 0.0094 a km. 

» 2 » » 0.0505 » 0.0555 >» 
» 3° » » (00325 » 0.0345 » 

Le tariffe merci sono aumentate del 5 030 circa per tutte 
le classi e distanze. 

La Commissione tuttavia conta meno sui miglioramenti - 
conseguibili dall'aumento delle tariffe che su quelli deri- 
vanti dalla semplificazione dell’Amministrazione e dalla par- 
tecipazione del personale agli utili provenienti dall’esercizio, 
al di là di un certo limite da stabilirsi. Non possiamo se- 
guire la relazione nell’esposizione del a di sem- 
plificazione amministrativa, il quale del resto offre per noi 
solo un ‘interesse relativo; riassumeremo invece i motivi 
principali per cui la Commissione propone la partecipazione 
del personale agli utili dell’esercizio. 

Considerando la riduzione delle spese come uno dei còm- 
piti più importanti della nuova amministrazione, la Com- 
missione propone d’interessare tutti i funzionari, dal di- 
rettore generale al guardiano, ad ottenere dall’esercizio il 
massimo utile netto. 

E’ certo una buona idea quella di far partecipare il per- 
sonale d’un’impresa ai benefici di questa, poichè così si 
cambiano in associati anche più umili operai. Lavorando 
per sè stesso, il personale acquista scientemente, e anche 
senza volerlo, molte buone qualità: una economia più in- 
tensa, una dedizione al lavoro più i e premurosa, 
maggior circospezione e attenzione al lavoro stesso, un mag- 
gior sentimento della propria responsabilità e un maggior 
interesse all’incremento e di buon nome dell’azienda. Così 
una partecipazione ragionevole rende il personale più con- 
tento e più abile e dà al capitale una remunerazione mag- 
giore. 

Per conseguire questi risultati la Commissione ritiene 
necessario che il sistema sia basato su principii generali 
che seguono: 

1) La percentuale non dovrà mai figurare come una 
parte dello stipendio. Giò deriva dal fatto che detta per- 
centuale è di sua natura variabile e a seconda delle cir- 
costanze potrà anche essere nulla; lo stipendio invece non 
deve in nessun caso discendere al disotto del minimo ne- 
cessario al bisogno d’un funzionario a seconda della propria 
condizione. 

2) II sistema avendo per iscopo di aumentare il red- 
dito dell’azienda ferroviaria, non sì concederà partecipa- 
zione se non quando gli utili abbiano raggiunto un deter- 
minato limite, che potrà essere fissato al 2 0j0 del capitale 


impiegato. 


3) AI di là del limite anzidetto tutto il personale del- 
l'azienda deve partecipare alla ripartizione degli utili, poi- 
chè tutti debbono contribuire a realizzare delle economie. 
Si avrà solo eccezione per gli avventizi lavocanti a giornata. 

4) D'altra parte tutte le persone occupate nell’azienda 
non dovranno godere dello stesso compenso. La percentuale 
dovrà aumentare con l’importanza dell'impiego. 

Finalmente per quanto si riferisce alle ferrovie dello 
Stato la Commissione rammenta che: 

5) Queste non costituiscono un'impresa semplicemente 
economica e che abbia per solo scopo di produrre un mas- 
simo di reddito. Lasciando aumentare, sempre ia propor- 
zione del prodotto netto, la somma da ripartire sì corre- 
rebbe il rischio di far mettere in prima linea, nella dire- 
zione dell'esercizio, le considerazioni economiche. Per ciò 
la ripartizione è stabilita in iscala decrescente dal 2 al 
5 0{0 di reddito netto nella misura seguente: 

50 0{0 degli utili per la parte di questi compresa fra 
il 2 e il 2.5 0{0 del capitale impiegato nell’azienda; il 
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30 0j0 dal 2.5 al 3; il 20 dal 3 al 3.5; il 10 dal 3.5 al 
4 e finalmente il 5 dal 4 al 5; il tutto fino al valor mas- 
simo del 6 0/0 del capitale impiegato all’inizio dell'esercizio. 

Il dividendo è suddiviso in 12,000 parti eguali. che sono 
poi ripartite fra le diverse classi di impiegati nel modo 
che or ora si accennerà. 

Per dare un'idea dei risultati che si potranno avere con 
l'applicazione delle proposte anzidette riportiamo qui un 
esempio. 

Si supponga un capitale impiegato di L. 300 milioni. 
Nessuna percentuale è ripartita finchè il prodotto netto 
non raggiunga il minimo di L. 6 milioni mentre 


per corrispon- ‘dividendo e l'ammontare 
. un'eccedenza dente il iotale è di di ciascuna 
di reddito di parte 
L. 7,500,400 2.5 040 L. 750,000 L. 62,50 
» 9,000.000 3.0 » » 1,200,000 » 100,00 
» 15,000,000 3.0 » » 1,800,000 » 150,00 


Il numero delle parii accordato a ciascua gruppo d’im- 
piegati è sempre lo stesso; per es. i manovali hanno 1600 
parti, i guardiani 1750, ecc.; per conseguenza è nell’in- 
teresse di ciascun gruppo di ridurre al minimo il numero 
degli operai che vi appartengono. Si è calcolato, in base 
all’organico attuale, per ciascuna persona, 


della 18 classe . . . . . 1 parle 
D® 2 DO «a d È È . 1.5 parte 
>» 3° _» . . 2 parti 
» da » da 3ao parti 


Per le classi superiori (5° e 6°) l'assegnazione delle parti 
(da 3 a 40 a ciascun impiegato) si effettuerebbe secondo 
regole stabilite dal ministro. Così il compenso sarebbe ap- 


prossimativamente di: 
per un reddito del 


2.5 00 a 0/0 5 00 

A un manovale . . . 26.50 100 150 
Al capo di una stazione di 

media importanza 325.00 200 150 

Ad un direttore . . 2500.004000 6000 


E un po’ difficile poter fare delle previsioni snll’esito 
che potrà avere questa riforma nell’amministrazione d'una 
azienda tanto complessa quale è quella ferroviaria, anche 
se semplificata dal fatto che proprietario ed esercente sono 
rappresentati dallo stesso ente: lo Stato. j 

Certo la riforma è ardita ed è un altro sintomo delle 
idee nuove che tendono a farsi sempre più strada. 

Ravvisando nelle condizioni di esercizio delle strade fer- 
rate danesi molti punti di somiglianza con quelle nostre, 
noi facciamo tanto più vivo l'augurio she le anzidette ri- 
forme rispondano allo scopo per cui sono proposte e siano 
di sprone ai nostri uomini di governo per istudiare il 
modo di rendere anche la nostra rete un fattore sempre 
più efficace dello sviluppo economico della nazione, e il 
suo esercizio rimuneratore degli enormi capitali che per 
le nostre ferrovie sono stati impiegati e si continuano ad 
im piegare. 


L'ESERCIZIO DELLE FERROVIE DI STATO 
IN PRUSSIA 


Presentando ultimamente alla Camera il progetto di bi- 
lancio pel 1903, il Ministro delle Finanze di Prussia, nel 
constatare un disavanzo di 37 milioni pel 1901 e di 35 mi- 
lioni pel 1902 e la conseguente necessità di ricorrere ad 
un prestito di milioni 72.7 di marchi, ebbe a rilevare che 
le difficoltà della situazione finanziaria della Prussia sono 
dovute specialmente alla diminuzione dei proventi ferro- 
viari. 

Il conte di Buùlow, facendo la loro parte in questo deficit 
alle difficoltà in cui versano l'agricoltura, l'industria ed 
il commercio, che naturalmente si ripercuotono sul traf- 
fico ferroviario, ed allo studio di limitare allo stretto ne- 
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cessario le spese dei diversi rami dell’Amministrazione, 
ebbe a soggiungere, che tanto dal punto di vista econo- 
mico, che da quello di una politica finanziaria previdente, 
il Governo ha giudicato conveniente di non rifiutare alle 
grandi amministrazioni le risorse indispensabili per com- 
pletare il loro materiale ed i loro impianti. E così ha giu- 
dicato suo debito di non restare addietro in quanto riguarda 
le ferrovie, anche di fronte ai risultati sfavorevoli del loro 
esercizio, e di fare l'occorrente per assicurare il buon fun- 
zionamento delle medesime e completare il loro materiale 
nella misura voluta. 

Il dare i mezzi a ciò necessari porrà in pari tempo il 
Governo in condizioni di diminuire la disoccupazione in 
paese. 

Sono del pari necessarie, egli aggiunse, delle grosse 
somme per completare il sistema delle ferrovie dello Stato 
e pel riscatto di diverse imprese private, per l'ampliamento 
di quella rete e pei bisogni delle ferrovie secondarie. 

Queste dichiarazioni, osserva molto oppurtunamente la 
Perseveranza, sono una prova evidente non solo della in- 
stabilità che reca al bilancio l'esercizio di Stato, tanto più 
sensibile e dannosa perchè augrava la situazione negli anni 
di depressiune, ma ben anche degli impegni verso i quali 
lo Stato si trova attratto, vieppiù aggravano il bilancio 
quando imperversa una crisi economica e con essa la man- 
canza di lavoro. Da un lato le spese aumentano anche senza 
essere indispensabili e si creano debiti, dall'altro non si 
fanno ammortamenti di spese pel materiale il cui valore 
deperisce coll'uso, riuscendo con ciò unicamente ad ingros- 
sare il Debito pubblico. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Nuova convenzione ferroviaria colla Società Adriatica. 


Annunciasi che la Società per la lete Adriatica ha 
presentato al Governo una proposta di convenzione per 
l'esercizio della Rete Adriatica, per la durata di sei anni, 
alle condizioni attuali, assumendo i lavori di completa- 
mento delle linee, con garanzia di interesse sul capitale 
investito pei lavori. 

Ove questa Convenzione venisse conchiusa, il contratto 
fra il Governo e la Società scadrebbe un anno prima 
del tempo in cui il Governo potrebbe, volendo, riscattare 
le Ferrovie Meridionali, di proprietà ed esercite dall’A- 
driatica. 

La Convenzione contiene pure la proposta per la du- 
rata di nove e un’altra per la durata di dodici anni, 
e naturalmente, a seconda che varia il limite del termine 
del contratto, mutano pure le condizioni che la Società 
propone. 

>< 
Pel riscatto del Sempione.. 

L'Agenzia telegrafica Svizzera assicura che le diffi- 
coltà sorte nella recente conferenza tenuta a Roma fra 
i Delegati svizzeri e i nostri pel Sempione, non sono di 
molta importanza; ma non è possibile nell'interesse 
stesso di una pronta soluzione di dare ora spiegazioni 
precise. 

Si può dire soltanto che per risolvere la questione 
non sarà neppur necessario un ritorno dei Delegati Sviz- 
zeri a lioma, potendosi definire le divergenze per via di- 
plomatica. 

a 
La legge dei lavori pubblici. 

Presieduta dal Sotto-Segretario di Stato, on. Niccolini, 

la Commissione, incaricata di studiare e proporre le mo- 


+ 
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dificazioni a quella parte della legge sui lavori pubblici 
che concerne le strade ferrate, ha finito di discutere la 
parte che riguarda la costruzione e l'esercizio delle fer- 
rovie d'interesse generale, tanto le principali che le se- 
condarie, ed ha rimandato alla seduta del 14 febbraio 
la parte che riguarda le ferrovie d'interesse locale, le 
espropriazioni e le tariffe. 
Pe @ 


Il servizio a P. V. e G. V. 
alla stazione di Portonaccio a Roma. 


Sappiamo che si fanno attive pratiche perchè la sta- 
zione del Portonaccio, presso Roma, venga abilitata al 
servizio della grande e della piccola velocità. Ci si as- 
sicura che quella stazione potrebbe diventare centro di 
un importante movimento con grande utilità pel pub- 
blico della Capitale. Ma per conseguire un tale intento 
occorrerebbe avanti tutto che si provvedesse al modo di 
mettere in conveniente comunicazione la stazione colla 
Città mediante una buona strada d'accesso come si è pra- 
ticato per la stazione di Roma-Tuscolana. 

Della stazione di Portonaccio potrebbe molto comoda- 
mente servirsi il quartiere di Porta Salaria e di Porta 
Pia che si estende fino a Ponte Nomentano, quartiere 
che si trova in continuo aumento di popolazione. In tal 
guisa si utilizzerebbe convenientemente una stazione che 
è costata tanti denari allo Stato e si alleggerirebbe lo 
scalo di Roma-Termini, che ne ha tanto bisogno, di 
buona parte dei trasporti in arrivo provenienti dalle linee 
di Firenze e dì Ancona. 

>< 


Il costo della Commissione 
per l'ordinamento ferroviario. 


La Gazzetta Ufficiale pubblica il decreto che preleva 
dalle spese impreviste del Ministero del Tesoro altre 
cinquantamila lire per la Commissione che studia le ri- 
forme delle strade ferrate. Così la Commissione finora 
costò 521,500 lire. 

SR 


Nuove tariffe speciali n. 1 e 11 G.V., 
| per le spedizioni di un solo collo ciascuna. 
di peso fino a 20 chilogrammi. 


Come dal R. Decreto in data 5 ottobre 1902, pubbli- 
cato nella Gazzetta Ufficiale ed inserito nella Raccolta 
Ufficiale delte Leggi e dei Decreti, col giorno 1° feb- 
braio p. v. andranno in vigore, in via di esperimento 
per due anni, le nuove tariffe speciali n. 1 e 11 G. V., 
per le spedizioni di un sol collo ciascuna, di peso fino 
a 20 chilogrammi, in servizio interno delle Reti Adria- 
tica e Mediterranea e cumulativo fra le Reti Adriatica, 
Mediterranea e Sicula, nonchè fra le grandi Reti, le fer- 
rovie secondarie, le ferrovie Sarde (keali e Secondarie), 
i laghi, le linee in esercizio speciale, la Navigazione Ge- 
nerale Italiana e le isole Capraja, Gorgona, Elba, Pia- 
nosa e Maddalena. 

Le dette nuove tariffe speciali e le conseguenti ag- 
giunte e modificazioni che saranno da introdursi nelle 
vigenti tariffe e condizioni pei trasporti sono camprese 
nella nona appendice. 

Coll’attivazione delle nuove tariffe n. 1 e 11 rimar- 
ranno abrogate: 

a) L'attuale tariffa speciale n. 1, serie A e £ (edi. 
zione settembre 1900); 

b) La tariffa speciale n. 1 dis (edizione settembre 
1900), applicabile, limitatamente peì percorsi delle grandi 
Reti, ai trasporti da ferrovia a ferrovia, da o per l’estero 
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(ammessi alla nuova tariffa n. 1), ed a quelli da o per 
la linea Roma-Albano-Nettuno (ammessi alle nuove ta- 
riffe n. 1 e 11); 

c) La tariffa speciale n. 1 del 1° luglio 1885, com- 
presa nel volume della nomenclatura e delle tariffe spe- 
ciali (edizione 16 maggio 1895) ed applicabile ai tra- 
sporti in servizio interno della linea Roma-Albano-Net- 
tuno, pure ammessi alle nuove tariffe 1 e 11, nonchè, 
limitatamente pel percorso della linea stessa, ai trasporti 
in servizio cumulativo. 

>< 


Siamo informati che, in seguito a sua domanda, la 
Società anonima per le Ferrovie dell'Alta Valtellina, 
esercente della linea da Sondrio a Tirano, sarà provvi- 
soriamente ammessa al servizio delle nuove tariffe spe- 
ciali n. 1 e n. 11 pel trasporto dei piccoli colli, del 
peso fino a 20 chilogrammi. 

Ci consta poi che la Società per la ferrovia da Massa 
Marittima a Follonica è stata officiata dal Ministero de- 
Lavori Pubblici a consentire di essere ammessa al seri 
vizio delle dette tariffe. A proposito delle quali sappiamo 
che è intendimento del Ministero stesso dì estenderne 
la validità al maggior numero possibile di ferrovie se- 
condarie e ciò nell’interesse tanto del pubblico che del- 
l'azienda ferroviaria. 

PS 


Servizio di corrispondenza fra le Secondarie Sarde 
e la Rete della Compagnia Reale. 


Sappiamo che la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde 
in pendenza delle trattative in corso colla Società Ita- 
liana per le Strade Ferrate Secondarie della Sardegna 
per modificare la vigente convenzione del servizio di cor- 
rispondenza fra le due Reti, ha proposto al Ministero 
dei Lavori Pubblici, e questi vi avrebbe data la propria 
adesione, di attivare, in via di esperimento e per la du- 
rata di un anno, il servizio cumulativo fra le due linee 
della predetta Compagnia e quelle della Società delle 
Secondarie, con riserva di completare in seguito il lavoro 
di revisione della suaccennata convenzione che dovrebbe 
essere sottoposto all'approvazione superiore entro un ter- 
mine determinato. 

>< 


Per i trasporti di solfato di rame. 


Sappiamo che il Ministero dei Lavori Pubblici ha as- 
sicurato la Presidenza della Federazione italiana dei Con- 
sorzi agrari con sede a Piacenza, che anche in quest'anno 
saranno concesse dalle Amministrazioni ferroviarie, pei 
trasporti di acetato e solfato di rame, destinati all’agri- 
coltura, le medesime facilitazioni accordate lo scorso anno 
e per l’identico periodo di tempo, salvo ben inteso ulte- 
riori decisioni qualora venisse attuata la tariffa eccezio- 
nale, che ora trovasi allo studio, per i trasporti di con- 
cimi chimici e di preparati anticrittogamici. 

>< 


Convenzione per il nuovo regolamento 
per trasporti militari. 


La Real Corte dei Conti ha ammesso a registrazione, 
in data del 23 corrente mese, il Decreto Reale in data 
del 12 dicembre 1902 di approvazione dell'atto addizio- 
nale alla convenzione 28 settembre 1882 pei trasporti 
militari. Perciò il nuovo regolamento pei trasporti me- 
desimi, compilato in dipendenza della convenzione pre- 


detta potrà andare-senz'altro in vigore col 1° febbraio p. v. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


> 
Tariffa speciale viaygiatori di 1* classe 
sulla Arezzo-Fossato. 
La Direzione dell'esercizio per la ferrovia da Arezzo 
a Fossato, allo scopo di formarsi un concetto certo se la 
riduzione a quattro centesimi per chilometro in 1* classe 
possa mantenersi allo scopo di dare maggiore incremento 
al traffico dei viaggiatori su quella linea, ha chiesto ed 
ottenuto di continuare anche pel corrente anno l’esperi- 
mento della tariffa speciale dei biglietti viaggiatori di 
1° classe, già approvata per l'esercizio precedente. 
2% 
Biglietti di andata e ritorno. 


La Società Adriatica ha disposto per l’istituzione, in 
via d’esperimento, dei normali biglietti di andata e ri- 
torno per le tre classi dalla stazione di Varano per quella 
di Ancona. 

— La Società Mediterranea, dal 16 febbraio metterà 
in distribuzione nuovi biglietti di andata-ritorno fra 
Capua e Cassino e da Capua per Caserta e per Roma. 

— La Società stessa, a partire dal 10 febbraio, isti- 
tuirà in via d'esperimento, colla validità di 15 giorni, 
biglietti di andata-ritorno Firenze-Milano e Milano-Fi- 
renze, al prezzi di L. 69.10 per la I classe, L. 48,70 
per la II e L. 31.90 per la III. 

— Inseguito ad istanza dei Comuni interessati, l’Adria- 
tica ha disposto per l'istituzione, in via di esperimento, 
dei normali biglietti di andata e ritorno delle tre classi, 
dalla stazione di Carsoli per quella di Arsoli, e dalla 
stazione di Varano per quella di Ancona. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Gare aperte) 


Il 6 febbraio avrà luogo presso la Direzione Generale 
della Rete Mediterranea la gara per la fornitura di pia- 
stre ordinarie intermedie occorrenti per le linee Voghera- 
Milano, Torino-Milano, Genova-Spezia e Roma Napoli. 


(Contratti presentati all'approvazione del R. Ispettorato). 


La Società esercente la Rete Mediterranea ha presen- 
tato all’approvazioue del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate i seguenti contratti : 

Società Siderurgica di Savona, per la fornitura di 
240 barre in acciaio per aghi da scambi, primo tipo ri- 
formato, e mod. n. 2, del peso totale di kg. 65,600; 

Fonderia Milanese d'acciaio, di Milano, per la for- 
nitura di 145 cuori semplici capovolgibili in acciaio fuso 
Robert, del peso di kg. 43,300. | 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 


(Gare aperte). 


1l 18 febbraio p. v., alle ore 14 1]2, avrà luogo la 
gara per la provvista di macchine-utensili destinate al 
Deposito locomotive di Brescia. 


(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Il 23 gennaio, presso la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate dell’Adriatico, hanno avuto luogo le gare per la 
fornitura di 750 carri diversi. Concorsero 16 Ditte, e i 
‘ lotti furono provvisoriamente aggiudicati nel modo se- 
guente : 

Officine Nazionali di Savigliauo : 50 carri coperti, 
serie G, con freno a mano, al prezzo di L. 5875 ca. 
duno ; 100 carri coperti, serie G, senza freno a mano, 
dei quali 57 a L. 5115 caduno e 50 a L. 5145; 25 carri 


scoperti a sponde alte, serie MZ, con freno a mano, al 
prezzo di L. 4895 caduno; 

Società Officine già Miani e Silvestri, Grondona, ecc., 
di Milano: 200 carri coperti, serie G, con freno a mano, 
a L. 5895 caduno; 200 carri coperti, serie G, senza 
freno a mano, a L. 5125 caduno; 

Società Officine già Fratelli Diatto, di Torino: 
50 carri coperti, serie G, con freno a mano, a L. 5885; 
100 carri coperti, serie G, senza freno a mano, di cui 
50 a L. 5120 e 50 a L. 5140; 25 carri scoperti a 
sponde alte, serie ML, a L. 4145 caduno. 


— Il 26 gennaio, presso la Direzione dei Lavori della 
Rete Adriatica, in Ancona, ha avuto luogo la gara per 
l'appalto dei lavori di terra e murari occorrenti per la 
costruzione della rimessa locomotive di Macerata. Delle 
16 Ditte ammesse alla gara, 7 soltanto hanno presentato 
offerte di ribasso variabili dal 5.10 0[/0 al 23.05, e l’ap- 
palto è rimasto provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
Edoardo Angeloni col ribasso del 23.05 0/0. 


PS 


Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


Rete MEDITERRANEA: 


Impianto di una bocca da incendio in prossimità del 
magazzino dei legnami nella stazione di Siena, L. 405. 

Consolidamento del ponte sul fosso Camillo al km. 
272.251 della linea Roma-Pisa, L. 720. 

Acquisto ed impianto di una pompa a vapore, tipo 
Wortinghon, nel rifornitore della stazione di Ronco Scrivia, 
L. 1850. 

Costruzione di una vasca sussidiaria al rifornitore 
nella stazione di Ronco-Serivia, L. 7000. 

Sistemazione del servizio merci nella stazione di Vol- 
terra sulla linea Cecina-Volterra, L. 15,100. 

Lavori atti ad impedire le infiltrazioni d’acqua nelle 
cantine del fabbricato viaggiatori della stazione di Ca- 
stelletto Ticino sulla linea Oleggio-Pino, L. 350. 

Sistemazione degli scoli del piazzale esterno della sta- 
zione di Stradella, L. 780. 

Impianto di pozzi tubolari con pompa aì caselli 52, 
53 e 78 della linea Torino-Milano, L. 785. 

Ricostruzione e consolidamento di un tratto del rive- 
stimento della galleria Fey e costruzione dì una cunetta 
murata in corrispondenza del precitato consolidamento 
sulla linea Cavallermaggiore-Alessandria, L. 10,000. 

Costruzione di un muro di sottoscarpa a mare al km. 
108.038.65 della linea Pisa-Genova-Ventimiglia, L. 4000. 

Riparazione dei danni occasionati dalla piena del fiume 
Tora sulla linea Collesalvetti-Livorno, L. 200. 

Riparazione dei danni prodotti dalla piena del fiume 
Tora fra i km. 318.600 e 320 della linea Collesalvetti- 


‘Livorno, L. 900. 


Sistemazione delle acque piovane fra i km. 53.558 e 
53.947 della linea Taranto-Brindisi, L. 14,200. 

Costruzione di un pozzetto di assorbimento all'estremo 
della cunetta in muratura al piede della scarpata a destra 
del rilevato al km. 272.558 della linea Cancello-Avellino, 
L. 1000. o 

Consolidamento delle murature a valle del ponte sul 
torrente Fine al km. 297.852 della linea Roma-Pisa, 
L. 2350. 

RETE ADRIATICA: 


Lavori per sostituire alle travate metalliche dei pon- 
ticelli ai km. 92.853 e 101.153 della linea Roma Sul- 
mona dei volti in muratura e per utilizzare dette travate 
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nel sottovia della luce di metri 3 al km. 115.659 della 
linea Roma-Firenze, L. 5050. 

Costruzione di una briglia a valle del ponticello di 
luce di metri 5 al km. 39.216 della linea Roma-Firenze, 
L. 2000. 

Impianto di 4 vasche da bagno nel fabbricato visita- 
tori della stazione di Foggia, L. 1850. 

Impianto di un dischetto fanale imperativo allo scambio 
che dalla prima linea immette nel binario tronco della 
stazione di Ascoli-Satriano, L. 37. 

Sostituzione della stadera a ponte da 20 tonnellate 
esistente nella stazione di Prato coll’altra da 30 tonn., 
L. 6600. 

Opere di difesa della ferrovia contro le alluvioni del 
fosso Cinquaglia al km. 137.798 della linea Orte-Falco- 
nara, L. 13,480. 

Modificazione della distribuzione del servizio di vigi- 
lanza in relazione all'attuazione del servizio economico 
ed impianto della chiusura con sbarre manovrabili a 
distanza dei passaggi a livello ai km. 3.151, 7.044, 
27.955, 37.217, 50.787, 84.791, 87.258, 88.299, 92,016, 
983.649, 105.089 della linaa Bari-Taranto, L. 17.600. 

Sistemazione del servizio dell’estinzione incendi nelle 
stazioni Mestre, Vicenza e Legnago, L. 4200. 

Costruzione di un forno da pane nella stazione di 
Goriano Sicoli sulla linea Roma-Sulmona, L. 360. 

Consolidamento del rilevato ferroviario fra i chilometri 
135.352 e 135.545 della linea Bologna-Otranto, L. 1400. 

Spostamento del deviatoio 41 ed applicazione di di- 
schetti ad alcuni scambi della stazione di Brindisi su- 
periore, L. 640. 

Lavori per sistemare il servizio di estinzione incendi 
nelle stazioni di Terni, Spoleto, Foligno, Perugia, Fa- 
briano, Iesi e Chiaravalle, L. 3250. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


ReTE MEDITERRANEA: 


Sgombro delle materie franate nella trincea di Ros- 
sano fra le stazioni di Narzole e di Cherasco, L. 5700. 

Impianto della fermata di Dormeletto sulla linea Mi- 
lano-Arona, L. 2730. 

Esecuzione delle opere di difesa contro il fiume Ta. 
naro e il torrente Rea in territorio di Monchiero, sulla 
linea Savona-Bra, L. 43,000. 

Costruzione di una scogliera lungo la sponda destra 
del torrente Asse, fra i km. 257.439 e 257.510 della 
linea Montepescali-Asciano, L. 12,000. 

Impianto di apparecchi per la prova dei coperchi dei 
veicoli presso la squadra rialzo di Voghera, L. 3900. 

Consolidamento della trincea in frana al km. 147.368- 
147.663 della linea Eboli-Metaponto, L. 34,500. 

Impianto di un apparecchio per la prova dei coperchi 
dei vagoni, nella stazione di Sampierdarena, L. 3300. 

Consolidamento del muro di sostegno al km. 84.564- 
84.965 della linea* Sampierdarena-Confine francese, lire 
6700. 

Collocamento in opera d’una gru da 3 tonnellate nella 
stazione di Arenzano, L. 1360. 


RETE ADRIATICA: 

Applicazione dell’illuminazione elettrica a 30 carrozze 
ABRN in costruzione, da adibirsi alle linee Valtelli- 
nesi, L. 57,405. 

Sbancamento della frana manifestatasi a monte della 
ferrovia Bologna-Otranto, fra i km. 368.360 e 368.930, 
L. 8000. 


e degli interessi materiali 
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Consolidamento della trincea fra i km. 45.664 e 45.745 
della linea Fabriano-Sant'Arcangelo, L. 550. 

Sistemazione della gora attraversante il piazzale della 
stazione di Prato, L. 4000. 


RETE SICULA: 


Consolidamento della falda a monte della ferrovia Bi- 
cocca-Caldare e rimboschimento del terreno a valle della 
stessa, dal km. 151.820 al km. 151.980 nella stazione 
di Castrogiovanni, per L. 40,000, delle quali L. 37,500 
per i lavori da appaltarsi. | 


bel 
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‘ Comstato Supersore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nelle adunanze del 26 e 30 gennaio 1903). 


Concessione di un compenso all'Impresa Cordara in 
dipendenza della fornitura della ghiaia per il completa- 
mento di risanamento della massicciata di alcuni tratti 
di binario nelia stazione di Bologna. 

Concessione di un compenso all’Impresa Greco in di- 
pendenza dei lavori di consolidamento della casa canto- 
niera doppia al km. 11.375 della linea Valsavoia-Calta- 
girone. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Aversano per sistemare il servizio merci nella stazione 
di Benevento. 

Concessione di un compenso all’Impresa Carnazza in 
dipendenza dei lavori di difesa della ferrovia Messina- 
Siracusa fra i km. 332.255 e 333.020. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Vigano per la costruzione di un sottopassaggio per gli 
arrivi nella stazione di Milano Centrale. 

Atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori 
eseguiti dall’Impresa Ceci pel consolidamento di 4 ma- 
nufatti sulla linea Roma-Sulmona. 

Proposta per sostituire tubi in cemento armato ai pon- 
ticelli ai km. 41.381 e 41.617 della linea Termoli-Cam- 
pobasso. 

Provvedimenti per garantire la sicurezza dell'esercizio 
nel tratto fra i km. 122.483-122.662 della linea Eboli- 
Metaponto. 

Attivazione del servizio viaggiatori sulla ferrovia mar- 
mifera di Carrara. 

Proroga del noleggio di 1200 carri per la Rete Adria- 
tica. 


Proposta della Società Adriatica per l'acquisto di un 
carro dinamometrico. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Cadeo 
sulla linea Bologna-Piacenza. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Cor- 
tona sulla linea Orte-Firenze. 

Parziale condono della multa inflitta alla Ditta Ferrino 
per ritardata consegna di 200 copertoni da carri merci 
per la Rete Mediterranea. 

Condono della multa inflitta alla Ditta Brai per ritar- 
data ultimazione dei lavori di costruzione di una casa 
cantoniera doppia sulla linea Zollino-Gallipoli. 

Condono della multa inflitta alle Ferriere di S. Gio- 
vanni Valdarno per ritardata consegna di piastre e caviglie 
per la Rete Adriatica. 

Convenzione con la Ditta Palli per la costruzione di 
un muro di sostegno a distanza ridotta dalla ferrovia 
Milano- Vigevano. 

Convenzione colla Ditta Macario per mantenere alcune 
opere costruite a distanza ridotta dalla ferrovia Genova- 
Ventimiglia. 

Convenzione colla signora Castelnovo-Caminada per im- 
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piantare una cancellata in ferro con zoccolo in muratura 
a distanza ridotta dalla ferrovia Milano-Chiasso. 

Convenzione col signor Bartolomei per la costruzione 
di un capannone a distanza ridotta dalla ferrovia Arezzo- 
Fossato. 

Prolungamento fino a Coriano della tramvia a vapore 
Verona-Albaredo. 

Prolungamento del binario d’incrocio nella stazione di 
Arenzano, sulla linea Genova-Ventimiglia. 

Convenzione colla Società delle Forze Idrauliche del 
Moncenisio per la concessione di attraversare con con- 
dutture elettriche la ferrovia Torino-Susa. 

Sistemazione degli scoli d’acqua nella regione Campasso 
(Genova). 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in una sua recente adunanza, 
rispondendo ad un quesito sottopostogli dal Segretariato 
(Generale del Ministero dei Lavori lL’ubblici, in materia 
di £Espropriazione per pubblica utilità (occupazioni tem- 
poranee, indennità concordate, ingerenza del Prefetto), 
ha espresso avviso che, anche nel caso di indennità bo- 
nariamente concordate per occupazione temporanea di 
fondi a causa di pubblica utilità, deve il Prefetto prov- 
vedere pel pagamento o pel deposito, come la legge pre- 
scrive per le occupazioni permanenti. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Sappiamo che con recente decreto dei Ministri dei La- 
vori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio 
è stata disposta la proroga di validità della tariffa ec- 
cezionale n, 1007, piccola velocità, pei trasporti di piriti 
in partenza dalle stazioni di Follonica e di Gavorrano. 
La proroga è fissata fino al 30 giugno 1905. 

Con questo provvedimento è stato eliminato 11 pericolo 
che i numerosi operai impiegati dalla Ditta Praga e C. 
nelle miniere di Gavorrano rimanessero senza lavoro, ciò 
che indubbiamente si sarebbe verificato qualora la tariffa 
eccezionale predetta fosse stata soppressa. 


— La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
anche a nome e per conto di quelle dell'Adriatico e 
della Sicilia, ha sottoposto all'approvazione del R. Go- 
verno il progetto di una tariffa per il trasporto diretto 
degli oggetti e delle merci in genere, in colli pesanti 
ciascuno non oltre i 20 chilogrammi, dall'Italia agli 
Stati esteri di oltremare 0 viceversa, in transito per porti 
italiani. 

Il progetto di cui sopra riguarda la questione trat: 
tata in apposita conferenza tenuta nei giorni 6-8 no- 
vembre n. s. presso il R. Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate, alla quale presero parte ì rappresentanti 
dell'Ispettorato medesimo, delle Società ferroviarie, del 
Ministero delle Poste e dei Telegrafi e del Ministero 
dell'Agricoltura, Industria e Commercio, nella quale ven- 
nero concretate le basi della tariffa e delle condizioni 
per i trasporti di che trattasi. 

La tariffa allegata al progetto suddetto è divisa in 
cinque parti cioè: 

Tariffa A. Servizio coi porti del Mediterraneo, del 
Mur Nero e del Mar Rosso (Algeria, Arabia, Cipro, 
Creta, Egitto, Eritrea, Grecia, Malta, Marocco, Rumelia, 
Russia, Spagna, Tripolitania, Tunisia, Turchia Asiatica 
e ‘l'urchia Europea); 

Tariffa B. Servizio coi porti dell'India, dell’Indo- 
cina e dell'estremo Oriente (Aden, Ceylan, China, Fi- 
lippine, Giappone, Giava, India, Siam, Sumatra); 
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— Tariffa C. Servizio coll’Australia (Adelaide, Free- 
mantle, Melbourne, Sydney); 

Tariffu D. Servizio con l'America del Nord (Stati 
Uniti, escluso il territorio dell'Alaska); 

Tariffa E. Servizio con l'America del Sud (Argen- 
tina, Brasile, Paraguai, Urugnuai). 

Sappiamo che sono già in corso i provvedimenti di 
approvazione del progetto che si ha fiducia di attuare a 
partire dal 1° marzo p. v. 

A proposito di questo nuovo servizio, ci risulta che 
la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde ha dichiarato 
al Ministero dei Lavori Pubblici di non avere alcuna 
difficoltà ad assumere sulla propria rete, ad esempio 
delle altre Amministrazioni ferroviarie, il trasporto delle 
merci considerate nel progetto presentato -dalle grandi 
Reti, da stazioni appartenenti alle proprie linee con de- 
stinazione a località estere di oltremare, in transito per 
i porti di Cagliari e di Golfo Aranci e viceversa. 


— L’Adriatica, d'accordo colla Mediterranea e colla 
Sicula, valendosi della facoltà concessale dall’avvertenza 
inserita nella tariffa locale n. 601, piccola velocità, re- 
lativa ai trasporti di vetrerie di fabbricazione nazionale, 
ha disposto per la estensione della tariffa locale mede- 
sima alla stazione di Treviso, ove la Ditta FE. Lazzar 
e Compagnia, ha recentemente impiantata una fabbrica 
di vetrerie. 


— Allo scopo di sempre più favorire l’industria na- 
zionale, i Ministeri del Tesoro e delle Finanze hanno 
approvato la proposta fatta dal Ministero dei Lavori Pub- 
blici (Ispettorato Generale delle Strade Ferrate) per 
estendere alle spedizioni in partenza da Savona la tariffa 
locale n. 227, P. V., relativa ai trasporti di materiali 
componenti le ferrovie portatili. 


Notizie Ferroviarie Ital‘ane 


Direttissima Bologna-Firenze. — É' stato tra- 
smesso alla Commissione incaricata dello studio sulla diret- 
tissima Bologna-Firenze, il progetto studiato dall’ing. Mala- 
godi di Bologna per conto del Comitato intercomunale dei 
sindaci dell'Appennino tosco-bolognese. 

Sappiamo anche che l'ing. Durati di Bologna ha studiato 
un progetto per creare una considerevole forza idraulica 
per l’esercizio a trazione elettrica dell’attuale linea di Bo- 
logna-Firenze, utilizzandola anche in aumeuto dell’acque- 
dotto di Bologna. 


Ferrovia Cromona-Borgo S. Donnino. — 
ll deputato Sacchi, quale presidente del Consorzio ferro- 
viario Cremona-Borgo S Donnino," ha presentato dumanda al 
Governo perla concessione e l’esercizio di questa ferrovia, 
con un sussidio chilometrico di L. 3000 per 70 anni, esteso 
anche al tratto già costrutto dallo Stato, che comprende il 
gran ponte sul Po presso Cremona. 


Forrovia Albenga-Garessio. — Ebbe luogo ad 
Albenga un numeroso comizio, a cui erano presenti le rap- 
presentanze di quasi tutti i Comuni del circodario, per 
promuovere una agitazione per una linea ferroviaria Albenga- 
Garessio. 

Il capitano di stato maggiore Enrico Caviglia dimostrò 
quanto questa sia meno costosa e più breve della Oneglia - 
Ormea e quanto sia vantaggiosa; l'avv. Celesia di Alassio 
invitò i presenti ad addivenire alla costituzione di un co- 
mitato, il quale si occupi seriamente e con energia di questa 
pratica di vitale interesse; e su proposta del cav. Sacconi, 
sindaco di Finalmarina, lale comitato sarà composto dei sin- 
daci e delle più cospicue personalità del circondario. 


x 


Ferrovia Viterbo-Corneto Tarquinia per 
Toscamnella. — La concessione e l'esercizio di una fer- 
rovia a scartamento normale da Viterbo a Corneto Tar- 
quinia per Toscanella domandata da un consorzio, con una 
spesa di L. 7,266,134, e con un sussidio di L. 5000 al 
chilometro per 70 anni, ridotto dal Comitato Superiore 
delle Strade Ferrate a L. 3600 per 35 anni, furono sot- 
toposti al Consiglio di Stato, il quale ha opinato che, te- 
nendo conto’ delle avvertenze del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici in ordine al progetto e alla sua esecuzione: 
1) che si possa concedere al Cunsorzio la costruzione e l’e- 
sercizio della linea da Viterbo a Corneto Tarquinia per 
Toscanella col sussidio di L. 3600 per 35 anni, con che 
però, prima della concessione sia accertata la reale sussi- 
stenza del concorso degli enti locali; 2) che si possa ap- 
provare il disegno di convenzione e di capitolato per la 
suddetta concessione. 


Ferrovia Civitavecchia-Orte. -- Nella seduta 
di ieri. l’altro il Consiglio provinciale di Roma discusse, 
fra altro, sulla domanda del Comitato promotore per la 
costruzione della ferrovia GCivitavecchia-Orte, affinchè la 
Provincia concorra nelle spese di costruzione con un sus- 
sidio chilometrico. 

Dopo che il presidente della Deputazione proviuciale, 
priocipe Borghese, ebbe dichiarato che. la Deputazione, 
preoccupata delle condizioni del bilancio, non può non an- 
dare cauta nel pronunziarsi sulle concessioni del sussidio 
domandato, di fronte specialmente ad altre simili richieste, 
e che perciò propone la nomina di una Commissione che 
studi tutto il complesso problema ferroviario, sorse in pro- 
posito lunga e vivace discussione che si chiuse con l’ap- 
provazione di un ordine del giorno presentato dal consigliere 
Ludovisi, col quale sì proponeva che il Consiglio nominasse 
una Commissione di 5 membri che esamini e studi, in con- 
corso con la Deputazione, le proposte di sussidio per la 
costruzione di nuove linee ferroviarie, in relazione anche 
al bilancio provinciale, con incarico di riferire al Consiglio 
nel termine di mesì tre, e si deferiva al presidente la no- 
mina «della Commissione. 


f'oerruovio del Vieditorramnoo. — Prouviti dal 
f° luglio 1902 al 20 gennaio 1903. — Nella decade 11-20 
gennaio 1903 i prodotti approssimativi del traflico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,725,848.13, con un aumento 
di L. 16,758.60 sulla corrispondente decade dell’ eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 20 gennaio 
1903 si ragguaglia a L. 88,010,270.03, presentando un 
aumento di L. 2,953,501.13 in confronto del corrispondente 
periodo dell'esercizio precedente. 


Ferrovio della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1902 al 10 gennaio 1903. — Nella decade 1-10 gennaio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 315,120, e presentano una 
diminuzione di L. 7239 sulla corrispondente decade del- 
l'esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 10 gennaio 1903 ammontano 
a L. 6,840,561, con un aumento di L. 183,954 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Tramvie cleottriche. — Il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, sezione prima, ha dato parere favorevole 
ai progetti per la tramvia elettrica Napoli-Arzano-Grumo 
Nevano-Cassandra-S. Antonio; per la tramvia elettrica 
Grumo Nevano-Frattamaggiore per la modificazione a tra- 
zione elettrica della funicolare Vesuviana, e per la tramvia 
elettrica da Genova alla Certosa di Rivarolo, evitando così 
il passaggio per Sampierdarena.‘ 


e degli interessi 
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Notizie Ferroviarie Estere 
Forrovia del Gottardo. — Prodotti complessivi 
dell’anno 1902. — Il movimento complessivo nel passato 


anno 1902 fu il seguente: Passeggieri trasportati 2,763,893 
(1901 2,627,409), introito franchi 8,098,753.89 (franchi 
8,006,230.52); bagagli e cadaveri tonn. 8,781 (tonn. 8,770), 
introito fr. 777,448.59 (fr. 761,532.55); animali capi 
171,023 (capi 136,592), introito fr. 580.998.741 (franchi 
484,162.13); merce trasportata tonn. 4,057,7:32 (tonnel- 
late 984,264), introito fr. 10,783,036.08 (fr. 10,519,980.88); 
introito complessivo fr. 20,240,237.27 (fr. 19,771,906.08), 
ossia fr. 73,334.18 (fr. 71,637.34), in media per chilometro. 
Introiti da fonti diverse fr. 940,575.38 (fr. 956,580.98). 
Introito totale fr. 21,180,822.65 (fr. 20,727,930.04). 

Le spese d'esercizio nel passato anno, non comprese 
quelle per rinnovazione della linea e del materiale rotante, . 
che sono bonificate dal fondo rinnovazioni, essendo state 
in complesso di fr. 11,266,203.88 (fr. 11,167,409.98), 
ossia fr. 40,819.54 (fr. 40,461.62) in media per chilometro, 
il maggior introito sulle spese d’esercizio fu di franchi 
9,914,618.77 (fr. 9,560,520.06), ossia un maggior introito 
approssimativo, le cifre degli ultimi tre mesi non essendo 
definitive, in confronto al 1091 di fr. 354,098.71. 


Ferrovie Francesi. — Secondo il progetto di bi- 
lancio pel 1903 presentato alla Camera del Ministro dei 
Lavori Pubblici, nel corrente anno si dovrebbero aprire 
all'esercizio le seguenti linee: 

Est. — Rambeviller a Bruyères (23 km.), Provins a 
Esternay (29 khm.), Esbly a Crecy (10 km.). 

Ovest. — Massac a Ploermel (50 km.). 

Orléans, — La Chitre-Argentan (44 km.), Pithievers a 
Beaune-la-Rolande (20 km.), Uzerche a Tulle (33 km.), 
Tulle ad Argentat (30 km.), Seilhac a Treignac (28 km.). 

P-.L-.M. — Salon alla Calade (32 km.). 

Mezzogiorno. — Saint-Girons alla Bastide-de-Sérou (29 chi - 
lometrì), Castelsarrasin a Beaumont de-Lomagne (26 km.). 
Bazas a Bergome (36 km.), Lavelanet a Chalabre (18 chi- 
lometri). 

Il Ministro deì Lavori Pubblici domanda poi d’intrapren- 
dere la costruzione delle nuove linee seguenti: 

Orléans — Magnac-Laval a Dorat (6 km.). 

Mezzogiorno. — Combriers a CGruzy (20 km.), Saint- 
Girons a Oust (17 km.), Saint-Juéry a Saint Affrique (68 chi- ‘ 
lometri). ì 

Stato. — Saint-Jean-d'Angely a Saujon per Saintes (50 chi- 
lometri). | Bi: 

Se il Parlamento ratifica le proposte del Ministro, la ret 
ferroviaria francese sarà dunque aumentata fra poco di 2290 
chilometri, vale a dire di circa un quinto. 


Forrovia dal Capo al Cairo. — Alcuni gruppi 
di finanzieri hanno preso tutta la parte non emessa delle 
obbligazioni4 0/0 delle ferrovie rodesiane, di cui la cifra glo- 
bale giunge a sterline 6,250,000. Ora si conferma che questa 
transazione darà alla Compagnia disponibilità sufficiente per 
prolungare la linea dal Capo al Cairo sino al Nord dello 
Zambese, in prossimità dei territori delle Compagnie « Nort- 
hern » e « Rhodesian Copper ». 

La rete rodesiana, la cui lunghezza è ora di 886 miglia, 
sarà di 1600 miglia quando le linee progettate saranno 
costruite. 


Notizie Vliverse 


Disunstro forroviario nella Nuova Yersey. — 
Uno scontro fra due treni è avvenuto a New-York, il 28 cor- 
rente presso Gracenand (New Yersey) fra un treno omnibus 
ed un express. . 

I primo era partito iersera alle 9,45, cioè un quarto 
d’ora prima dell’ezpress, il quale doveva raggiungerlo, e 
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sorpassarlo poco dopo Gracenand. Però, a causa dell’in- 
gombro della linea, il treno omnibus ricevette l’ordine di 
continuare la strada sullo stesso binario dell’expr-s8s fino a 
Dunellin, ove è un binario di smistamento. 

Qualche minuto dopo che ebbe ricevuto quest'ordine, il 
treno omnibus dovè fermarsi a causa del riscaldamento delle 
assi delle ruote e non riprese il cammino che nel momento 
preciso in cui avrebbe dovuto giungere a Dunellin. Si era 
appena mosso quando l'express, che viaggiava alla velocità 
di 120 km. ali’ora, raggiunse il vagone di coda che fu 


‘ schiacciato con i due susseguenti. 


I vagoni entrarono l’uno nell’attro e seppellirono sotto 
le macerie un centinaio di persone, fra morti e feriti. 

Qualche minuto dopo, un vagone, trovandosi a contatto 
con la macchina dell’erpress, prese fuoco. 

I viaggiatori dell’erpress e quelli che si trovavano nei 
vagoni dell’omnibus rimasti intatti, discesero per soccorrere 
i feriti, che erano seppelliti sotto le macerie e circondati 
dalle fiamme, e mandavano strazianti grida di dolore e di 
spavento. 

Un medico, che si trovava fra i viaggiatori rimasti in- 
columi, e che era accorso in aiuto dei feriti, per liberare 
uno che aveva un piede stretto fra i rottami, glielo amputò 
presso Ja caviglia. 

Un gran numero di feriti supplicavano i viaggiatori in- 
columi di ucciderli per por fine alle loro inerarrabili sof- 
ferenze. 

Dal vagone di coda sono stati estratti otto cadaveri; sotto 
il vagone che si è incendiato sono stati trovati 1 resti car- 
bonizzati ed assolutamente irriconoscibili di 17 persone. 

Lo spegnimento del fuoco è stato operato dai pompieri 
accorsi dalla vicina città. 

Il responsabile dell’immane disastro sarebbe il macchi- 
nista dell’erpress il quale fu ferito mortalmente e prima 
di morire dichiarò che aveva visto la via chiusa ma che 
credeva che gli fosse data subito la via libera e perciò non 
arrestò il treno. 

Giunge poi notizia di un’altra catastrofe ferroviaria nello 
Stato d’Arizona, ove avvenne lo scontro di due treni pas- 
seggieri, Si sono già trovati dieci cadaveri; ma si teme vi 
sia un maggior numero di vittime. 

Nello stesso giorno avvenne un terzo scontro nell’Il:inois, 
con tre morti e dodici feriti. 


Il canale di Panama. — Îl trattato sottoposto in 
questi giorni al Senato di Washington e relativo alla co- 
struzione del canale di Panama, è quello compilato dagli 
Stati Uniti alcuni mesi or sono. 

Gli Stati Uniti acquistano in forza di esso la proprietà 
e l’esercizio del canale per la durata di cento anni, pro- 
rogabile a loro piacere. 

La Colombia non fa obbiezione al controllo degli Stati 
Uniti sulle acque colombiane intorno a Colon ed a Panama, 
nella misura necessaria per la utilizzazione completa del 
canale. Gli Stati Uniti percepiranno i diritti di tonnel- 
laggio, in compenso delle annualità che dovranno versare 
alla Colombia. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. 
Municipio di Ascoli Piceno (7 febbraio, ore 11, un. def.),. — 
Appalto dei lavori da muratore, terrazziere, scalpellino e selcino per 


la costruzione di una caserma per la truppa, per L. 116,420.10. 
Dep. provv. L. 8001). Cauz. L. 12,000. 


Municipio di Collesalvetti (Pisa) (9 febbraio, ore 10). — Appalto 
dei lavori di conduttura dell’acqua potabile dal Casello, km. 319.204, 


nelle vicinanze di quel capoluogo, per le frazioni di Guasticce e 
Stagno, per L. 62,317.64. Documenti 8 febbraio. Consegna lavori 
4 mesi. 

Municipio di Campagnano di Roma (9 febbraio, ore 12, miglio 
ramento di ventesimo). — Appalto dei lavori per "la costruzione CÈ) 
provvista di materiali e mezzi d’opera occorrenti per il muraglione 
di sostegno nel piazzale fuori la porta di quel paese, lungo la strada 
provinciale, provv. agg. al sig. Crisanti Bernardino, col ribasso del 
16 0/0 su L. 18,319.77. 


Municipio di Lanzo (Torino) (9 febbraio, ore 9). — Appalto dei 
lavori per la costruzione del muovo cimitero, per L. 27,532.58. Dep. 
provv. L. 1000 e L. 400 per spese. Cauz. L. 3000. Fatali 25 fe 
braio, ore 12. 

Munscipio di Alessandria (10 febbraio, ore 10). — Appalto dei 
lavori di finmimento del nuovo cavo del canale Carlo Alberto nelle 
parti ove è rimasto incompiuto quando se ne spostò la sede; nonchè 
lavori e provviste, consistenti in casseri di legno, muri di rivesti- 
mento, muratura di rabbecciamento, scavi, selciati ed altre opere 
murarie ed in legno, per complessive L. 12 ,400. Dep. provv. L. 500. 
Cauz. L. 1500. Fatali 25 febbraio, ore 10. 


Società Comunale del Tiro a segno nazionale di Castignano 
(Ascoli Piceno) (10 febbraio ore 11, defin.)., — Appalto dei lavori 
di costruzione del campo aperto di tiro a segno in Castignano, per 
L. 7150, provvisoriamente aggiudicato prima al signor Gabrielli 
Eorico, di Rotella, col ribasso dell'1.846 010, poi al signor Giuseppe 
Tamanti, domiciliato a Rotella, col ribasso del 5 0|/0 su L. 7150. 
Resta in facoltà dell’Amministrazione di aumentare i lavori di oltre 
un quinto. 

Municipio di Torino (10 febbraio, ore 14). — Appalto del man- 
tenimento e sistemazione delle strade di pianura a carico del Mu- 
De io, per l'inaffiamento del suolo pubblico ed altri servizi di nolo, 

ue lotti e per annue L. 30,000 per ogni lotto. Dep. provv. 
L: 10,000. Dep. spese L. 4500 per ogni lotto. Cauz. un quarto del 
canone annuo. Fatali 28 febbraio, ore 11. 


Ufficio del Registro Atti Giudiziari e del Demanio di Pavia. 
(11 febbraio, ore 10). — Appalto dei lavori per la sistemazione di 
una parte dei tetti coprenti il fabbricato demaniale « La Dogana » 
in Pavia, per L. 11,750. Dep. provv. L. 800. Fatali 26 febbraio. 
Consegna lavori 70 giorni. 

Direzione Genio Militare di Salerno (12 febbraio, ore 10, unico). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un capannone scuderia 
per cavalle fattrici, e di una tettoia per foraggi, nella regione 
Scanno della tenuta del deposito allevamento cavalli di Persano, 
per L. 40,000. Dep. L. 4000. Ultimazione lavori giorni 200. Docu- 
menti fino 9 febbraio. 


Direzione del Genio Militare di Roma (12 febbraio, ore 11). 
— Appalto dei lavori per la trasformazione a scuderia di un tratto 
di tettoia nella caserma Castro Pretorio, per L. 7300. Cauz. L. 780. 
Consegna lavori 60 giorni. Docum. 8 febbraio. 


Municipio di Torino (12 febbraio, ore 14). — Appalto della ma - 
nutenzione e sistemazione dei corsi, vie, giardini, luoghi di passeggio 
e parchi della città ai quali deve il Municipio provvedere, nonchè 
per la sistemazione delle nuove vie e corsi che il Municipio riser- 
vasse di affidare al deliberatario, ad eccezione delle parti sistemate 
a selciato, per annue L. 40,000. Dep. provv. L. 10,000. Dep. spese 
L. si Cauz. un quarto del canone annuo. Fatali 28 febbraio, 
ore 1] 


R. Prefettura di Messina (14 febbraio, ore 10, unico). — Ap. 
palto dei lavori occorrenti al consolidamento di alcuni tratti di 
strada in contrada Mancusa e per la costruzione di briglie neces- 
sarie a garantire le opere stradali lungo il tronco da Passo Pisciaro 
a Sella Mandrazzi della strada nazionale n. 72, per L. 55,600. Dep. 
provv. L. 200. Consegna lavori 12 mesi. Docum. 6 febbraio. 


Deputazione Provinciale di Udine (14 febbraio, ore 14.15, un.). 
— Appalto dei lavori e forniture per la manutenzione delle strade 
provinciali dal 1° gennaio 1903 al 31 dicembre 1907, per annue 
| L. 2049.82 la strada Spilimbergo-Magiano; dep. provv. L. 250; 
cauz. ljò canone annuo; per annue L. 7072.50 la strada Ponteb- 
bana: dep. provv. L. 700; cauz. ljò canone annuo; per annue 
L. 4583.90 la strada di Cividale, di m. 15,000; dep. provv. L. 450; 
cauz. l[ò canone annuo. 


Amministrazione Provinciale di Calabria Citeriore, Cosenza 
(16 febbraio, ore 11, unico). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti durante un sessennio dal 1° aprile 1903, per la manuten- 
zione della strada ex-nazionale, tronco dall'abitato di Cosenza a 
queli> di Tarsia, di m. 441.38; e del tronco della strada provin- 
ciale n. 115, dall'innesto con l'ex-nazionale nei pressi della stazione 
ferroviaria di Rende-S. Fili al ponte Crati, di m. 1760; nonchè per 
la costruzione e manutenzione di caselli cantonieri, per annue 
L. 16,549.60. Dep. provv. L. 4960. Dep. spese L. 1400. Docum. 
14 febbraio. 


e degli interessi materiali 


R. Prefettura di Messina (18 febbraio, ore 10, unico). — Ap- 
palto dei lavori di riparazione delle opere di condotta delle acque 
da costa franosa a monte del ponticello n. 71, lungo il tronco da 
Sella Mandrazzi alla provinciale per la marina, in contrada Salice, 
A provinciale n. 72, Randazzo-Milazzo, per L. 36,256.36. Dep. 

. 1000. Docum. sino al 6 febbraio. 

R. Prefettura di Campobasso (21 febbraio, ore 10, unico). — 
Appalto dei lavori e provviste occorrenti al consolidamento © siste- 
mazione del settimo tronco della strada provinciale n. 40, compreso | 
tra l'abitato di Sant'Elia a Pianisi e la già comunale di "Colletorto 
in provincia di Campobasso, per complessive L. 118,250. Dep. provv. 
L. 5000. Cauz. decimo. Consegna lavori mesi 12. Offerte 20 feb- 
braio. Docum. 13 febbraio. 


H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Officina Costruzioni d'Artiglieria di Genova (14 
febbraio, ore 15, unica), — Fornitara di kg. 8662 di acciaio dolce | 
in verghe, a L. 0.50, L. 4331. Dep. provv. L. 434. Consegna 40 
giorni. 

— (20 febbraio, ore 15, unica). — Fornitura di kg. 10,203 di 
ferro in verghe, a L. 0.40; kg. 667 in verghe cavo, a L. 1; kg. 1130 
scelto in lamiera sottile, a L. 0.50, totale L. 7706.55. Dep. provv. 
L. 771. Consegna 40 giorni. 

Direzione Generale R. Arsenale del 2° Dipartimento Marit- 
timo di Napoli (26 febbraio, ore 11). — Fornitura degli oggetti di | 
bronzo e di ottone lavorati occorrenti alla regia nave « B. Brin», | 
per L. 50,000. Cauz. L. 5000. Dep. spese L. 1300. Fatali 26 marzo, 
ore 12. Risultati d'asta 2 marzo, ore 12. Docum. 14 febbraio. | 


GUIDA DEGLI AZIONIST 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Gennaio 24 Gennaio 51 


Azioni Ferrovie Biella . . .. . .. .L 543 560 
» » Mediterranee . . . . . . » 464.50 473 | 
dl » Meridionali . . . . . . » 684.50 699.50 | 


Azioni Ferrovie Pinerolo (1" emiss.) . . . . L. 480 433.50 
» " » ® » bite » 429 415 
» » SecondarieSarde . » 238.50 236 
» Sicule. . » 648 670 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule A. B. C. D. 347.75 348 
È Cuneo 8 0/0 363 365 


Obbligazioni Ferrovie Gottardo 3 112 °/, “la 


ts e e__ 
Lo ul 

(=) 

(pr) 


‘ . Mediterranee 4 400. 505.50 
5 É Meridionali. 347 347 

s 9 Palermo-Marsala-Trapani 316 318 

n . » 2" emiss. » 314 915 

, » Sarde, serie A. » 347.50 350 

5 » » serie B. » 347.50 350 

* » » 1879 » 347.50 350 

Ù » ‘Savona . . Ù » 863 365 

. * Secondarie Sarde j » 506 507.00 
* » Sicule 40/0 oro. » 508 510 

» . Tirreno . » 507 507.50 
» S Vittorio Emannele » 367 369.50 
G. PASTORI, Direttore e proprietario responsabile. 


panni EA SRI LANG 


VESTO WESTICL AL N si cd d =_= 

È PASTOSO CASCO INPERMI dc + i 

AmarGAamato AFORTE PICS Ù nt Ù 

E LUMCO PER RAPID % STEMPCRARLO CON UN | 
#1 e Le na 


Premiato con 4 medaglie d'oroc3 grandi 


Tomi d'onore = I tua 
. LI - 


PAASTICE*MANGANESE, E) 


PER GUARNIZIONI pi TUBI ni VAPORE-ACQUA £ GAS 


7 = 


la 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


—_————————— mpùpo u:= ————— e - — — ———————————______È—— e _ o ————  ——  __—_—————òb 


——_ ——— _ _ _—_ er —__  — — _- ———}f, - 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 19° Decade — Dal 1° al 10 Gennaio 1903 


BETf PRARARANC PA LkKk 


_——————FTe—mtmmn1onrrÙÙu- EEE RZZEENNKN g1 — rea eva re 
PiocoLa IntRoiri PRODOTTI 
ANNI | ViacerarorI | Bagaati VeLocità | VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO | TOTALE pena At | per chilom. 


PRODOTTI DELLA DECADE 


GRANDE 


1903 89,873.00 1,259.00 14,330.00 


5,381.00 229,753.00 618.00 
1902 79,599.00 2,635.00 24,898.00 131,848.00 5,381.00 248,361.00 618.00 394.00 
Differenze nel 1903 | + 10,274.00 | — 376.00 | — ‘10.568.00 | — » 12,938.00 = — 13,008.00 » — 22.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 10 GENNAIO 1903. 
1902-9903 1,987,384.00 44,876.00 353,790.00 2,826,778.00 31,811.00 5,244,634.00 618.00 8.480-00 
1901-902 1,866,747.00 42,753.00 367,496.00 2,836,602.00 29,785.00 5,143,383.00 618.00 8.328,00 
Differenze nel1902-903 | + 120,637.00 | +- = 2,128.00 | — 13,706.00 | — — 9,829.00 | + 2,026.00 | + 101,251.00 » 4 163.00 — 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 27,339.00 456.00 14,575.00 24,495.00 2,272.00 69,137.00 482.00 143.00 
1902 29,024.00 461.00 17,461.00 24,752.00 840.00 72,038.00 482.00 149.00 
Differenze nel 1903 | — —‘1,685.00 | — 5.00 | — 2,886.00 257.00 | + = 1,982.00 2,901.00 » E 6.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 10 GENNAIO 19083. 
1902-903 219,604.00 13,942.00 186,546.00 491,000.00 8,130.00 1,419,222.00 482.00 2,944.00 
1901-902 108,474.00 14,401.00 182,378.00 469,270.00 5,558.00 1,875,076.00 | 452.00 ,853.00 
Differenze nel 1902-9093 | + 16,130.00 } — 459.00 | + 4,168.00| +  21,730.00]+  2,577.00 | + 44,146.00 » + 91.00 
STRETTO DI MEQUÙ LA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 7.478.00 134.00 1,897.00 6,781.00 » 16,230.00 28.00 706.00 
1902 3,240.00 165.00 1,740.00 2,415.00 » 7,560.00 .00 329.00 
Differenze nel 1903 | + = 4,238.00 | — 31.00 | + 97.00 | + = ‘4,366.00 » +  8,970.00 » * 377.06 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 10 GENNAIO 1908. 
1902-903 92,851.00 3,€53.00 28,119.00 57,051.00 31,00 176.705.00 28.00 7,6€8.00 
1901-9902 78,398.00 9,538.00 21,648.00 34,933.00 31,00 188,548.00 23.00 6,024.00 
Differenze nel 1902-008 | + 14,453.00 | + 115.00 | + = 1,471.00]| + 29,119.00 » + 388,157.00 » + 1,659.00 
—r———1___—_———————_—_ ______—__—____11____+__+—_—_—_———Y$TÈen —_ din] -———— - enna 


418,910.00 


872.00 
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CEL Giri Seite ve) 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 


LONDIA — York Road, King's Cross, N. — LONDRA 


Freno Westinghouse ad azione rapida 
—=—E>—=>—e=—— 


3 GONPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE SS 
| 


Apparecchi di Freno ll Wrdliaati durante l’anno 190, 


AI 81 dicembre 1900 i 


Al 81 dicembre 1901 | Aumento nell’anno 


Freni automatici 


5852 177901 
Aumento totale nel 1901, apparecchi N. 293753. 


| 

I 

Macchine Veicoli Macchine Veicoli 1 Macchine facchine | Veicoli — Veicoli i 

laghilterra. . ... 4094 36652 | 4913 37418 119 766 I 

Francia. . . . . . .|| 4455 34037 | = 4619 BM | 106 277 

Germania . . .... 7798 45149 | = 8385 46801 587 1652 | 
Russia . . . . . . .ll 5182 32633 | 6780 44726 1598 9093 
Austria-Ungheria . 7150 6990 812 7227 | 57 2317 
Belgio i 1230 7476 1393 8376 | 163 900 
Olanda . | 691 3791 7128 3947 | 37 156 
Italia | 837 6488 946 17188 | 109 i 1300 
Svezia. 61 646 90 1612 29 966 
Svizzera. i 830 6462 886 6598 56 196 
Spagna . > a 29 202 55 269 26 67 
Rumania . . . : 209 698° 209 7124 — | 26 
Bulgaria, Serbia e Turchia. = 26 — 53 —_ | 27 
India 56 1410 56 10 | — - 
China 123 | 84 ” 84 13: — 
Persia | 4 30 | 96 = fat 
Africa | 11 13 398 20 325 
Australia si | 1804 | 26264 si 29399 | 152 3075 
Repubblica Argentina | 183 84M | 183 si | — — 
America. naar | 38398 | 1125529 M420 |41284427 | 2722 158898 

Totale | 66750 | 41334187 i 72602 | 4512088 | 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


(1) Dai 
punti controindicati 


: alle e 
“tazioni sotto indicate: 
(Dintto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


l'orino (tria Calais o via Boulogne) . |162 05 
“ilano (id. id.)....... |177 50 


\-nezia cd: i .) eo 0 00 * 214 40 


E (id. id.) ...... 188 25/126 15/111 40| 76 05 _ 167 10|119 15] 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) l viaggiatori partiti da 
Via Genova ———-T_©© Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
EA (id. id.) ...... |206 75/142 60/184 30| 92 10) — — — zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. ia) >. + 0» 0 + |214 40|147 95/141 70| 297 20 — —_ —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
uma (id, id.) . + + » |246 80/170 65 173 40/119 45) — —_ —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli fo id.). . |278 55/192 85/204 23/141 05) — — |6 mesi(°*)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Bologne ‘ sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
F renze di id.) .. .... |221 80/153 15149 —|102 35) — —_ — questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
L ma (id. id.) . . ..... 262 10/181 35 188 25/129 85) — — —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. — 
srindi ndisi) | via Napoli (id. id.) [325 65/225 85 250 25/173 25| — — |6 meri (°) (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
81) via ria Bolog. (id. . (id. id.) |S 301 95/209 25 227 05/157 —| — — |6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a ‘Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
i ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| Hit CORR 
| | SULA 
STAZIONI | 1002: classe |16,24,3%| 1024/110924 |12,2: 03% classo| - SIPRESS STAZIONI la è 2 CLASSE 
part. da Loodra 
il venerdì 
O (*) (29°) 1) Napoli (ora dell'Europa 
'rond Ch.-Cross Par. d9—-a 10 — a.) — 220p. 9—p —p. centrale) (2) . . Par.| 8 50 —_ —_ Lusso | 15 5 — —_ 
Ondre8) vietoria. . — — 11—-a —_ Sa Roma ........ —| 14 30 — — — 23 10 —_ —_ 
Doavres. .... — 11 05 a 1—p. 11—p 11—p Firenze ....... —{ 21 10 — —_ — 6 10 —_ —_ 
(ora Bur. cer. Jar. 12 30 p 220p 12,20. 12 20a | Brindisi. ...—-| 7— — _ — 17 33 — —_ 
lalaio ) (Buget) 12 34 p. 224 p 12 24 a 1224 a {1 Ancona. ...—| 20 25 — — —_ 5 35 —_ —_ 
loritin pa] de Bologna. ...... —| 135| — — —_ 10 90 _ 14 20 
(ata frascese)! Par.| 1 15p. 130 p. 8-p. 150 a. 1—-a vela Sa (oa 3 do _ = ba n. wi si i: 3 
Calais-Ville (Buffet) Par. 136p 8 06 p. 1562. Soi Lil si L = a 
k)alogne-Tintel- ( Arr. V V 229 a. Brindivi...... Pan] — | — | — — — — 9 42 
leries Par. 231 n. Napoli. ....... —| 850 | 14 57 —_ _ —_ —_ 23 15 
Folkestone .. .Par. 11 50a 410p. Roma ..... «0. —| 1410 | 20 40 —_ 14 20 —_ _ 8 15 
i © (0.f.00.tArr. 1830p 550 p. Livorno.... —| 21 6 — — 18 30 8830 _ 13 15 
5 Arr. 184p. 5 54p. Firenze.... —| 1985 | 21 5 — 17 30 6 — — 12 10 
Bogiogne } vate. \'/ (F) W.k. Pisa. .... «e .—| 22 15 2 37 — 20 45 840 _ 15 — 
(Bufet)\" Arr. 210p. 6 17 p. | San Remo: ..—|1910| — = 19 19 10 1 — 14 15 
| Central Par. 213 p.| 215p. Vv 6 22 p. V Genova .......—| 2 50 6 33 — 0 27 14 35 — 20 — 
° ST ei Torino. - 00... Am.) 754| 958] — 414 | 19— | — |2885 
| am int. la 4 04 3 Venfia, . . ... Par] — | 2820] 8 45 ] 
rr. P. p. na a —_ a e «+. . Par.| — — —_ _ 4 — 
‘imiene (Bufel) .} pur, 417p. |521p| — 409 a 3058, | [Milo -:... Pal — | 7-| — | — | 154 | — |2020 
Paris-Nord. . .yArr.| 445p. 6 05 p. 655p.i 915p 550 a 3 Notàra .......—-| — 82| — — 16 41 — 21 19 
(Bug'et- Hbtel) Par. Za 6 928 P 7 40 P. 9 29 |) 7 42 a. S P. Toririo © 0 0 0 0 è . Arr. Tr: 10 3 ao n 18 4 _ UE 283 15 
Arr. 707p 8 21 p.| 1001p 8204. do | = Ce E I 18 2a cl 
Paris-PLM (Buff. dI. usso RR sa Torino. . . . » Par.| 620 |10 28 [12 15 427 | 19 25 — 24 — 
(Buf.) (L) |1 2s(H) 1a 2a cl.|1a22 Sacl.| (BM) (N) SV Modane (ora franc. ). — si 05 a.| 117p 5% p.| 7 27 DÈ È p Pen È ia 
Par.| 710p. 850P. 135 p.|1032p.| 1015p. | 9208. 2—p.| ari dai) ro Mi Ra CT 
Dijon. ...... Arr.|(1219p.| 1332. 2508:| 8438. | 214p.| 708p.| 995n, | [Aiz-tee-Bainn.... — ll a sai riti 
Evian.... ., —| 114p.| 918a. sa 114°. do Boi È Chamonir......— ta — page — — —_ 
| Genève... ,—|1031a.| 7-1, — |11202. (104p.| — _ Ali ir Moi va a a 
Chamonix. ..... — oa 1240p. = = cda nos sus Genève .... —| 150p. _ — D. 522 p. 6 — a. — 
Aix-les-Bains. ... —| 905a.]} 6 16m. v 458 a.| 1023a. | 903p.[1228a 146 p. V 
Chambéry... ... —| 937a.) 6452. 718a.| 1053a. | 983 p./1248a 2 06p. Dijon ...... —| — _ 2— a. 608a. | 125p.| 807p. 
Modane......., —| 154p.| — 1231 a.| 955a.| 809p — 334a 451p. —_ 11 59 p.| 643 a.| 681 p.j 1147a. | 621 p.|11 59 p. 
Torino (ora dell'Europa Paris-PLM (Buf. Tin "ila e as. 
_ centrale (2). « + Arr.| 19 15 5 5 14 26 125 — 821 vi 21 19 Pa 752a e 947 P 742 p 
Torino. . +. . . .. Par.| 20 — | — 6 45 | 14 50 —_ 8 50 —_ Paris-Nordà. . . (G) Pranzo 
Novara ...... Arr.| 21 56 — 9 44 | 16 47 —_ 11 1 — (Bugffet-H6tel) 1a,28,92 1a 2a cl.|1028 cl.| 186 2a cÌ. 1a 2a ga 
Milano .. +... Arr.| 28 05 _ 10 15 | 17 45 —_ 12 10 —_ W. R.|W.R(A)j W. R. (°°) 
Venezia... ... Arr.| 4 23 —_ _ 23 80 —_ 18 45 _ lu Par. 8402. 945 n.111 8ba.| 4— p. 9—p. 
Torino. . . . . . . Par.| 2005] — | 525|15—| — 840) — sit Amione (Buget) .} ATT-| 10172. pl = RL 
‘ 19 ar. 10 22 a. 1 4p. —_ 10 51 p. 
Genova... .. Arr.| 28 25 —_ 8 47 | 18 16 —_ 12 3 _ SO ri 11 53 650 
| San-Remo...—| 6 6| — — |2332| — 1659) — = | Contrai | lima a P. 
Pista. ........—| 330] — 12 35 | 28 40 — 1646| — ® |A Rosi Par.|1155a.|12 mer. 652 p 
Fireonoze....—| 734| — 1729 | 141 E 1919] — 2/9 Bi hi # (erat) Arr.|11 59 a. 657p. 
Livorno. -..—| 538| — |152| 015) — 8_-| — 9 (Buffet)) 2 Voralt.) par [12 11p, | 714p. 
Roma ...... <<. —| 10 10 — 19 15 740 —_ 23 48 —_ ass fotal.cc.Par.] 12 07 p. V 710p. 
Napoli . + e e. —| 18 85 — 71—- | 1836 — 1_- — Folkestone . .. Par.1 2—p. 905 p 
Brindisi. .... .._—| — _ 18 7| 886 — 18.7] — LI Boulogne-Tintel- Dr 12 04 p. V 1a ii a. 
oe cda leries 1206p.| V 12 33 a. 
Loria. eo + + + Far] 20 Do =» cdi 31 so Calaic-Ville (Buffet) Arr. 1247 p. 255 p. 1152. 
Bologna. ...:..—| 231] | —- | — 1450] — 301 | {Calais ((oafras AIA a 
| Ancona....—| 713 . — —_ —_ 238 — — 6 40 Maritime | (Breffet) 120 p. $19p. 139a. 
| Brindisi. ... —j 21 48 - — — —_ 10 59 —_ 17 20 ora Lar. occ. Par: 116p. 815 p. 185 a. 
Firenzo.......— 6 34 Sa Lenci _ a 18 3 \rosali sere Douvres. e 0.0 00 Vv 3 op. 5 15 p. vV 3402. 
Roma........—| 1810 _ — — — 23 25] — Arrivo a_ Brindisi Lorin Victoria, Arr. — 1_—-p. — 
Napoli. . ..... Arr.| 18 85 — —_ —_ — 1—- — la domenica ca th orti, Arr.| 345 p. 455 p. — 10 45 p. 5 40 a. 


SEMPLICI 


111 30) 90 75 
124 35/104 85 
147 95/141 75 


Parte: 


(8) 


—T _ "TT —| —___ 
_—————& 


1a 


classe | classe 


4 


Za 


(4) 
(Diritto di porto compres») 
validità 


PARIGI 


(5) 


1a 2a 
classe | classe 


—r——__ _____ | —r———_ — | --— | _-—-——_ 


| 
61 60/262 15/189 10/45 giorni 
72 s 282 70|206 05]45 giorni 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che i visggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (°°) Questo treno prende 
‘i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3‘ classe da Parigi per Boulogue-'l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 32 classe 
lo per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais 6 da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
è classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti soto dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno nun prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1: e 2 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 


‘aicamente ai viaggiatori di 12 e 


147 60/106 10 
166 35/119 — 
216 85/154 — 


| 
STRADE FERRATE DEL NORD R DI PARICI-LIONE-MEDITERRANRO 
| 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lonpra 


OSSRERRVYAZIONI. 


BsaLirrri SemPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 

validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 

a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
gliotti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 
30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
80 giorni 
30 giorni BieLmerti D'Axparta x Rirorxo. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


2: classe di servizi» internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirsite da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 


l: e 22 classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-M. 
wrso Boulogne. Una vettura di 126 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
ile 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-Fione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 


ta classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 Kilom. — 


(D) Servizio viaggiatori di 1, 24 e Sa tlasse da Torino a Macon e solo 1° classe da Macon a Parigi. 


— (L) Questo treno in 


)artenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 13, 2: e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
590 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di 10 classe da Parigi a Culoz e la e 22 classe da Eyon (via Ambérieu); 12, 2° e 8a classe 
da Culos in avanti. — (N) Solo 12 e 2» classe da Parigi a Macon e 12, 22 e 8 classe da Macon a Torino. 
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vinta Nine delle OFFICINE di SAVIGLIA 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 


Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 


in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per 
Tramvie. 

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 

‘ Tettoie. 

Ferrovie a dentiera e Funicolari. 

Argani, Grues e Montacarichi. 


FERROVIE PORTATILI. 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Per lé FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGIGLIA E C. — — Torino. rl Andrea Doria, n. 8, p. 1°. ° 
e 


CENOVA V. JESINGHAUS & € 


Palazzo Doria AR MI ATORI 


TRASPORTI INTERNA ATI INTERNAZIONALI 


LINFA. IT SPAGNUOLA Settimanale per Nap Lai Napoli, Marsiglia, Barcellona, 
LINEA ITALO-PORTOGHESE nente Teme Cudia” CPorto Lishena, Seinbal, 


1 nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 83). 
Telegrammi: Jesiaghaus, — Telefono 606. ABC AI Lieber's Scott's Codes, 


MACCHI e PASSONI 
Yia Carlo Farini, 27 - IMIL ANO - 27, Via Carlo Farini 
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Annunsi. 


IL CONSORZIO AUTONOMO 
PER IL PORTO DI GENOVA 


1l Piano finanziario. 


Pubblichiamo, come abbiamo annunziato nel numero 
precedente, il Piano finanziario del Consorzio contem- 
plato nel progetto di legge per l’autonomia del Porto di 
Genova, approvato dal Parlamento (vedi articolo seguente). 


Avvertenze preliminari e illustrative. — Per poter opinare 
se, anche dopo le variazioni organiche apportate dalla Ca- 
mera dei deputati, il costituendo Consorzio per l’esecuzione 
delle opere e per l'esercizio del porto di Genova sarà in 
grado di funzionare regolarmente e raggiungere gli scopi 
voluti, sopperendo col patrimonio e coi cespiti attribuitigli 
al correlativi oneri impostigli, giova esaminare lo svolgi. 
mento di un piano finanziario, adattato ai termini ed alle 
basi fissati nel presente disegno di legge. 

Si prendono pertanto a guida l’ordinamento ed il piano 
finanziario elaborati dalla Commissione del 1899, ed ac- 
cettati anche, nella loro struttura, nella relazione alla Ca- 
mera dei deputati per la seduta del 21 aprile 1902 pro- 
cedendo ad opportuni confronti ed esami sintetici dei 
singoli titoli d’introiti e di spese e si ragguaglia il piano 
predetto che doveva attuarsi nell'anno 1899 all’attivazione 
della presente legge, cioè al 1904. 

Non occorre qui procedere ad un esame minuto ed ana- 
litico dei capitoli di ogni titolo e ad un confronto delle 
spese per le opere costruende secondo il progetto tecnico 
informativo delle relazioni della Commissione del t899, e 
secondo il progetto dell’ing. Inglese, il solo ora ammesso. 

Nè tampoco occorre di stabilire esattamente quanto, in 
esecuzione della legge 2 agosto 1897, sia già stato perce- 
pito dal comune di Genova e quanto speso nelle opere 
contemplate dalla legge medesima nel periodo 1899-1903. 

Rispetto al quinquennio 1899-1903 si osserva anzitutto 
e confortevolmente essersi verificate le previsioni di pro- 
gressivo aumento del tonnellaggio annuo di merci sbarcate 
ed imbarcate, ciò che è arra di attendibilità per ulteriore 
seguito delle previsioni stesse. 


Si nota poi, agli effetti dei confronti col congenere pro- 
spetto allegato alla relazione della Commissione del 1899, 
che si prende ora in esame solo il triennio 1901-903, 
perchè solo nel 1901 cominciò ad avere pieno effetto la 
citata legge 2 agosto 1897. 

In tale periodo, il gettito delle sovratasse d’ancoraggio 
è valutato in L. 765,000 complessive, prodotte dall’appli. 
cazione dell’attuale aliquota contenuta in sele L. 0.05 per 
tonnellata di stazza in approdo in confronto al massimo di 
L. 0.10, per legge imponibile. 

Le spese portuali e ferroviarie contemplate dalla legge 
2 agosto 1897, si sono, con criteri di larga approssima- 
zione, valutate essere L. 12,500,000 coperte da L. 3,000,000 
di concorso del R. Governo, come dalla legge stabilito e 
da L. 10,000,000 di anticipazione da parte delle Banche. 

Con questo sistema si lasciano libere due soluzioni al 
quesito della pratica surrogazione del Consorzio sia al Go- 
verno sia al municipio di Genova nei vantaggi ed oneri 
della legge 2 agosto 1897 e delle convenzioni stipulate 
cogli Istituti bancari in base alle medesime. 

E così sì potrà optare per il sistema di surroga con de- 
correnza dal giorno d’attuazione della presente legge o per 
quello di surroga con effetto retroattivo in tutte le attività 
e passività già maturate. 

Quest'ullimo sistema, se può sembrare non intieramente 
consono alla lettera dell’art. 9, n. 4, della presente legge 
che deferisce al Consorzio la disponibilità e l’amministra- 
zione del residuo dei fondi stanziati con la legge 2 agosto 
1897, può peraltro permettere una semplice, completa e 
speditiva liquidazione dei rapporti fra surrogante e surro- 
gati. Come calcolo di previsione gli effetti dei due sistemi 
non possono portare a divari. 


Il piano finanziario del Consorzio — seconda parte del 
prospelto — si inizia coll’anno 1904, ritenuto come la data 
più probabile dell'attuazione della presente legge. Rispetto 
al complesso dell’unito piano finanziario, è necessario 
esporre una speciale avvertenza, prima di addentrarci nella 
esplicazione dei singoli elementi onde è costituito. Nella 
parte concernente le spese poste a carico del Consorzio, 
non è tenuto conto delle somme che saranno necessarie 
per gli impianti ferroviari snlle calate, poichè la spesa di 


L. 45,000,000, calcolata dal progetto tecnico dell’ing. In- 
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glese, si riferisce solo alle opere di carattere strettamente 
marittimo. Nella impossibilità di esporre per ciò fin da 
ora, una cifra attendibile, è parso che potesse farsi astra- 
zione da tale dato, tanto più che v'è fondato motivo di ri- 
tenere che le somme occorrenti all’esecuzione degli impianti 
accennati non saranno per raggiungere un ammuntare molto 
considerevole. Ma poichè quel criterio di prudenza che si 
è volulo seguire in ogni parte dei seguenti calcoli consi- 
gliava a non lasciare senza adeguato compenso tale lacuna 
del preventivo di spesa, è parso opportuno di escludere 
dalla previsione degli introiti una parte, che risulta pure 
ragguardevole, quella cioè costituita dai contributi che gli 
enti interessati debbono ancora corrispondere per le spese 
dipendenti dalla legge del 2 agosto 1897, contributi che, 
per l’art. 10 della legge, sarauno dovuti al Consorzio. 

Il traffico portuario o meglio il tonnellaggio delle merci 
per l’anno 1901, è quello che risulta dalle statistiche e 
che, come fu già rilevato, collima colle previsioni della 
Commissione del 1899; ond’è che per gli anni successivi 
progredisce e rimane poi stazionario a partire dal 1920, 
secondo le ormai attendibili previsioni stesse. 

Lo svolgimento delle opere portuarie, nel periodo pri- 
mordiate del Consorzio, seguirebbe con doppio ordine: 
uno, il completamento dei lavori previsti dalla legge 2 a- 
gosto 1897, l’altro, l'esecuzione in un dodicennio dei la- 
vori di ampliamento e sistemazione del porto, contemplati 
dal progetto informativo della presente legge. 

A tale compito si erogano ì fondi seguenti, prove- 
nienti da: d 


4) Rimborsi dal Governo, di cui l’art. 13 della pre- 
sente legge; 

2) Introiti diversi, che vennero mantenuti nelle stesse 
misure valutate dalla Commissione del 1899; per quanto 
sia da reputarsi che attualmente ed in futuro gli introiti 
medesimi abbiano ed avranno ben maggiore consistenza, 
dato il maggiore valore locativo delle aree, nonchè la 
maggior ricerca di concessioni per impianti vari, onde un 
rialzo nei prezzi dei relativi canoni; 

3) Concorso del Governo, agli effetti della legge 2 a- 
gosto 1897 ed in ragione di un milione all'anno sino a 
tutto 11 1917 e di mezzo milione del 1918; 

4) Concorso degli enti interessati, di cui l’art. 12 
della presente legge, ripartito come nel piano della Com- 
missione del 1899 e limitato al solo 10 per cento a termini 
dell’articolo medesimo; 

5) Prestiti ed operazioni finanziarie. 

Come già dalla Commissione del 1899, eosì anche ora 
si parte dall’ipotesi di ricorrere, sin dall’inizio, ad un pre- 
stito, per far fronte alle spese gravanti il Consorzio per 
l'esecuzione delle nuove opere portuarie. 

Il prestito potrebbe essere fatto con emissione graduale 
di 78,000 obbligazioni del valore nominale di L. 500 cia- 
scuna ed effettivo d’emissione di L. 475, cioè con un 
premio di L. 25 che col lauto interesse garantito del 
4 per cento netto, dovrehbe assicurare l’esito e l'immediato 
assorbimento delle obbligazioni. 

Una considerazione da tenere in gran conto, a questo 
proposito, è che, mentre col calcolare unicamente sulla 
emissione di prestiti noi ammettiamo, per misura di pru- 
denza, la ipotesi più sfavorevole, v'è da esser certi che, 
in pratica, il Consorzio procurerà invece di tenersi il più 
possibile lontano dalla adozione di tale mezzo, e provve- 
derà con mutui alle esigenze del suo bilancio, per ottenere 
così i seguenti notevoli benefici: l 

a) Di evitare le spese e le provvigioni per l'emissione 
del prestito, delle quali la Commissione del 1899 calco- 
lava l'ammontare a L. 25 per ogni obbligazione di 500 lire; 

b) Di corrispondere un interesse più mite; 

c) Di risparmiare le tasse di circolazione; 

6) Residuo di anticipazioni delle Banche, di cui la 
legge del 2 agosto 1897, valutato nella cifra di un milione 
da prelevarsi nel primo anno di funzionamento del Con- 
sorzio, nel quale continuerà il compimento dei lavori pre- 
visti dalla legge, medesima; 
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7) Contribuzioni RPORID per integrare le attività 
del Consorzio, le quali altrimenti sarebbero insufficienti a 
sopperire a tutte le passività. 

Seguendo il principio economico di limitare l'imposizione 
di congeneri tasse, si presume, per un primo del pri- 
mordiale, applicabili soltanto le sovratasse d’ancoraggio 
giusta la legge 2 agosto 1897 aumentandone l’aliquota dai 
5 centesimi attuali al massimo di 10 centesimi per ton- 
nellata di stazza in approdo. 

Il gettito di tale tassa andrà, bene inteso, devoluto al 
Consorzio, quale surrogante il Governo, come è detto 
anche esplicitamente nella Relazione ministeriale della pre- 
sente legge. 

Trascorso il predetto periodo primordiale e mentre da 
una parte occorreranno al Consorzio maggiori attività per 
bastare alle crescenti spese pei nuovi lavori, il commercio 
dall'altra parte beneficierà delle opere ed impianti già com- 
piuti e degli effetti tutti che ne conseguono direttamente 
e mediatamente, ond’è lecito chiedergli correlativamente un 
maggiore contributo, ora che esso è in grado di conferirlo, 
senza troppo sensibile proprio aggravio. 

E pertanto mentre cesserebbe l’imposizione della sovra- 
tassa d’ancoraggie portata dalla legge 2 agosto 1897, visi 
sostituirebbe la tassa sulla tonnellata di merce sbarcata 
ed imbarcata, che il Consorzio avrebbe facoltà d’imporre 
e percepire in forza dell'art. 10 della legge. 

er un primo quadriennio tale tassa sarebbe limitata a 
misura corrispondente ad una media di 20 centesimi per 
tonnellata su tutte le merci imbarcate o sbarcate. Succes- 
sivamente si eleverebbe sino a corrispondere ad una media 
di 30 centesimi, sopportabile dalla merce, la quale corre- 
lativamente verrebbe a fruire dei vantaggi creati dalle 
maggiori opere già compiute. 

La Commissione del 1899 portava tale tassa sino ad un 
massimo di L. 0.35 per tonn., ed a tale massimo ancora 
si potrebbe salire, allorchè, non verificandosi tutte le pre- 
visioni, 0 per altri casi imprevisti, occorressero maggiori 
attività al Consorzio, il quale appunto potrebbe così ricor- 
rere al fondo delle contribuzioni imponibili, cui pertanto 
si attribuisce la funzione di eventuale integratore del bi- 
lancio consorziale. 


Le passività gravanti il Consorzio possono, come nel pro- 
getto del 1899, imputarsi ai titoli seguenti : 

1) Interessi sul prestito. — Supposta l'emissione di 
obbligazioni, parve di poterne ridurre il saggio dal 5 per 
cento previsto dalla Commissione del 1899, al solo 4 per* 
cento, pari a quello dato dai migliori fondi dello Stato. 

Come già si è notato, non è fuori di luogo sperare che 
si possano combinare operazioni finanziarie anche a saggi 
considerevolmente minori, cosicchè si può valutare la pas- 
sività di tali interessi come un massimo teorico assoluto. 

2) Ammortamento delle obbligazioni. — Col 1916, dopo 
compiute le opere, principierebbe ad operarsi l’ammorta- 
mento del prestito, svolgentesi in tre oo i cui due 
primi di dieci annì nei quali si praticherebbe il rimborso 
rispettivamente di 1000 obbligazioni all'anno per il primo 
e di 1400 per il secondo, e di un terzo periodo nel quale 
sì opererebbe il rimborso di 2000 obbligazioni all’anno. 

Ove si effettuassero delle operazioni finanziarie con Isti- 
tuti di credito, l'’ammortamento potrebbe seguire forse 
anche più economicamente. Epperò si può ripetere che 
anche sotto l’aspetto dell'ammortamento il prestito fatto 
con una sola operazione e con le anzidette emissioni annue 
ALI rappresenta la passività massima preventi- 
vabile, 

3) Manutenzione ed illuminazione. — Si è accresciuto 
l’importo di questo titolo, rispetto all’illuminazione ed alla 
maggiore spesa conseguente dalla sostituzione di illumina- 
zione elettrica, assai più estesa, a quella primitiva a gaz. 

La cifra costante di manutenzione rappresenta anche un 
massimo di spesa preventivabile, poichè pel primo periodo 
consecutivo all’ultimazione di ciascun gruppo di opere, le 
medesime richiedono poca o nulla manutenzione ordinaria. 

4) Amministrazione e dirigenza. — Avuto riguardo 
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alle innovazioni del presente disegno di legge, alla pre- 
vista istituzione di un direttore generale del Consorzio ed 
alle medaglie di presenza, si è pensato di aumentare la 
spesa di amministrazione e dirigenza da L. 150,000 annue 
previste dalla Commissione del 1899 a L. 250,000. 

5) Spese per lavori. -— Per le considerazioni premesse 
e per la surrogazione del Consorzio allo Stato negli effetti 
della legge 2 agosto 1897 si presume che al passivo del 
Consorzio faranno carico : 

a) per completamento, intrapreso a datare dal 1904, 
nelle epere portuali di cui la citata legge, L. 4,000,000. 

b) per completamento eseguito dopo il 1904, nelle 
opere ferroviarie, pure contemplate dalla ripetuta legge, 
L. 1,000,000; 

c) per eseguimento delle alii di ampliamento e 
sistemazione del porto, secondo il progetto informativo 
della presente legge, L. 45,000,000, ripartiti nel dodicennio 
1904-1915. 

6) Tasse di ricchezza mobile e di circolazione. — Si 
mantengono, per la valutazione, gli stessi criteri seguiti 
dalla Commissione del 1899. 

Per le tasse di circolazione si potranno ottenere tanto 
maggiori economie, quanto più il Consorzio riuscirà a prov- 
vedere con mutui anzichè con prestiti alle esigenze del 
bilancio consortile. 

71) Ammortamento ed interessi per le anticipazioni 
delle Banche. — Per gli interessi e gli ammortamenti di 
tali anticipazioni fatte dagli Istituti bancari che stipula- 
rono col Municipio di Genova in correlazione alla legge 
2 agosto 1897, si segue la valutazione fatta dalla Commis- 
sione del 1899. 


Conclusioni. — Dal funzionamento del meccanismo finan- 
ziario è dato un gettito attivo annuo che viene imputato 
al fondo di riserva il quale alla fine della gestione consor- 
ziale risulterebbe ammontante a ben L. 43,988,784. 

Tale ingente risultanza prova anzitutto che la struttura 
ed il funzionamento ecoriomico del Consorzio sono consi- 
stenti e tali da assicurarne la vitalità ed il raggiungimento 
degli scopi prefissi, anche secondo le previsioni meno fa- 
vorevoli di svolgimento della gestione finanziaria. 

Pure alimentando una adeguata ed alta riserva per far 
fronte alle spese impreviste, alle manutenzioni straordi- 
narie non improbabili trattandosi di opere portuarie 80g- 
gette a vicende fortunose, tuttavia si deve riconoscere che 
nel complessivo importo della riserva stessa, evvi una con- 
siderevole eccedenza anzi una vera sovraeccedenza, che 
può essere chiamata a sopperire anzitutto all’eventualità 
di eccedenze del consuntivo delle spese per le opere pre- 
viste dal progetto informativo della presente legge sul pre- 
ventivo del progetto stesso e così a garantire da quell’alea 
rotta la più giustamente temuta in materia di lavori pub- 

ici. 

In secondo luogo l’avanzo può essere devoluto, o essere 
destinato a nuove opere e miglioramenti oltre quelli pre. 
visti, ovvero a sopperire a quelle opere ferroviarie, con- 
template bensì dalla legge 2 agosto 1897, ma non esegui- 
bili con i fondi stanziati dalla medesima, per essere quei 
fondi già esauriti, oppure contenere in moderati limiti le 
tasse imponibili dal Consorzio o addirittura a ridurre le 
tasse stesse. Può infine giovare nell’eventualità poco pro- 
babile di una stasi o di un regresso nel traffico del porto 
di Genova, i quali avessero da verificarsi prima del 1920, 
poichè dopo tale data, per abbondante cautela, si è ammesso 
che il traffico medesimo rimanesse stazionario. 

Nè si potrà obbiettare contro tali assegnamenti fatti sulla 
riserva, giacchè avuti presenti la durata, le funzioni e gli 
scopi del Consorzio, è legittimo inferire che esso non abbia 
punto a lasciare al termine della sua gestione delle riserve 
importanti; non essendo il Consorzio stato istituito per 
funzionare da Istituto di risparmio. 
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E LE NUOVE FERROVIE 


I discorsi di Colombo e Boccardo al Senato. 


Il Senato nella seduta del 3 corrente, dopo un’ampia 
discussione, approvò il progetto di legge per l’autonomia 
del Porto di Genova, che già era stato approvato dalla 
Camera dei Deputati. 

Riproduciamo i notevoli ed interessanti discorsi pronun- 
ziati dai senatori Colombo e Boccardo. 


« Il senatore Colombo cominciò coll’accennare breve- 
mente alla questione ferroviaria, che si connette alla pre- 
sente legge. 

« Rammentò i risultati della Commissione presieduta 
dal compianto senatore Gadda. Osservò come le statistiche 
date allora sul movimento del Porto di Genova e sulla 
destinazione delle merci provenienti dal Porto siano state 
confermate da recenti studi fatti fare dal Municipio di Ge- 
nova. Esse constatano ancora una volta che la merce de- 
stinata all’estero non oltrepassa il 9 0{0 del movimento 
totale, che l’80 0{0 circa traversa l'Appennino, e più della 
metà di questa merce va a Milano. Quanto all’aumento 
dell’attività del Porto, risulta che è anche assai maggiore 
di quello calcolato dalla Commissione Gadda, per cui, se 
ora il movimento attraverso l'Appennino arriva sino a 
1400 carri al giorno, fra dieci anni si dovrebbe arrivare, 
come, del resto, conferma anche la Relazione del senatore 
Boccardo, a 2000 carri. È se l’apertura del Sempione ci 
porterà, com'è a credere, il mercato della Svizzera occiden- 
tale, si dovranno calcolare almeno 2500 carri al giorno. 


« Non volendo provvedere a questa necessità coll’aper- 
tura di un nuovo valico, non c’è altro da fare che au- 
mentare la potenzialità dei valichi esistenti col sistema 
del blocco, sia ventilando l'interno delle gallerie, sia appli- 
cando la trazione elettrica. Crede questo secondo sistema assai 
più sicuro, e osserva come coi diversi progetti presentati 
a quest'uopo si può assicurare la potenzialità a 2500 carri. 
Egli quindi domanda al Governo se si preoccupi di questi 
progetti e se crede venuto il momento di studiare la que- 
stione prima che si apra il Sempione. 

« Ma v'ha di più. E’ necessario di vedere se non con- 
venga provvedere a nuovi sbocchi, e accenna alla proposta 
per una linea Genova-Piacenza e al completameuto della 
Genova da Ovada prolungata sino ad Alessandria, osser- 
vando come possano servire a derivare utilmente una parte 
del traffico che ora si accumula ai Giovi. 

« Parlò poi dei due progetti di un nuovo valico ai Giovi, 
l’uno per la Bocchetta, l’altro per Rigoroso e Tortona, che 
costituirebbe una comunicazione direttissima fra Genova c 
Milano. 

« Osservò che, se anche si pensasse immediatamente alla 
attivazione di uno di questi progetti, non sì potrebbe avere 
pronta la linea che quattro o cinque anni dopo l’aper- 
tura del Sempione. Non c'è dunque tempo da perdere. Se 
all'apertura del Sempione non avessimo un nuovo valico 
e non avessimo nemmeno applicati gli altri sistemi per 
aumentare convenientemente la potenzialità dei passaggi 
dell'Appennino, dovremo allora piangere amaramente la 
nostra imprevidenza. 

«Il Governo, preoccupandosi di questa questione, deve 
anche mirare ad un altro obbiettivo essenzialmente mo- 
derno. Il Porto di Genova non è un porto di transito, 
come si è visto; è sopratutto un porto per l’ interno, 
non si può neppure considerarlo come un porto di impor- 


tazione. Bisognerebbe che diventasse, dopo aperto il Sem- . 


pione, un vero porto di approvvigionamento per l’Europa 
centrale e un porto di esportazione. Per raggiungere 
questo ideale bisogna abbassare più che è possibile le bar- 
riere delle Alpi e dell'Appennino, che sono la causa prin- 
cipale della concorrenza fatta a Genova dai porti stranieri. 
Col Sempione le Alpi furono abbassate a 700 metri, e si 


4 


- sh 


84 


Monitore delle Strade Ferrate 


sta già stndiando il modo di abbassare anche il Giura, 
senza troppo preoccuparsi delle difficoltà e del costo del- 
l’opera, in modo da rendere la linea del Sempione una 
vera linea di pianura. 

« Questa è la condizione essenziale. per le grandi linee 
moderne, per cui, se il Governo si risolverà a studiare 
una linea che assicuri a Genova il carattere di porto in- 
ternazionale, dovrà seguire questo solo criterio: che la 
nuova linta sia la più bassa, la più piana e la più diritta 
possibile, qualunque sia la lunghezza della galleria e il 
costo della linea. 


« Queste stesse condizioni sono necessarie per ammettere 
sulle nostre linee i grandi treni celeri moderni, preferiti 
da quelle correnti di viaggiatori, che sono una delle fonti 
più importanti della nostra prosperità economica. 

« L'Appennino in Italia costituisce il più graude ostacolo, 

non solo al progresso del Porto di Genova, ma anche alle 
facili comunicazioni tra l’Italia e la costa Tirrena, e tra 
questa e la costa Adriatica. Per questo l’oratore è pro- 
fondamente convinto che. fra non molto la forza stessa 
delle cose imporrà non solo la direttissima Genova-Milano, 
ma anche la direttissima Bologna-Firenze. Costeranno 200 
o 250 milioni, ma l'aumento del traffico, l’affluenza dei 
forestieri e l’importanza data al Porto di Genova, cume 
porto dell'Europa centrale, compenseranno largamente la 
spesa. 
Ù Confida che il Governo accoglierà benevolmente le con- 
siderazioni che furono svolte, e che assicurerà il Senato 
di volersene occupare ». (Vivissime approvazioni; molti se- 
natori si congratulano con l’oratore). i 


Boccardo, relatore, ringrazia il senatore Colombo di aver 
voluto convalidare colla sua grande autorità quella parte 
della relazione che si riferisce ai servizi ferroviari per il 
facile e comodo raccordo del porto di Genova col retrostante 
mercato di produzione, di industria e di commercio. 

L’oratore traduce in cifre il grande sviluppo acquistato 
dal porto di Genova in meno di un quarto di secolo, e 
che va da 1,500,000 tonnellate nel 1880, a 5,386,000 nel 
1900, e che salirà certo a 8,000,000 nel 1910. Due osta- 
coli si oppongono al facile e rapido percorso della merce : 
prima gli SBPeDtIni poi le Alpi. 

Osserva che vi sono però due avverse condizioni che 
osteggiano lo sviluppo del porto genovese: la prima è la 
posizione in cui la città trovasi, circondata da monti, che 


“rendono assai difficile il servizio ferroviario: la seconda è 


la mancanza di un potente centro di produzione interna 
che permetta alle navi che entrano nel porto di ripartire 
cariche, come avviene ad Amburgo, Brema, Anversa, ecc. 
In altri termini il porto di Genova è quasi destinato alla 
importazione, mentre dovrebbe dovrebbe essere di impor- 
tazione e di esportazione; a questa sola condizione il porto 
di Genova continuerà la parabola ascendente così splendi- 
damente iniziata. 


Osserva che più della metà della merce scaricata a Ge- 
nova è diretta alla stazione di Milano, la quale è rinscita 
da sola a dare al iraffico un reddito di 24 milioni di lire, 
vale a dire circa il doppio di tutte le linee da Roma al- 
l'estrema Calabria; soltanto il 7 0{0 delle merci scaricate 
nel porto passa le Alpi, il che prova che i valichi alpini, 
pei quali tanto spese l’Italia, non hanno dato il beneficio 
che se ne sperava. 

In attesa che i tempi ed i mezzi consentano all’ltalia di 
vincere tutte le difficoltà che si frappongono allo sviluppo 
del suo principale porto, raccomanda che si prendano mo- 
desti provvedimenti che diminuiscano tali difficoltà, ed in 
special modo appoggia la costruzione della linea Genova- 


Entrando a parlare in merito alla riforma del porto di 
Genova, afierma che vi sono molte ragioni che rendono 
difficile la trasformazione tanto giustamente reclamata. 

Occorre che lo scarico possa farsi rapidamente e con le 
minore spesa possibile, ma a questo importante risultato 
si oppongono la burocrazia, che ostacola ogni riforma ra- 


zionale e moderna; e la coaiizione degli interessati, 1 quali, 
come i proprietari di chiatte, ecc., hanno interesse che 
non si adottino metodi di scarico che non richiedano l’in- 
tervento di molte persone che oggi godono di un monopolio. 

I fatti dimostrano che il trasporto da bordo di una nave 
fino ai magazzini del porto è spesso superiore del doppio 
del nolo da Odessa a Genova. 

Il progetto governativo a suo giudizio è buono, non già 
perchè esso provveda alla sistemazione definitiva e perfetta 
del porto, ma perchè esso rappresenta un notevole passo 
innanzi. 

Si intrattiene a lungo a confutare le asserzioni del se- 
natore Tortarolo, e passa poi ad esaminare il piano finan- 
ziario allegato alla relazione. 

A seconda dei suoi calcoli, anche quando tutti i lavori 
del porto saranno terminati a norma del progetto già ap- 
provato, si avrà un avanzo di 7 milioni; esclude la pos- 
sibilità della diminuzione del movimento commerciale del 
porto, e qualora essa si verificasse, il consorzio troverebbe 
nel suo fondo di riserva il modo di provvedere. Conclude 
raccomandando l’approvazione del progetto per l'utilità che 
esso arrecherà suscitando una nobile gara fra i vari porti 

er la conquista della loro autonomia; gara che ci darà 
il primato del mare; chi è forte nel mare è forte nel 
mondo (approvazioui). | 


_ —__——__  — 
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Traforo del Sempione. 


(Stato dei lavors al 1° febbraio 1903). 
Lato nord Lato sud 


Galleria di avangamento: Briga .isello Totale 
Lunghezza al 1° genn. 1903 m. 8469 5859 14,328 
Progresso mensile. . . . » 141 152 293 


Totale al 1° febbraio 1903. m. 8610 G011 14,621 


Operai : 
Fuori galleria, totale giornate 11,772 12,786 24,558 
» media giorn. 379 412 791 
In galleria, totale giornate . 29,659 37,336 66,995 
» ‘media giorn. 1,104 1,307 2,411 
Effettivo massimo lavoranti si- 
multaneamente . . 440 520 960 


Totale dei cantieri: totale giorn. 41,431 50,122 91,553 
» media giorn. 1,483 1,719 3,202 

Lato Nord. — La galleria di avanzamento ha attra- 
versato lo schisto micaceo calcareo e lo schisto quarzi- 
tico molto calcareo. Fra i chilom. 8.487 e 8.498 si in- 
contrò dello schisto micaceo tenero, ciò che richiese un'ar- 
matura in legno e la sospensione della perforazione mec- 
canica durante 181 ora. 

Il progresso medio della perforazione meccanica è stato 
di 6 m. per giorno di lavoro. * 

Il minatore Fasano Giovanni di Sparone (provincia di 
Torino) fu colpito 1’8 gennaio nel tunnel dalla cadnta 
di un pezzo di armatura e morì il 10 gennaio. 

Lato Sud. — La galleria d'avanzamento ha attraver- 
sato il gneiss schistoso a strati orizzontali. Il progresso 
medio della perforazione meccanica è stato di metri 5 
per giorno di lavoro. 

Le acque provenienti dal tunnel comportarono 880 
litri al secondo. 

>< 
L'acqua nel tunnel del Sempione. 


L’impresa del Sempione ha fatto versare nell’Alpiensee 
20 chilogrammi di materia colorante, onde rendersi conto, 


e degli interessi materiali 
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con questo esperimento, se l’affluenza dell’acqua nel 
tunnel, sul versante sud, proviene da quel lago. 
(Qualche tempo dopo, infatti, la Diveria, che riceve le 
acque del tunnel, si trovò completamente colorita di 
verde. L'esperimento è quindi assolutamente concludente. 
Secondo la carta 1:100,000, l’Alpiensee è un piccolo 
bacino situato superiormente a Gondo. Siccome le acque 
che scolano nella parte sud del tunnel provengono non 
da una fonte, ma da una serie di sorgenti più o meno 
considerevoli, resta a sapersi quale o quali sortono da 
quel bacino e quale è il volume dell’acqua che rappre- 
sentano. 
= 
Società Veneta per le ferrovie secondarie. 


Il Consiglio della Società Veneta tenutosi il 1° corr., 
venne presieduto dal vice-presidente, comm. Da Zara, che 
notificò la rinuncia del comm. Casalini alla candidatura 
presidenziale. 

Il Consiglio però incaricò il comm. Da Zara di fare 
nuove pratiche presso il Casalini. Si trattò poscia del 
grandioso progetto delle linee secondarie. 

D& 
Ferrovia di Valle Brembana. 

Il Consiglio superiore dei Lavori pubblici ha approvato 
avant ieri, con lievi avvertenze, il progetto della ferrovia 
a trazione elettrica da Bergamo per S. Pellegrino a 
S. Giovanni Bianco. 

Intorno a questa ferrovia riceviamo alcune informa- 
zioni, da buona fonte, che spiegano e rettificano in parte 
certe asserzioni. 

Coll’avvenuta sottoscrizione del capitale richiesto, è as- 
sicurata la costituzione della Società che deve assumere 


in subconcessione dalla provincia di Bergamo la costru- 


zione e l'esercizio della ferrovia in base al contratto pre- 
liminare già stipulato fra la rappresentanza provinciale 
ed il Comitato promotore. 20 

Dopo l’esame del Consiglio dei Lavori Pubblici, la do- 
manda della provincia deve passare al Comitato superiore 
delle Strade Ferrate, a cui spetta specialmente il giudizio 
in merito al sussidio governativo richiesto per l'attuazione 
della ferrovia. Se questo sussidio verrà accordato nella 
misura che è indispensabile per l’integramento del piano 
finanziario, in base al quale furono stabiliti gli accordi 
fra la provincia ed il Comitato promotore per conto della 
Società subconcessionaria, questa entrerà subito in azione 
e sì potrà sen’altro dar mano ai lavori. 

In riguardo alla questione sul tracciato della linea presso 
il paese di Villa d’Almè, di cui trattò nei giorni scorsi 
qualche giornale, è da osservarsi in primo luogo che questo 
tratto appartiene al progetto del tronco Bergamo-S. Pel- 
legrino, sul quale il Consiglio dei Lavori Pubblici ha già 
pronunciato il suo voto favorevole, approvandolo senza ec- 
cezioni; sarebbe quindi affatto intempestivo ed inoppor- 
tuno di proporre delle variazioni della parte di progetto 
già approvata, mentre sta in esame presso gli uffici go- 
vernativi il progetto intiero. 

Una volta che sia deliberata la concessione e costi- 
tuita la‘Società subconcessionaria, sarà sempre possibile 
d’introdurre la chiesta variante, qualora ne risulti la con- 
venienza sotto il triplice aspetto della spesa di costruzione, 
dell’esercizio e del traffico, e salva, s'intende, l’approva- 
zione della provincia e del Governo. Per ben decidere la 
questione, occorreranno studi particolareggiati che per ora 
ci mancano. Crediamo che la Società non mancherà di 
farli e procurerà volentieri di conciliare l’interesse gene- 
rale della linea con quello particolare di Villa d’Almè. 


%® 


>< 
Progetto di sistemazione ferroviaria e ampliamento 
della città di Savona. 


Il signor ingegnere Pietro Ghelli, di Savona, ha pre- 
sentato all’esame ed approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici il progetto per la sistemazione ferroviaria, 
e per l'ampliamento e risanamento della città di Sa- 
vona. Il concetto fondamentale di tale soluzione consì- 
sterebbe nel deviare il tratto de] Letimbro che costeggia 
la ferrovia e la stazione ferroviaria al passaggio a li- 
vello di Lavagnola sino al mare, dirigendolo al piede 
della collina, ed utilizzare quindi la zona del torrente 
abbandonato per l'ampliamento della stazione e per un 
allacciamento diretto al Porto. 

Con tale deviazione si agevolerebbero e si facilitereb- 
bero sommamente i progetti d’ampliamento della città e 
del risanamento; e siccome lo Stato per ampliare la sta- 
zione sarebbe disposto a spendere una somma abbastanza 
rilevante e il Municipio per i lavori d'ampliamento della 
città e il risanamento di essa avrebbe già disposto e sta- 
bilito di spendere ingenti somme, questo progetto, risol- 
vendo tutti questi importanti problemi, darebbe a Savona 
quella potenzialità a cui ha diritto per la sua naturale 
posizione. 

La lunghezza totale della deviazione del Letimbro dal- 
l'origine al mare sarebbe di metri 2002. Il letto del 
Letimbro abbandonato, debitamente riempito, verrebbe 
utilizzato per la sistemazione ferroviaria, impiantandovi 
le stazioni di smistamento e di merci parallelamente al 
Corso Ricci, ed il binario di allacciamento col Porto, il 
quale collegandosi ai binari della stazione di smistamento 
ed a quello del Piemonte, costeggiando il Corso Ricci, e 
passando sotto ai ponti della Consolazione e della fer- 
rovia di Ventimiglia, andrebbe a congiungersi col bi- 
nario industriale sul Corso Colombo e quindi discende- 
rebbe al Porto. Nel letto abbandonato poi verrebbe co- 
struito il collettore generale delle acque pluviali e lu- 
ride di tutta la città. 

L'importo dei lavori occorrenti per la deviazione viene 
calcolato nella somma di L. 1,600,363, e la somma che 
il Municipio di Savona, mercè l’esecuzione di siffatto 
progetto, verrebbe a risparmiare ascenderebbe aL. 918.000. 


>< 


Le stazioni principali e le secondarie 
per 1 termini di consegna. 

Siamo informati che sono intervenuti accordi fra il 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate e le So- 
cietà esercenti le reti Mediterranea, Adriatica, Sicula e 
Sicula-Occidentale, allo scopo di determinare quali sta- 
zioni debbano essere considerate come principali, di 
quelle, cioè, nelle quali le Società ferroviarie dispongono 
di mezzi maggiori per sollecito inoltro delle merci, e 
ciò agli effetti dell’applicazione dell'articolo 70 delle ta- 
riffe, il quale, come è noto, stabilisce -che il termine 
utile per la resa delle merci a destinazione si compone: 
« di ore 24 per le operazioni occorrenti per la consegna 
delle spedizioni al convoglio nelle stazioni principali, e 
di 36 ore nelle secondaree, ecc., ecc. ». 

Ci risulta che il risultato degli accordi suaccennati 
venne concretato in apposito schema di decreto da parte 
dei Ministeri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio. 

Con tale provvedimento, mercè il quale verranno con- 
siderate come principali molte delle stazioni di ciascuna 
rete, si avrà il beneficio della determinazione precisa 
delle stazioni principali e si eviterà l’inconveniente di 
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decisioni arbitrarie quando trattisi di giudicare in quali 
stazioni siano da applicarsi termini di resa abbreviati. 
>< 
Per le nuove linee da costruirsi in Sicilia. 


Il Direttore generale delle Strade ferrate della Sicilia 
ha disposto che l’incarico provvisoriamente dato al Ser- 
vizio Manutenzione e Lavori di studiare i tracciati delle 
linee che si devono costruire in Sicilia passi all'Ufficio 
Studi e Costruzioni, dipendente direttamente dalla Dire- 
zione Generale. 

La reggenza di detto Ufficio venne affidata al cav. Eve- 
rardo Baldantoni, ing. Capo di esercizio, il quale sarà 
coadiuvato e sostituito, in .caso di assenza da Palermo, 
dal Capo di Divisione cav. ing. Luigi Cauda. 

>< 
Esposizione macchine utensili per le industrie alimentari 
a Siena. 


Ci scrivono da Siena che dalla R. Camera di Uom- 
mercio ed Arti delle provincie di Siena e di Grosseto 
sarà tenuto, verso la metà del mese di agosto p. v., un 
concorso a premi per le industrie alimentari. Coll’occa- 
sione sarà anche tenuta una esposizione nazionale, fuori 
concorso, di macchine, arnesi, utensili, recipienti ed im- 
ballaggi per la raccolta, la fabbricazione, la conserva. 
zione ed il trasporto dei prodotti alimentari, escluse le 
macchine vinicole ed olearie. 

Le Società Ferroviarie, già ofticiate dall’Ispettorato 
cenerale delle Strade Ferrate, accorderanno le riduzioni 
ammesse dalla concessione speciale prima per gli espo- 
sitori e giurati e pei prodotti destinati a figurare al 
detto concorso. 

DE 
Tariffe internazionali. 


Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stato appro- 
vato il progetto del 12° supplemento alle tariffe dirette 
italo-svizzere (edizione 1° maggio 1899), giusta la pro- 
posta all’uopo presentata dalla Mediterranea d'accordo 
coll’Adriatica e colla Sicula. Il detto supplemento, per 
la parte italiana, comprende soltanto alcune aggiunte di 
poca importanza. 

S< 
Ferrovia Massa-Follonica. 
(Tariffa speciale). 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori pubblici 

di Agricoltura, Industria e Commercio è stato appro- 
vato il progetto di tariffa presentato dalla Direzione della 
ferrovia secondaria Massa-Marittima-Follonica Porto, da 
applicarsi ai trasporti che verranno effettuati sulla fer- 
rovia medesima. 

> di 
Ferrovie dell'Adriatico. 
( Biglietti "andata e ritorno). 

La Direzione generale delle Strade ferrate Meridionali 
ha disposto per la istituzione di biglietti di andata e ri- 
torno combinati Firenze-Milano e Milano-Firenze, ai prezzi 
di L. 69.10 per la 1° classe, L. 48.70 per la 2* e 
L. 31.90 per la 3*, compreso il diritto fisso, e colla va- 
lidità di giorni 15. Il provvedimento sarà attuato în via 
di esperimento. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara internazionale di locomotive). 

La Società esercente la Rete Mediterranea ha presen- 

tato all'approvazione del R. Ispettorato Generale delle 
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Strade Ferrate gli elaborati d’appalto per la gara inter- 
nazionale per l'acquisto di 19 locomotive Compound 
6 ruote accoppiate e relativi tenders, in due lotti, e per 
la fornitura di 40 locomotive Compound a 6 ruote ac- 
coppiate e relativi tenders, in 4 lotti. 


(Gara di rotabili). 


La Società esercente la Rete Mediterranea ha presen- 
tato all'approvazione del Governo gli elaborati di gara 
per la fornitura di 300 carri coperti a due assì per tra- 
sporto di merci, della portata di 15 tonnellate dei quali 
150 provvisti di freno a mano, di freno Westinghouse 
ed Henry e muniti della condotta del riscaldamento a va- 
pore, serie Hrc, e 150 senza freno a mano, senza frenì 
continui e provvisti delle sole condotte pel freno Westin- 
ghouse, per il freno moderabile e per il riscaldamento a 
vapore, serie H. 

(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Il 29 gennaio p. p., presso la Direzione Generale della 
Rete Mediterranea, ebbe luogo la gara per l'appalto dei 
lavori di completamento delle chiusure delle stazioni di 
Caianello e di Roccaravindola. Delle 7 Ditte ammesse 
alla gara 4 presentarono offerta e l’appalto rimase prov- 
visoriamente aggiudicato alla Ditta Francesco Capelli di 
Roma che offrì il ribasso del 9.77 010. 

>< 
Ferrovia dell’ Adriatico. 


(Gara di locomotive). 


La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
la proposta per l'acquisto di 26 locomotive-tenders; 130 
carrozze miste di I e II classe pei treni omnibus, serie ABN; 
70 carrozze di II classe, serie BN; 200 carrozze di IlI 
classe, serie CN; 12 bagagliai, serie DN ; 200 carri sco- 
perti a sponde basse, serie V, per l'importo complessivo 
di L. 9,400,000. 


(Gare aggiudicate di materiale rotabile). 


Il 31 gennaio p. p. presso la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate Meridionali hanno avuto luogo le gare 
internazionali per la provvista di 5 carrozze AARCc con 
freno a mano; 5 carrozze della stessa serie senza freno 
a mano; 8 carrozze AABRc con freno a mano e 10 car- 
rozze della stessa serie senza freno a mano. Delle 39 Ditte 
ammesse alle gare soltanto 8 presentarono offerte e la 
fornitura di tutti i suddetti materiali furono aggiudicati 
alla Ditta Ganz di Budapest ai prezzi rispettivi di lire 
29,788; 29,195; 30,569 e 29,973. 

Ebbe anche luogo la gara internazionale per la forni- 
tura di 10 carrozze BBRc senza freno a mano e di 6 car- 
rozze della stessa serie con freno a mano, che furono 
provvisoriamente aggiudicate alla Ditta suddetta ai prezzi 
rispettivi di lire 27,173 e 27,750. A questa gara furono 
invitate 39 Ditte e concorsero soltanto in 11. 

(Gare aperte). 

Il 13 corrente mese, presso la Direzione Generale della 
Rete Adriatica avrà luogo la gara per la fornitura e posa 
in opera di un carrello traversatore. 

>< 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 
RETE ADRIATICA: È 

Sistemazione con due volti in muratura del ponte retto 
a travata metallica sul fosso Acquabona al km. 237.660 
della linea Bologna-Otranto, per L. 21,918. 

Costruzione di una scogliera a difesa del rilevato stra- 


dale contro le corrosioni del torrente Sellustra al chilo- 
metro 23.155 della linea Bologna-Otranto, per L. 3600. 

Abbattimento e sottomurazione di massi instabili a 
monte della ferrovia Bologna-Pistoia fra i km. 63.388 e 
63.588, per L. 890. 


RETE MEDITERRANEA: 

Ricostruzione di un tombino di luce metri 0.80 al 
km. 1.432 della linea Milano-Varese, per L. 930. 

Riparazione dei guasti alla travata metallica al chilo- 
metro 63.380 della linea Torino-Milano, per L. 415. 

Costruzione di una platea e di una controbriglia al 
km. 29.538 della linea Sampierdarena-Confine francese, 
per L. 170. 

Sistemazione della frana Alberti fra i km. 419.586 e 
419.872 della linea Taranto-Reggio, per L. 5386. 

Spostamento di una traversata e di una gru idraulica 
nella stazione di Mignanego, sulla linea Succursale dei 
Giovi, per L. 900. 


RETE SICULA: 

Acquisto di materiali d’armamento occorrenti per la 
rinnovazione con rotaie d’acciaio di alcune tratte del bi- 
nario di corsa della linea Palermo-Porto Empedocle, per 
L. 883.600. 

Acquisto di materiali metallici d'’armamento occorrenti 
per la rinnovazione dei binari e scambi sulla rete, per 
L. 151.500. 

SE 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


ReTtE MEDITERRANEA: 


Lavori da eseguirsi nella stazione di Mercato San Se- 
verino quando sarà ultimato l’abbattimento dei massi 
sulla costa a monte presso la stazione di Vietri sul mare, 
per L. 11,000. 

Costruzione di un fabbricato ad uso lavorazione e de- 
posito dei modelli nelle Officine Principali di Torino, 
per L. 75,300. 

Impianto di una condotta di acqua potabile nella sta- 
zione di Valenza, per L. 3600. 

Applicazione delle protezioni meccaniche contro la ma- 
laria ai fabbricati cadenti sulla linea Roma-Viterbo, per 
L. 75,000. 

Costruzione di una passerella pedonale a sinistra della 
travata metallica sul torrente Tanagro (primo attraver- 
samento) sulla linea Eboli-Metaponto, per L. 3000. 

Impianto di segnali a protezione del passo a livello 
presso ìil casello 138 della linea Sampierdarena-Confine 
francese, per L. 5740. | 

Provvedimenti contro la malaria sul tronco Viareggio- 
Massarosa, per L. 2300. 

Completamento delle protezioni antimalariche nei fab- 
bricati fra le stazioni di Civitavecchia e Cecina, per 
L. 7900. . 

Impianto del blocco fra la stazione di Novi città e il 
bivio Tortona, per L. 147,530. 

Impianto del blocco assoluto sul tratto Gallarate-Arona 
e degli apparati centrali nelle stazioni comprese nel 
tratto stesso, per L. 269,650, oltre il materiale metal- 
lico d’armamento. 

Modificazione degli attuali impianti dello scalo merci 
nella stazione di Garessio, per L. 6440, oltre il materiale 
metallico d’armamento. 

Sistemazione del ponte sul torrente Tanagro (primo 
attraversamento) al km. 97.182 della linea Eboli-Meta. 
ponto, per L. 59,560, delle quali L. 56,000 per i lavori 
da appaltarsi. 
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Allungamento a m. 9.50 della piattaforma di m. 8.50 
in opera in stazione di Cassino, per L. 3980. 


RETE ADRIATICA: 


Costruzione del magazzino merci e ampliamento del 
piano caricatore scoperto nella stazione delle Sieci sulla 
linea Roma-Firenze, per L. 14,600, delle quali L. 10,500 
per i lavori da appaltarsi. 

Completamento della illuminazione elettrica nelle Of- 
ficine di Firenze, per L. 13,500. 

Impianto nell’attnale caldareria delle Officine di Fi- 
renze di una gru da 20 tonnellate, per L. 22,100. 

Ampliamento della stazione di Conegliano (1° gruppo 
dei lavori), per L. 113,000. 

Consolidamento del ponticello al km. 183.262 della 
linea Milano-Venezia, per L. 1400. 

Applicazione della sbarra di sicurezza ai bagagliai ed 
ai carri muniti di porte a battente, per L. 52,000. 

Prolungamento della galleria del Colombino al chilo- 
metro 48.050 della linea Firenze-Faenza, per L. 11,700, 
delle quali L, 10,600 per i lavori da appaltarsi. 


><L 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato a Sezioni unite ha manifestato 
l'avviso che i magazzini generali non possono compren- 
dersi fra le opere marittime, ai termini dell'articolo 5 
della Legge sui porti, e che quindi la domanda sotto- 
posta al suo esame, presentata dalla Società cooperativa 
tra commercianti ed industriali di Salerno, per ottenere 
dal Ministero della Marina la concessione per 50 anni 
di un tratto di terreno sul molo Manfredi, nel porto di 
detta città, per costruirvi un fabbricato ad uso di ma- 
sazzini generali, non sia da sottoporre alla istruttoria 
prescritta dagli articoli 35 e seguenti del Regolamento 
9 maggio 1901 per l'esecuzione della legge predetta. 

Il Consiglio ha osservato quanto segue: « L’enume- 
razione delle opere marittime, contenuta nell'articolo 5 
della Legge 2 aprile 1885 sui porti è enunciativa e non 
tassativa, ed in caso di dubbio occorre volta per volta 
esaminare se l’opera che si voglia dichiarare marittima 
risponda ai fini indicati nell’ultimo capoverso del detto 
articolo. 

« I magazzini generali non possono comprendersi fra 
le opere marittime ai termini del citato articolo di 
legge. 

« La concessione di un tratto di terreno su un molo 
per la costruzione di magazzini generali deve quindi es- 
sere sottoposta alla procedura stabilita dal Codice e dal 
Regolamento sulla marina mercantile, e non già a quella 
di cui ‘all'art. 18 della Legge sui porti, ed agli arti- 
coli 34 e seguenti del relativo Regolamento ». 


— Il Consiglio di Stato con un suo recente parere 
ha ritenuto: 1° Che nessun provvedimento sia da pren- 
dere su di un ricorso presentato dai proprietari interes- 
sati contro una decisione della provincia di Parma, con 
cul questa assegnava ai proprietari stessi il contributo 
del decimo della spesa incontrata da essa per l’esecu- 
zione di opere di difesa di un argine trasversale desti- 
nato a garantire la sicurezza del ponte della via Emilia 
sul Taro, allegando il vantaggio che, a suo dire, ne ri- 
sentono i proprietari, ed invocando in proposito l’arti- 
ticolo 101 della Legge sui lavori pubblici secondo il 
nuovo testo della Legge 30 marzo 1893; 2° Che lo sta- 
bilire se e quale contributo sia dovuto in forza del su- 
indicato comma 2° dell'art. 101 sfugga alla competenza 
amministrativa. 
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— Il Consiglio di Stato al quale il Ministero dei La- 
vori Pubblici sottopone il quesito: « Se dovendosi col 
fondo a disposizione provvedere a lavori in economia non 
specificatamente designati nel progetto con le debite ana- 
lisi e relativi prezzi unitari, occorra apposita perizia da 
approvarsi dal Ministero? » ha espresso il seguente av- 
viso: « Il 2° comma dell’articolo 18 del regolamento 
29 maggio 1895, n. 350, sulla direzione. contabilità e 
collaudazione dei lavori dello Stato, va inteso nel senso 
che sia escluso l’obbligo di richiedere l'autorizzazione 
ministeriale soltanto per la esecuzione di quei lavori ad 
economia, che siano stati specificatamente designati, con 
regolari analisi e coi relativi prezzi unitari, nel progetto 
che servì di base all'appalto. 

« Quando trattasi invece di erogare il fondo posto a 
disposizione dell’Amministrazione per lavori ad economia 
non specificatamente designati nel progetto, occorre, ai 
termini dell’articolo 68 del citato regolamento la pre- 
ventiva autorizzazione ministeriale in base a regolari pe- 
rizie ». 


— La quarta Sezione del Consiglio di Stato, con sua 
recente decisione ha stabilito la seguente massima in 
materia di contratto (diniego dell’approvazione ministe- 
riale): « Per costante giurisprudenza amministrativa e 
giudiziaria la facoltà del Ministro di approvare o no i 
contratti stipulati dall'Amministrazione dello Stato è Ji 
bera ed insindacabile, senza che il contraente o l’aggiu- 
dicatario possa censurarne l'esercizio, e senza che tale 
facoltà possa trovare freno od ostacolo nel fatto che il 
contratto o l’aggiudicazione abbiano avuto luogo sotto la 
più rigorosa osservanza della legge ». 

SS 

Sentenze di Cassazione, di Corte d'Appello, ecc. 

In materia di acque pubbliche (zone di servitù argi- 
nale), il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha emesso 
un parere dal quale risulta quanto segue: « La preseri- 
zione dell'art. 168, lettera / della legge 20 marzo 1865, 
che proibisce lungo gli argini le fabbriche a distanza 
inferiore a quella stabilita, è tassativa e non possono nè 
debbono, nell'interesse della difesa idraulica, ammettersi 
eccezioni. 

« Detta prescrizione non si riferisce ai soli argini di 
seconda categoria, ma a qualunque argine o suo accessorio 
sulle acque pubbliche in genere. 

«Le distanze di legge vanno computate sempre dalle 
unghie dei corpi arginali, come si trovano, non essendo 
lecito tenere alcun conto della asserita considerazione che 
gli argini sono più larghi del bisogno, o che sono poco 
atti sul piano di campagna ». 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La Direzione generale delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa i se- 
guenti progetti; 

1) Per la estensione al tratto Capua-Sparanise della 
tariffa locale viaggiatori vigente sulle linee Capua-Napoli 
e Cancello-Avellino; 

2) Delle tariffe e condizioni per l'esercizio econo- 
mico, riferibilmente al trasporto dei viaggiatori e dei 
bagagli sulla linea da Sparanise a Gaeta. i 

In dipendenza del primo di detti progetti la tariffa 
locale per il trasporto dei viaggiatori, in vigore sulle 
linee Capua-Napoli e Cancello-Avellino, coi prezzi chilo- 
metrici (compresa l'imposta erariale del 16 010), di 
L. 0.0928 per la ]* classe, di L. 0.0580 per la 2° classe 
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e di L. 0.0290 per la 3* classe, viene estesa, in via di 
esperimento, al tratto di ferrovia da Sparanise a Capua. 

I prezzi predetti sono pure applicabili per i viaggi da 
stazioni di detto tratto a quelle delle linee Capua-Napoli 
e Cancello-Avellino. 

In dipendenza del secondo procetto i treni circolanti 
sulla linea da Sparanise a Gaeta avranno due sole classi, 
e cioè la 13 e la 8*, ed i relativi prezzi chilometrici 
saranno quelli seguenti: 1 classe, L. 0.058 per viaggia- 
tore e per chilometro; 3* classe, L. 0.029 pure per viag- 
giatore e per chilometro; ivi comprese: l'imposta era- 
riale del 2 00, la tassa di bollo nella misura dell’1.50 040 
e la sopratassa per le casse di previdenza in ragione del 
0.50 0/0. a forma degli articoli 3 e 4 della Legge 
9 giugno 1901, n. 220. 

I detti prezzi sono applicabili per i viaggiatori di 12 
e 3* classe dalle stazioni della linea Sparanise-Gaeta a 
quelle delle linee Sparanise-Uancello-Napoli e Cancello- 
Avellino e viceversa. Fra le stazioni di dette linee po- 
tranno essere istituiti biglietti di andata e ritorno coi 
consueti ribassi sui prezzi della tariffa locale. 

Entrambi i suaccennati provvedimenti, pei quali sono 
già in corso gli incumbenti di approvazione, hanno lo 
scopo di attivare sulle lince interessate un maggior mo- 
vimento di viaggiatori, stante che quello che attualmente 
sì manifesta è assolutamente di nessuna importanza. 

Molto probabilmente i provvedimenti dei quali trattasi 
saranno effettuati a partire dal 1° marzo p. Vv. 


— Il Ministro dei Lavori Pubblici, d’accordo cogli 
altri Ministri interessati, ha approvato le seguenti pro- 
poste delle Amministrazioni ferroviarie relative a conces- 
sioni speciali di tariffa: 

1) Proposta dell’Adriatica, per proroga a tutto feb- 
braio 1903 e per rinnovazione dal 1° marzo a tutto di- 
cembre dello stesso anno, della concessione accordata alla 
Ditta Fratelli Malcolm per trasporti di legname, con 
applicazione dei prezzi di L. 4.70 e di L, 5.85 per ton- 
nellata da Belluno e rispettivamente da Sedico-Bribano, 
con impegno di traffico minimo di 2500 tonnellate; 

2) Proposta della Mediterranea di rinnovazione pel 
periodo dal 1° gennaio al 30 giugno 1903 della conces- 
sione accordata alla Ditta Comolli Francesco per trasporti 
a carro completo di graniti greggi e bevole, coll’abbuono 
del 10 0]0 sui normali prezzi di tariffa, fermo l’inte- 
grale diritto fisso e coll'impegno di un quantitativo mi- 
nimo di 300 tonnellate; 

3) Proposta dell’Adriatica di rinnovazione per tutto 
il corrente anno, ed alle medesime condizioni, della con- 
cessione accordata alla Ditta Luigi Candiani di Milano, 
per i suoi trasporti di mattoni comuni forati da Cam- 
pore, per il transito di Borgo San Donnino a Milano; 

4) Proposta della Mediterranea per rinnovazione a 
favore della Ditta Enrico Lausel e Comp. di Pisa, della 
concessione per i suoi trasporti di zucchero raftinato a 
carro completo, da Sampierdarena a Livorno-Torretta. La 
rinnovazione è fatta alle stesse condizioni della conces- 
sione scaduta, pel periodo dal 1° gennaio 1908 al 30 
giugno 1904, elevando il quantitativo minimo di impegno 
da 200 a 300 tonnellate; 

5) Proposta dell’Adriatica di propoga per un altro 
anno della concessione speciale accordata alla Società 
C. Garavaglia e Comp. di Milano, relativa ai trasporti 
di acquavite, alcool, olii vegetali, ecc., in destinazione 
dell’estero, scaduta il 31 dicembre 1902, mantenendo in- 
variate le relative condizioni; 

6) Proposta dell’Adriatica per rinnovazione della con- 
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cessione accordata alla Ditta Giovanni Falorni di Incisa 
Valdarno, per i suoì trasporti di cemento Portland da 
Incisa a Roma, alle stesse condizioni della convenzione 
precedente. La rinnovazione è fatta pel periodo dal 1° 
febbraio al 30 giugno 1905, salvo disdetta anno per anno, 
colla diminuzione proporzionale del quantitativo minimo 


d'impegno per l’ultimo periodo concessionale; 


7) Proposta dell’Adriatica, per rinnovazione della 
concessione accordata alla Ditta G. Silva e Comp., di 
Milano, per i suoi trasporti di carbon fossile da Venezia 
a Massa Lombarda, alle medesime condizioni di quella 
già scaduta, e cioè impegno di trattico minimo di 3000 
tonn. da trasportarsi nel periodo dì sei mesi e cioè dal 
1° marzo al 31 agosto p. v. ed al medesimo prezzo di 
L. 6.70 la tonnellata, tutto compreso; 


8) Proposta dell’Adriatica, per la quale la conces- 
sione accordata alla Società Pesci marinati e Industrie 
affini Finzi, Palazzi e Comp., di spedire con treni diretti 
pesce fresco di peso fino a 70 chg. per collo e fino a 
chg. 2000 per spedizione, da Portomaggiore a Ferrara 
per Torino e transiti di Ala, Cormons, Chiasso e Modane, 
verso pagamento della sopratassa del 50 0[0, è prorogata 
fino al 80 giugno 1905; 


9) Proposta della Mediterranea, di rinnovare per il 
periodo dal 15 dicembre 1902 al 30 giugno 1903, la 
concessione accordata alla Ditta Oleificio Ravetta Lodo. 
vico, per trasporto di olio al solfuro di carbonio a carro 
completo da Rossano a Brindisi Porto: 

10) Proposta dell’Adriatica, riguardante la rinnova- 
zione per un altro anno della concessione accordata alla 
Ditta Bartolo Lazzaris, per trasporti di legname greggio 
da Belluno in destinazione di Spresiano e Venezia; 

11) Proposta dell’Adriatica, per rinnovazione, pel 
pericdo dal 1° gennaio 1903 al 30 giugno 1905, colla 
solita clausola della facoltà di disdetta di anno ìn anno, 
della concessione accordata alla Ditta (Giuseppe Lacchin, 
per trasporto di carbonato di calce da Sacile a Venezia; 


12) Proposta della Mediterranea, per concessione 
alla Ditto Giovanni Di Rienzo di trasportare, a carro 
completo, 5000 tonnellate all'anno di pietrisco e 1500 
tonnellate di calce da Morolo a Roma-Termini, con ap- 
plicazione dell’abbuono del 10 0{0 sui prezzi della ta- 
riffa speciale n. 121, serìe /, pei trasporti di pietrisco 
e l'applicazione del prezzo di L. 339 alla tonnellata, 
compresa la quota di diritto fisso per quelli di calce. 
La concessione avrà la durata di sei mesi, e cioè dal 
1° gennaio al 30 giugno 1903; 

13) Proposta dell’Adriatica, per rinnovazione: della 
concessione accordata alla Ditta Giovanni Falorni, d'In- 
cisa, relativa ai suoi trasporti di calce e cemento dal- 
l’Incisa a stazioni della Romagna, che va a scadere col 
30 giugno p. v.; e dell’altra concessione per gli identici 
trasporti dall’Incisa a Livorno. La rinnovazione è fatta 
alle stesse condizioni delle precedenti concessioni, asse- 
gnando ad entrambi la validità fino al 30 giugno 1905, 
salva la solita clausola della facoltà di disdetta mediante 
preavviso di due mesi prima della scadenza del primo anno 
concessionale; 

13) Proposta dell’Adriatica, di rinnovare per tutto 
l’anno 1903 la concessione già accordata alla Ditta Fra- 
telli Pesenti pei trasporti di calce, cementi, carta, ecc., 
da e per Bergamo. 
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Carta d’Italia ferroviaria ed amministrativa Sauer 
e Barlgozzi. — Bologna. 

Questa nota Ditta ha pubblicato una bellissima Carta ferroviaria 
ed amministrativa d'Italia alla scala da 1:1,100,000, della dimen- 
sione di cent. 100x130, in sei colori, posta in vendita al prezzo di 
lire 5. 

Questa carta, a differenza delle consimili già pubblicate in Italia, 
per le modificazioni introdotte, per l'esattezza, per la mitezza del 
prezzo, può veramente dirsi completa e della massima utilità per gli 
utfiici e le aziende commerciali, che troveranno in essa tutte le in- 
dicazioni che possono occorrere riguardanti le comunicazioni ferro- 
viarie italiane. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Le stazioni di allacciamento Termini-Tra- 
stevere, — L'assemblea generale ordinaria dell’Associa- 
zione commerciale industriale agricola romana, tenutasi sa- 
bato scorso, ha approvato all'unanimità il seguente ordine 
del siorno: « L'assembiea generale dell’Associazione com- 
merciale industriale agricola romana, ricordando che l’ono- 
revole Ministro dei Lavori Pubblici, nella seduta del 6 di- 
cembre 1901, in risposta ad un’interrogazione dei deputati 
Santini e Barzilai, dava formale assicurazione che il pro- 
getto per l'allacciamento delle stazioni di Roma era quasi 
ultimato e che al più presto possibile avrebbe presentato al 
Parlamento un disegno di legge concreto; fa invito alla Pre- 
sidenza di voler rammentare al Governo il preciso impegno 
assunto per risolvere un problema che, secondo le parole 
dello stesso Governo, sta a cuore all’Kalia tutta. 

« L'assemblea esprime anche il desidlerio che questo voto 
sia comunicato a tutte le Società commerciali aderenti, af- 
finchè richiedano con noi l'adempimento della solenne pro- 
messa fatta dal Governo ». 


Ferrovia Pontegalera-Fiumicino. — In se- 
guito al rifiuto opposto dal liquidatore della Società con- 
cessionaria della ferrovia Pontegalera-Fiumicino a ripren- 
dere l’esercizio di quel tronco, del quale, a termini della 
lesse 20 marzo 1865 sulle opere pubbliche, eragli stata in- 
timata la riattivazione, sì procedette alla determinazione dei 
prezzi di stima per le susseguenti operazioni di vendita al- 
l'asta della ferrovia stessa. 

Per agevolare tali operazioni, ritenutosi conveniente di 
liberare i terreni pertinenti alla ferrovia di alcuni canoni 
enfiteutici gravanti su di essi, si è opportunamente prov- 
veduto con R. Decreto all’espropriazione del diretto dominio 
di quelli immobili. i 


Ferrovia Torino-Rivarolo-Pont. — L'on. Mi- 
nistro del Tesoro ha consentito di elevare a L. 4500 il 
sussidio chilometrico già concesso in L. 4300 per la costru- 
zione della linea Rivarolo-Pont, in prosecuzione di quella 
Torino-Rivarolo, e ciò in seguito ad istanza della Società 
delle Ferrovie Centrali e Tramvie del Canavese, assuntrice 
di detta linea. 


Ferrovia Thiene-Asiago. — Nell'ultima sua adu- 
nanza il Consiglio di Amministrazione della Società Veneta 
per costruzione ed esercizio di ferrovie, approvò la con- 
venzione per la nuova linea ferroviaria Thiene-Asiago, che 
verrà costruita dalla Società stessa su progetto dell’ing. Lu- 
catello. La linea sarà lunga 33 chilometri, 20 dei quali 
saranno a scartamento di un metro, e per questi si adotterà 
la terza rotaia; gli altri saranno a scartamento ordinario. 

Gli enti interessati concorrono con 90 mila lire, il Go- 
verno con un sussidio chilometrico di 4000 lire. 


Forrovio dell'Adriatico. -- Prodotti dal 1° al 
2) gennaio 1903. -—- Nella decade dall'11 al 20 gennaio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
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Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,086,133.90, con un aumento di lire 
22,940.58 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 20 gennaio 1903 si 
ragguaglia a L. 5,081,551.70, e presenta un aumento di 
L. 188,378.99 in confronto del precedente esercizio. 


Ferrovio della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1902 al 20 gennaio 1903. — Nella decade 11-20 gennaio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 329,460, e presentano una 
diminuzione di L. 17,147 sulla corrispondente decade del- 
l’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 20 gennaio 1903 ammontano 
a L. 7,170,021, con un aumento di L. 166,406 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio nrecedente. 


Tramvia Verona-Albaredo-Coriano. — ]) 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato parere 
favorevole al progetto di prolungamento fino a Coriano della 
tramvia a vapore Verona-Albaredo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — La ferrovia Metropolitana a 
Parigi. — Venne aperto un nuovo tronco della ferrovia 
metropolitana lungo 6 km. Quando il lavoro sarà compiuto, 
saranno legate fra loro 12 stazioni e la ferrovia andrà dalla 
stazione di Port Dauphin, al Bosco di Boulogne, a piazza 
delle Nazioni, toccando la stazione di Lione, la Bastiglia, 
la piazza dello Chatelet e attraversando tutti i doulevards 
esteriori della riva destra. 

Tra le costruzioni, sono notevoli i viadotti che sovrastano 
il Ra di S. Martino e le linee ferroviarie dell'est e del 
nord. 

I lavori continuano febbrilmente per arrivare con la mas- 
sima sollecitudine al compimento dell’intero tragitto. A 
questo scopo il Comune emise un nuovo prestito di parecchi 
milioni. 

Ferrovie Svedesi. — La Direzione delle Ferrovie 
dello Stato svedesi ha deliberato di mettere allo studio la 
questione della sostituzione della trazione elettrica al vapore. 

Un primo esperimento, che non mancherà di attirare l’at- 
tenzione del mondo intero, si farà sulla linea Cristiania- 
Malmoc. Quest'ultima città, all'estremità sud della Svezia, 
è separata dalla capitale della Norvegia da una distanza di 
oltre 500 km. Lo Stato svedese possiede la maggior parte 
delle forze da esercitare alle cadute di Trollhetta. In quanto 
alla Norvegia, essa troverà sufficientemente delle forze mo- 
trici a Kukkeljrud. 


Ferrovie Olandesi. — La trazione elettrica. — Il 
Ministro olandese dei Lavori Pubblici ha autorizzato la co- 
struzione di una ferrovia elettrica da Amsterdam ad Harlem. 
La linea deve essere compiuta nel termine di dne anni; la 
durata della concessione è di 50 anni. 


Re forrovie inglesi nell'Africa orientale e 
I°fitalia. — Giorni fa, era di passaggio a Roma, diretto 
per l'Egitto, Well Blundell, esploratore africano, il quale, 
nel suo breve soggiorno, ebbe occasione di conferire con 
il conte Scheibler, presidente della Società delle miniere 
d’oro dell’Uallega. Well Blundell si recherà allo Scioa e 
più precisamente all'Uallega. Il viaggio non è nuovo per 
lui; quei paesi furono visitati da Well Blundell pochi anni 
or sono, quando attraversò l'Etiopia da levante a ponente 
e, seguito verso nord il corso del Nilo Azzurro, per la via 
d’Egitto tornò in Europa. 

Questa volta egli si reca nell’Uallega accompagnato da un 
suo ingegnere per estendere sempre più gli studi, special- 
mente minerari, in quella ricca regione, dove pare che anche 
gli Inglesi vogliano rivolgere la loro attività. 


Essi già possiedono una concessione limitrofa a quella 
della Società delle Miniere. Questa è ad oriente del fiume 
Didessa e l’inglese è ad occidente. 

L'Uallega richiama ora l’attenzione in modo speciale, 
perchè, avvenuto l’accordo anglo-etiopico, si ritiene che la 
via più adatta per la ferrovia inglese da Cartum verso il 
sud, sia la vallata del Nilo Azzurro. Quindi il futuro tronco 
se passerà, cowue è presnmibile, molto vicino all’Uallega, 
grande vantaggio ne verrà allo sviluppo.economico di quella 
regione, che offre un campo di attività industriale anche 
agli Italiani. 

Questo tronco avrà una grande importanza anche perchè 
farà parte della gigantesca linea, che sta sempre in cima 
a tuttì i disegni dell’Inghilterra in Africa, cioè la ferrovia 
dal Capo al Mediterraneo. Infatti, costeggiando l’altipiano 
etiopico, passerà presso il lago Rodolfo e raggiungerà il 
lago Victoria, ove dei piroscafi sì preparano già al servizio 
di trasbordo per il giorno in cui sarà pronto il tronco dal 
lago Tanga al lago Vicioria. 

La nuova spedizione inglese di cui si parla in questi 
giorni, guidata da Mac Millen e confortata dagli aiuti del 
rappresentante inglese ad Addis-Abeba, colonnello Har= 
rington, moverà, come si annunzia, da una stazione pros- 
sima alla capitale dello Scioa e avrà per sua meta Cartum. 
Essa quindi esaminerà tutto il corso del Nilo Azzurro per 
studiare le nuove ferrovie. 

Perchè a fianco della grande linea dorsale da nord a sud, 
Mediterraneo-Capo, si connetteranno altre ferrovie secon - 
darie, che in direzione da ovest ad est giungeranno al mare. 

Una di queste è la ferrovia costruita Victoria-Mombasa. 
Altra a Suakim-Cartum, da costruirsi; altra è una linea 
Nilo Azzurro-Addis Abeba. 

La linea Suakim-Cartum, della quale Lord Cromer, l’ar- 
bitro dell'Egitto, parlava, giorni fa, come di una necessità, 
sarà un duro colpo per la nostra Colonia Eritrea, che vedrà 
tagliate in tal modo le arterie del suo appena incipiente 
commercio. Magro compenso è quindi il benefizio che potrà 
ricavare l’Italia dalla ferrovia che passerà accanto all’Uallega. 

I recenti rapporti dell’ing. Riboni, il presente direttore 
delle miniere d’oro dell’Uallega dopo la morte dell’inge- 
gnere Comboul, fanno sperare che qualche utilità ne deri- 
verà fra breve al commercio italiano. Ma la concessione ap- 
partiene a privati, non è del tutto italiana, e il nostro 
Governo non vuole o non sa trarne profitto. 


Ferrovia a Cipro. — ll Parlamento inglese ha 
messo a disposizione del Governo di Cipro circa 7 milioni 
di franchi per rigenerare il porto di Famagosta e costruire 
una ferrovia che lo congiungerà a Nicosia ed a Morfu con 
diramazione verso Larnaca. 

I lavori del perto sono cominciati e saranno compiuti 
nel corso del 1904. La spesa sarà di circa 2 milioni e 
mezzo di franchi. ll porto avrà delle banchine e un molo 
capace di ricevere da otto a dieci grandi battelli (da 100 
metri di lunghezza e più). Esso avrà da 7 a 8 metri di 
profoudità di quaî. La ferrovia sarà lunga circa 160 chi- 
lometri. Essa sarà a scartamento ridotto, probabilmente di 
75 cm., e impiegherà di proferenza vagoni da 5 tonnellate. 
Se ne commetteranno, per cominciare, 150, con un numero 
proporzionato di locomotive e 25 carrozze per viaggiatori. 
Le rotaie saranno di circa 20 chilogrammi. 

Si parla di riprendere il materiale della ferrovia da Porto 
Said ad Ismailia, la quale deve essere sostituita da up’altra 
a scartamento normale; ma il percorso di questa linea 
non rappresenta che la metà di quella di cui parliamo, e 
poi vi sono nell’Egitto stesso dei compratori disposti ad 
acquistare quel materiale. In ogni caso non vi saranno 
meno di 80 chilometri da fornire. 

Le notizie e le informazioni in proposito sì possono avere 
rivolgendosi alla sede del Governo dell’Isola, a Nicosia 


(Cipro). 

Ferrovie Nordamericane. — /.a linea [erro- 
viaria acquistata dal Canadà. — L'acquisto della Great- 
Northern- Railway del Canadà da parte della Canadian - 
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Northen-Railway-Company è stato annunciato. Il Canadà 
possederà così la linea ferroviaria dalla frontiera di On- 
tarin a Quebec. 


Ferrovia Trauscontinentale Canadese. — 
L’ultimissimo progetto di ferrovia canadese è quello per 
una linea da Hamilton Inlet, Labrador, a un punto del 
sistema del Grand Trunk, a mezza strada tra l'Atlantico 
e il Pacifico. La linea avrà circa 1000 miglia di lunghezza. 
Il Governo del Newfoundland ha fatto le necessarie conces- 
sioni nel Labrador, ed è assicurato che il Governo del 
Dominion è favorevolmente disposto al progetto. 


Ferrovia del Congo. — Lo Stato del Congo ha 
ricevuto telegraficamente da Bruxelles un decreto che sta- 
bilisce a Stanleyville il punto terminale della ferrovia dei 
Grandi Laghi. I lavori sono subito cominciati. 


Ferrovie del Siam. — Il Console generale degli 
Stati Uniti scrivendo da Bangkok afferma che dopo le sol- 
levazioni avvenute nel nord, negli ultimi mesi scorsi, il 
Governo siamese ha elaborato un piano di costruzioni fer- 
roviarie, non previste sinora in bilancio. Per ciò il Go- 
verno ricorrerà ad un prestito di circa 20 milioni di ticols, 
circa 25 milioni di lire, e il dipartimento delle ferrovie 
sta preparando gli inviti d’asta per la fornitura del mate- 
riale permanente per la linea del nord, che avrà 400 chi- 
lometri di lunghezza. Questi lavori saranno seguiti da una 
ulteriore estensione della linea nord e molto probabimente 
anche da un'estensione delle linee meridionali. 


Notizie Diverse 


Ad evitare gli scontri ferroviari. — Leg- 
giamo nella Gaszetta di Venezia: L’ing. Aristide Bianchi, 
nostro concittadino, ha ideato un apparecchio pratico e si- 
curo per segnalazioni acustiche sulle ferrovie ordinarie ed 
elettriche, il cui funzionamento dipendente od indipendente 
dalle segnalazioni ottiche attuali, è automaticamente pro- 
dotto dal passaggio dei treni. Questo apparecchio non ri- 
chiede alcuna manovra spaciale, nè modifica le norme re- 
golamentari riguardanti l'armamento dei binari, ed il per- 
sonale ferroviario, per cui la soluzione dell’importante 
quesito è nettamente definita entro i giusti limiti prescritti 
dal moderno regime ferroviario. Il ben riuscito congegno 
diede ottimi risultati d’officina e ora si sta installando su 
una linea delle Strade Ferrate Meridionali (Rete Adriatica). 
Lo studioso inventore, uno dei più anziani in Italia per 
tal genere di studi, ha conseguito brevetto pel suo ritro- 
vato in tutti gli Stati e gode di speciale considerazione da 
parte del R. Ispettorato e delle Società italiane esercenti. 


Un nuovo canale industriale. — È in esame 
al Ministero dei Lavori Pubblici un progetto presentato 
lagl’ingegnerì signori G. Cieri e G. B. Conti di Milano 
per la derivazione di acqua dal fiume Adda da servire per 
un canale industriale navigabile fra Sondrio e Morbegno, 
per la costruzione del quale i proponenti domandano la 
concessione. 

Il canale progettato sarebbe ripartito in quattro tronchi 
alimentati da quattro diverse e successive derivazioni. Il 
primo tronco, sulla destra dell'Adda, si estenderebbe dalta 
confluenza del torrente Donina a quella del Mallaro, con 
una derivazione di acqua di mc. 24 al 1”, di cui mc. 22 
destinati a forza motrice con un salto di m. 6.87 per ot- 
tenere una forza di 2015 cavalli, Il secondo tronco, sulla 
sinistra dell'Adda, dalla confluenza del Mallaro andrebbe 
alla località Valle sotto Berbenno; avrebbe una derivazione 
di me. 24.50, di cui 22.50 per forza motrice con un salto 
di m. 14.69 per una forza di 4407 cavalli. Il terzo tronco 
sulla destra d'Adda da Valle alla ccnfluenza del Masino 
prenderebbe mc. 25, di cui 23 pei forza motrice, con un 
salto di m. 5.30 ed una forza di 1625 cavalli. Il quarto 
tronco infine, sulla sinistra d'Adda, dalla confluenza del 


Masìno a quella del Bitto, prenderebbe me. 32, di cui 30 
per forza motrice, con un salto di m. 38 e con una forza 
di 15,200 cavalli. 

La forza totale ricavabile sarebbe quindi di 23,247 ca- 
valli teorici, e verrebbe impiegata preferibilmente nelle 
industrie locali; una parte sarebbe poi trasmessa, sotto 
forma di energia elettrica, nei vicini centri abitati, tanto 
nella provincia di Sondrio quanto in quella di Como. 

Il costo dell’intiera opera è preventivato in L. 7,632,000. 


BI petrolio e le ferrovie in America. — 

In California si contano attualmente 2500 pozzi produt- 
tori di petrolio, ripartiti in 44 diversi distretti. Il con- 
sumo annuale del petrolio, che nel 1900 era di quattro 
milioni di barili, è stato di 12 milioni di barili nel 1902 
e si calcola a 20 milioni di barili pel 1903. 

Ciò che fa supporre che il consumo raggiungerà questa 
cifra è che le Compagnie ferroviarie modificano attual- 
mente tutto il loro macchinario per impiegare esclusiva- 
mente l’olio minerale. 

Inoltre le fabbriche locali, le Compagnie elettriche, le 
officine del gas impiegano già quasi esclusivamente il pe- 
trolio, e 300 caldaie a vapore adoperano attualmente il 
petrolio come combustibile. Questo sviluppo sempre cre- 
scente ha spinto i capitalisti a fare acquisti di terreni 

etroliferi dei distretti di Kern, Sunset, Mao-Kittrick e 
ibway, dove dei terreni che valevano ordinariamente dieci 
dollari l’acre (400 are), furono comperati a prezzi va- 
rianti tra 500 e 5000 dollari l’acre. Il rapporto nota come 
molti capitali inglesi, francesi e belghi siano stati inve- 
stiti in questa speculazione. 

Il rapporto poi si occupa dell’impiego del petrolio come 
combustibile nei bastimenti a vapore. Lo Steamer Mari- 
posa, ehe fa il viaggio da San Francisco a Taiti, lo im- 
piega da molto tempo, e altri bastimenti ne seguono con 
vantaggio l’esempio. 


‘* II petrolio © anche adoperato per innaffiamento delle 


vie e delle strade ferrate. La Compagnia di Santa-Fè in- 
naffia giò con petrolio greggio una lunghezza di via di 
666 miglia, e la Compagnia del Southern-Pacific un per- 
corso di 300 miglia. 

Il commercio del carbone minerale ha naturalmente 
assai sofferto per la concorrenza del petrolio. 

Lè importazioni in California, che nei primi nove mesi 
del 1901 erano di 750,000 tonnellate, sono scese nel- 
l’ugual periodo del 1902 a 440,000 tonnellate. Sono due 
milioni di dollari che la California, mercè il petrolio, ha 
pagato in meno all’Australia, all’ Inghilterra ed al Paese 
di Galles. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


QVpere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Casalduni — Benevento (16 febbraio, ore 10). — 
Appalto dei lavori di consolidamento della frana alla contrada Spi- 
nelle, per L. 80,000. Dep. provv. L. 3000. 

Direzione Genio Militare di Bart (16 febbraio, ore 11, unico 
defin.). — Appalto dei lavori di restauro nella caserma San Bene- 
dette in Brindisi, per lire 4500. Dep. provv. L. 450. Ultimazione 
lavori 90 giorni. 

Direzione Genio Militare di Verona (16 febbraio, ore 10.30, 
unico defin.). — Appalto dei lavori di rafforzamento di solai nel- 
l’ex-laboratorio Gradaro, in Mantova, per L. 2000. Deposito provvi. 
sorio L. 200. Dep. spese L. 100. Ultimazione lavori giorni 30. 

Municipio di Manta — Caneo (16 febbraio, ore 10). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di un nuovo ci- 
mitero, per L. 11,347.60. Fatali 3 marzo, ore 12. Cauz. L. 1200. 
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Società Mandamentale di Tiro a segno»di Giungarico — Gros 


seto (17 febbraio, ore 10). — Appalto dei lavori per la parziale co- 
struzione e parziale restauro di un campo di tiro, per L. 2600. De- 
posito provvisorio L. 300 e 150 per spese. Fatali da destinarsi. 


R. Prefettura di Ferrara (18 febbraio, ore 10.30, unico defin.). 
— Appalto dei lavori di rimonta della sassaia a difesa del froldo 
di Sant'Alberto, a sinistra del Reno, comune di Argenta, frazione 
Longastrino, per L. 68,910. Consegna lavori 200 giorni. Documenti 
14 febbraio. Dep. provv. 1,. 3000. 


Municipio di Canino — Roma (18 febbraio, ore 12, migliora- 
mento di ventesimo). — Appalto dei lavori per la costruzione della 
condottura dell’acqua potabile, provvisoriamente aggiudicato per 
L. 43,619.10. 


Direzione Genio Militare di Bologna (18 febbraio, ore 10, unico 
defin.). — Appalto dei lavori di miglioramsnto nella caserma Santa 
Caterina in Bologna, per L. 3500. Dep. provv. L. 350. Ultima- 
zione Javori 50 giorni. 


R. Prefettura di Messina (18 febbraio, ore 10, unico). — Ap- 
palto dei lavori di riparazione delle opere di condotta delle acque 
da costa franosa a monte del ponticello n. 71, lungo il tronco da 
Sella Mandrazzi alla provinciale per la marina, in contrada Salice, 
della provinciale n. 72, Randazzo-Milazzo, per L. 36,256.36. Dep. 
L. 1000. Docum. sino al 6 febbraio. 


Municipio di San Vitaliano — Caserta (19 febbraio, ore 11, 
defin.).. — Appalto della manutenzione delle strade comunali in- 
ghiaiate, provvisoriamente agg. al signor D'Alessandro Aniello fu Giu- 
seppe, domiciliato a S. Vitaliano, via Appia. 


Municipio di Oderzo — Treviso (19 febbraio, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione del fabbricato a sede dell Ospedale 
civile Pompeo Tomitano, per L. 77,058.20. Deposito provvisorio 
D gate Deposito spese L. 1000. Fatali 9 marzo, ore 12. Cauzione 


Municipio di Verona (21 febbraio ore 9, miglioramento di ven- 
tesimo). — Appalto dei lavori murari ed affini, occorrenti alla ri- 
duzione ad uso Istituto Tecnico del Palazzo Bevilacqua e fabbri- 
cati annessi, per complessive L. 162,521.20, provv. agg. col ribasso 
del 10 per cento, e cioè per L. 154, 240.75. 


R. Prefettura di Campobasso (21 febbraio, ore 10, unico). — 
Appalto dei lavori e provviste occorrenti al consolidamento e siste. 
mazione del settimo tronco della strada provinciale n. 40, compréso 
tra l'abitato di Sant'Elia a Pianisi e la già comunale di "Colletorto 
in provincia di Campobasso, per complessive L. 118,250. Dep. provv. 
L. 5000. Cauz. decimo. Consegna lavori mesi 12. Offerte 20 feb- 
braio. Docum. 183 febbraio. 


Convitto Nazionale di Sondrio (26 febbraio, ore 11, unico defi- 
nitivo). — Appalto delle provviste ed opere occorrenti alla costru- 
zione dell’edificio Ginnasio-Liceo di Sondrio, per L. 73,160.69. De- 
posito provv. L. 8000. Consegna lavori 30 mesi. 


R. Prefettura di Padova (26 febbraio, ore 10, unico defin.). — 
Appalto dei Javori per costruzione della banca in drizzagno 2° Dolfui, 
a sinistra dell'Adige, per m. 502, nel comune di Cavarzere, per 
L. 16,450. Dep. provv. L. 1000 e L. 900 per spese. Cauzione de- 
cimo. Documenti 17 febbraio. 


R. Prefeltura di Sassars (26 febbraio, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di riparazione ai ponti e passerelle in legno 
sul torrente Posada e Padrongianus e cunettoni esistenti tratti 
della strada di accesso dei manufatti, lungo il secondo tronco della 
strada nazionale n. 75, per L. 14,500. Dep. provv. L. 700. Cau- 
zione decimo. Ultimazione lavori 4 mesi. Documenti 15 febbraio. 


R. Prefettura di Roma (28 febbraio, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori occorrenti alla sostituzione dell’ultimo tratto 
di banchina in legname marcito e cadente con altrettanta in mu- 
ratara, nel porto canale di Fiumicino, per m. 84, dal ponte in 
barche fino ad intestarsi con l’attuale banchina in muratura, per 
L. 24,877.87. Consegna giorni 150. Documenti 23 febbraio. Cau- 
zione decimo. 


Municipio di Pontinvrea (Genova), (10 marzo, ore 9, unico de- 
finitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione della passerella sul 
torrente Erro, per L. 3698.32. 


H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale del jR. Arsenale, 2° Dipartimento Marit- 
timo di Napoli, Spezia, Venezia e Taranto (26 febbraio, ore 11). 
— Fornitura di oggetti di bronzo e di ottone iavorati, occorrenti 
alla regia nave B. Brin, per complessive L. 50,000. Docum. 14 feb. 
braio. Cauz. L. 5000. Risultati d'asta 2 marzo, ore 12. Fatali 26 
marzo, ore 12. Deposito spese L. 1300. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Idem, idem di Napoli (28 febbraio, ore 11). — Fornitura di mas- 
sellare e lavorare ferro e ferro omogeneo per ridurlo in lamiere ed 
in verghe di ferro omogeneo per complessive L. 36,000. Dep. provv. 
L. 3600. Risultati d’asta 4 marzo, ore 12. Fatali 24 marzo, ore 12. 
Deposito spese L. 1000. 


Direzione Generale del R. Arsenale di Spezia, Napoli e Ve- 
nezia (19 febbraio, ore 12, miglioramento di ventesimo). — Forni- 
tura alla R. Marina di chiavarde e chiavardette di ferro omogeneo 
per complessive L. 72,700, provv. agg. col ribasso del 21.10 0/0 e 
cioè per L. 57,360.30, da consegnarsi nei R. Arsenali di Spezia, Na- 
poli, Venezia, Taranto e R. Cantiere di Castellammare. Dep. provv. 
L. 7300. 

Direzione Generale R. Arsenale di Spezia (23 febbraio, ore 11). 
— Appalto della provvista alla R. Marina di lampadine e porta- 
lampadine per impianti elettrici per l'importo presunto complessivo 
di L. 38,000 da consegnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Ve- 
nezia e Taranto, secondo le richieste che saranno fatte dal Ministero 
della Marina. Deposito provvisorio L. 3800. Risnltati d’asta 27 feb- 
braio, ore 11. 

Direzione Officina Costruzione Artiglieria di Torino (25 feb: 
braio, ore 9.30). — Fornitura di kg. 25,000 di acciaio dolce in la- 
miera a L. 0.50, L. 12,500. Cauzione L. 1250. Consegna 30 giorni. 

Direzione Generale R. Arsenale del 2° Dipartimento Marittimo 
di Napoli (3 marzo, ore 11). — Appalto della impresa di massel- 
lare e lavorare ferro e ferro omogeneo per ridurlo in ferro fino in 
verghe, in ferro minuto ed in ferro ordinario per complessive lire 
36,000. Deposito provvisorio L. 3600. Risultati d'asta 7 marzo, ore 
12. Fatali 28 marzo, ore 12. Deposito spese L. 1000. 


GUIDA DEGLI AZIONIST 


PREZZ] DEI TITOLI FERROVIARI]. 


Gennaio 51 Febbraio 7 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 560 560 
» » Mediterranee . » 473 464 
» Meridionali ; » 69950 693.50 
Azioni Ferrovie dai (1° e SIniaR):; » 433.50 483.50 
» » a » 415 408 
. » Seconda Sarde A » 236 236 
» Sicule. . » 670 670 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule 4. B. C. D. » 348 348.50 
» Cuneo 8 010 . . » 365 865 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, » 100.50 100.50 
» » Mediterranee 4 0/0 . . » 505.50 500 
» » Meridionali. » 347 320 
L » Palermo-Marsala-Trapani » 318 318 
» ) » 2" emiss. » 315 315 
. n Sarde, serie A. » 350 350 
» . » serie B. » 350 350 
» » » 1879 » 350 350 
> » Savona . . ». . + » 965 365 
I) » Secondarie Sarde i » 507.00 507.50 
» » Sicule 40[0 oro. » 510 511 
» . Tirreno . . . » 507.50 509.50 
. . Vittorio Emannele » 369.50 370 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


—__—___———————————mÈ& 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dall’11 al 20 Gennaio 1903. — 204 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio : 
corrente precedente ile corrente precedente DIGORGDEE 
Chilometri in esercizio . 4760 47160 » 1065 1028 + BI 
Media. ; 47160 47160 » 1056 1011 + 45 
Viaggiatori . lg ,926,545.69 1,281,650.96 |+ 44,894.73 46,068.64 48,1398.37 | 2,069.73 
Bagagli e cani. . 67,699.33 60,322.82 ; + 6,876.51 1,003.05 901.17 101.88 
Merci a G.V. e P.V. acc. 343,880.11 342,879.37 |+ 1,000.74 10,568.59 11,188.55 | 619.96 
Merci a P.V. .. 1,872,,069.10 1,901,265.03 |— 29,195.93 58,013.62 62,243.21 | 4,229.59 
TOTALE 3,610,194.23 3,586,618.13 {+ 23,576.05 115,653.90 122,471.30 |— 6,817.40 
Ercdotti dal 1° Luglio 1902 al 20 Gennaio 1903. | 
Viaggiatori. 33,010,828.53 | 30,947,556.09 HE 2,063,272.44 | 1,537,573.41 1,446,983.50 |+-  120,589.91 
Bagagli e cani. 1,537,860.17 1,502,462.49 + 85,397.68 44,292.95 41,055.73 | + 3,237.22 
Merci a G.V. eP. V. acc. 8,207,513.70 8,065,254.60 142,319.10 291,959.98 284,219.13 |4+ 7,740.85 
Merci a P.V. . . 41,706,007.74 | 41,203,084.76 |4+ = 502,922.98 | 1,594,173.55 | 1,566,152.60 |+ 28,020.95 
TOTALE 84,512,270.14 | 81,718,357.94 |+ 2,793,912.20 3,497,999.89 3,338,410.96 [4 159,588.93 
ea per chilometro. 
- della decade . . 753.49 4.95 108.60 119.14 10.54 
Tiassantivo . . . . SLA | “17 -- 10,754.88 | no ID 167.72 (TP 72 086.96 3,212.50 3,302.09 302.09 + 10.41 


(*) La linea ros Milano-Chiasso (ki (tm. 52), com 52), comune rare Rete ut Mira Lalli ni è calcolata per Ta sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 20° Decade — Dall'11 al 20 Gennaio 1903 


RETE BRINCIPALE 
RR I Media — di 
GRANDE PiccoLa INTROITI ; PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI | Baiaagti Visicità Velscà o suini | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 85.797.00 1.851.00 33.593.610 127,127.00 100.00 248.470.00 618.00 ‘ 402.00 
1902 84,538.00 1,976.00 27,918.00 148,754.00 681.00 264,307.00 618.00 | 425.00 
Differenze nel 1903 | + 859.00 | — 125.00 | + 5.617.00] — 21,627.00 |,— 561.00 | — 15,837.00 sa + 21.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1902 AL 20 GENNAIO 1903. 
1902-903 2,073,181.00 46,727.00 | 387.385.00 2,953,900.00 31,911.00 5,493,104.00 618.00 8.889.00 
1901-9902 1,951,685.00 44,720.09 00 | 395.474.00 2,985,356.00 30,446.00 5,407,690.00 618.00 8.750,00 
Differenze nel1902-903 | + 121,496.00 | + 1,998.00 | — 8,089.00 | — —31,456.00 | + 1,465.00 | + = 85,414.00 » + 139.00 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 81.966.00 466.00 21,202.00 23,355.00 72.00 77,061.00 482.00 160.00 
1902 31,462.00 563.00 17,639.00 25,490.00 159.00 i 75,313.00 482.00 156.00 
Differenze nel 1903 | + 504.00 | — 97.00 | + = 3,568.00 | — —2,135.00 | — 87.00 | + 1,748.00 » Na 4.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 20 GENNAIO 1903. 
1902-903 251,570.00 14,403.00 207,748.00 314,355.00 8,202.00 1,490,283 00 482.00 3,104.00 
1901-902 734,936 .00 14,964.00 200,017.00 454,760.00 5,713.00 1,450,390.00 | 482.00 8,009.00 
Differenze nel 1902-903 | + 16,634 00 | — 556.00 | + 7,731.00 | + = 19,595.00| + 2,489.00 | + 45,893.00 | » + 95.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 ‘822.00 43.00 2, 150.00 914.00 » 8,929.00 23.00 171.00 
1002 3,194.00 168.00 1,233.00 2,452.00 » 6,987.00 23.00 304.00 
Differenze nel {1903 2,312.00 125.00 | + 917.00 | — 1,538.00 È: 9,055.00 » S 133.06 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 20 GENNAIO 1903. 
1902-9093 93,673.00 3,696.00 25,269.00 57,565.00 31,00 180,634.00 23.00 7,858.00 
1901-902 | 81,532.00 3,706.00 22,881.00 37,385.00 31,00 145,535.00 23.00 6,328.00 
Differenze nel 1902-903 12,141.00. 10.00 | + — 2,388.00 | + — 20,580.00- ___» + 85,099.00. » | + 530.00. 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 


FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOVA — Amministrazione e Stabilimenti : BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


Num.|-- -- 


.| | I i 
mm. mm. mm. mm. nm. 
totale 200-265. ‘340 


i Pa e RA 
Anno Imm. mm.'mm. mm.mm.mm. mm. 
; | 


| I 


400-/ LO 
350 | 300 310/350 410 485 500 600 1638 645 G60' 650/700 138 


1900 N.| 2996 sso 30/292 /362/ 12! sol 16/28 


1901 » |3306 [212] 660/411 132/169 sus 460| 4 


| 202 | 164 
| | 
1902 » |2849 | 467246280 104 i 60) ‘318/202 


o 4 70/178 
3o trimestre | 1610 |478/414/ 28 0 61 | 74) 20 20) 4 24 


06 94) 8/28 34/068 


Suddivisione per diametro 


i | CI po Ì 
imm.'mm. mm. nm.mm. mm.'mm. mm.mm.mm. 


7150 762 800 838/850 900 965 1000 


ulsagi 40868 

69 |830(190| 24| 29| @ 100 
LI 30 1680 820 
12 È 


dati 


Palazzo Doria ARMATORI 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINEA ITALO-SPAGNUOLA Sct‘manale per Napoli, Marsiglia, Harcellona, 


LINBA ITALO-PORTOGHESE "enzito per Gibiitorra, Oporto, Lisbona, Setbal 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
_ Sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 38). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI Lieber's Scott's Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - IMIIL ANO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Belloni, Arpioni, Chiedi da ribattere, Cavigiie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacehine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME cd UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


Le Livret-Chalx continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1' vol. Services francais, 
avec cartes des différenteréseaux; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gere, avec carte générale des chemins de fer 

u Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20). Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO 
13 - Via Finanze - 13. 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tuttii 
giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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STRADE FERRATE DEL NORD B DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLI.BTTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI 
1) Dai LonbrA i 
onti cià urta o n O) Pa (5) LA BiaLiKTTi SEMPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
P il (Diritto di porto compres.) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
LL, Ie, “ear is di a Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggin- 
Stazioni sotto indicate: clanso: |elansa 'olasse. |-clasae:iclanas|'elzona validità | classe | classe | V2lidità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 


(Dintto di porto compreso) 
Via Moncenisio 

l'orino (via l'alais o via Boulogne) 

Milano (id. id.)...... 


a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 
162 05/111 30) 90 75) 61 60/262 15/189 10/45 giorni {147 60/106 10| 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valg:no per 20 giorni. 
177 50|124 85/104 85| 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 35/119 —| 80 giorni 


Venezia Vos id.) + + + + 0 è (214 40/147 95/141 75) 97 80) — — —_ 216 35/154 —| 30 giorni BiaLIETTI D'Anpara x Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... [188 25/126 15/111 40) 76 05) — —_ —_ 167 10|119 15] 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) I viaggiatori partiti da 
Via Genova —__—_T TT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 


— zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
— spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
8 mesi (**) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 


Livorno (id. id.) ...... |206 75/142 60|184 30| 92 10} — 
Firenze Ca 14) e 0 + 0 + |214 40/147 95/141 70) 97 320) — 
Roma (id. id.) +... -. + . |246 80/170 65 173 40/119 451 — 
Napoli (id. id.). . .. +... [278 55|192 85 204 25/141 05| — 


Via Bologni sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... |221 80/158 15 149 —{102 35| — —_ —_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
R.ma (id. id.) .. ... « + |262 10/181 35/188 25/129 85| — —_ — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
Brindi i via Napoli (id. ia) 825 651225 85 250 25/173 25! — — |6 mesi (*) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 
TINCI8I) via Bolog. (id. id.) [901 95|209 25 227 05[157 —| — — |6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
e». DIO sai, “«“«#s gg > e co-nn nelei E ò o 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
PENNSILAA, 
SULAR 
STAZIONI | 12021 classe |1e:24,8%] 19023/ 100 2% 1a, 91 638 classe) BIPRESS STAZIONI la è 2 CLASSE 
classe | classe classe 
part. da Londra 
il venerdì 
(*) (°°°) 1) Napoli (ora dell'Europa 
Ch.-Cross Par. d9—- a, 10—a.| — 220 p. 9— p. — pD. centrale) (2) . . Par.| 8 50 _ — Lusso | 15 5 _ _ 
Londres} y: p 
‘| Victoria. . — — 11—a. —_ dA Roma ........—| 14 30 _ — —_ 23 10 _ _ 
Douvres. ...... 1105 a. 1—p 1) —p. 11—p Firenze... .. -.—| 211 —- — — 610 —_ soa 
(ora Eur. 06e.) Arr. 12 30 p. 220 p 12,20 a 12 20 a. | Brindisi....—-| 71— _ _ —_ 17 33 —_ _ 
Calais } (Beet) | Arr. 12 34 p. 224p 12 24 a 12 24 a | Ancona +. —| 20 25 _ —_ _ 5 35 _ _ 
Maritime (FP) VR t Dafconer Bologna. ...... —| 135 — —_ _ 10 30 _ 14 20 
(ELICA Doe Alessandria; ...:—| 655] — | — | —- | 17- | — |02155 
(ora frascese)! Par.| 115p.} 1830p. 83—-p 1502. 1—-a Forino Arr.| 911 pi E = 19 — 29 35 
Calais-Ville (Bret) Par. 136p. 306p. 1506a,- li © © piena 3 sa S 
Boulogne-Tintel- | Arr. v 4 229 a. Brindivi...... Par.| — _ — _ _ —_ 9 42 
i —Îeries Par. | 231n. Napoli. .......—| 850|1457| — = = -— |2315 
| Polkestone .. .Par. 11 50n 410 p. Roma ........ — | 14 10 | 20 40 _ 14 20 — = 815 
i - (0.B.06,'Arr. 130p 5 50p. | Livorno... . —| 21 6 _ _ 18 30 8 80 ESS 18 15 
i 2 Arr. 1834 p. 5 54p. | Firenze.... —| 1935 | 21 5 — 17 30 6 — _ 12 10 
* Bealogne ] = vtr) V (F) W.R. Pisi. ........—|2215| 237] — 20 45 8 40 _ 15 — 
(Buffet) \® Arr. 210p 6 17 p. | San Remo... —| 1910] — _ 19 19 10 1 _ 14 15 
| Contra 4 Pas-f - 4 213 p.| 215p. V 6 22 p. 1) VA Genova .......—| 250| 633 _ 0 27 14 35 —_ 20 — 
i Par. v 335P 6 25 P. Torino. 0 0 0. 0 Arr ri 54 9 58 == 4 14 19 — = 29 35 
Arr. 12 p. 5 16p — 404 a. 3 —-a Venezia... .. . Par.| — 23 20 _ _ 845 _ 14 — 
Amiens (Buffe!) 4 Par. 417p. 521p = 4 09 a. 305a Milano ...... Par] — 1-| —- — 15 40 — 20 20 
Paris-Nord. . .\Arr.i 445p. 6 05 p. 655p.| 915p 5504. $ Novara .......—| — 8 2 _ — 16 41 —- 21 19 
aretini n —————+————: rn 2.\|_ [| ——_—_—_—_—_r—r—_————@—![!|;{TP«<_r———_——_—P————— e] . 
(Brffet- Hbtel) Par. Tae 6 28 p. 7 40 p 929 p. 1 42 a. E e Torino. ® 0 00 0 .* Arr. 2 10 3 = — 18 45 o 123 15 
Arr.| — 707p. 821 p.| 1001 p. 8202. 15 (D) 18 2. cl 
; VOI E MATTE Ye rsa RO sla Torino. ......Par.| 620 |10 28 |12 15 427 | 19 25 _ 24 — 
Paris-PLM (Buff.) la Ea 10 di sca cl.|1a2%8scl.| (M) | (N) | Modane (ora franc.). —|11 05n.| 117p.| 431p.| 727 | 1045p.| — |117a 
Par.| 710p.| 850p.| 135p.|1032p.| 1015p. | 9202.|2—p.| Cln cano a at Lei 
Dijon . ...... Arr.|1219p.| 1832. 250a.| 3438. | 214p.| 708p.| 9352. iaia bel 2 Li : Ra 
; Chamonix. .....-—| 951a.| — 250 p. —_ —_ —_ 
{ Bvian...., —| 114p.| 9182 —_ 114 p. —_ —_ _ Evi 12 38 5 43 
| Genève... ., —|1031a.| 7—a.  — 11202. |1046p.| — > delli IRIS C- 1503) I gt 5/99 = si 
Chamonir......—-| — |1240p — “ _ _ Da SROTOre sta PIT da 4 p.|6_-a.} — 
Aix-les-Baine . .., —[ 9052.| 616a 858 a.| 1023a. | 903 p.[1228a. 146p. V 
Chambéry. ..... —| 937a.| 645a 718a.| 1053a. | 983 p.[1248a. 2 06 p. Dijon... .....—-| — — 2—-a. 608a. | 125p.| 807 p. 
Modane.......—| 154p.| — 12 31 a.| 955 a.| 809p —_ 334 a. 4 5I p. : Arr.| — 11 59 p.] 643 a.| 681 p.; 1147a. | 621 p.j1159p. 
Torino (ora dell'Europa Paris-PLM (Pf ) ba == a 155p. 5 dn 
centrale (2). . . Arr.| 1015 | — 5 5B| 1426 725 — 821 a. 21 19 Le 7528. Ri 247 p, 742p. 
Torino. ...... Par.| 20 — — 645 | 14 50 — 850) — Paris-Nord. . . (G) Pranzo 
Novara ...... Arr.| 2156 | — 944 | 16 47 —_ 11 1 —_ (Buffet-Hétel) 12,23,3n 1a 2a cl./12 28 cl.| 18 622 cl. 10 2a 86 
Milano ...... Arr.| 28 05 _ 10 15 | 17 45 _ 12 10 — W. R.|W.R(A)| W.R. (°°) 
Venezia. .. ... Arr.| 4 23 — — 23 30 — 18 45 —_ elu Par. 8402. 945 a.|1195a.{ 4—p. 9—-p. 
n= pelo = 15 Arr.| 10172. 1—p.| — 10 46 p 
Torino. ...... Par.| 2005 | — 525 | 15 — _ 840| — O | to Amiens (Buffet) .) par 10222 14 = 1051 
Genova . ..... Arr.| 2925) — 847|1816) — 123|] — dos Arrl  1158%. Pl 650 d 
| San-Remo...—| 6 6| — | — |2332| — |1659| — IE Contrai | e ___1598, p. 
Pisa. .....:..—| 880] — |1235| 234) — |1646| — e [A sali n) Par.|11 55 a.|13 mer. 652p. 
Firenze... .—-| 7834| — 1729 | 141 — 1919) — | (Bu io4) 5 (orale (Ar: 11 59a. 6 57 p. 
Livorno. ...—| 5398| — |1523| 015) — e O) o I ‘l Par.|12 11 p. 114p. 
Roma. .......—|10150| — 1915 | 740 da 2343] — [2 loraB.00.Pae.| 12 07 p. V T10p. V 
Napoli .....-.. —| 1835 — 7 —- | 13 86 —_ 1- — Folkestone . .. Par.| 2— p. 9 05 p. 
Brindisi. ......—-| — — 18.7 8 6 — 187 —_ v Boulogne-Tintel- sir: 12 047. V 1231 a. 
pal | leries ar. 12 06 p. Vv 12 33 a. 
Torino, .. -...Par.| 2005 | — = = = B9I0 21 50 Calais-Ville (Bvffet) Arr. 1247 p. 255 p. 115n. 
Bologna. ......—| 281 _ — — 1450| — 301 Calais DI Ps S 
| Ancona. ... —| 713 _ —_ _ 28 — —_ 6 40 Mariume | (Buffet) | Par. 120p. 319 p. 139 a. 
| Brindisi. ... —| 21 48 - —_ _ —_ 10 59 —_ 17 20 ora Bur occ, Par. 1 16 p. 315 p. 135 a. 
Firenze....... —| 6 84 - —_ _ _ 18 3 _ —T | |Douvres. ......—- V 3 5p. 515p. Vv 3 40n. 
Roma........ —| 13 10 — —_ _ _ 23 25 _ Arrivo a Brindisi Londres} cu Grots Arr. —_ 1-p. —_ 
Napoli. ...... Arr.| 1885 — —_ — —_ 1 —- —_ la domenica Ch.-Cross. Arr.| 345 p. 455 p. —_ 10 45 p. 540 an. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Qaesto treno non prende in 28 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (2°) Questo treno prende 
i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne -l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte lo fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3% classe 
solo per l'Inghilterra. (*°**) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais è da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
3: classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno nn prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2a classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è risurvato unicamente ai viaggiatori di 1‘ 6 2 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 1% e 2: classe di servizi» internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
12 e 2a classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Bvulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/..-M. 
verso Boulogne. Una vettura di 126 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-l.ione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
22 classe solo Ì viaggiatori che effettuano almeno 50 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 11, 22 e 3a classe da Torino a Macon e solo 1° classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1°, 2: e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almono 
500 kilom. _ (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di 1a classe da Parigi a Culoz e 1: e 22 classe da Eyon (via Ambérieu); 12, 22 e 38 classe 
da Culos in avanti. — (N) Solo 18 e 2a classe da Parigi a Macon e 12, 22 e Sa classe da Macon a Torino. 
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nà Nazionale telo QEEICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Gapitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 


Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 


in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Materiale mobile e fisso TE Ferrovie e per 
Tramvie. 
Ponti in ferro e fondazioni. ai aria. compressa. 
lettoie. 
l’errovie a dentiera e-Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


SASA PO LERTA LTILGOÀI. 


Hillairet Huguet. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


“  Hluminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 


fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Per le FERROVIE PORTATILI agri al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ra x ndr Doria, n. 8, p. 1°.° 


Te 


TRASPORTI AEREI 
r materiali e perso 


O 
d 


‘RISUTITNS zed rpisued r)10dseulI 


- tueeowesr CERETTI E TANFANI — 


| Uffici: Foro Bonaparte, 56 — MILANO 


IUVIODINNI TILVNITONI INVIO 


LE FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più 
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FERROVIA CUNEO-NIZZA 


Di un più diretto tracciato 
da Nizza alla frontiera italiana. 


Nella recente agitazione delle provincie piemontesi per 
la costruzione del tronco Vievola-Confine, la preoccupa- 
zione di decidere il Governo nostro a troncare qualsiasi 
esitazione eventualmente determinata da combinazioni par- 
lamentari, ha lasciato passare inosservato un Jato della 
questione che non è il meno importante, sul quale parmi 
doveroso richiamare l’attenzione del pubblico, che in questo 
momento tanto s’interessa al nuovo valico internazionale. 
Voglio alludere al tracciato del tronco scorrente in terri- 
torio francese fra Nizza e San Dalmazzo di Tenda. 

Generalmente in Piemonte si crede sempre che il per- 
corso fra Cuneo e Nizza sia di soli 108 chilometri, come 
risultava dai primi studi presentati dal Délestrae, dal Du- 
randy, dal Wautheleret, ecc. 

Sì era bensi saputo di un’agitazione intesa a sostituire 
al tracciato diretto una deviazione per l'Escarène e Lu- 
céram, e che contro tale agitazione si era recisamente pro- 
nunciata la città di Nizza, perchè quella variante importava 
giri viziosi e più viziose contropendenze. Ma per la grande 
difficoltà di avere notizie attendibili sul tracciato definitivo 
di una linea di confine e per di più da costruirsi in ter- 
ritorio straniero, pochissimi sanno da noi che l’antica 
contesa fra i fautori del tracciato diretto ed i fautori della 
deviazione di Lucéram, venne risolta con una specie di 
tracciato di conciliazione, che, lasciato in disparte Lu- 
céram, al cui allacciamento si provvederà in seguito me- 
diante apposita diramazione, tocca pur sempre l’Escarène 
per ridiscendere a Sospello, e di qui per Breglio e Fontan 
raggiungere il confine italiano alla quota di m. 595, e la 
stazione di San Dalmazzo di Tenda alla quota di m. 693 
sul mare, deviando così sensibilmente dalla traccia più 
diretta, la quale doveva passare per il vallone di Gaudissart, 
attraversare in galleria i monti Méras e Barbonet e per la 
valle di Merlanson giungere a Sospello. 

Delle conseguenze poi di tale compromesso, col quale si 
veniva a dare soddisfazione al traffico locale a tutto sca- 


pito del traffico internazionale, non potè rendersi conto, 
almeno nel giusto loro valore, l'opinione pubblica al di qua 
delle Alpi e fors'anco al di là; tantochè, or non è molto, 
un distintissimo tecnico francese mi assicurava di avere 
appreso a buona fonte che l'allungamento del percorso in 
causa della deviazione per l’Escarène non superava gli 
800 metri. Qui da noi e in relazioni ufficiali, e in giornali 
accreditati per la riconosciuta competenza dei loro redat- 
tori tecnici, il percorso della linea Cuneo-Nizza per l’Esca- 
rène continuò ad essere indicato nella cifra di 108 chilo- 
metri, e nelle discussioni avvenute in assemblee ammini- 
strative e politiche sulla Cuneo-Nizza si è sempre ritenuto 
trattarsi del tracciato più diretto. 

Il vero si è che la lunghezza di quel tracciato, anzichè 
di soli 108 chilometri, viene ad essere definitivamente di 
121 chilometri arrotondati, come risulta dal seguente cenno- 
sommario del suo andamento. 


Il tracciato staccandosi dalla stazione di Nizza rimonta 
la valle del Paglione, e oltrepassata di qualche chilometro 
l’Escarène, entra in galleria sotto il colle di Braùs, nella 
quale raggiunge un primo punto culminante alla quota di 
m. 434 sul mare, con un percorso di 28 chilometri, dei 
quali 16 circa con pendenza media del 10 0/00 e 412 con 
pendenza media del 22 per mille. Dal punto culminante 
discende con pendenza media . dell'11,50 0/00 e con per- 
corso di km. 4 alla stazione di Sospello (quota 388) in 
valle Bevera, dopo la quale il tracciato prende a risalire 
con pendenza media del 19.10 0{00 e con un percorso di 
km. 9 giunge alla quota di m. 560, secondo punto culmi- 
nante, sotto la galleria del colle di Brouis, per quindi 
ridiscendere in valle Roja con pendenza media del 25.59 
per mille e giungere alla stazione di Breglio (quota 330) 
con un percorso di km. 9. Da questo punto il tracciato 
rimonta la valle Roja, toccando Fontan e raggiunge il 
confine italiano alla quota di m. 595 e la stazione di San 
Dalmazzo di Tenda alla quota di m. 693 con un percorso 
di km. 15 e una pendenza media del 24.20 0/00. 


La distanza fra Nizza e San Dalmazzo di Tenda risulte- 
rebbe così di 65 chilometri arrotondati, ai quali aggiun- 
gendo i 56 chilometri del tronco fra S. Dalmazzo di Tenda 
e Cuneo, si giunge ad un percorso della Cuneo-Nizza di 
km, 124. 
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Due sarebbero le gallerie principali a doppio binario, 
una sotto il colle di Braîs di km. 5.50 e l’altra sotto il 
colle di Brouis di km. 5, oltre a varie gallerie minori, fra 
le quali una elicoidale di km. 1,5 circa a cavaliere del 
confine; molti i manufatti importanti, fra i quali un via- 
dotto di notevolissima altezza sul Roja. 

Questi cenni semplicemente sommari, pazientemente de. 
sunti da resoconti apparsi qua e là su giornali francesi 
ed italiani, sono tuttavia sufficienti a dare un concetto 
adeguato dell'andamento della linea in territorio francese, 
ed a mettere in evidenza il vizio capitale di tale tracciato, 
che è quello delle due contropendenze, le quali oltre ad 
aumentare notevolmente il dislivello a superarsi fra Nizza 
ed il confine, rendono (quel che è anche più grave) ne- 
cessarie livellette dal 25 al 30 per mille. 

Certo non è di qua dalle Alpi che si avrebbe ragione 
di sollevare pretese in fatto di livellette a forti pendenze, 
dal momento che pendenze del 25 0j00 si riscontrano pure 
nel tronco da Vievola a Robilant già attualmente in eser- 
cizio, e pendenze anche superiori al 25 0j00 si dovranno 
introdurre nel tronco a costruirsi fra Vievola e San Dal- 
Mazzo. 

Senonchè l’appunto apparirà pienamente giustificato, 
quando sì consideri che in questo caso speciale le forti 
pendenze sono perfettamente gratuite, in quanto si po- 
trebbero evitare con la soppressione delle contropendenze, 
all’infucri di quelle strettamente richieste dalle esigenze 
della costruzione di lunghe gallerie; contropendenze queste, 
le quali per le mitissime livellette possono ritenersi tra- 
scurabili agli effetti dell’esercizio. ll fatto che nell’alta 
valle della Roja si debbano adottare pendenze fra il 20 e il 
30 per mille, per non allungare eccessivamente il percorso, 
non è ancora una buona rngione perchè uguali pendenze 
si abbiano ad adottare anche inferiormente a San Dal- 
mazzo quando se ne possa fare a meno, ed anzi l’abbas- 
samento delle medesime al limite del 16 od al più del 
41 per mille si possa conseguire realizzando ancora un 
notevole abbreviamento nel percorso. Al postutto si dovrà 
convenire che per l'esercizio della Cuneo-Nizza sarebbe un 
risultato da non trascurarsi, qualora si potesse limitare 
fra Robilant e San Dalmazzo di Tenda il tronco da eser- 
cirsi colle esigenze delle ferrovie di montagna. 


Questo è il problema. 

I primi studi presentati dal Cerroti, dal Piccon, dal 
Délestrac, dal Durandy e dal Wautheleret avevano tutti 
livellette con pendenze del 25 e più per mille; anzi alcuni 
di essi contemplavano piani inclinati con pendenze ecce- 
zionali del 60 per mille. 

Ma nel 1884 il sempre rimpianto ing. comm. Vincenzo 
Demorra studiava sulle località un profilo longitudinale di 
grande massima a miti pendenze per il tronco scorrente 
in territorio francese. Del suo tracciato egli ha steso una 
descrizione sommaria in una sua Relazione dell’aprile 1900 
alla Commissione municipale per gli interessi ferroviari di 
Torino. Eccone un cenno con le sue testuali parole. 

« Da San Dalmazzo (quota 703) fino alla stazione di 
» Saorgio e di Breglio il tracciato segue la destra del Roja 
» discendendo con pendenza del 14,40 0/00. Il Vallone 
» Cairos è attraversato con un viadotto alto assai, a i nu- 
» merosi monti, che s’incontrano, sono traforati da nume- 
» rose gallerie, che complessivamente misurano 8850 metri 
» di lunghezza. Lasciata la stazione di Breglio, con una 
» galleria di m. 5100, la traccia attraversa i colli di Pérces 
» e di Bose e passa sopra il rio Beolet con un viadotto 
» di circa 40 metri di altezza, per rientrare in gallerie di 
» m. 1500 sotto il monte Agaisen e raggiungere così la 
» stazione di Sospello, dopo di avere attraversata la Bevera 
» alla quota di m. 360 con pendenze del 14 0j00. Oltre 
» Sospello, con una galleria di m. 5900 » (che l’ing. Demorra 
riteneva potersi con ulteriori studi particolareggiati divi- 
dere in due, regolando meglio le livellette) « si altraver- 
» sano i monti Barbonet e Méral con pendenza dell’8.3 0/00 
» e con un viadotto di m. 20 circa di altezza. Sorpassato 
» il torrente Paillon, il tracciato continua sulla sinistra 
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» di questo torrente fino alla stazione di Peillon (quota 
» 226) con pendenza del 17 0/00, dopo la quale, attraver- 
» sate due gallerie di m. 2600 e 1200, raggiunge Drap 
» alla quota di m. 144, per arrivare con altri piccoli via- 
» dotti e brevi gallerie alla stazione di Nizza con una pen- 
» denza del 16 0/00. Il percorso da Cuneo a Nizza sarebbe 
» 1] seguente: 


» Traita costrutta Cuneo-Vievola km. 42.577 


» Da Vievola a Tenda . . . » 8.428 
» Da Tenda alla Dogana . . » 6.000 
» Dalla Dogana al Confine . . » 3.000 
» Dal Confine a Nizza . . . » 47.000 


Totale km. 107.005 >». 


Il profilo schematico di tale tracciato, allegato alla sua 
Relazione presentata al Sindaco di Torino con lettera 
26 aprile 1900, si può agevolmente riscontrare sulle niti- 
dissime carte dello Stato Maggiore francese; e più com- 
pletamente ancora potrebbe riscontrarsi sulle carte quo- 
tate della Contea di Nizza al diecimila dello Stato Mag- 
giore Sardo, se le medesime non fossero da noi tenute 
gelosamente nascoste persino agli ufficiali del Genio. Ci- 
vile, mentre in Francia sono messe a disposizione degli 
ingegneri incaricati degli studi per la Cuneo-Nizza. 

Così sulla base di 108 chilometri arrotondati si realiz- 
zerebbe un risparmio di percorso di 413 chilometri di 
fronte al tracciato per l’Escarène. 

I due tracciati si equivarrebbero presso a poco per ciò 
che riguarda le due gallerie maggiori: ma il tracciato De- 
morra avrebbe uno sviluppo alquanto superiore di gallerie 
secondarie e di grandi manufatti; e quindi il suo costo 
chilometrico riescirebbe indubbiamente più elevato; ma 
per contro presenterebbe il risparmio non indifferente della 
costruzione di ben 13 chilometri di ferrovie di montagna; 
e un risparmio notevolmente maggiore presenterebbe poi 
nelle spese di esercizio in dipendenza della minor lunghezza 
della linea e del molto minore dislivello da vincere per 
raggiungere la stazione di confine. 

Basti considerare che sommando insieme le varie salite 
nell’andata e nel ritorno col tracciato per l’Escaréne, si 
giunge a un dislivello totale di m. 1229, mentre la dif- 
pago delle quote dei punti estremi sarebbe appena di 
m. 

Questo può dare un concetto della diversa resistenza dei 
due tracciati, la quale, del resto, si può all’ingrosso va- 
lutare col metodo speditivo delle pendenze medie delle varie 
tratte, proposto dal Baum per il calcolo delle lunghezze 
virtuali in rapporto al lavoro meccanico. Per questo, non 
calcolandosi esattamente i raggi e lo sviluppo delle curve, 
sì può supporre, senza allontanarsi troppo dal vero, che 
sotto questo aspetto i due tracciati si equiparino e che l’al- 
lungamento dovuto alle curve sia per entrambi uguale al 
30 0/0 delle lunghezze effettive. 

Ciò posto, le lunghezze virtuali col metodo speditivo Baum 
risulterebbero come segue: 


Tracciato Tracciato 
De Morra per l'Escarène 
Lunghezza effettiva. m. 51,500 64,600 
Allungamento dovuto alle 
curve . . . . >» 15,450 19,380 
Allungamento dovuto alle 
pendenze. . . >» 144,147 304,435 
Lunghezza virtuale m. 211,097 388,415 
Ed i cofficienti virtuali 
per rapporto al lavoro 
meccanico e, RE 
11 388,415 
. , —_ : Li = l 1 
ranno uguali a 51,500 4.10 e 64,600 6.0 


Essendo stato l’introito chilometrico della linea valutato 
in base ai più attendibili dati statistici in L. 30,000, nel- 
l'ipotesi di un traffico uguale nei due sensi con un coef- 


» 


e degli interessi materiali 
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ficiente di frequentazione di <; 
ogni unità chilometrica di trasporto (viaggiatore o tonnel- 
lata) risulterebbe : 


per il tracciato De Morra di . L. 0,0379 
» per l’Escarène di . >» 0,0478 


e per l'intiero tronco tra Nizza e San Dalmazzo di Tenda, 
detta spesa risulterebbe rispettivamente di L. 1.97 e L. 3.11. 

Le spese di esercizio per ogni chilometro di linea, va- 
lutate colla formola del Baum in funzione del coefficiente 
virtuale relativo al lavoro meccanico; sarebbero per il trac- 
ciato De Morra di L. 22,690, in ragione del 75.6 040 del- 
l’introito chilometrico, mentre per il tracciato per l’Escarène 
salirebbero a L. 30,139, in ragione del 100.46 0/0 del- 
l’introito. In altri termini, le condizioni di esercizio della 
linea per l’Escarène sarebbero così difficili, che non baste- 
rebbe l’introito chilometrico di L. 30,000 a coprire le spese, 
meritre invece col tracciato diretto si avrebbe sempre un 
margine del 24.40 0/0 sull’introito stesso. 

E finalmente le spese d'esercizio dell’intiero tronco fra 
Nizza e San Dalmazzo risulterebbero: 


per il tracciato De Morra di . 22,690 x 52 = L. 1,179,880 
» per l’Escarènedi 30,139 X 65 = » 1,959,035 


La differenza di . . . . . L. 779,155 


capitalizzata al tasso netto del 4 0{0, rappresenta la somma 
di L. 19,478,875. 

Di fronte all’eloquenza di queste cifre, parmi non azzar- 
dato conchiudere che ana bene intesa economia dovrebbe 
consigliare l’adozione del tracciato più diretto, il quale con- 
sente ad un tempo a un rilevante abbassamento delle li- 
vellette nell'interesse dell’esercizio, e ad un notevole ri- 
sparmio di percorso nell’interesse del commercio. 

Non ho a mia disposizione gli elementi necessari per va- 
lutare con qualche approssimazione il coste dei due tronchi; 
ma parmi di non andare lontano dal vero ritenendo che 
con la somma occorrente alla costruzione dei 65 km. del 
tronco Nizza-San Dalmazzo per l’Escarène, si potrà ugual- 
mente far fronte alla spesa di costruzione dei 52 km. del 
tracciato De Morra; mentre, d’altra parte, col capitale di 
L. 19,478,875, che rappresenta il risparmio nelle spese 
annue di esercizio, si potrebbe ugualmente provvedere alla 
costruzione ed all'esercizio di una diramazione di 6 o 7 km. 
per l’allacciamento di Escarène, sempre quando, s'intende, 
tale diramazione venga costrutta ed esercitata col più di- 
messo modulo delle ferrovie d’interesse locale. 

Sotto questo punto di vista, è notevole che l’Escarène 
verrebbe sempre, tanto in un modo quanto nell’altro, a tro- 
varsi a 24 km. circa da Nizza e a 44 km. circa da S. Dal- 
mazzo; cosicchè mentre per una parte si provvederebbe nei 
limiti del ragionevole agli interessi locali di Escarène e del 
gruppo di Comuni che ad Escarène fanno capo per i loro 
commerci con Nizza e con l’Italia, e si conserverebbe al 
bilancio della Cuneo-Nizza l’importo dei relativi traffici lo- 
cali, per altra parte da tale netta separazione dei traffici 
internazionali non può che derivarne un notevole vantaggio, 
sia in ragione del risparmio di 13 km. per il traffico di 
estremità, sia in ragione dell’aumentato raggio d’azione della 
nuova linea internazionale. 

Non sì deve dimenticare che nel concetto degli iniziatori 
e primi suoi propugnatori il valico di Tenda doveva servire 
al collegamento del mezzodì della Francia col Piemonte, 
con la Lombardia e con l’Emilia. Nel fatto invece, adot- 
tandosi il tracciato indiretto per l’Escarène, non solamente 
le provincie della Lombardia e dell'Emilia resterebbero 
escluse da tale beneficio, ma lo resterebbe eziandio una 
parte non piccola del Piemonte, come appare dal seguente 
parallelo di percorrenze : 


1) Alessandria-Niz4a per Savona e Ventimiglia km. 247 
) >» per Cavallermaggiore, Cuneo e 
Tenda. . . .. . 20.0... > 258 


‘ Svantaggio per la Cuneo-Nizza 


la spesa di esercizio per 


. km. 11 
pa=— -| 


2) Tortona-Nissa per Novi-Genova e Ventimiglia km. 258 
» » per Alessandria, Cavallermaggiore, 
Cuneo e Tenda. > i le de 


. km. 22 
3) Mortara-Nizza per Alessandria, Savona e Venti- 


Svantaggio per la Cuneo-Nizza 


miglia. . . 0.0... ++. + + km. 290 

Mortara-Niaza per Alessandria, Cavallermaggiore, 
Cuneo e Tenda... . . 0... . >» 30 
Svantaggio per la Cuneo-Nizza . km. 41 

4) Novara-Niasa per Alessandria, Savona e Venti- 
miglia. << ss s + dd # Ba km. 3414 
Novara-Nixza per Torino, Cuneo e Tenda >» _309 
Vantaggio per la Cuneo-Nizza . . km. 5 


Le cifre esposte dimostrano che, attuandosi il tracciato 
per l'Escarène, resterebbero escluse dal beneficio del nuovo 
valico e Mortara con la Lomellina, e Alessandria con buona 
parte dell’Alessandrino e del basso Piemonte; appena No- 
vara risentirebbe il beneficio di qualche km. col transito di 
Torino. 

Ma di fronte allo svantaggio della Cuneo-Nizza, di avere 
il suo punto culminante a 1041 metri sul mare, la prote- 
zione di soli © km. evidentemente non basta a dare al tran- 
sito per Torino, in confronto del transito per la linea della 
Cornice, una preponderante forza d’attrazione della cor- 
rente commerciale fra il mezzodi della Francia e l'Europa 
centrale attraverso i valichi del Gottardo e del Sempione. 

Coll’adozione invece del tracciato più diretto della Vievola- 
Nizza, tale protezione sarebbe portata da 5 a 18 km., mentre, 
d'altra parte, mediante qualche ritorno e qualche rettifica - 
zione nella rete ferroviaria piemontese, oltre ad una mag- 
giore protezione al transito per Torino, si otterrebbe di 
far entrare nel raggio d’azione del valico di Tenda non so- 
lamente la Lomellina, l’Alessandrino, il Tortonese e il Vo- 
gherese, ma eziandio Milano e Pavia con le provincie lom- 
barde, e Piacenza con le proviucie dell'Emilia, venendosi 
per tal modo ad accentuare la caratteristica della Cuneo- 
Nizza di servire non semplicemente interessi regionali, ma 
bensì interessi eminentemente nazionali. 


Trattandosi di un tronco, che deve svilupparsi in terri- 
torio francese, va da sè che non spetti a noi ltaliani di 
fissarne l'andamento; ma si sa pure che il tracciato di una 
linea internazionale è sempre argomento di accordì fra i 
Governi delle due nazioni interessate. Ora, l’estendere così 
notevolmente il raggio d’azione del nnovo valico interna- 
zionale non è cosa che interessi esclusivamente il commercio 
italiano; Nizza e il mezzodì della Francia vi sono interes- 
sate al pari, e forse più di noi, per i loro scambi non con 
l'Italia soltanto, ma con l’Europa centrale ; e ne è la prova 
la solenne protesta dall’on. senatore Borriglione indirizzata, 
il 10 aprile 1899, al Governe francese contro il proposito 
di far deviare sopra l’Escarène e Lucéram il tracciato della 
Cuneo-Nizza, dando alla linéa il carattere di ferrovia d’in- 
teresse locale, in urto al disposto della legge 18 luglio 1879, 
che dichiarava la Nizza-Cuneo per Sospello d’interesse ge- 
nerale. È quindi il tornaconto di Nizza e del mezzodì della 
Francia, non meno del nostro, che consiglia ora di ritor- 
nare al tracciato più diretto. 


E sarebbe davvero singolare che dopo simili precedenti, 
e dopo d’avere per tanti anni sollecitato una diretta comu- 
nicazione fra Nizza e Cuneo, ora l’opinione pubblica di là 
delle Alpi si mantenesse indifferente di fronte alla pro- 
spettiva di realizzare un tale mezzo di ulteriore economia 
di 19 km., migliorando ancora notevolmente le condizioni 
di esercizio della nuova linea, unicamente per il timore 
nt mi significava testè un autorevole personaggio di là) 
i intralciare le trattative in corso con la presentazione 
della nuova proposta; quasichè possa mai ritenersi intem- 
estiva una legale agitazione intesa ad evitare, fin ché si è 
in tempo, un gravissimo errore di tracciato in una così im- 
portante comunicazione internazionale, quando si sa che a 
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tale errore non si troverebbe forse più mai un efficace ri- 
medio per l’avvenire. 

Quanti hanno avuto occasione di apprezzare nel rimpianto 
ing. Vincenzo De Morra, il tecnico scrupoloso, quanto il 
valente costruttore ferroviario, non dubitano punto che lo 
studio sul terreno del tracciato da lui proposto dimostrerà 
la possibilità, in linea tecnica, e la convenienza, in linea 
economica, di restringere fra Robilant e San Dalmazzo di 
Tenda la sezione della Cuneo-Nizza, da esercirsi coi criteri 
delle linee di montagna, e di ridurre nello stesso tempo 
a 108 km. arrotondati la distanza effettiva fra Cuneo e Nizza. 

E nel caso nostro la condizione del minimo percorso di- 
venta così predominante sopra tutte le altre, da giustificare 
pienamente il voto che l’opinione pubblica al di qua e al 
di là delle Alpi abbia a preoccuparsi seriamente della cosa, 
per fare, mediante una legale agitazione, pressione sui due 
Governi, onde la questione del tracciato definitivo fra Vie- 
vola e Nizza venga nuovamente studiata e risolta nel senso 
di assicurare colla massima brevità del percorso la maggiore 
economia dei trasporti. 


Alba, 1° febbraio 1903. 


i 


Ing. Costanzo MoLInEnis. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE. 


Nella seduta dell’11 corr., il senatore Pisa ha svolto l’interpellanza 
circa le Convenzioni ferroviarie, che riferiamo testualmente : 

« Non intendo oggi di addentrarmi nella gravissima questione del- 
l’esercizio ferroviario; chiedo soltanto all'on. Ministro dei Lavori Pub- 
blici se e quale azione intenda di svolgere il Governo nell’imminenza 
del termine per la disdetta del primo periodo delle Convenzioni fer- 
roviarie. Fra le molte questioni che si rannodano a tale scadenza, ac- 
cenno solamente a due punti salienti. Per la prosperità dell'azienda 
ferroviaria, come per quella d'ogni altra azienda industriale, occorre 
l'accordo delle due grandi forze che vi collaborano: del capitale e del 
lavoro. Ora è ancora fresco il ricordo della grave minaccia di scio- 
pero del personale ferroviario verificatosi l’anno scorso e dissipata sol- 
tanto da rilevanti concessioni concordate laboriosamente dal Governo 
coi rappresentanti del personale stesso. E l'accordo fu concluso pro 
. tempore, sino cioè alla scadenza delle Convenzioni ferroviarie col con- 
corso pecuniario dello Stato e delle Società esercenti. Ma le chiare 
intenzioni dei ferrovieri non si limitano a questa temporaneità del- 
l'accordo e dalle affermazioni fatte e dalle deliberazioni prese in seno 
alle loro Società risulta pubblicamente che essi considerano le con- 
cessioni ottenute come un [puro acconto a ben maggiori domande e 
rivendicazioni che si riserbano pel giorno in cui, cessato l’attuale 
ordiuamento dell'esercizio ferroviario, se ne debba iniziare un altro 
qualsiasi. Ora, vista l’importanza grande — in un’azienda ferroviaria 
di Stato o in un esercizio privato, non importa — della spesa di 
mano d'opera. parrebbe che già sin d’ora il Governo si dovesse preoc- 
cupare del gravissimo argomento: istituire un confronto fra i salari 
dei ferrovieri e quelli dei lavoratori appartenenti a industrie ana- 
loghe all’estero, indagare le condizioni fatte al personale delle Reti 
principali e in quale rapporto stieno colle mercedì degli operai ad- 
detti alle industrie analoghe; si avrà così una base larga e sicura 
per sapere se e in quanto le nuove domande dei ferrovieri, alla sca- 
denza delle Convenzioni, sieno giustificate, e si avranno così gli ele- 
menti necessari per le eventuali opportune trattative. 

« Si aggiunga, sempre su questo punto, la necessità di studiare 
un mezzo opportuno per dirimere le possibili controversie fra Ammi- 
nistrazioni ferroviarie e ferrovieri, dovendosi pure ventilare l'oppor- 
tunità dell'introduzione per legge dell’arbitrato obbligatorio, che potrà 
riescire indicato specialmente pei servizi, come è questo, di pubblico 
interesse ». 

L’oratore parla poi circa il termine della disdetta delle Conven- 
zioni ormai vicinissimo, poichè scade col 30 giugno prossimo. 

« Essendo notorio, egli dice, che una almeno delle grandi Società 
ferroviarie ha in animo di dare la disdetta, e ammettendosi gene- 
ralmente che le attuali Convenzioni hanno fatto prova troppo cat- 
tiva per poter essere rinnovate tali e quali, io chieggo al Governo 
se ormai a soli 139 giorni dal termine della disdetta, si è formato 


un criterio in argomento : se cioè convenga o meno al Governo di 
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prendere esso l'iniziativa per la disdetta medesima. In attesa della 
risposta del Ministro, esprimo la speranza che da essa venga un po' 
di luce sul problema ferroviario tuttora così oscuro ». 


La risposta del Ministro. 


Balenzano, Ministro dei Lavori Pubblici. — Non posso corrispon- 
dere pienamente all'invito fattomi dal senatore Pisa di essere largo 
a rispondergli. Quanto all'assetto definitivo del personale ferroviario, 
posso assicnrarlo tuttora che esso è in continuo studio e da parte 
della Commissione e da parte dol mio Ministero. Quanto alla disdetta, 
posso assicurare che il Governo non è impreparato alle conseguenze 
dell'imminenza della cessazione delle Convenzioni e si è già formati 
quei giudizi che doveva farsi sulla questione. Ma, per ragioni di 
convenienza, non posso dire ora quali essi saranno per essere. 

La Commissione Reale non ha ancora presentato la sua Relazione 
e il Goveino per ora non può far altro che assicurare il Senato ed 
il senatore Pisa che il Parlamento sarà in tempo utile messo in grado 
di giudicare l'opera del Ministero di fronte alla disdetta delle Con- 
venzioni ferroviarie, che scadono il 30 giugno 1905. Di più non posso, 
nè debbo dire, 

Pisa prende atto dell’assicurazione data che il Governo studierà a 
fondo la questione delle mercedi dei ferrovieri. Circa le intenzioni del 
Governo per la disdetta, ripete di non poter ammettere che esso non 
si sia già formato un criterio in argomento. 

Balenzano. — Il Governo ha già esaminato la questione e l’ha 
già risoluta; ma non crede prudente far pubblica la sua risoluzione 
prima che la Commissione Reale abbia presentato la sua Relazione. 
Ripeto che le preoccupazioni del senatore Pisa non hanno ragione di 
essere, perchè il Governo in tempo utile darà modo al Parlamento 
di pronunciarsi sulla questione ( Approvazioni). 


LE FERROVIE FRANCESI 


Dalla elaborata relazione fatta alla Camera francese dal 
deputato Sibille rileviamo che la situazione delle conces- 
sioni ferroviarie all’aprirsi del 1903 assegna alle sei Com- 
pagnie 34,508 km. della rete di interesse generale: altri 
3108 km. appartengono alla rete di Stato e 1450 km. alle 
reti secondarie ed industriali. Si contavano in esercizio a 
quell'epoca 38,231 km., la cui spesa di impianto si fa ascen- 
dere a circa 16.5 miliardi, di questi 4.3 caddero a carico 
dello Stato, 41.8 a carico delle Compagnie e 308 milioni 
a carico degli enti locali. Il costo ragguagliato*a chilometro 
è di 430 mila lire in cifra tonda. 

In seguito alle nuove concessioni del 1883 le Compagnie 
hanno emesso dal 1881 ‘al 1900 delle obbligazioni ferro- 
viarie per 3775 milioni, i quali vennero erogati per: 

Spese sulle linee concesse prima del 1883 milioni 890; 
Rimborso del debito di garanzia milioni 540; 
Provvista di materiale mobile milioni 685; 

Per esecuzione delle convenzioni 1883 milioni 956; 
Per esecuzione di altre parziali convenzioni mil. 54. 


Queste cifre non abbisognano di commento per dimo- 
strare a quali oneri avrebbe dovuto andare incontro il pub- 
blico erario se gli fosse toccato (come in uso di riscatto) 
di provvedere direttamente a mantenere in assetto le reti 
ed alla esecuzione delle nuove costruzioni, ed ancora più 
a dimostrare a quali somme di debito si possa arrivare in 
breve tempo se non si fanno ammortamenti e si ricorre 
al credito per le opere di ampliamento e completamento, 
provviste di materiale mobile anzichè attingerne i mezzi 
dall'esercizio. 

L’on. Sibille rileva come siasi provveduto senza difficoltà 
a quel grosso capitale con emissioni di obbligazioni, le quali 
sì disseminarono nel pubblico, essendo quell’impiego prefe- 
rito dal piccolo risparmio e rappresentando le economie 
di molte migliaia di lavoratori, dimostrando così la falsità 
della leggenda che raffigura il capitale nelle società ferro- 
viarie quale privilegio di una feudalità finanziaria. 

Alle spese vanno ancora aggiunti gli impegni. 

Le convenzioni del 1883 incorporavano nelle reti delle 
sei Compagnie circa 10,000 km. di cui erano in costru- 
zione 3700, e il rimanente a costruire in buona parte, in 
seguito a parziali concessioni. Ora sul totale si trovano co- 
struiti ed esercitati nel 1902, km. 6342: per altri 494 km. 
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fu provvisto all’apertura in quell’anno, per altri 348 la si 
presume pel 1903. Dei rimanenti 2800 km. circa se ne 
trova più della metà in lavoro, ed un migliaio di chilo- 
metri non è ancora definitivamente concesso. Si calcola 
che occorrerà una decina d’anni e una spesa di 700 altri 
milioni per completare la rete proposta nel 1883, mentre 
si presumeva allora di averla a compiere in dieci anni. 

Accade inoltre che diverse linee reclamate con insistenza 
venti anni or sono riuscirebbero improduttive, e che il 
gran programma aveva decretato delle ferrovie le quali sa- 
rebbero oggi il duplicato e la rovina di linee d’interesse 
locale e di tramvie, già in attività d’esercizio, sufficienti 
ai bisogni. 

All’incontro nuovi bisogni inattesi prima si affermano 
per la rapidità di comunicazioni alle quali non si era pen- 
sato nel 1879 e 1883, quali, per esempio, gli allacciamenti 
col valico del Sempione. 

Una dura esperienza venne dunque a dimostrare il vero 
preconizzato dai più savi, e cioè che quei grandi programmi 
di opere pubbliche possano essere una lustra elettorale 
utile per un partito che vuol reggersi od anche solo un 
ministero, ma rovinosa pei coutribuenti, i quali sono alla 
fine chiamati a far le scuse e a saldare i conti per le linee 
fruttifere come per quelle intruttifere, elettorali, ministe- 
riali, ecc., di cui ricadono sulle loro spalle, oltre le spese 
di costruzione, anche le spese di esercizio. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio d’Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 29 novembre 1902 


Esercizio 1901-1902 


SIGNORI, 


Non poche difficoltà noi abbiamo con ogni impegno su- 
perate nell'esercizio testè decorso, allo scopo precipuo di 
provvedere alle legittime esigenze della regione in cui si 
svolge la nostra industria. Abbiamo perciò rivolto ogni 
studio al miglioramento degli orari dei treni e all’attua- 
zione di nuove tariffe atte a giovare all’agricoltura ed a 
sviluppare i commerci. 

Abbiamo aumentate le percorrenze di circa 200 mila chi- 
lometri-convoglio in servizio dei viaggiatori, ed abbiamo 
ridotto, in maniera rilevante, la tariffa dei concimi chimici, 
quella dei grani provenienti dallo interno, nonchè quella 
di abbonamento dei viaggiatori per la intera rete. 

Chiamati a facilitare il compito della Esposizione agricola 
di Palermo, abbiamo accordato il ribasso del 60 e del 70 
per cento, a seconda delle distanze, ‘per gli accorrenti a 
Palermo provvisti della speciale tessera rilasciata dal Co- 
mitato ordinatore, e con questo provvedimento abbiamo 
voluto contribuire alla riuscita dell'Esposizione, essendosi 
potuto collocare un numero rilevante di tessere per l’attrat- 
tiva del ribasso. 

Anche per migliorare i rapporti fra il continente e la 
Sicilia e per favorire e rendere più gradevole il soggiorno 
dei forestieri nell'Isola, abbiamo fatto quanto era in noi. 
Seguendo quest'ordine d’idee abbiamo aggiunto, senza averne 
l'obbligo, una nuova coppia di corse di ferry-boats fra 
Reggio-Messina; abbiamo introdotti durante la stagione in- 
vernale dei treni settimanali fra Palermo e Cefalù; abbiamo 
istituito un servizio di ristorante sui treni diretti fra Pa- 
lermo-Catania e Messina; abbiamo dato corso col più vivo 
interessamento alle pratiche per attuare il nuovo approdo 
dei ferry-boats a Villa San (Giovanni. 

Noi nulla tralasceremo per giovare ai traffici dell’ Isola 
ì quali hanno tanto bisogno di incitamenti e di aiuti, e 


speriamo che i nostri sforzi e quelli del Governo per mi- 
gliorare le relazioni fra la Sicilia ed il continente e per 
favorire la produzione e l’esportazione siciliana sieno coro- 
nati da quel successo che è da noi vivamente desiderato. 

Incoraggiati da apposito invito del Governo, ci siamo 
adoperati a studiare il complesso problema della nuova rete 
ferroviaria vivamente reclamata da alcune provincie sici- 
liane; ed all'uopo abbiamo disposto i necessari studi di 
massima dei tracciati ferroviari contemplati nel progetto 
di legge recentemente discusso alla Camera dei Deputati, 
lieti di potere portare il nostro contributo nella scelta dei 
mezzi che dovrà fare il Governo per rispondere adeguata- 
mente agli impegni presi. 

Fermi nel programma di giovare coll’opera nostra a tutte 
le iniziative che tendano a migliorare le condizioni econo- 
miche dell'Isola, abbiamo aderito all’invito rivoltoci da ap- 
posito Comitato promotore per studiare un progetto di fer- 
rovia fra Siracusa-Ragusa e Vizzini mediante il rimborso 
di parte solamente delle spese vive. 

Non poche diflicoltà abbiamo dovuto superare a causa 
dell’esiziale straripamento di torrenti verificatosi nello scorso 
anno ed in questi ultimi tempi; e noi facciamo voti, perchè 
con l’attuazione di appositi provvedimenti legislativi, si 
riesca a risolvere convenientemente le gravi questioni del 
rimboschimento montano e della sistemazione dei torrenti. 

Riguardo all’esercizio della Rete noi abbiamo fatto tutto 
il possibile per migliorare il servizio e per secondare l’o- 
pera del Governo riguardo agli orari di lavoro e al trat- 
tamento del personale. Essendo intervenuto un accordo 
completo intorno a questa maleria, venne troncata ogni 
eontroversia riguardante l’interpretazione dell’articolo 98 
del contratto, come più appresso esporremo in disteso. 


I. — Ordinamento dei servizi. 


Nell'esercizio di cui vi intratteniamo nessuna rilevante 
innovazione si è effettuata nell'ordinamento dei nostri ser- 
vizi salvo tutto quanto si riferisce ai regolamenti sul per- 
sonale. 

Venendo a parlare della ripartizione del personale dei 
vari servizi ed uffici, la situazione del personale stabile e 
provvisorio in servizio al 30 giugno 1902, raggiungeva il 
numero di 4565 agenti con un aumento di 97 agenti in 
confronto a quelli che prestavano servizio alla stessa data 
dell’anno antecedente. 

L'aumento sopra cennato si è verificato specialmente nei 
servizi della mauutenzione e lavori e del movimento e traf- 
fico in seguito alla completa attuazione del decreto - del 
10 giugno 1900 riguardante le ore di lavoro del personale. 

Parte dell'aumento è altresi dovuto allo sviluppo del 
traffico ed all'aumento delle corse dei treni che richiesero 
maggior numero di agenti in alcuni tronchi, e nuovo per- 
sonale per stazioni divenute più importanti e per altre 
aperte all'esercizio allo scopo di meglio soddisfare ai bisogni 
del traffico locale. 

Oltre il personale stabile e provvisorio di cui abbiamo 
parlato, l'esercizio della rete ha richiesto n. 151,685 gior- 
nate di lavoro di agenti avventizi chiamati a sostituire il 
personale assente od ammalato, nonchè n. 77,607 giornate 
di altri agenti destinati ad eseguire lavori straordinari di 
manutenzione. 

Tali giornate di operai, convertite in unità di lavoro, 
per tutto l’anno danno per risultato il numero di 628 altri 
avventizi; così che il numero totale di uomini al 30 giugno 
1902 si può ritenere sia ìl seguente: 

4565 + 628 — 5193. 


A questo numero si debbono aggiungere le scrivane, ri- 
partitrici, guarda barriere e guarda cessi in numero di 812. 

Per darvi un'idea della spesa di personale addetto al- 
l’esercizio di tutta l’amministrazione (escluso quello straor- 
dinario destinato al servizio marittimo dello stretto) vi 
presentiamo apposito prospetto statistico nel quale tutta 
la spesa di personale è stata ripartita secondo i titoli della 
contabilità sociale. i 
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Spese di personale Differenza 


SEnolco-Servizi 1901-9902 | 19 0-91 


Media km. | Media km. in più in meno 
esercit. 110.) | esercit. 1100 


Spese generali d'ammin. v d'e- 
sercizio (competenze al per- 


sonale dell'ammin. centrala) | ‘729,915.13 | 754,858.82 — 24,943.69 
Manutenzione | Uffici . ... | 302,051.56 | 196,464,76 | 105,580.801 _ 
Linea . ... |1,611,188.14 [1,576,527.01 | 34,661.13 _ 
Uffici . ... 13,860.64 67,433 84 6,432,80 - 
Tr:zioue . | Personule de- | 
positi locom. 924,172.55 | 841,946.87 , 82.225 68 _ 
Uffici . ... 145,725.30 | 138,155.57 12,569.73 — 
Movimento è } Stazioni... |1,584,686.54 ‘1,474,466 20 | 110.220,25! _ 
Traffico Convogli. . . | 443,0417.79 | 416,230.23 | 26,817 56 _ 


'‘ Telegrafi. . . 41,707.77 32,685.94 9,021 88 
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5,856,361.42 5,493,769.33 | 387,595.78| 24,943.69 
—-rrr mm 
Aumento sull'esercizio precedente. . . l. 362,592.09 


Le spese di personale che in questo esercizio sono ascese 
alla cospicua somma di L. 5,856,361.42 sono ripartite nei 
vari titoli che secondo i regolamenti in vigore costituiscono 
ragioni di compense ordinario e straordinario, con un au- 
mento di L. 362,592.09 sull’esercizio precedente. 

La spesa di personale per chilometro di linea ammonta 
a L. 5323.96, mentre il numero degli agenti per ciascun 
chilometro ascende a 


Uomini. . . ... 4.72 
Donne . . . . .. 0.738. 


La maggior spesa risultante dai due prospetti sopra ci- 
tati ascende in totale a L. 362,592.09 e per chilometro di 
linea a L. 329.63. 

Una metà circa di questa maggiore spesa è dovuta al- 
l'aumento di agenti richiesti dalle disposizioni sulle ore di 
lavoro, e l’altra ai miglioramenti introdotti sul trattamento 
del personale. E poichè in questi ultimi tempi sono inter- 
venute trattative ed accordi col Governo in merito a tale 
trattamento, noi crediamo conveniente intrattenervi qui 
appresso su questo importante argomento. 

a nostra Società aveva, a tempo debito, soddisfatto gli 
impegni assunti con l’art. 98 del capitolato d'esercizio, 
compilando e comunicando al Governo il primo ruolo or- 
ganico, nel quale aveva anche successivamente introdotti 
non pochi miglioramenti ritenuti equi. 

Ma il lungo tempo trascorso dalla compilazione del primo 
ruolo, le mutate e cresciute esigenze e le migliorate con- 
dizioni del bilancio sociale consigliavano a rivedere ed a 
riformare l'ordinamento vigente. E questo fece la vostra 
Amministrazione con spirito di equanimità, mirando a mi- 
gliorare le condizioni economiche del personale, senza per- 
dere di vista le condizioni avvenire del bilancio sociale. 

Fu così compilato e presentato al Governo, nei primi 
del corrente anno, un progetto di nuovo ordinamento com- 
prendente il Regolamento sul personale, la tabella delle 
qualifiche, con gli stipendi e paghe massime e minime ed 
i quadri degli avanzamenti. i 

Questo nuovo ordinamento dava al personale le maggiori 
possibili garanzie nell’applicazione dei provvedimenti disci- 
plinari, in ispecie di quelli più gravi, per la deliberazione 
dei quali veniva creato un apposito Consiglio di disciplina; 
stabiliva una maggiore larghezza nella concessioue dei con- 
gedi, commisurandone l’entità non solo alle qualifiche ma 
anche al grado d’anzianità nel servizio, ed in modo precipuo, 
poi, migliorava la carriera dei vari agenti, con una maggiore 
spesa a carico della Società, rispetto a quanto si era fatto 
nei quattro anni precedenti, quale risulta dal seguente 
prospetto: 


1902 1908 1904 1° semestre 1905 T'otale 
178,215 195,861 223,422 128,164 725,662 


Senonchè, dopo che tale progetto era stato esaminato e 
discusso col Governo e con esso concordato, il Governo 
richiese ulteriori miglioramenti, assumendo la maggiore 
spesa a proprio carico, dappoichè riconosceva che la nostra 
Società aveva da parte sua abbastanza largamente provve- 


duto a favorire il personale, e non si potevano quindi do- 


| mandarle altri sacrifizi. 


L'ordinamento proposto dalla Società, che per quanto 
riguardava gli aumenti di stipendio aveva avuto applica- 
zione a datare dal 1° gennaio 1902, venne, quindi, sosti- 
tuito dall’altro ordinamento reclamato dal Governo ed at- 
tuato col concorso dello Stato in forza del Regio Decreto 
del 4 agosto u. s., in dipendenza della legge n. 291 del 
7 luglio a. c. 

Nell’attuazione di questo ordinamento lo Stato concorre, 
fino al 30 giugno 1905, con le somme indicate anno per 
anno nel seguente prospetto; quali somme vengono erogate 
in più della maggiore spesa a carico della Società, risul- 
tante dal prospetto precedente: 


1902 1903 1904 1° semestiue 1905 Totale 
50,655 96,309 114,066 93,059 354,092 


Ma oltre la riforma dell’ordinamento geuerale del perso- 
nale, la vostra Amministrazione nel decorso esercizio ha 
rivolto la propria attenzione anche ad altre disposizioni di 
minore importanza, modificandone alcune ed attuandone 
delle nuove, nell’intento sempre di miglivrare la condizione 
economica del personale. E fra queste disposizioni vanno 
par‘icolarmente accennate quella riguardante l’istituzione 
di un fondo di L. 200,000 per sovvenzioni, al mite inte- 
resse del 2.40 0/0, agli agenti che hanno stipendio o paga 
inferiore alle L. 300 mensili e quella relativa alla fornitura 
del vestiario uniforme; fornitura che sarà assunta, da ora 
in poi, direttamente dalla Società, eliminando ogni inter- 
mediario. 

Nè vanno taciuti i miglioramenti apportati alle disposi- 
zioni per la concessione del premio di lodevole servizio 
agli agenti addetti alle manovre, i miglioramenti alle di- 
sposizioni relative al lavoro straordinario, e quelli in cerso 
concernenti alcune indennità di malaria; l’istituzione di 
un premio: per gli agenti addetti al carico del carbone e 
per quelli addetti al rifornimento ed alla pulizia dei fanali 
di coda dei treni; la concessione di soprassoldi ai pulitori, 
accenditori e manovali dei depositi; quali miglioramenti 
nel loro complesso importano una maggiore spesa di circa 
lire 50 mila annue. (Continua). 


SV mM E e 
L’Ing. GUGLIELMO MIANI 


Il 10 corrente è morto in Roma il Comm. Ingegnere GU- 
GLIELMO MIANI, uno dei Gerenti delle « Officine Miani, 
Silvestri, Grondona e G. » di Milano. 

La notizia, che ci giunge improvvisa ed inaspettata, for- 
temente ci addolora, come addolorerà quanti da anni co- 
noscevano il grande industriale, il tecnico valente, il cit- 
tadino di liberali sensi e solerte del pubblico bene. 


L'ingegnere Miani era uno dei benemeriti dell’industria 


nazionale. Chi conosce la storia dello sviluppo delle in- 
dustrie nostre negli ultimi 25 anni, conosce le dure lotte 
dei nostri industriali per raggiungere la vittoria. Ed una 
delle industrie cui la vittoria fu più aspramente contesa 
fu quella appunto della costruzione di materiale ferroviario. 
Occorrevano uomini tenaci e preveggenti come il Silvestri, 
come il Grondona, come il Miani, nel perseverare nella 
battaglia e nel fidare nell’esito di essa. E la battaglia essi 
vinsero. I loro nomi, oggi, suonano uniti in una Ditta, che 
onora anche all’estero il nome e il lavoro nazionale. Era 
uomo che non cercava gli onori; furono essi che cercarono 
lui. Anche recentemente veniva insignito dell’ordine dei 
cavalieri del lavoro. Nessuno di lui più degno di tale con- 
trassegno di benemerenza. 

Milano perde nell’ing. Guglielmo Miani un chiaro citta- 
dino, l’Italia un grande industriale. 
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— INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Lo stato attuale della Galleria del Sempione. 


L’egregio nostro corrispondente d’Iselle ci scrive: 

L'avanzata dall’imbocco di Briga misura in questi 
giorni m, 8600 e da quello di Iselle m. 6100; si hanno 
quindi in totale m. 14,700 di gallerie forate. Restano 
ancora da forare: m. 19,700 — 14,700— 5000 circa, cioè 
meno di un quarto della lunghezza totale del tunnel. 

Il confine Italo-Svizzero trovasi alla progressiva 9100 
circa dall'imbocco di Briga; la fronte di attacco svizzera 
entrerà quindi fra tre mesi in territorio italiano. Circa 
alla medesima progressiva (9183) termina la livelletta 
del 2 0/00 ed ha origine il tratto in orizzontale lungo 
m. 500, lungo il quale il tunnel verrà costruito a doppio 
binario per poter dare subito l’incrocio ai treni, e ciò 
in attesa che venga completata la galleria parallela, la 
quale per ora viene scavata solo in piccola sezione (8 mq.). 
Siccome l’avanzata sul nostro versante trovasi di molto 
in ritardo su quella di Briga causa le enormi difficoltà 
incontrate e dovute all'acqua di infiltrazione e ai cattivi 
terreni attraversati, così il cunicolo di avanzata, sorpas- 
sato il tratto in orizzontale, dovrà scendere verso Iselle 
con la pendenza del 7 0/00. Molti si domandano se ciò 
‘sia possibile. E difficile dare una risposta assoluta e con- 
cludente perchè nessuno può prevedere se su tale tratta 
in discesa si incontrerà molta acqua di infiltrazione. Se 
la galleria sì manterrà asciutta il problema non è di 
difficile soluzione, perchè i pochi litri d’acqua (20 al 1") 
dovuti alle perforatrici Brandt, agli iniettori d’acqua per 
l'aspirazione e il raffreddamento dell’aria, facilmente si 
potranno estrarre sino al punto in cui ha inizio la li- 
velletta in discesa verso Briga. I trasporti dei materiali 
di scavo naturalmente riusciranno più penosi e tutto il 
complesso del lavoro diventerà essenzialmente più costoso ; 
ma converrà sempre avanzare per poter dare il tunnel 
completamente terminato nel minor tempo possibile. In- 
tanto si solleciterà l'avanzamento sul versante di Iselle 
e se è lecito far previsioni, si può dire che l’incontro 
delle due avanzate potrà aver luogo nella primavera del- 
l’anno venturo alla progressiva 8500 circa misurata dal 
portale di Iselle, ossia alla progressiva 11.200 circa da 
quello di Briga. Forata la galleria saranno poi ancora 
necessari 6 mesi per completarla, cioè allargarla e rive- 
stirla e per la posa dell’armamento definitivo; quindi 


Ito probabilmente si potrà inaugurare il tunnel nel- 
l’autonî i i | ratura della roccia con quella dell’aria. Certo havvi una 


l'autunno del 1904. 

L'imbocco di Iselle trovasi alla quota m. 633.89 sul 
livello del mare; quello di Briga a m. 685.83; il punto 
culminante che sì estende su una tratta di 500 m. in 
orizzontale a m. 705 circa. 


La temperatura della roccia sul versante di Briga che 
raggiunse già l'elevata cifra di 55° alla progressiva 7800 
circa, ora diminuisce (52°,4) e ciò contro tutte le leggi 
scientifiche dettate specialmente dalle osservazioni fatte 
al Gottardo, perchè lo spessore del monte sovrastante la 
galleria è sempre andato crescendo. Sul versante d’Iselle 
sì lia attualmente una temperatura di 36°, mentre alla 
progressiva 4500 circa in vicinanza delle sorgenti d’acqua 
fredda si avevano solamente 21°. Si nota quindi un au- 
mento di 15° su una tratta di 1500 m., ciò che rappre- 
senta 1° ogni 100 metri lineari di tunnel. 


Il grado geotermico delle roccie è quindi una cosa 
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quando si consideri solo la profondità della galleria sotto 
le alte vette dei monti misurata verticalmente. La natura 
delle roccie, la loro posizione stratigrafica, la presenza 
di acqua fredda o calda in circolazione nelle viscere dei 
monti, le masse laterali montuose, le vallate grandi o 
piccole sovrastanti e laterali, la presenza di ghiacciai e 
forse altre cause ancora ignote, hanno certamente una 
enorme influenza sulla temperatura delle roccie che si 
attraversano nelle grandi gallerie. 

Il volume delle acque di infiltrazione sul versante ita: 
liano è diminuito di circa 300 litri; ma si ha motivo a 
credere che nell’estate aumenterà nuovamente; si hanno 
ora 885 litri al minuto secondo, mentre il mazximun: 
osservato nell'estate scorsa fu di 1200. Giorni sono il 
prof. Schardt, incaricato degli studi geologici del Sem- 
pione per conto della Compagnia del Giura-Sempione, 
provò a colorire le acque del rio che scende dai ghiacciai 
di Alpien, affluente del torrente Diveria, per vedere se 
le acque del tunnel provengono di lassù; ma tale espe- 
rimento, come già quello analogo fatto precedentemente 
per le acque del lago d’Avino e del torrente Cairasca. 
dimostrò che le acque del tunnel non hanno alcuna re- 
lazione con quelle dei torrenti che scorrono nelle vici- 
nanze della galleria. Molto probabilmente nessuno potrà 
mai conoscere esattamente tale provenienza ed anche 
questo fenomeno naturale, pur così semplice come tanti 
altri analoghi, non avrà mai una spiegazione positiva e 
matematica. Il grande e meraviglioso libro della natura 
non venne ancora letto tutto; molti problemi attendono > 
ancora una soluzione dai geologi specialmente. Le osser- 
vazioni che si fanno al tunnel del Sempione, specialmente 
quelle relative alle temperature delle roccie, potranno con- 
tribuire a risolvere alcune quistioni importantissime re- 
lative alla costruzione delle grandi gallerie e nello stesso 
tempo porteranno un contributo non indiferente agli studi 
scientifici in genere. 

Terminiamo queste poche note con alcuni dati relativi 
alla quantità e temperatura dell’aria che si hanno attual- 
mente all'avanzata di Iselle. | 
Volume d’aria misurata all’avanzata Tunnel I all’uscita 

dal tubo di ventilazione il cui diametro è di 460 
millimetri . 205 m° al minuto primo 
Temperatura idem . 23° C. 


Come vedesi le condizioni igieniche degli operai alla 
punta d'attacco sono ottime e questo valca a rettificare 
quanto venne pubblicato da parecchi giornali politici in 
questi ultimi tempi. Ciò proviene dal fatto che i corri- 
spondenti dei giornali non tecnici confondono la tempe- 


differenza e non insignificante tra 23 e 86 eradi. Quante 
inesattezze si stampano giornalmente sui giornali anche 
tecnici, qualche volta tratti in errore da informazioni di 
incompetenti, confermate poi anche da giornali di una 
certa autorevolezza! Anche noi siamo incorsi in un simile 
errore nel nostro numero precedente, pubblicando, sulla 
fede di periodici svizzeri ed italiani, che l'esperimento 
della colorazione dell’acqua dell’Alpien era riuscito as- 
solutamente concludente. % 

Oggi il nostro corrispondente tecnico di Iselle ci serive, 
come leggesi più sopra, affatto il contrario. 


La Relazione generale sull'ordinamento ferroviario. 
Un comunicato ufficiale annunzia che la Commissione 


| per l'ordinamento delle ferrovie il 24 dicembre dello 


scorso anno dava termine alle sue deliberazioni e confe- 


molto elastica, e la sua determinazione nona è esatta | riva al Presidente Saporito il grave mandato di riassu- 
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mere le sue proposte in una Relazione generale e in 
Relazioni speciali da presentarsi al Governo a comple- 
mento e sviluppo delle comunicazioni fattegli coi Rap- 
porti preliminari in data 10 ottobre 1901 ed 8 feb- 
braio e 10 luglio 1902. Superate le difficoltà incontrate 
per stipulare con un adatto stabilimento tipografico la 
convenzione relativa alla edizione degli Atti della Com- 
missione, si è affrettata la stampa della Relazione ge- 
nerale per presentarla al più presto possibile al Governo. 
>< 
Noleggi e acquisti di materiale ferroviario. 


Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate diede voto 
favorevole alla proroga del noleggio di 2386 carri per 
la Mediterranea, e alle seguenti proposte della stessa 
Società : per l'acquisto di 800 carri in conto all’aumento 
di dotazione ; per l'acquisto di 16 locomotive, 47 carri 
e 55 carrozze di prima e seconda classe a conto dell’ot- 
tava rinnovazione con una spesa di L. 3,524,000; per 
l'acquisto di materiale rotabile pei treni elettrici sulle 
linee varesine. Inoltre il Comitato diede parere favore: 
vole alle proposte dell’Adriatica per l’acquisto di 54 1o- 
comotive in conto all'aumento di dotazione. 

Il Consiglio dei Ministri ieri deliberò inoltre l'acquisto 
di 12 locomotive per la Rete Sicula, metà a gara na- 
‘zionale, metà a gara internazionale, nonchè 50 bagagliai 
per la Mediterranea, di cui 32 a gara nazionale e 18 a 
vara internazionale. | 

SÉ 
R. Ispettorato Generale delle Strade Terrate. 


Con Decreto Reale del 12 corrente il comm. Attilio 
Vivaldi, Ispettore Generale per l'esercizio delle Strade 
ferrate, fu collocato a riposo a sua domanda per anzia- 
nità di servizio. 

>< 
Nomina di una Commissione 
per la direttissima Genova-Miluno. 


A proposito della direttissima Genova-Milano, di cui 
sì parlò in Senato in occasione della discussione del pro- 
setto per l'autonomia del porto di Genova, si assicura 
che il Ministro Balenzano nominerà sollecitamente una 
Commissione per determinare quale sarà il valico appen- 
ninico migliore per il passaggio della direttissima. 

>< 
Servizio cumulativo ferroviario marittimo. 


Siamo informati che sono prossimi a definizione com- 
pleta gli accordi che sì stanno prendendo fra la Società 
delle Strade Ferrate Meridionali e la Società di Navi- 
gazione « Puglia » par l'istituzione di un servizio cumu- 
lativo ferroviario marittimo per viaggiatori e bagagli fra 
Roma ed i porti dell'Albania, del Montenegro e della 
Dalmazia. Quanto prima pertanto il nuovo servizio, circa 
il quale si è già pronunziato favorevole il Ministero dei 
Lavori Pubblici, potrà regolarmente funzionare. 


>< 
Commissione per opere idrauliche. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo con quello 
di Agricoltura, Industria e Commercio, ha, con suo re- 
cente Decreto nominata la Commissione centrale, che a 
senso degli articoli 7 e 17 della legge 7 luglio 1902, 
n. 304, dovrà dal parere in merito ai progetti esecutivi, 
eccedenti l’importo di lire duecentomila, per le opere 
idrauliche e forestali classificate in terza categoria, nonchè 
in merito ai ricgrst prodotti contro la determinazione 
del perimetro dti beni interessati in dette opere, e contro 
la ripartizione delle quote provvisorie e definitive del 


contributo da corrispondersi dalle Provincie, dai Comuni 
e dai proprietari ed enti interessati nelle opere stesse. 
La Commissione è formata dai seguenti funzionari : 
Comm. Emilio Galloni, Ispettore nel R. Corpo del Genio 
Civile, presidente; cav. Domenico Miceli, id., membro; 
cav. Guglielmo Lenzi, id., id.; comm. dottor Carlo Gia- 
comelli, Ispettore superiore forestale, membro del Con- 
siglio forestale, id.; comm. Lamberto De Marchi, inge- 
guere-capo delle Miniere, membro del Consiglio forestale, 
id. Funzionerà da segretario l'ingegnere del Genio cav. 
Edoardo Ponti, segretario della Sez. 2 del Consiglio su- 
periore dei Lavori Pubblici. 
>< 
Treni speciali in Ungheria 
per trasporto derrate alimentari. 

Ci viene assicurato che, per il trasporto più celere di 
derrate alimentari, come uova, carni, ece., destinate al. 
l'estero, si stanno preparando in Ungheria dei treni spe- 
ciali. Mercè questi treni sarà possibile trasportare le 
derrate alimentari dall'Ungheria Meridionale, come ad 


esempio da Szabadka a Francoforte sul Meno in 60 ore, 


a Colonia in 71 ore, ad Anversa in 87, ad Ostenda in 89 
ed a Londra in 120 ore. Col mezzo di questi treni l'Un- 
gheria ha l’intenzione di rendere più forte la sua posi- 
zione come concorrente per i trasporti di derrate alimen- 
tari, e di far pervenire sui mercati i suoì prodotti colla 
celerità massima in confronto dei prodotti italiani e russi. 

D'altro canto si accerta che le ferrovie francesi moti- 
varono il progetto di stabilire un treno merci molto ce- 
lere tra Nizza e Berlino per il trasporto diretto dell'uva 
da tavola, degli ortaggi, dei fiori freschi, ecc. Questo 
treno, evitando la grande deviazione di Parigi, passerebbe 
invece per Lione (stazione del Sud) e Lons-le-Soulier ed 
entrerebbe in Germania per Belfort. Il percorso Nizza- 
Berlino verrebbe così abbreviato di 27 ore. 

E evidente che se i due progetti suaccennati venis- 
sero realizzati, ne conseguirebbe un danno rilevante per 
il commercio delle nostre derrate alimentari e dei fiori, 
che attualmente è abbastanza rilevante su parecchi mer- 
cati del Nord d’Europa. 

Importa quindi che Società ferroviarie e Governo esco- 
gitino i modi più convenienti per porre, ove del caso, 
riparo al minacciato pericolo. 

2% 
Lega internazionale pei viaggi combinabili. 


Siamo informati che pel 12 del corrente mese era in- 
detta in Parigi una riunione dei rappresentanti delle 
Amministrazioni ferroviarie appartenenti alla Lega inter- 
nazionale pei viaggi combinabili, nella quale riunione sì 
doveva deliberare sulla formale ammissione delle Fer- 
rovie italiane al servizio in parola. 

e € 
Congressi a Roma. 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, del- 
l’Adriatico e della Sicilia, in via eccezionale, hanno con- 
sentito che ai partecipanti ai tre Congressi internazionali 
che avranno luogo prossimamente a ltoma, e cioè a quello 
Storico, a quello degli Agricoltori ed a quello dei Lati- 
nisti, invece di un solo biglietto di andata e ritorno a 
tariffa ridotta, sia concesso un libretto con venti scontrini 
valevoli per altrettanti viaggi di andata, colla riduzione 
differenziale dal 40 al 60 010, a seconda delle distanze, 
stabilita dalla concessione prima. Questa facilitazione ec- 
cezionale venne ammessa in vista della speciale impor- 
tanza che avranno i Congressì sovracitati per numeroso 
concorso di congressisti nazionali ed esteri. 
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> 
Facilitazioni di viaggio per Vl Esposizione di Venezia. 


Sono state definitivamente stabilite le facilitazioni di 
viaggio che saranno accordate nella circostanza della 
quinta Esposizione internazionale d’arte che sarà tenuta 
in Venezia dal 22 aprile al 31 ottobre del corrente 
anno. 

A favore degli espositori e giurati saranno applicate 
le riduzioni della concessione speciale prima, e cioè il 
ribasso dal 40 al 60 0/0, a seconda delle distanze. 

Pel trasporto degli oggetti, riduzione del 50 0/0 sui 
prezzi della tariffa ordinaria. 

Ri@uzione sulle linee adriatiche a favore dei visita- 
tori : fino a 150 chilometri, tariffa normale dei biglietti 
di andata e ritorno; da 151 a 300 chilom,, il 45 0[0; 
oltre 300 chilom., il 55 0/0 sulla tariffa media, e col 
sistema della scala belga. 

« La Mediterranea consentirà, come per la passata Espo- 
sizione, suì biglietti interessanti le sue linee per il proprio 
percorso, il ribasso del 35 010 sulla tariffa dei treni di- 
retti. 

>< 


Biglietti andata e ritorno fra Torino e Sant Ambrogio. 


La Mediterranea, visto il buon esito avutosi nell’ul- 
timo periodo di esperimento dal 16 marzo al 15 di- 
cembre u. s. dai biglietti a prezzo ridotto di 3* classe, 
andata e ritorno, sulla tratta Torino P. N.-Sant'Ambrogio, 
istituiti per combattere la concorrenza della ferrovia eco- 
nomica di Rivoli, ha disposto per la proroga dell’esperi- 
mento per un altro anno a datare dal 16 marzo p. v. 


da 
Biglietti di andata e ritorno. 


L’Adriatica ha provveduto per l'istituzione in via di 
esperimento dei normali biglietti di andata e ritorno 
delle tre classi dalla stazione di Porledo-Varenna per 
quella di Sondrio. 


> 
Ferrovia dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Il © corrente, presso la Direzione dei lavori della Rete 
Adriatica, in Ancona, ebbe luogo la gara a licitazione 
privata per l'appalto dei lavori di terra e murari per 
l'ampliamento della stazione di Bari, per l'importo 
di L. 275,000. Delle 26 Ditte ammesse alla gara 10 
soltanto offrirono ribasso variabile dal 5.20 al 17.50 0/0 
e l'appalto rimase provvisoriamente aggiudicato alla 
Ditta Ing. Ciro Costa di Roma col ribasso del 17.50 010. 


— Presso la stessa Direzione dei lavori, in Ancona, 
ha avuto luogo la gara a trattativa privata per l'appalto 
dei lavori di consolidamento del sottovia ai km. 29.616, 
39.176 e 45.061 della linea Portocivitanova-Albacina. 
Concorsero 9 Ditte che offrirono ribassi variabili dal 5.15 

. al 16.20 0|0 e l'appalto rimase provvisoriamente aggiu- 
dicato alla Ditta Angelo Torresi col ribasso del 16.20 0/0. 

— Presso la Direzione Generale della Rete Adriatica, 
il 4 corrente, ebbero luogo le gare nazionali per la for- 
nitura di: 

14 carrozze BBRc con freno a mano, che rimase 
provvisoriamente aggiudicata alla Società Officine già 
Fratelli Diatto di Torino al prezzo di L. 54,420 caduna; 

20 carrozze BBRc senza freno a mano, che fu prov- 
visoriamente aggiudicata alla Società Nazionale per le 
Officine di Savigliano, al prezzo L. 31,450 caduna. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Il 6 corrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea ebbe luogo la gara per la fornitura di 
n. 105,100 piastre ordinarie intermedie, modelli n. 2 e V4, 
occorrenti per le linee Voghera-Milano, Torino-Milano, 
Genova-Spezia e Roma-Napoli. Concorsero 7 Ditte e la 
fornitura rimase provvisoriamente aggiudicata alla Società 
Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, al prezzo di 
L. 334 per tonnellata franca di ogni spesa su vagoni in 
stazione di Sestri Ponente. 


(Gare aperte). 


La Società esercente la Rete Mediterranea ha presen- 
tato all'approvazione del Governo gli elaborati di gara 
per la fornitura di 800 carri coperti per il trasporto di 
derrate alimentari, di diversi tipi. 

Il 12 marzo p. v., presso la Direzione Generale della 
Rete Mediterranea avrà luogo la gara per l'appalto della 
fornitura di 5 tréteaux della portata di 80 tonnellate, 
occorrenti per i depositi locomotive delle stazioni di Ales- 
sandria, Rivarolo Ligure, Pisa, Roma e Napoli. 


(Dissuggellamento di schede). 


Il 19 corrente, presso la Società esercente la Rete 
Mediterranea, avrà luogo il dissuggellamento delle schede 
di offerta che saranno presentate dalle Ditte ammesse 
alla gara per l’appalto dei lavori di sistemazione del 
piazzale per il nuovo binario di carico e scarico in sta- 
zione di Milano Porta Sempione. 


SS 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza del 12 febbraio 1903). 

Progetto dell'ampliamento della stazione di Macomer 
e di sdoppiamento dei binari per Bosa e per Nuoro. 

Progetto per sistemare l'acquedotto elittico al chilo- 
metro 63.568 della linea Termoli-Campobasso. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Rondelli per il consolidamento del terreno a valle del 
viadotto Maricella primo, lungo la linea Portocivitanova- 
Albacina. 

Concessione di un compenso all'Impresa Sisto in di- 
pendenza dei lavori per la costruzione di un fabbricato 
alloggi nella stazione di Roccapalumba. 

Progetti di due sistemi ideati dall'ing. Attilio Beer, 
uno inteso ad evitare scontri ed investimenti di treni e 
l’altro consistente in un nuovo attacco dei vagoni ferro- 
viari. 

Proroga del noleggio di 2386 carri per la Rete Me- 
diterranea. 

Liquidazione di conti arretrati colla Società concessio- 
naria della Ferrovia da Torreberretti al Gravellone. 

Proposta della Società Mediterranea per l’acquisto di 
800 carri in conto aumento dotazione. 

Proposta della Società Adriatica per l'acquisto di 54 
locomotive in conto aumento dotazione. 

Domanda della Ditta Talbot e C. per il condono della 
multa inflittale per ritardata consegna di 60 carri per 
la Rete Adriatica. 

Domanda della Società Nazionale delle Officine di Sa- 
vigliano per il condono della multa inflittale per ritar- 
data consegna di carri per la rete Mediterranea. 

Convenzione colla Società per l’esercizio dello Stabili- 
mento Manzo e Iennaco ed altri per impianto di due 
casotti in legname a ia ridotta dalla ferrovia Na- 
poli-Eboli. 
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Convenzione con la Ditta Rocca e Baratti per costru- 
zioni a distanza ridotta dalla ferrovia di circonvallazione 
di Milano. 

Proposta della Società Mediterranea per l’acquisto di 
16 loccmotive, 47 carri, 5 carrozze di 1* classe e di 
50 carrozze di 2* classe. 

Convenzione colla Società Lombarda per la distribu- 
zione di energia elettrica per la concessione di attraver- 
sare con conduttura elettrica e linea telefonica la ferrovia 
Rho-Sesto Calende. | 

Proposta della Società Mediterranea per l’acquisto di 
nuovo materiale ruotabile per i treni elettrici sulle linee 
Varesine. 


>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 
RETE MEDITERRANEA: 

Alzamento della livelletta fra i km. 22.510 e 23.086 
della linea Pontegalera-Fiumicino, e ricostruzione del 
ponticello al km. 22.666, per L. 7400. 

Impianto di cancelli pedonali ai passi a livello ai 
km. 4.778 e 6.154 della linea Milano-Rho, per L. 490. 

Opere definitive a difesa del ponte in ferro sul tor- 
rente Lescone al km. 230.575 della linea Montepescali- 
Asciano fra le stazioni di Paganico e Monte Antico, per 
L. 9700. 

Impianto di apparati di manovra centralizzata degli 
scambi di comunicazione fra i binari sotto la tettoia 
della stazione centrale di Napoli, per L. 12,400. 

Consolidamento della falda fra i km. 69.709-69.729 
della linea Ivrea-Aosta, per L. 5600. 

Ricostruzione e sottomurazione della diga destra a 
monte del torrente Grillo, al km. 87.097 della linea 
. Taranto-Reggio, per L. 10,000. 

Lavori per ristabilire ed assicurare la continuità del- 
l'esercizio in corrispondenza della frana al km. 401.503 
della linea Bologna-Otranto, per L. 30,000. 

Ricostruzione di un tratto della diga sinistra a monte 
del poute sul torrente Rondese, al km. 83.691 della 
linea Taranto-Reggio, per L. 5000. 

Sostituzione della piattaforma e dei pesi a bilico con 
altri di maggior portata e diametro nella stazione di 
Roma-Termini, per L. 29,500. 

RETE ADRIATICA: 

Allargamento di m. 1 a m. 1.80 della luce del pon- 
ticello al km. 9.817 della linea Attigliano-Viterbo, per 
L. 2080. 

Consolidamento di alcuni tratti della trincea fra i 


km. 441.550 e 441.710 della linea Bologna-Otranto, per. 


L. 8800. 

Ampliamento della casa cantoniera al km. 34.632 
della linea Zollino-Gallipoli, per L. 6200, delle quali 
L. 5000 per i lavori da appaltarsi. 

Consolidamento del ponticello-sottovia al km. 50.113 
della linea Parma-Piadena-S. Zeno, per L. 1350. 

Consolidamento di un tratto della scarpata sinistra fra 
i km. 171.326 e 171.343 della linea Roma-Sulmona, 
per L. 2100, delle quali L. 1900 per i lavori da ap- 
paltarsi. 

Impianto di lampade a gas, tipo Schulke, sotto la 
tettoia della stazione di Foggia, per L. 1300. 

Rinforzi alle incavallature nei magazzini merci delle 
stazioni di Fara Sabina, Poggio Mirteto e Stimigliano, 
per L. 430. 

Risanamento e completamento della massicciata sul 
tronco Porretta-Vaioni, fra i km. 57.682 e 88.715 della 
linea Bologna-Pistoia, per L. 271,000. 


Rete SicuLa: 


Lavori da eseguirsi’ presso l'acquedotto al chilometro 
57.233 da Palermo, della linea Messina-Patti-Cerda, per 
L. 1910. i 

Costruzione di due manufatti di due metri di luce 
presso lo scambio Catania, della stazione di Scaletta, 
per L. 7150. 

Opere per l'approdo dei ferry-boats nel porto di Villa 
San Giovanni, per L. 650,215. 

Sistemazione delle opere per l’incanalamento delle 
acque a monte e a valle del ponticello di metri 8 di 
luce al km. 138.085 da Palermo, fra le stazioni di 
Imera e di Villarosa, per L. 6100. 


e 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 


Costruzione di un locale per deposito di materie infiam- 
mabili del Magazzino del materiale nella stazione di Roma 
Termini, per L. 1293. 

Ricostruzione totale del ponticello al km. 284.828 e 
parziale del ponticello al km. 284.169 della linea Roma- 
Pisa, per L. 1770. 

Trasformazione del tender N. 2788 in carro serie RR 
per il trasporto di acqua, per L. 4365. 

Formazione di un arginello in terra a chiusura dello 
avvallamento verificatosi sulla scarpata destra della trincea 
di Cava Carbonara al km. 37.657 della linea Torreber- 
retti-Pavia, per L. 860. 

Costruzione di una scogliera a scaloni, lungo la sponda 
destra del torrente Asso, fra i Km. 257.439 e 257.510 
della linea Asciano-Montepescali, per L. 12,000. 

Concorso della ferrovia nella spesa pel rialzamento della 
diga sinistra a monte del torrente S. Vincenzo, attraver- 
sato dalla ferrovia al Km. 454.800, della linea Taranto- 
Reggio, per L. 1300. 

Impianto di due fermacarri all’estremità dei binari 
morti dello scalo merci, presso il fabbricato lampisteria, 
latrine, ecc., nella stazione centrale di Novi-Ligure, per 
L. 420. 

Espropriazione di terreno a destra della ferrovia Casta- 
gnole-Asti-Mortara, presso l'imbocco della galleria di Ca- 
stagnole, per L. 1550. 

Allargamento del sottopassaggio di via Garibaldi, al 
km. 0.452 della linea Pisa-Genova-Ventimiglia, presso 
la stazione di Sampierdarena, per L. 44,300. 

Ricostruzione dei muretti di sponda dolle cunette in 
trincea di Monteggia, fra i km. 17.263 e 17.997 della 
linea Gallarate-Varese, per L. 17,750. 

Ricostruzione del volto del sottovia, al km. 63.989, 
della linea Torino-Genova e risanamento a. mezzo dei 
drenaggi del rilevato attiguo al sottovia medesimo, per 
L. 2400. 

Costruzione di una scogliera a mare, fra i km. 35.000 
e 35.118 della linea Sampierdarena-Confine francese, per 
L. 7500. 

Costruzione di una scogliera e parziale sistemazione di 
quella esistente a difesa delle fondazioni del viadotto dei 
Balzi Rossi dalle corrosioni del mare, fra i km. 154.616 
e 154.694 della linea Sampierdarena-Confine francese, 
per L. 1420. 

Costruzione, a cura dell’Amministrazione Provinciale 
di Cuneo, di un argine longitudinale in sponda destra a 
monte del ponte sul Gesso ad uso comune della ferrovia 
Cuneo-Ventimiglia e della strada provinciale fra Borgo 
S. Dalmazzo e Roccavione, per L. 21,100. 
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RETE ADRIATICA: 

Costruzione di una fossa a fuoco in corrispondenza della 
gru idraulica estrema verso Bari, nella stazione di Foggia, 
per L. 1130. 

Lavori occorrenti per rialzare un tratto di binario nella 
galleria di Montebove fra i km. 82.114 ee 84.230 e per 
togliere le filtrazioni d’acqua dalla volta della galleria 
stessa lungo la linea Roma-Sulmona, per L. 35,500. 

Costruzione di una scogliera a difesa della sponda destra 
del fiume Nera, fra i km. 87.680 e 37.786 della linea 
Orte Falconara, per L. 19,000. 

Consolidamento del muro di controsponda a sinistra 
del torrente Cerreto, al km. 65.650 della linea Foggia- 
Napoli, per L. 6000. 

Rafforzamento dell’armamento nei tratti  Firenze-Pi- 
stoia e Porretta-Bologna (Bivio Reno) della linea Firenze- 
Bologna, per L. 133,460. 

>< 
Sentenze di Cassazione, d'Appello, ecc. 


La Cassazione di Napoli, in materia di Contratti della 
pubblica amministrazione dello Stato, ha sentenziato 
quanto segue: « L'approvazione ministeriale, richiesta 
pei contratti stipulati nell’interesse dello Stato, non in- 
tegra il consenso o la capacità del pubblico ufficiale 
delegato a stipularli, ma è condizione sospensiva dell’ef- 
fetto dei medesimi, la quale retroagisce al momento della 
loro stipulazione ». 

— In materia di infortuni sul lavoro la Corte d’Ap- 
pello di Torino ha emesso una sentenza dalla quale ri- 
sulta che: « Agli effetti della liquidazione dell’indennità 
di assicurazione dovuta all’operaio colpito da infortunio, 
ai sensi della legge 17 marzo 1898, deve aversi riguardo 
non alla gravità della lesione considerata in sè stessa, 
ma alle conseguenze dell'infortunio in relazione al salario 
percepito dall’operaio, e quindi allo stato di invalidità 
totale o parziale in cui, indipendentemente dalle sue 
condizioni anteriori sanitarie, egli venga a trovarsi per 
la riportata lesione. Epperò l'operaio, già mancante di 
un occhio, che abbia perduto l’altro per infortunio sul 
lavoro, e così sia divenuto completamente cieco, ha di- 
ritto all'indennità stabilita, per l'invalidità permanente 
assoluta, dall'articolo 73 del Regolamento 25 settembre 
1898, e non soltanto alla minore indennità fissata per 
la perdita di un occhio dal precedente articolo 74. 

« In virtù della disposizione dell’art. 12 della citata 
legge, che è d’ordine pnbblico, l'operaio colpito da in- 
fortunio può sempre chiedere il giudizio dì revisione ed 
un supplemento di indennità, nonostante qualunque ri- 
nunzia ad ogni maggiore diritto, anche derivante da atto 
pubblico in forma di definitiva quietanza ». 


>< 
Tariffe ferroviarie staliane. 


Ci informano da Serra San Quirico che quel Muni- 
cipio ha presentato istanza al Ministero dei Lavori Pub- 
blici affinchè venga resa definitiva e permanente la 
tariffa eccezionale n. 1009, piccola velocità, pel trasporto 
delle pietre greggie in blocco dalle cave di Serra San 
(Quirico a Fano ed a Pesaro, approvata con KR. Decreto 
n. 110 del 23 marzo 1902 e che va a scadere col 
10 aprile p. v. A quanto assicura il detto Municipio la 
tariffa in questione avrebbe fatto ottima prova, in quanto 
che è stata già raddoppiata la quantità minima annua 
di 3000 tonnellate da essa richiesta, e si ritiene che 
prima dello scadere dell’anno di esperimento sarà tripli- 
cata, sicchè non si può disconoscere che la tariffa ha 


dato un grande impulso all’industria mineraria di quella 
località. 

Ci risulta che il Ministero dei Lavori Pubblici ha fatto 
buon viso all'istanza del predetto Municipio, e per asse- 
condarla, ha già iniziato le occorrenti trattative cogli altri 
Ministeri interessati e colla Società delle ferrovie meri- 
dionali, esercente la Rete Adriatica, proponendo di pro- 
rogare la tariffa fino al 30 giugno 1905. 


— Ill Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli 
altri Ministri interessati, ha dato la sua approvazione 
alle seguenti proposte delle Amministrazioni ferroviarie, 
riguardanti concessioni speciali di tariffa: 

1) Proposta dell’Adriatica di rinnovare, alle stesse 
condizioni, per tutto l’anno 1903, la concessione accor- 
data alla Ditta F. di Samuel Bruguier, per trasporti di 
calce da Bagni di San Giuliano a Pisa, coll’abbuono del 
diritto fisso di L. 0.515 per tonn. inerente alla rispedi- 
zione di Pisa; 

2) Proposta dell’Adriatica, per la quale la conces- 
sione accordata alla Ditta De Zott per trasporto di le- 
gname da Belluno a Padova è prorogata per due mesi e 
mezzo, escludendo però dalla riduzione convenzionale ma 
ammettendoli ai soli effetti del quantitativo d’impegno 
i trasporti eseguiti dal 15 aprile al 30 giugno 19032; 

3) Proposta dell’Adriatica di rinnovare, pel periodo 
dal 1° marzo 1903 al 30 giugno 1905 colla solita clau- 
sola della facoltà di disdetta annuale, la concessione 
accordata alla Ditta Bortolo Lazzaris per i suoi trasporti 
di legname in assicelle da Spresiano per destinazioni 
diverse ; 

4) Proposta dell’Adriatica per concessione alla Ditta 
Fratelli Folonari di effettuare i suoi trasporti di vino 
da stazioni della linea Zollino-Gallipoli in destinazione 
di Roma, coll’esonero del pagamento della sopratassa 
dell'allegato 14 delle tariffe per ciò che riguarda i tra- 
sporti in vagoni-serbatoi, e coll’abbuono di una somma 
eguale alla detta sopratassa pei trasporti in vagoni or- 
dinari ; 

5) Proposta dell’Adriatica di concedere il trasporto 
con treni diretti ed accelerati di derrate alimentari a 
vagone completo, verso pagamento della tassa del 50 o 
25 00 a favore delle Ditte Zatti Onofrio e Zatti Lo- 
renzo dì Bari, Soldani Michele di Bisceglie e Società 
per esportazione Marcheselli, Berardelli e C. di Verona 
e per determinate stazioni di partenza e di arrivo; 

6) Proposta della Mediterranea per la quale la con- 
cessione accordata alla Ditta C. Palli e figli per tra- 
sporto di laterizi a carro completo da Bressana Argine 
a Bressana Bottarone a Milano è rinnovata pel periodo 
dal 1° gennaio 1903 al 30 giugno 1904 coll’unico ab- 
buono del 10 010 sulle tasse a tariffa ordinaria, limita- 
tamente al percorso fino a Milano, fermo l’integrale di- 
ritto fisso, per i trasporti destinati a Musocco, Sesto San 
Giovanni e Monza e per l’intero percorso per gli invii 
diretti a Milano; 

7) Proposta dell'Adriatica per concessione alla Ditta 
Koln e Mittler di Trieste dì effettuare i suoi trasporti 
di cappelli di feltro da Monza alla Romania alle stesse 
condizioni della concessione precedente ; | 

8) Proposta dell’Adriatica di rinnovare per tutto il 
1903 ed alle stesse condizioni la concessione accordata 
alla Ditta Grifoni, Forti e Comp. per trasporto di vino 
comune da stazioni della linea Zollino-Gallipoli a Roma; 

9) Proposta dell’Adriatica affinchè la concessione 
accordata alla Società Oleifici Veneti per trasporti di semi 
oleosi, venga rinnovata per tutto l’anno 1903, aumen- 
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tando, per quanto riguarda i trasporti in destinazione di 
Legnago, il prezzo a L. 6.40 la tonn., e rimanendo in- 
variate le altre condizioni relative ai trasporti destinati 
a San Martino Buonalbergo ; 

10) Proposta dell’Adriatica di riunovare per un 
altro anno la concessione accordata alla Ditta Giovanni 
Mangiagalli per trasporti di carne equina da macello 
da Firenze, Rifredi, Prato e Pistoia a Milano. Il quan- 
titativo minimo dei carri è ridotto da 80 a 70. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Varese-Meundrisie. — Il 9 corr. a Va- 
rese vi fu una riunione dei rappresentanti dei Comuni in- 
teressati per la costruzione della ferrovia Varese-Mendrisio. 

Fece una brillantissima esposizione il sindaco di Stabio, 
avv. Silvio Perucchi che riferì quanto aveva fatto il Comi- 
tato; esso scelse il tracciato passante per Cantello, come 
di più facile costruzione e preferì una ferrovia a scarta- 
mento ordinario, il cui costo preventivato in 3 milioni, 
coperti da sussidi dei due Governi italiano e svizzero, dalla 
Provincia e dai Comuni interessati e da azioni e obbliga- 
zioni di privati. La brillante esposizione fu applaudita 
dagli intervenuti che approvarono la costruzione della fer- 
rovia a scartamento ordinario e il tracciato proposto, e 
diedero incarico alla Commissione di presentare prossima- 
mente proposte concrete. 


Ferrevia Barletta - Andria - Corate-Ruvo- 
Potenza. — Tra breve il Consiglio provinciale discuterà 
la proposta di una ferrovia ordinaria : Barletta-Andria- 
‘ Gorato-Ruvo-Potenza. 

I rappresentanti di molti Comuni interessati sono stati 
convocati dal Sindaco di Ruvo a che portino, in una di- 
scussione preventiva, il proprio parere intorno ad una pos- 
sibile modificazione del tracciato proposto, sorreggendolo 
con i vari criteri informati ai bisogni di ciascuno e di 
tutti. 

Ferrovia Rrescia-Cremona. — Sono in corso 
gli studi per l’applicazione del servizio economico sulla 
ferrovia Brescia-Cremona. 


Ferrevie del Mediterranee. — Prodotti dal 
1° luglio 1902 al 31 gennaio 1903. — Nella decade 21-31 
gennaio 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,101,313.42, con un aumento 
di L. 14,213.26 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 31 gennaio 
1903 si ragguaglia a L. 92,111,583.45, presentando un 
aumento di L. 2,967,714.39 in confronto del corrispondente 
periodo dell'esercizio precedente. 


Feorrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° al 
31 gennaio 1903. — Nella decade dal 21 al 341 gennaio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,434,925.60, con un aumento di lire 
39,040.61 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 34 gennaio 1903 si 
ragguaglia a L. 9,915,477.30, e presenta un aumento di 
L. 227,419.60 in confronto del precedente esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Il Consiglio Federale ha no- 
minato il giudice federale Winkler, di Lucerna, direttore 
dell'Ufficio internazionale delle ferrovie, in sostituzione di 
Forrer, che è divenuto Ministro delle Finanze. 


Ferrevie Tunisine. — Da un articolo del Journa! 
des Débats stralciamo le seguenti note sullo stato delle 
ferrovie nella Tunisia. 

La costruzione delle ferrovie tunisine, esclusivamente a 
spese della Tunisia, è stata posta in discussione e aggior- 
nata a due riprese dal Parlamento francese, in seguito a 
meschini espedienti. Ora la costruzione di quella rete è 
avviata con metodi felicissimi. Ai 260 chilometri di strade 
ferrate esistenti nel 1884, all’epoca della nostra occupa- 
zione, la Tunisia ha già aggiunto, senza nessun sacrificio 
da parte della Francia, 673 altri chilometri; di guisa che 
la sua rete in esercizio è attualmente di 933 chilometri. 
Circa 600 altri chilometri sono decretati e verranno suc- 
cessivamente costruiti. Non rimarrebbe da aggiungere che 
una linca, la cui dimenticanza non si spiega; quella da 
Gabes a Sfax; e forse anche un’altra, assai breve, fino al- 
l’oasi di Tozeur; ciò che porterebbe il totale delle linee 
da costruirsi a 750 chilometri circa. 

E’ probabile che, nello spazio di dieci anni al più, tutte 
queste linee potranno essere ultimate, senza nessun con- 
corso della metropoli, e senza schiacciare il bilancio tuni- 
sino, se questo continui a venir gerito con prudenza. La 
Tunisia avrebbe allora una rete ferrata di oltre 1700 chi- 
lometri, collegante tra di loro tutte le regioni del paese. 


Ferrovia di Bagdad. — La convenzione franco- 
tedesca relativa alla costruzione della ferrovia di Bagdad 
è stata firmata, a Berlino, giorni fa. 

Si tratta di un gruppo di capitalisti tedeschi e francesi 
che hanno chiesto al Governo turco la concessione dell’e- 
sercizio della ferrovia da Conia a Bagdad. 


Ferrovie Giapponesi. — Secondo statistiche pub- 
blicate nel Sun Trade Journal (Tokio), alla fine dell’anno 
fiscale 1901-1902 le linee forroviarie giapponesi, comprese 
le linee di Stato e le private, avevano una lunghezza di 
5854 miglia, e il capitale investito rappresentava 460, 768,544 
yen. Le ferrovie del Governo hanno una lunghezza di 2043 
miglia con un capitale di 186,603,544 yen, mentre le fer- 
rovie private hanno una lunghezza di 3810 miglia con un 
capitele di 274,165,000 yen. Nello stesso periodo vì erano 
4026 miglia di ferrovie aperte al pubblico traffico. Il Giap- 
pone possedeva nel tempo a cui ci riferiamo 1350 mac- 
chine, 4529 carri per viaggiatori e 19,820 carri merce. 
Confrontate con le cifre dell’anno precedente, le macchine 
mostrano un aumento di 74, i carri per viaggiatori di 113 
e quelli per merci di 1483. 

ll numero totale dei passeggieri trasportati nel 1901-902 
fu 111,214,208 e la quantità delle merci 14,409,752 tonn. 
Cunfrontate queste con le cifre dell’anno precedente, ve- 
diamo che vi fu una diminuzione di 2,499,663 viaggiatori, 
o circa del 2.2 0/0, ma un aumento di 8232 tonnellate, 
o 4 040 nella quantità delle merci trasportate. 

I proventi del traffico ammontarono a 48,404,547 yen, 
e le spese a 23,439,177 yen, contro 44,934,394 yen en- 
trate, e 20,723,264 yen di uscita per l’anno precedente. 


Ferrovia della Manciuria. — Secondo notizie 
da Kharbine riprodotte dalla Novoîie Vremia, i lavori con- 
tinuano alacremente sulla ferrovia della Manciuria; si spera 
di inaugurare prima dell’estate il servizio regolare tra 
Irkutsk e Dalni, senza trasbordi. 


Notizie Diverse 


Lavori Pubblici al Chilàì. — Il Governo di 
quella repubblica ha formulato un grandioso piano di la- 
vori edilizi e ferroviari, che devono essere eseguiti nel corso 
di venti anni. Ai primi sono destinati 29,603,4173 dollari, 
ai secondi 56,119,100 doll., cioè in tutto 84,722,733 doll., 
al cui pagamento sarà provveduto coll’emissione di buoni 
fruttiferi. Maggiori dettagli al riguardo si possono ottenere 
presso il Museo commerciale di Milano e Torino. 
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El commercio estere della Russia nel 19082. 
— Per ciò che riguarda il commercio estero della Russia, 
non possediamo sinora altro che le cifre riferentisi ai primi 
diecì mesi del 1902. Confrontato col periodo analogo del- 
l'anno precedente, questo movimento si presenta come 
segue: l’esportazione si è elevata nel 1902 a 588,645,000 
rubli contro 528,204,000 nel 41901, e l’importaziene pel 
1902 a rubli 387,451,000 contro 399,015,000 per l’anno 
precedente. Le esportazioni hanno dunque subito, rispetto 
ai dieci primi mesi del 1901, un aumento di 24.3 010, 
mentre le importazioni presentano una diminuzione di 13.1 
per cento. 

E poichè i cereali formano l’oggetto principale del com- 
mercio, sarà bene indicare la quantità delle diverse specie 
di cereali esportate nel corso dello stesso periodo: 

Milioni di pudi 
1 1902 
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Frumento 471.4 128.1 
Segala 89.0 19.8 
Orzo . 91.5 67.4 
Avena. 60.3 76.6 
Mais 90,7 49.8 
Totale . 468.0 367.8 


Rispetto ai primi dieci mesi del 1901, le esportazioni 
di cereali presentano dunque un aumento di circa 100 mi- 
lioni di pudi. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato e del Consiglio di 
Amministrazione del 13 corrente). — Colla Ditta Allegri, Lazzeri 
e C., di Signa, per sistemazione definitiva della spiaggia presso l’e- 
stremo ovest della stazione di Sestri Levante, danneggiata dalla ma- 
reggiata del 7 ottobre 1901; 

Colla Ditta Giuseppe Pozzi, di Milano, per fornitura di chilo- 
grammi 70,000 circa di bolloni in ferro omogeneo per scambi e cro- 
ciamenti ; 

Colla Ditta Fratelli Ceretti, di Villadossola, per fornitura di 
n. 370,000 caviglie a vite mordente in ferro omogeneo ; 

Colla Società Siderargica, di Savona, per fornitura di n. 8000 
piastre speciali di giunzione in ferro omogeneo per armamento; 

Colla Società suddetta, per fornitura di n. 7800 stecche in ac- 
ciaio per armamento; 

Colla Società Ligure Metallurgica, di Genova, per fornitura di 
n. 208,800 piastre ordinarie in ferro omogeneo per armamento ; 

Colla Ditta G. Bologna e C., di Milano, per fornitura di nu- 
mero 249,000 arpioni in ferro omogeneo per armamento ; 

Colla Società Siderurgica, di Savona, per fornitura di tonnel 
late 2960 di rotaie d'acciaio fuso Martin; 

Colla Ditta Antonio Garibaldi, di Diano Marina, per lavori di 
difesa della Genova-Ventimiglia dalle corrosioni del mare fra i chi- 
lometri 108.038-108.065 ; 

Colla Ditta Bauchiero Fortunato, di Torino, per fornitura di 
ml. 40,000 di bordure diverse per l’addobbo delle carrozze ; 

Colla Società Ligure Metallurgica, di Livorno, per fornitura di 
kg. 60,000 di acciaio per molle di locomotive e veicoli; 

Clola Società Ligure Metallurgica, di Genova, per fornitura di 
kg. 60,000 di acciaio extradolce in barre per tiranti di locomotive ; 

Colla Società anonima delle Ferriere italiane, di San Giovanni 
Valdarno, per fornitura di tonn. 1870 di rotaie di acciaio fuso 
Martin-Siemens ; 

Colla Società suddetta, per fornitura di n. 144,000 chiavarde a 
hecco in ferro omogeneo per stecche d'armamento. 


Rete Sicula. — Colla Ditta Carminati, Toselli e C., di Milano, 
per la fornitura di 30 carri chiusi, per l'importo di L. 173,940; 
Con la Società Siderurgica, di Savona, per la fornitura di ma- 
teriali metallici d’armamento, per l'importo di L. 13,345; 


‘wori occorrenti alla sistemazione del piano stradale in via S. 
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Con la Ditta Larini, Nathan e C., di Milano, per la fornitura 
di materiali metallici d'armamento, per l'importo di L. 2605; 

Con la Ditta Giuseppe Cocola, per l’esecuzione dei lavori oc- 
correnti per l'ampliamento della stazione di Bicocca, per l’importo 
di L. 11,400; , 

Con la Ditta Salvatore Patti, per l'esecuzione dei lavori di mu- 
ratura occorrenti per la costruzione di opere complementari nella 
stazione centrale di Palermo, per l'importo di L. 5000. 

Il Consiglio ha poi approvato, in via di esperimento, la tariffa 
locale n. 206, P. V., per il trasporto delle più importanti merci sulle 
linee Valsavoia-Caltagirone e Siracusa-Licata. per attenuare la con- 
correnza che viene fatta alla ferrovia per i trasporti di tali merci 
sulle altre vie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per sistemazione piazzale pel nuovo bi. 
nario del carico e scarico diretto in stazione di Milano P. S. Im- 
porto L. 16,850. Tempo utile per la presentazione delle offerte sino 
al 19 andante, ore 10.30. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Sassari (21 febbraio, ore 12). — Appalto dei la- 
vori di ricostruzione del pavimento della via dell'Università e piaz- 
zetta d'Ittiri ed opere accessorie, per L.16,000. Dep. provv. L. 400 
Cauz. decimo. Ultimazione lavori 7 mesi. Fatali 9 marzo, ore 12- 


Munscsipio di Torino (21 febbraio, ore 11). — Appalto dei lavori 
per la costruzione di un edificio ad uso della scuola elementare nel 
borgo Badia di Stura, provvisoriamente aggiudicato col ribasso del 
6.25 010 su L. 64,000, e cioè per L. 60,000. 


Prefettura di Padova (21 febbraio, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di riproduzione della difesa frontale a destra del Brenta 
nella località svolta Pennelli in comune di Codevigo, per L. 16,300. 
Dep. provv. L. 800. Cauz. decimo. Docum. 13 febbraio. . 


Municipio di Roccastrada (Grosseto) (28 febbraio, defin.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione del cimitero di Montemassi, 
provvisoriamente aggiudicato al signor Sillari Luigi, per L. 7235.86. 
Dep. provv. L. 500. 

Direzione Genio Militare di Ancona (23 febbraio, ore 11, unico). 
— Appalto dei lavori di miglioramento nel palazzo Farina in An- 
cona, per L. 10,000. Dep. provv. 1000. Ultimazione lavori 90 giorni. 
Documenti 20 febbraio. 


Municipio di Pescara (Chieti) (23 febbraio, ore 10, unico). — 
Appalto dei lavori per la costruzione della strada comunale delle 
Saline, per L. 16,260.55. Dep. provv. L. 200. 


Deputazione Provinciale di Cagliari (25 febbraio, ore 12). — 
Appalto delle opere occorrenti all'apertura e costruzione del primo 
tronco della strada Baressa-Mogaro, compreso tra Mogaro e la pro- 
vinciale San Gavino-Ales (tra Gonnostramatra e Gonnoscodina), 
provvisoriamente aggiudicato per L. 53,247.72, col ribasso cioè del 
14.25 0/0. Dep. provv. L. 3800. 


Deputazione Provinciale di Cagliari (25 febbraio, ore 12). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti all'apertura e costruzione 
del secondo tronco della strada Baressa-Mogaro, compreso tra la pro- 
vinciale San Gavino-Ales, presso Simala e Bareesa, provvisoriamente 
aggiudicato per L. 43,380.44, col ribasso cioè del 16.76 0X0. Dep. 
provv. L. 3000. 


Convitto Nazionale di Sondrio (26 febbraio, ore 11, unico). — 
Appalto delle opere occorrenti alla costruzione dell'edificio Ginnasio- 
Liceo di Sondrio, per L. 73,160.69. Dep. provv. L. 4000. Cauz. 
L. 8000. Ultimazione lavori 80 mesi. 


Amministrazione Provinciale di Perugia (26 febbraio, ore 10, 
unico). — Appalto dei lavori di consolidamento del tratto di strada 
Amerina, da Ganrdea alla comunale per Montecchio, per L. 15,541.23. 
Dep. provv. L. 1554.12 e L. 800 per spese. 

Municipio di Firenze (27 febbraio, ore 15). — Appalto dai la- 

eo- 
nardo, per L. 18,192.19. Dep. provv. L. 500. Fatali 19 marzo. Con- 
segna lavori 60 giorni. Documenti 27 febbraio. 


Municipio di Parma (28 febbraio, ore 11, unico). — Appalto dei 
lavori di manutenzione dei fabbricati comunali, di quelli tenuti in 
affitto ed in uso dal Comune stesso, non esclusi i teatri Regio e 
Reinach, nonchè delle porte e mura della città, per L. 47,500. Dep. 
provv. L. 500. 

Deputazione Provinciale di Avellino (28 febbraio, ore 11, unico). 
— Appalto della manutenzione del tronco della strada provinciale 
n. 14, Partenopoli-Croci d’Acerno, da Pontelanuto alle Croci d’Acerno, 
ù pi per 5 anni, e per annue L. 2492.72. Dep. provv. 

. 5000. 
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Deputazione Provinciale di Ascoli Piceno (28 febbraio, ore 12). | Azioni Ferrovie Pinerolo (1" emiss.) .-. . . L. 483.50 433.50 
— Appalto dei lavori per la costruzione del primo tratto ‘del terzo | » » » (2° » e Goek a 408 408 
tronco della strada di serie di Valdaso, di m. 6419.80, dalla sponda | . » SecondarieSarde .. . .,. . » 236 242 
destra del torrente Pudaco al confine territoriale di Petritoli Mon- » Sicule. . . ,. s 670 675 
terubbiano, per L. 130,862.09. Dep. provv. L. 6500. Deposito spese Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
L. 2500. Consegna 24 mesi. Documenti 23 febbraio, ore 12. n . Sicule A. B. C. D. » 348.50 348.50 

R. Prefettura di Forlì (6 marzo, ore 16, unico) — Appalto dei | ’ Cuneo 3 00 . . » 369 367.50 
lavori per la ricosttuzione di m. 48 di banchina murata în sostitu- Obbligazioni Ferrovie Gottardo 3 1/2 °/a » 100.50 100.50 
zione di altra deperita lungo la sponda sinistra del porto-canale di . . Mediterranee 4 0/0 . o 500 905.50 
Rimini, per L. 26,923.06. Dep. provv. L. 1700. Consegna lavori » » Meridionali . : » 320 347 
giorni 360. Docum. 25 febbraio. 9 » Palermo-Marsala-Trapani * 318 318 
À » è » 2" emiss.  » 315 315 

‘ È Sarde, serie A. . » 85 351 

H'orniture diverse. . a È SRRe È 300 351 
5 » » 1879 » 350 351 

Aste. è a Savona » 365 365 

Direzione Generale dei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Ve- » » Secondarie Sarde . » 907.90 507.50 
nezia e Taranto (24 febbraio, ore 11, secondo incanto). — Provvista ” * Sicule 40/0 oro. » 511 511 
alla R. Marina, nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Ta- » % Tirreno » 509.50 509.50 
ranto, e nel R. Cantiere di Castellammare, di rame e ottone in a ù Vittorio Emannele . 370 i 372 


chiodi e chiodetti, in fogli, in filo e in verghe, durante l'esercizio | 

1902-903, per la somma presunta complessiva di I,. 244,000, in due 6. PASTORI, Direttore e proprietari responsabile. 
lotti distinti, il 1° di L. 152,500, ed il 2° di L. 91, 500, ROD i n aan; 
segnarsì secondo le richieste che saranno fatte di volta in volta, 
provvisoriamente aggiudicate come appresso : col ribasso di L. 5 0,0 
tanto per il primo san per il secondo lotto, di modo che il primo 


lotto, tenuto conto dei ribassi di L. 35.57 010 e di L. 5 0/0 otte- MASTICE»MANGANESE 
nuti, rimane ridotto a L. 93,342.96; il secondo lotto, bofinio conto 


dei ribassi di L. 35.57 e di L. 5 010 ottenuti, ti ridotto a PER GUARNIZIONI bi TUBI di VAPORE-ACQUA E GAS 
T.. 56,005.78. Dep. provv. L. 15,250 per il 1° lotto e 9150 pel | (\ 
2° lotto. Risultati d'asta 28 febbraio, ore 11. | CRI ESTO ReINGCH VLaINO 
F | quo ESTO MASTICE AL MAN veni dra ad SIUSASOLO ODUNITO A + 
ù ro v € PASTOSO ELASTICO INPERMEABIL guezà CARTONI A FIBRE VIGLIALI E 
GUIDA DEGLI AZIONISTI | | [Es f@gP==== 
[ua ERNESTO]: q ! MASTICE me. 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. x tip pria Manca a 
Febbraio 7 Febbraio 14 o NESS | 
Azioni Ferrovie Biella . . . . . . . . L. 560 560 "FR miato con 4medog == dee 
» » Mediterranee . . . . . » 464 466 | 
D » Meridionali . . . . . . » 693.50 692.50 
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SERRDOLIE APPROSSIMATIVI DELLE PARROT ITALIANE 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERKAYE0 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 21 al 31 Gennaio 1903. — 821° Decade. 

i | RETE PRINCIPALE (*) | | | REFE SECONDARIA © 
Esercizio Esercizio ? Esercizio Esercizio 3 AA 
corrente precedente DIEGECARO corrente precedente PIGRERA: 

Chilometri in esercizio . 4760 47160 » 1065 1028 + 37 
Media. . . .... 4760 4760 » 1056 1012 + 44 
Viaggiatori. . . . 1,486,855.32 1,324.332.78 |+ 112,522.54 59,967.80 49,742.00 [+ DE ,225.80 
Bagagli e cani. . . 71,430.95 72,090.08 | — 659.08 1,058.34 — 1,06294 | — 4.60. 
Merci a G.V. e P.V. acc. -388,502.80 411,494.68 | — 22,991.88 12,024.67 13,376.59 {— -1,35192 
Merci a P.V. ... 2,075,421.63 2,144,681.87 | — 69, ‘260. 24 1 62,051.91 | 70,319 27 |. 8,267.36 
TOTALE . 3,972,21 0.70 3,952,599,96 + 19,611.34 129,102.72 134,500.80 |— 5,398.08 
Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 31 Genna 1903. 
Viaggiatori. . . . . || 34,447,68385 | 32,271,888.87 |+ 2,175,794.98 1,621,541.21 1,496,725.50 [4 124,815.71 
Bagagli e cani. . . 1,659,291.12 1,574,552.52 |+ 84,738.60 45,351.29 42,118 67 |+ 3,232.62 
Merci a G.V. eP. V. acc. 8,596,076.50 8476,749.28 + 119, 327.22 303,984.65 297,595.72 |+ 6,388.93 
Merci a P.V. . . . || 43,781,429.87 | 43,347,766.63 |+ 433/662,74 1,656,225.46 1,636,471.87 |+ 19,753.59 
TOTALE . || 88,484,480.84 | 85,670,957.30 |+ 2,813,523.54 | - 3,627,102.61 3,472,911.76 [4 154,190.85 
Frredotto per chilometro. 
della decade . . . . 834.50 880 38 (+ 4.12 121.22 130.84 |! — 9.62 
riassuntivo . . 18,589.18 17,998.10 + 591.08 3,484.76 3,431.73 [+ 3.08 
T—toiriiJ«.rdi//iiiaiclcsthiiihii 


(°) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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STRADE FERRATE DEL NORD F DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
Ì | 7 OSSERVAZIONI. 
1) Dai P ONDRA 
punti Pivitper BERE e 18) . (4) PA (5) ri BieLietri SemPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
ì ‘(Diritto di porto compres.) logne. xa (0) Sila RA rag io per DI Gioni, eccetto quelli da 
ì e n°. ‘3: i) a la “i INPS E LL o per Brindisi, la cui validit i giorni e che permettono ai viaggia- 
pa aaa a è Ea classe fia fc Pe validità |) i E validità” | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
‘) reso) |_ ARR a sei ntazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio I glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 
Torino (via Calais o via Boulogne) . |163 05/111 80| 90 75) 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10| 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valzioo per 20 giorni. i 
Milano (id. id.). .. . ... [177 50/124 35/104 85| 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 35/119 —| 30 giorni 
Venezia vo: id.) . . . +. |214 40/147 95/141 75| 97 80] — —_ _ 216 85/154 —| 30 giorni BieLIETTI D'Anpara x Rirorxo. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... 188 25/126 15/111 40] 76 05) — _ _ 167 10|119 15] 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (*) 1 viaegiatori partiti da 
tv o cenere Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
ivorno (id. id.) . . . ... |206 75/142 60|184 30) 92 10) — —_ —_ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. jd.) ...... 214 40/147 95141 70) 97 20 — — _ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
Roma (id. id.) ....... [246 80/170 65 173 40|119 45} — —_ — loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (a: td) + 0 00 + + + |278 56/192 85 204 23/141 05) — — |8 mesi(°*)|sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) 1 viaggiatori diretti a Londra pos- 
. ria Bolognc sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Anni e 04100. Si: Ò i 5 Ii. i N s — — — quanta DIANA via. — Mepzonzo inverso i Vaggintiri sa Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
ima (id. id.) . . ..... ‘ _ — — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su IKtoma per Siena e Grosseto, — 
Brindisi] via Napoli (id. id.) 325 65/225 85 250 25/173 255 — — |6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
via Bolog. (id. id.) |301 95|209 25 227 05/157 —| — — |6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a 'l’orino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. —— 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
10; PENINSULAR 
STAZIONI | 10020 classe |1e;2e,8s] 100 25| 11023 1a, 21 690 classo/  GIPRESS STAZIONI la è 2a CLASSE 
part. da Londra 
il venerdì 
0 (***) 1) Napoli (ora dell'Europa 
Londres} Ga ron Par 9—a 10—a. i 220p. 9—- p. — P. ” centrale) (2) . . Par.| 850) — _ Lusso | 15 5 — —_ 
ictorin.. — — — a, —_ — (11) SRP RE E — | 14 30 —_ —_ — 23 10 — —_ 
Douvres....... — 11 05 a 1—p., 11 —p. 11 —p. Firenze. ...... —| 21 10 — —_ — 6 10 —_ — 
._ ((0ra Eur. cee.) Arr. 12 30 p. 2 20 p. 12,20 a. 12 20 a. | Brindisi. ... —| T7T— —_ —_ — 17 83 _ _ 
Calle (Buffet) Da 12 84 p. 224 p. 12 24 a. 12 24 a. i | Ancona... . —| 20 25 _ —_ —_ 5 35 —_ sE 
aritime MN Neri ologna. ...... —| 135 _ — _ 10 30 _ 14 20 
(P) W.R.| Déjcaner BuRe. 
laica) Par.| 115p.| 1380p. 8-p. 150 a. 1-21 pera aan, Beda So _ i e si 31-05 
Calais-Ville (Bsffet) Par. 136p. 808p. 1562. Sto i Arabe _ = ir rali di 
Boulogne-Tintel- | Arr. M V 229 a. Brindiri. ..... Par.! — _ — — _ — 9 42 
| leries Par. 231a. Napoli. ....... —| 850 | 14 57 —_ — _ — 23 15 
‘ Folkestone .. .Par. 11 50 a. 410p. Roma... ....- — | 14 10 | 20 40 — 14 20 _ —_ 8 15 
0.B.0e, Arr. 190 p. 550 p. | Livorno... . —| 21 6 —_ —_ 18 30 8 30 — 13 15 
salt. (F) WR. Pis&. .è60 000, — 223 15 2 37 i 0 45 840 gni 15 — 
|(Buffet)\® Arr. 210p. 617p. | San Remo... —| 1910| — — 1919 | 10 1 _ 14 15 
Central Par. 213p. 215p. \'] 6 22 p. v Vv Genova . e 0a 0 a 2 50 6 33 e 0 27 14 35 = 20 — 
Pal 1 | 2i5p — 625p. Torino. ......Arr.| 754] 958] — 414 | 19— | — |2355 
Arr. 412p. 516p.l — 4040 d <a Venezia. ..... Par] — 2820] — = 845 Ls 14 — 
Awione (Bufel) -} par. 417p. |521p.| — 4092 8052, | [Milano ;;....Pall — | 7—-| — | — | 154 | — |2020 
dr a i Arr.| 445 p 6 05 p. 655p.) 915p 5 50 a. Ò Novara .......—-| — 82 — _ 16 41 _ 21 19 
(Brff'et-HOte!) Par.l — 428p. 740p.| 929p. 742 a. È i Torino. ...... Arr.| — 10 3 ee 18 45 —_ 23 15 
Arr.| — 7 07 p. 8 21 p.| 1001 p. 820, I Ei (D) I la 2:cl 
e TIT org n n 
Paris-PLM à 1: 2a cl. .L 2/9 Torino. ...... Par.| 6 20 10 28 12 15 4 27 19 25 —_ :24 — 
GESS ti (Lo) ai (ti va 1a 28 cl, |1a22 8dcl.| (M) (N) sO Modane (ora franc.). —|1l 054.| 117p.| 431p.| 727 | 1045p —_ 1 I7a. 
Par.| 7i0p.] 850p.| 185p.|1082p.| 1015p. | 9202a.|2—p.| Chambéry. . . . .. si l--05a"[00 49-32 
Dijon. ......Arr.|1219p.| 1832 2502.| 8432. | 214p.| 708p.| 9952, | fAir-tes-Bains....—|312p.| — |859p. a i 
Evian.... 2 Sita 114p 9 18a a 114 sa ent ai Chamonix... ....— 95la. “ui 250 p. i = a 
| Genève... .—[10312.|7—a — |1120a, |1046p.| — = Evian.....—[1238p.i — |5%4p. pes = = 
Chamonir....., — i 12 40 p paso tr — na e Genive . ... — 150p. da 8_-p. 5 22 p 6— a. a 
Aix-les-Baina. ... —| 905a.| 6162. 1) 458 a.| 1023a. | 903 p./1228a. 146 p. v 
Chambéry. ..... —| 9837a.| 645a 3 718a.| 1058a. | 9833p.]1248 a. 206p. Dijon... ..... —| — — 2—- a, 608 a. | 125p.| 807p. 
Modanoe.......—-|154p.| — 12 31 a.| 955a.| 809p _ 334a. 451p. x Arr. — 1] 59 p.| 643 a.| 681 p.j 1147a. | 621 p.j11 59 p. 
Torino (ora dell'Europa Paris-PLM (Bug) aaa) 50 
centrale (2). . . Arr.| 1015] — 55|1426] 725 | — |82ia| 2119 ul dea E 5 LE 7425 
e ee eee e e eee e «re | ee f__——|l--—_- | — em." . LR sa tal . 
Torino. ...... Par.| 20 — —_ 645 | 14 50 _ 8 50 —_ Parie-Nord. . . (G) Pranso 
Novara ...... Arr.| 21 56 _ 9 44 | 16 47 —_ 111 —_ (Brffet-H6tel) 10,20,91 1121 cl./12 28 cl. | 18.6 2a cl]. Ja 2a 36 
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(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, ess0 passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-Tintelleries, Calais e l'Inguilterra. Preude per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3a classe 
solo per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
3: classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti dj 
2 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1: e 28 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 18 e 2: classe di servizi» internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vaxon-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
li 6 2a classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. è da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/.-M. 
verso Pene ss vettura di 1° e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 


alle 16 e da 
2a classe solo i vi 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. 


i-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: ol. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
iatori che effettuano almeno 500 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1°, 2a e 3a classe da Torino a Macon e solo 1° classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 


partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 11, 21 e 31 classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 


500 kilom. —(M) Questo treno in partenza da Parigi-Byon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di 10 classe da Parigi a Culor a 1° e 26 classe da Eyon (via Amberien); 1°, 22 e 38 clanse 
da Caloz in avanti. — (N) Solo 1 e 22 classe da Parigi a Macon e 1a, 2A e 8a classe da Macsn a Torino. 
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Geetà Nazionale delle OFFIGINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — (Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ao n ferro e fondazioni ad aria compressa. micia eni 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERROVIEK 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI aiigorsi ai se. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, na Andrea Doria, n. 8, p. 1°. ” 


CENOVA W. JESINGHAUS & C° 


Palazzo Doria ARMATORI 
TRASPORTI INTERNAZIONALI 
LINFA ITALO-SPAGNUOLA bang Napoli, Marsiglia, Barcellona, 


LINEA ITALO-PORTOGHESE *tenglie per Gitulorra, Oporto, Lisbona, Setbal, 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 3). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI Lieber’s Scott's Codes, 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - MIL ANO - 217, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
na vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede In TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


FRANCESCO CASANOYTA 


Libraio di S. M. il Re d'Italia 
TUETNOe Piazza Fanignano = - TORINO 


- LUIGI LENCHANTIN 


VIB E-MEZZI DI COMUNICAZIONE 


Vol. I. — Strade Ferrate 
con quattordici tavole in nero ed a colori 
_ Vol. II. — Strade ©rdinarie 
Vie acquee-Telegrafia - Aerostatica 
ed Areonautica 
con undici tavole in nero ed a colori. 
2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. 
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J. B. GIRARD 
TRAITÉ PRATIQUE 
DES MACHINES MARINES 
Motrices des machines 


auxiliaires des machines à pétrole et à gaz 


2 grandi vol. in-16° 
con numerose tavole, legati in tela, L. BB. 


PREMIATA FABBRICA 


CASSE-FORTI 


INCOMBUSTIBILI 
"i } Sistemi Perfezionati e Brevettati 
POESIO GIUSEPPE 


TORINO 
Corso Principe Oddone, 19 


| —— (Catologo‘a richiesta )— 
Deposito Via Garibaldi, de. 


oRINO, 1903 — OR Lit. Camrura x BertoLERO di NATALE BenzoteRO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 88000 


five XXXVI. 


ap 


Sabato, 21 Febbraio 1903. 
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- MONITORE DELLE SIAE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavéri Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bom. Tria. 
hei 20 11 
Par L’Earzro ......... 15 


ati 


» 28 


@ Un numero separato centesimi 60 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel 25 del da L. 1,00 la linea 
‘Annonzi. ........ . Cent. 80 >» 


Le lettere e pieghî non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T.,e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale. via Finanza 13 — To-ina 
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Sommario DELLE MATERIE. — Società italiana per le Strade Ferrate della Sicilia (Relazione del Consiglio d’' Amministrazione sul- 
l'esercizio 1901.902 - Cont.).. — L'illuminazione elettrica sui trens delle ferrovie prussiane. — Informazioni particolari del 
Momrore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (oi degli 
appaltatori. — Guida degli agionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


SOGITÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SIGILIA 


VA Relazione del Consiglio d'Amministrazione 


» Esercizio 1901-1902 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 29 novembre 1902 


‘(Continuazione — Vedi N. 7). 


Il. — Esercizio della Rete. 


4. — Traffico. 


Lo sviluppo-chilometrico complessivo della Rete, durante 

l’anno finanziario 1901-1902, come risulta dal prospetto 
n. 1, fu, come l’anno precedente, di km. 1100, esclusi i 
tratti marittimi dello stretto di Messina. 
. Per rispondere meglio alle esigenze del traffico locale, 
furono aperte all’esercizio la stazione di Marcatobianoo sulla 
linea Roccapalumba-Santa Caterina, la fermata di Scala 
Messina-Cerda e la fermata di San Martino-Piana sulla Ca- 
tania-Santa Caterina. 

Fu ascritto fra le linee principali il tronco da Licata al 
Porto e Molo omonimi, essendosi per gli stessi conseguito 
il prodotto lordo chilometrico previsto dal contratto d’e- 
sercizio. 

Dal prospetto n. 3 risulta che il prodotto lordo comples- 
sivo della Rete (escluso lo stretto di Messina) depurato da 
tasse erariali e di bollo fu, nell’esercizio 1901-1902, lire 
12,241,607.72, cioè L. 11,128.73 in media per ogni chi- 
lometro di linea in esercizio; e perciò, in confronto al- 
l’esercizio precedente 1900-1901, si ebbe un aumento com- 
plessivo di L. 254,048.83, corrispondente a lire 230.95 
per chilometro. 

Il prodotto lordo suddetto di L. 12,241,607.72, si ri- 
partisce come segue: 

Rete principale lire 9,638, 248, 24, in ragione di. lire 
15,995.86 per c rilometro ; 
Rete complementare L. 2,603,359.48, 


in ragione di 
L. 5401.16 per chilometro. 


In confronto all’esercizio antecedente si ebbe: 

Sulle linee principali un aumento d: L. 144,096.78, 
cioè L. 233.16 per chilometro.. 

Sulle linee complementari unaumento di L. 109,952.05, 
cioè L. 228.14 per chilometro. 

A chiarimento di quanto sopra, abbiamo preparato i Puo 
seguenti prospetti riassuntivi, | quali contengono il 
dotto separato delle linee principali e complementari, di 
sua ripartizione secondo le diverse categorie di trasporto 
ed il ragguaglio col prodotto CORpiaRondonte: ottenuto nel- 
l'esercizio antecedente. 


Ripartizione dei prodotti della Rete principale 
depurati dalle tasse erariali. 


—— _r—————_—€m€6 ———— 


Prodotti Differenza 
Categoria dei trasporti 
1901-902 190)- 901 in più in meno 
Viaggiatori. . . . . . +. + 3,689,559.79/3,539,301.16| 150,258.68 — 
Bagagli e cani. . . . . +... 93,868.24| 87,924.28) 5,944.01 — 
Merci a grande velocità . . .| 431,990.87] 403,276.07] 28,714.80 —_ 
Merci a piccola velocità accelerata | 359,285.84| 378,278.19 _ 18,992.95 
Merei a piccola velocità ordinaria. |5,012,484.05/5,027,619.69 _ 15,135.64 
Prodotti indiretti. . . . . . 51,059.45|  57,751.52 — 6,692.07 
Totale . . . |9,638,248.24/9,494,151.46| 184,917.44| 40,820.06 
— eri. 
Aumento sull'esercizio precedente . . L. 144,096.78 


___—-- 


i” cme 


Ripartizione dei prodotti della Rete complementare 
depurati dalle tasse erariali. 


—————————_——€—_m—_————6—6Tr — 
—_ 


Prodotti Differenza 
Categoria dei trasporti 
1901-932 | 1900-901 in più | in meno 
Viaggiatori. . . . . . è. +. 1,323,885.81 1,245,053. 10 78,812.71 - 
Bagagli e cani. . . . ... 29,907.65 26,625.76] 8,281.89 — 
Merci a grande velocità . 124,033.27| 114,847 04| 9,186.23 — 
Merci a piccola velocità accelerata 258, 797.78 215,705.94 38,091.84 _ 
Merci a piccola velocità ordinaria. | 858,032.76| 977,427 09 — 19,394.38 
Prodotti indiretti 6 è è e o.0 o. 19722 21 18,748.50 casca 26.29 
Totale . . . |2,603,359.48,2,493,4u7.43| 129,372.67| 19,420.62 
e" _u- uri 
Aumento sull'esercizio precedente . . L. 109,952.05 


114 Monitore delle. Strade Ferrate 


| — —— — — ————€@ e e | -—— n nn n 


Fatta eccezione della piccola velocità ordinaria, la quale, 
in confronto all’esercizio antecedente, presenta una dimi- 
nuzione di L. 34,529.97 dovuta in gran parte alle reiterate 
e protratte interruzioni di alcune linee importanti durante 
il periodo in cui il traffico era più produttive ed intenso 
per copia di merci a carro completo, tutte le altre cate- 
gorie di trasporti presentano aumenti non trascurabili, spe- 
cialmente quella dei viaggiatori, la quale diede il sensibile 
aumento di L. 229,071.34, da attribuirsi in parte alle 
utili innovazioni apportate a tale ramo importante di ser- 
vizio, in parte all'Esposizione agricola di Palermo ed in 
parte al maggior sviluppo di rapporti commerciali. 

Affichè possiate avere un'idea della produttività delle 
diverse linee, non che delle eccedenze o diminuzioni veri- 
ficatesi nel prodotto chilometrivo rispetto a quello dell’eser- 
cizio precedente, vi presentiamo il seguente prospetto: 


Bipartizione deì prodotti per linea 
depurati dalle tasse erariali. 


& Prodotto medio da 

S.<| per chilometro Differenza 
LINEE IN ESERCIZIO Es Pt dii i ADI on 

eg DA ia è ; 

& Esercizio Esercizio! in in 


}901-902/1900-901| più 


rr | — _ _—— |} —____—______m6m| ————_y - _————6€— 


meno 


Rete principale. 


Messina (Porto)-Catania (Porto). . . . | 96 | 19,047 19,590 _ 843 
Santa Caterina-Catania. . 0.0.0... [115 | 20,256 | 21,169 _ 913 
Santa Caterina-Roccapaluomba. . . . . | 57 6.730 5,105 | 1,625 I Sa 
Santa Caterina-Aragona Caldare. . . . | 65 | 14,835! 14,349 4R6; _ 
Canicatti-Licata (Porto e Molo)... .| 48 | 16,051 | 15,840 211 — 
Aragona Caldare-Porto Empedocle (Porto) | 20 | 24.069 | 24,065 4 - 
Aragona Caldare-Termini . ..0. +. | SS | 11,398 | 11,773 — | 875 
Termini-Palermo (Porto) . . . . . . 3 | 26,802 | 23,822 | 3.070] — 
Catania-Siracusa . . . . . .. . .| 86 8,305 1,795 510| — 
Rete complementare. | i 

Siracusa-Licata . .0. .0. +60. + 12181 3.244 3,198 |. 46) — — 
Valsavoja-Caltagirone . o... . . . | 67, 4,098 4,982 | — 284 
Messina-l’atti-l'ermini . .0. ... 0. [195 8,272 7,661 611 — 
Siracusa al Porto. 2 


4,284 4,412 — 128 


Servizio marittimo dello Stretto di Messina. 
Messina (Porto)-Reggio Calabria (Porto) . | 15 
Messina (l’orto)-Villa S. Giovanni (Marina) 8 


] 

| i 

: 14,561 | 12,029 1 2,532] —. 
| 6,754 | 5861] 873] — 


Dal prospetto ssuesposto rileverete che it prodotto chilo- 
metrico della Rete principale fu in aumento in tutte le 
linee, ad eccezione della Messina Porto-Catania Porto, che 
dovette risentire le conseguenze dell'interruzione non breve 
avvenuta al ponte sul fiume Alcantara gravemente danneg- 
giato dalle pioggie - torrenziali di novembre scorso, e di 
quelle Santa Caterina-Gatania ed Aragona Caldare-Termini, 
il cui prodotto essendo alimentato essenzialmente dai tra- 
sporti di zolfo, ‘risentì specialmente le diminuzioni dei tra- 
sporti di tal materiale avutesi nella intera Rete. 

Nella ‘Rete complementare si ebbe un aumento nella Si- 
racusa-Licata e.nella Messina-Patti-Termini, derivato, spe- 
cialmente per quest'ultima linea, dalla affluenza dei viag- 
giatori alla Esposizione di Palermo, ciò che è confermato 
anche: dall'aumento rilevante del prodotto viaggiatori nel 
tronco Termini-Palermo Porto della Rete principale. 

Furono in lievissima diminuzione di prodotti i soli tronchi 
Valsavoja-Caltagirone e Siracusa al Porto. | 

Un aumento notevole diedero però le due vie dello stretto 
di Messina-Reggio Calabria e Messina-Villa San Giovanni 
per lo sviluppo graduale del traffico, come sarà. meglio 
spiegato nella parte 6* della presente relazione. 

Dai prospetti, distinti da} n. 6 al 16, allegati alla pre- 
sente relazione, potrete rilevare le differenze in più od in 
meno verificatesi nelle quantità, nelle percorrenze e nei 
prodotti di tutte le categorie «di trasporti durante l’anno 
finanziario 1901-1902; in -rapporto ai risultati dell’eser- 
cizio precedente, differenze che andremo esaminando caso 
per caso e delle quali cercheremo -dar ragione: 

a) Viaggiatori. — Precedentemente abbiamo accennato 
alle cause d’indole generale che contribuirono a far con- 
seguire in quest'anno nel servizio .viaggiatori un prodotto 
maggiore di quello ottenuto durante l’esercizio precedente 
e nel resoconto del servizio delle tariffe troverete specifi- 


cate le istituzioni che, accolte favorevolmente dal pubblico, 
hanno, secondo noi, prodotto e continueranno a produrre 
un aumento di traffico e dì introiti. Dall’annesso prospetto 
n. 6 potrete intanto desumere tutti gli elementi statistici 
di tale prodotto, e rileverete che vi fu aumento di n. 149,614 
viaggiatori e di 7,646,827 viaggiatori-chilometro e conse- 
guentemente un maggior introito di L. 229,074.34. 

Dal prospetto rileverete altresì che l'aumento è generale 
e proporzionato, sia nei biglietti a tariffa intera, come in 
quelli a tariffa ridotta. Ciò conferma che la causa deter- 
minante è ancora essa di indole generale, cioè lo sviluppo 
del traffico che, a sua volta, determina un maggiore bi- 
sogno di comunicazione delle persone. Rileverete altresi 
che il maggiore sviluppo è dato dai viaggiatori di 3* classe, 
il che può essere conseguenza della maggiore estensione 
data da noi al servizio di detta classe nei treni diretti. 

b) Bagagli e cani. — Durante l’eaercizio in esame, 
come rilevasi dal prospetto n. 7, furono trasportati n. 2479 
bagagli e 339 cani in più dell'esercizio precedente, onde 
si ebbe un maggiore percorso per tale categoria di tra- 
sporti di km. 394,138, con un aumento di L. 9,225.90 di 
prodotto complessivo. | . 

c) Merci a grande velocità. — Nei trasporti a grande 
velocità, vedi prospetto n. 8, si ebbe l’aumento di n. 9062 
unità di traffico, con un maggiore percorso di km. 1,176,205 
ed un maggiore prodotto di L. 37,901.03. 

Di questa somma la più ‘gran parte (L. 35,024,21) ri- 
guarda le messaggerie e merci, L. 1272.12 ai trasporti di 
numerario e preziosi e L. 2268.183 ai trasporti del bestiame. 
Tali aumenti, sebbene non rilevanti, pure si ritiene siano 
una manifestazione di quella tendenza allo sviluppo che si 
sperimenta in ogni ramo di traffico o di industria. 


d) Merci a piccola velocità accelerata. — Nel traffico 
a piccola velocità accelerata, vedi prospetto n. 9, si ebbe 
l'aumento di n. 18,274 unità di traffico, con 2,885,640 
chilometri di maggiore percorso e L. 19,098.89 di mag- 
giore prodotto in confronto dell’esercizio antecedente. Di 
questo, la maggior parte (L_ 15,535.46) è dovuta al tra- 
sporto delle merci a carro completo, L. 2800.77 al be- 
stiame equino a carro completo, L. 522.34 al bestiame 
equino per capo, e L. 359.32 a quello bovino, suino ed 
ovino per capo. Devesi però notare che l'aumento delle 
merci a carro completo avrebbe forse raggiunto un incre- 
mento maggiore di quello conseguito, se la crisi agrumaria 
non avesse intorpidito il traffico degli agrumi e se le rei- 
terate e protratte interruzioni della linea principale Mes- 


.sina-Catania nello scorso autunno non avessero deviato una 


quantità di trasporti a beneficio di altri mezzi concorrenti. 

e) Merci a piccola velocità ordinaria. — Come accen- 
nammo ìn precedenza, questa categoria di trasporti subì 
una diminuzione di L. 34,529.97 in confronto dell’eser- 
cizio antecedente e noi abbiamo indicato le cause che pro- 
dussero questa riduzione. E poichè dal prospetto n. 40 ri- 
levasi che il minore prodotto si ebbe nel trasporto -delle 
merci a piccola velocità ordinaria a carro completo, di cui 
il minore introito ragguagliò un aumento ottenutosi nelle 
merci senza vincolo di peso, possiamo confermare il giu- 
dizio che la causa del minore prodotto totale è da ricer- 
carsi nelle protratte interruzioni ed anche nel minore traf- 
fico delle merci più rilevanti, quali i cereali ed i legumi, 
la pietra pece, il vino e lo zolfo, come si rileva daì pro- 
spetti n. 14 e 15, nei quali sono specificate per natura e 
per stazione le merci trasportate a piccola velocità ordi- 
naria «durante l'esercizio di cui ci occupiamo. . 

f) Prodotti indiretti. — Nei prodotti indiretti i quali 
hanno poca o nessuna attinenza col traffico della rete, si 
ebbe, come risulta dal prospetto n. 11, un lieve minore 
prodotto di L. 6718.86, ripartito in massima parte nelle 
categorie « affitto di terreni, taglio di siepi ed erbe, canoni 
diversi e pedaggi »; si ebbe invece un aumento di prodotto 
nei telegrammi privati, negli introiti diversi in genere e 
nelle prestazioni di mezzi scomparlimenti per pacchi po- 
stali. 

In complesso la diminuzione. sopraccennata è da attri- 
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buirsi alle oscillazioni che questo genere d’introiti può su- 
bire per cause saltuarie. | SI 

_8) Quantità dei trasporti e degli introiti per stazione. 
— Le osservazioni anzi cennate vengono confermate dal 
prospetto n. 16, dal quale rileverete le quantità dei viag- 
giatori ip partenza, il tomneliaggio delle merci in partenza 
ed in arrivo e gli introiti tordi di ciascuna stazione ed 
agenzia. 


2. — Corrispettivi a rimbotso di spesa. 


Dal prospetto seguente si rilevano gl’introiti a rimborso 
di spesa effettuati durante l’anno finanziario 1901-1902 
confrontati con quelli ottenuti nell'esercizio antecedente : 


Intreiti 


e 


a rimborso di spesa Differenza 
Denominazione dei trasporti 
i nel no . 
1901-902 | 1900-90 | f Più | inmeno 
Bete principale e complementare. | 
Corrispondenze e pacchi postali . . | 100,916.87| 108,263.87 _ 7,347 50 
Lavori a cottimo e dell'Allegato B. | 108,743.05| 85,607.05 23,136.00' _ 
Trasporti d'acqua pel servizio 20,900.43 — 20,900.48; —_ 
Approvvigionamenti e scorte . . . | 55,209.07| 52,937.76] 2,271.81 _ 
Trasporti militari (beneficio netto) . 4,397.82/ 5,777,99 _ 880.67 
Trasporti Ministero delle Finanze (id ) 1,879.v1 _ 1,879.01 — 
‘l'rasporti maestri e maestre element. 829.83 321.85 7.98. — 
Fuorviamenti . . ...... 652.95 635.68 17.27 _— 
Tasse di commissione, facchinaggio in 
dogana, rilascio duplicati e diversi 2,291 14| 2,164.35 128.79 —_ 
Stretto di Messina. 
Canone per trasporti corrispondenza | 24,00°.00| 24,000.00 — — 
Trasporti pacehi postali. . . . . 3,750.64] 1,249,41] 2,501.28 — 
Trasbordo dispacci 6 pacchi postali 
a Villa S. Giovanni . . . .. 800.00 800.00 _ sa 
Imbarco e sbarco a Villa S. Giovanni | 21,817.50| 10,274.20| 11,043.30 — 
Sopratasse per trasp. materie infiamm. 140.10 153.90 — 7.80 
lotale . . . . |345,833.41| 292,186.06| 61,883.32| 8,235.97 
————-P——_6 Tim 
Aumento sull'esercizio precedente . 53,647.35 
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Si oltetne quindi, come può rilevarsi dal prospetto n. 49, 
un aumento di L. 53,647.35 nell’anno finanziario 1901-1902 
in cui il montare degli introiti a rimborso di spesa fu di 
L. 345,833.41 in confronto a quello di L. 292,186.06 ot- 
tenuto nell’anno finanziario antecedente. 

A tale aumento contribuirono specialmente le categorie 
dei lavori a cottimo e dell’allegato #8 per L. 23,136, non 
che quello dell’imbarco e sbarco dei viaggiatori a Villa 
San Ciovioni r L. 11,043.30. 

Il montare di L. 20,900.43 della nuova categoria intro- 
dotla quest'anno « Trasporti d’acqua pel servizio » costi- 
tuisce un addebito che si deve fare ai Servizi allo scopo 


di tenere in evidenza l’onore che sopportano per siffatto 
titolo. — 


3. — Tariffe. 


Anche quest'anno abbiamo cercato di facilitare i viaggi 
delle persone con nuove ed utili istituzioni, ed abbiamo 
favorito, nei limiti del possibile, gti scambi interni e l’e- 
sportazione delle merci, con riduzioni di tariffa, declassi- 
ficazioni di merci e concessioni diverse, come dimostreremo 
qui appresso. 

‘ @) Viaggiatori. — L'’istitazione dei biglietti di abbo- 
namento speciale, studiata sullo scorcio dell’esercizio an- 
tecedente, venne definitivamente attivata il 1° settembre 
1907 con grande soddisfazione del pubblico che l’ha favo- 
revolmente accolta e se ne è largamente giovato, sia per 
la grande convenienza dei prezzi, sia per la semplicità e 
cermrodità del biglietto, il quale permette ai ‘viaggiatori, e 
specialmente alle persone di affari, di percorrere in tutti 
ì sensi la rete senza il fastidioso adempimento delle for- 
“i necessarie per l’uso di altri titoli di viaggio consi- 
mili. . 

(Continua). 


. L'ILLUMINAZIONE ELETTRICA 
SUl TRENI DELLE FERROVIE PRUSSIANE 


Nel fascicolo di gennaio scorso. del Balietin dela Com- 
mespion internationale du Congrés Ues Chemin de fer tro- 
viamo riportata un'interessante conferenza, tenuta dal si- 
gnor Wichert nella riunione delta Bocietà degli Ingegneri 
meccanici tedeschi, riguardante l'illuminazione elettrica 
dei treni ferroviari dello Stato prussiano. | 

L'illuminazione dei treni dal punto di vista della pro- 
duzione «lell'energia elettrica può: essere divisa in ihie 
grandi classi, secondo che l’emergia viene prodotta ed im- 
magazzinala in ciascuna carrozza, oppure prodottà itì un 
sol punto del treno e distribuita al resto. 

Il sistema ideale, verso cui tendono gli sforzi degli în- 
ventori, è quelle in cui l’ illuminazione di ogni cartozza 
può funzionare in qualunque istante e per un tempo itt- 
determinato, senza essere subordinata all’illuminazione del 
resto del treno. 

L'illuminazioue indipendente si può ottenere collocando 
su ciascnna carrozza una dinamo speciale, mossa da uh 
suo asse, ed una piccola batteria ausiliaria di accumula- 
tori, destinata a fornire l'energia durante le fermate del 
treno o nel caso di un guazte nella dihamo. I 

Fondati su questo principio some i sistemi Stone, Vica- 
rino-Pollak e Dick. It primo sistema è stato adottato in 
Inghilterra, e sembra con successo; mentte l’esperienza 
fattane in Germania non ne ha consigliato l' impianto. 


| Questo sistema presenta due inconvenienti: it fetta tosto 


dell'impianto per una buona illuminazione del trettà « la 
necessità di fare agire la dindmo anche quando la fee 
non è necessaria; difetto a cui si può rithédiate adope- 
dl la corrente per la carica di una batteria di acéu- 
mulatori. 


L'illuminazione indipendente di ogni cuttozza si può 
ottenere anche mediante speciali batterie di accumulatori, 
che si possono caricare sul posto od iti un'apposita offt- 
cina elettrica. H sistema ha il vantaggio di non assorbite 
nulla della potenza di trazione della locomotiva; però, 
data la forte spesa d'impianto e di manutenzione, non 
è consigliabile per linee ferroviarie di molta importanza. 

Quantunque dal punto di vista detla facîlità del servizio 


. l’uso di apparecchi indipéendéntì per ogni vettuta mettiti 


la preferenza, l'esempio del freno continno è del riscal. 
damento a vapore mostra che la dipendenza delle csr- 
rozze fra loro e la subordinazione alla tocottiotiva ron pre- 
senta in pratica fotti difficoltà, Si potrà petcid impiantare 
la distribuzione di luce dentro le varie carrozze, lasciando 
all'esterno dei congegni dì collegamento simili & quelli 
dei tubi di riscaldamento e delt’atia compressa. L’ imn- 
pianto di illuminazione eletttica riesce molto semplice 
quando il treno su cuì è applicato viene mosso mediante 
l'elettricità; allora la 6orrente pitò essere presa direttà- 
mente dal conduttore di trazione, come nei ttam elettrici 
ordinari. Però nasce l’inconveniente della sospensione di 
luce in qualche momento, come, pet esempio, al passaggio 
sugli aghi negli scambi, inconveniente che è necessario di 
evitare sulle linee ferroviarie di grande ltb portanza. 

Quando invece l'energia elettrica deve essere creata sul 
treno medesimo, il generatore può essere collocato in tre 
unti differenti: dehtro @ sotto vna carrozza, prendendo 
il movimento da un sto asse; in una delle carrozze con 
generatore e motore separàto, oppure sulla focomotiva me- 
desima. Nel primo caso sono mecessari dei regolatoti spe- 
ciali per mettere in comunieazione îl géneratote con le 
batterie, od isolarlo in tempo debito, e pet compensare 
le variazioni di energîa provocate dai cambia mani di ve- 
locità del treno. Con un impianto dî questo genere si 
viene ad assorbire una forte potenza di trazione della lo- 
comotiva. 

Il secondo sistema, compréndente una caldaia ed una 
motrice a vapore, destinate a muovere la dinamo, Fichiede 
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un veicolo ;speciale € la ‘sorveglianza di un personale 
adaitto. A questo sistema è sempre preferibile il terzo, in 
cui jl motore e la dinamo .sono.collocati sulla locomotiva 
e prendono da essa il vapore necessario; così la sorve- 
glianza di questi apparecchi sussidiari viene affidata allo 
stesso macchinista, 


- . 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate prussiane, dopo 


avere esaminati e messi in prova i vari sistemi accennati 


di sopra, ha deciso di sperimentare l’ultimo sistema di 
illuminazione, che comporta un motore ed una dinamo, 
collocati sulla locomotiva,:ed una batteria di accumula- 
tori sotto ogni carrozza, destinata a fornire la corrente 
mel caso di qualche guasto nel generatore elettrico. 

. li primo impianto di illuminazione di questo tipo venne 
eseguito. su due treni a circolazione interna, in servizio 
fra Stettino (Berlino) e Stralsund-Sassnitz. Fu scelto tale 
percorso perchè. atto a dare .un’idea abbastanza esatta di 
Jutte le difficoltà che si potevano presentare; specialmente 
perchè nel tratto Stralsund-Altefàhr il treno, senza loco- 
motiva, viene. trasbordato mediante battelli, e quindi il 
servizio di luce deve essere fatto completamente dagli ac- 
cumulatori. La capacità di essi venne tenuta abbastanza 
alta, per prevedere il caso di un guasto nella dinamo. 

« Le esperienze fatte sulla -linea Stralsund-Stettino sono 
state tanto soddisfacenti da indurre l'’Amministrazione te- 
desca ad impiantare questo sistema d’illuminazione anche 
sui treni deile linee Berlino-Altona e Hagenau-Kiel. 

[ja disposizione . generale del treno di saggio è molto 
semplice. Sulla locomotiva è collocata una dinamo Shunt 
ed. una turbina a vapore Laval, ambedue fissate sulla lo- 
comotiva in-modo da non impedire al meccanico la vista 
dell'orizzonte. Dalla dinamo si diramano due conduttori 
principali per tutta la lunghezza .del treno, interrotti ad 
ogni vettura e riunibili fra loro mediante contatti speciali. 


In ogni carrozza, fra i conduttori principali, è montata 
una batteria di accumulatori di 32 elementi, in rarallelo 
con la dinamo. Ogni lampada ad incandescenza porta.in- 
tercalata una resistenza, che serve a mantenere costante 
Ia corrente che va alle lampade. Durante la corsa, la di- 
namo dà la corrente ad una tensione variabile da 68 a 
90 volt; la batteria può essere scaricata fino a 58 volt, 
mentre le lampade sì accendono alla tensione di 48 volt. 
Queste differenze fra la tensione della rete e quella delle 
lampade debbono essere assorbite dalle resistenze. 

La turbina a vapore Laval, destinata a muovere la di- 

namo, ha una potenza di 20 cavalli; essa è montata sul- 
l’asse della dinamo e fa 20,000 giri al minuto, a cui cor- 
rispondono 2000 giri del generatore elettrico. Il vapore 
arriva alla turbina mediante tre tubi. Il regolatore agisce 
sulle valvole di arrivo del vapore e mantiene, con una 
certa approssimazione, l'uniformità della velocità di rota- 
zione sotto i diffrenti carichi, 
- La turbina a vapore si presta molto bene al servizio; 
solamente dà un considerevole consumo di vapore, che in 
pieno carico arriva a circa .19 o 20 kg. per cavillo utile 
e per ora, mentre per la locomotiva esso è di soli 10 ad 
41 kg. per cav. utile e per ora. La turbina a vapore di- 
minuisce perciò la potenza di trazione; però l’ inconve- 
niente non è tanto grave quanto sembra a prima vista, 
perthè si ha una specie di compenso. Infatti il vapore 
delle caldaie serve non solo per la locomotiva, ma anche 
per la pompa ad aria del freno, per il riscaldamento delle 
carrozze e per la turbina a vapore. Ora in estate la du- 
rata dell’illuminazione è minore, mentre il treno è più 
lungo. L’eccedenza di vapore, destinata all’ illuminazione 
ed al riscaldamento durante l'inverno, è allora disponi- 
bile, essendo in quell'epoca minore lo sforzo di trazione. 
«| Tuttavia sarebbe utile di cercare .un .mezzo per ridurre 
minimo il consumo ‘di vapore della turbina. Si potrebbero, 
per esempio, adoperare dei condensatori, come negli im- 
pianti fissi, oppure adoperare il vapore di scarico della 
tîrbina per il riscaldamento delle carrozze durante la sta- 
gione invernale, oppure si.potrebbe cercare di surriscal- 
daré il vapore prima di mandarlo nella turbina. . 


Monitore delle Strade Ferrate 


o saint) 


La batteria di accumulatori, collocata’ sotto ciascuna 

vettura, ha il doppio scopo di servire da volano’ della 
energia elettrica e di fornire la corrente quando la di- 
namo non agisce ed è fuori circuito; essa e calcolata in 
modo da poter illuminare da sola la vettura per parecchie 
ore di seguito. Ogni batteria, del tipo G. 0. 56, con 32 
elementi, ha una capacità di 76 ampère-ora sotto la cor- 
rente massima di carica e può fornire una corrente di 
scarica alla tensione di 64 volt. Questi accumulatori sono 
forniti dalla fabbrica di Hagen in Westfalia. Ogni ele- 
mento trovasi collocato in una scatola speciale di cauciù 
indurito; gli elementi sono riuniti quattro a quattro in 
una scatola di legno; queste scatole a loro volta sono riu- 
nite in gruppi di quattro dentro un recipiente speciale. 
Ogni vettura porta sospeso al carrello due di questi re- 
cipienti. 
. Per istabilire le dimensioni degli apparecchi si deve 
tener conto dell’ intensità luminosa che si vuol dare alla 
illuminazione della carrozza ferroviaria, la quale a sua 
volta dipende dalle spese che si vogliono imporre e dal 
carico che si vuol dare alla locomotiva. 

In ogni compartimento sono state collocate delle lampa- 


dine per l'impianto generale e, soltanto nella prima e se- 


conda classe, delle lampade di lettura, le quali vengono 
accese 0 spente a volontà dei passeggieri mediaute com- 
mutatori speciali. Uno schermo, posto al disopra di cia- 
scuna lampada di lettura, impedisce che la luce disturbi 
i viaggiatori collocati di faccia. 

La potenzialità delle lampade è stabilita come segue: 
20 candele normali per Je lampade collocate sul soffitto 
dei compartimenti di prima classe, 16 per quelle di se- 
conda, 12 per quelle di terza, 12 candele normali per le 
lampade del corridoio e dei cessi, 6 candele per quelle di 
lettura. 

Da un calcolo sommario risulta che per illuminare una 
carrozza di prima e seconda classe, non tenendo conto 
delle lampade di lettura, sono necessarie 356 candele nor- 
mali con una intensità variabile da 22.4 a 33.6 ampère, 
mentre per illuminare una carrozza di terza classe sì ri- 
chiedono soltanto 16.8 ampère. Supponendo un treno di 
dieci veicoli a quattro assi, cioè quattro carrozze di prima 
e seconda classe, quattro di terza, un bagagliaio ed un 
vagone postale, si avrebbe un consumo di 160 a 205 am- 
père. 


La dinamo può sviluppare 180 ampère a 68 volt, che 
corrisponde al consumo medio delle lampade del treno, 
quando non sono accese le lampade di lettura. Si deve 
notare che tanto la dinamo quanto il motore possono svi- 
luppare il 10 0/0 di potenza in più, in modo da poter 
disporre di una certa riserva. Soltanto nel caso in cui 
tutte le lampade sono accese, il che avviene molto di rado, 
sarà necessario ricorrere agli accumulatori, che restano 
ordinariamente per riserva. 

Da quanto si è «etto si rileva la semplicità presentata 
dal sistema d’ illuminazione. Il macchinista, prima che il 
treno si muova, si assicura quale è la tensione della bat- 
teria, poì mette la dinamo in circuito e cura che durante 
la corsa la tensione sia sempre di 68 volt. Quando si deve 
staccare dal treno la lucomotiva, egli regola la tensione 
ai morselti della dinamo in modo che la corrente, man- 
data nel circuito del treno, sia di piccola intensità; poi 
apre il commutatore principale e libera la turbina. 

A sua volta l’ inserviente deve sorvegliare che le resi- 
stenze e le lampade non vengano bruciate, che vi sia il 
collegamento fra le vetture, ecc.; verifiche molto facili es- 
sendo inserite nel circuito delle lampade di controllo. Egli 
deve anche constatare se la batteria è in pieno carico 
quando il treno arriva in testa di linea, al quale scopo è 
destinato un apposito voltometro. Se le batterie non sono 
cariche debbono essere ricaricate prima della partenza del 
treno o lungo il tragitto. 

L'impianto d’ illuminazione non lascia nulla a deside- 
rare, Tutte le manovre sono molto facili; l'intensità delle 
lampade è tanto costante da essere difficile giudicarei 
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prima vista se la corrente è fornita dalla batteria sola o 
in parallelo con la dinamo. 

Passando ad esaminare la parte economica dell’ impianto. 
il signor Wichert fa notare che non si può ancora dire 
se il sistema testè adoltato sia meno costoso dell’impianto 
a gas Pincht; sembra però che mentre l’ impianto costa 
molto di più, la manutenzione sia molto minore. 

Si deve pure tener presente che il sistema d' illumina- 
zione eletttrica, come è stato impiantato, è di molto lusso 
e dà un'intensità luminosa maggiore di quella data dal 
gas. Quindi la maggiore spesa può venire compensata coi 
maggiori vantaggi. Forse applicando il sistema ed altri 
treni si potrà trovare la maniera di rendere l’impianto 
meno costoso, in modo da facilitare la diffusione di esso. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI. 
peL MONITORE. 


Per la scadenza delle convenzioni Ferroviarie. 


ll Sotto segretario di Stato per i lavori pubblici ha 
risposto mercoledì alla Camera ad un interrogazione del- 
l'on. Fracassi, diretta a sapere se siano In corso proposte 
per parte delle Società attualmente esercenti le ferrovie 
o di altri possibili assuntori dell’esercizio dal luglio 1909, 
e quando crede possa il (Qoverno presentare alla Camera 
le sue proposte per la soluzione dell'importante ed ormai 
urgentissima questione. 

L'on. Sotto Segretario di Stato pei lavori pubbici sì è 
limitato a dire che il Governo già da tempo ha esami- 


nato la grave questione e non è perciò impreparato alle . 


conseguenze della cessazione delle convenzioni ferroviarie. 
Ha soggiunto che tutte le proposte che sono state pre- 
sentate alt Ministero sono state prese in diligente esame, 
e quando la Commissione Keale, istituita per l'ordina- 
mento delle strade ferrate, avrà presentato la sue con- 


clusioni definitive. il Governo non mancherà di sottoporre, . 


in tempo utile, all'esame del Parlamento, le opportune 
proposte su tale grave problema. 
Sa 
Un rappor to sui lavori del PRETRRA 


Il nostro Governo ha ricevuto un importante rapporto 
sull'andamento dei lavori del Sempione. 

L’Impresa, come è noto, in vista delle difficoltà già 
incontrate nell’avanzamento dei lavori dal lato sud, e di 
quelle che si prevedevano dal lato nord, specialmente per 
l'elevata temperatura che sì prevedeva. dovesse raggiun. 
gere i 65 centigradi, aveva, fra l’altro, lo scorso anno, 


domandato che fosse prorogato fino al giugno 1905 il 


termine del compimento dei Javori. Il Governo federale 
svizzero deferiva l'esame di ogni domanda a una Com- 
missione. 

Ora pare che l'Impresa stessa sia disposta a ridurre 
la proroga del termine del compimento dei lavori, perchè 
si è constatato che la temperatura, all'imbocco di Briga, 
da parecchi mesi non è più aumentata; e probabilmente 
si ripeterà, anche per il Sempione, ciò che si verificò per 
il Gottardo, che la temperatura abbia già raggiunto la 
massima elevatezza e più non cresca, malgrado che au- 
menti l'altezza sovrastante della montagna. 

La Commissione, che ha finito i suoi lavori, crede 
poter presagire che il ritardo all’incontro delle due avan- 
zate assai probabilmente non sarà superiore dai cinque 
ai sei mesi, ed in questo caso il nuovo funne/ potrebbe 
essere percorso dai treni al più tardi nei primi mesi 
del 1905. Il rapporto al nostro Governo conferma piena- 


117. 


6 


mente ‘questo parere, perchè lascia :un margine sufficiende 
per le eventuali difficoltà, purchè non. di eccezionale. i mme: 
portanza. 


(A_questo, proposito richiamiamo 1 ‘attenzione dei notai ì 


lettori sulla nostra corrispondenza da Iselle, pubblicata: 
nel precedente numero). 
O RI gal 

La. Commissione ai 
per la costituzione del: Consorzio autonomo di (renova. 


Con Regio Decreto del ..12 corrente. è stata. istituita . 
una Commissione con incarico di proporre un disegno di . 
| regolamento per l’applicazione della Legge 12 febbraio 1903, 
riguardante la costituzione di un Consorzio autonomo per : 
| l'esecuzione delle opere e per ROOEIoIHIO “del aula di 


Genova.. 
La Commissione è composta - del sen. ‘Boccardo, vasi. 
dente; degli on. Bettolo, Chiesa, Fasce, Giusso; ‘Impe- 
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riale, ‘Pellegrini, Raggio; del comm. Basca, direttore ge- 


‘1 nerale delle Gabelle; del comm. Tedesco, direttore ‘ge- 


nerale delle Opere idrauliche; del cav. Inglese; ispettore. 
del Genio civile; del comm. Lampuonani, direttore d’eser- 
cizio del 1° Compartimento della rete ferroviaria Medi- 
terranea; del march. Reggio, consigliere - comunale di 
Genova. Il cav. Sbrozzi, 
vori pubblici, eserciterà le funzioni di Dica della” 
Commissione. 

In seguito alla designazione unanime della. Deputa-” 
zione ligure, lo stesso ministro dei Lavori pubbligi. d’ac- 


cordo col presidente del Consiglio, on. Zanardelli, ha del 


liberato di. nominare il generale Stefano Canzio presi- 
dente del detto Consorzio autonomo per, il Porto: ci Genova. 
Lo scalo marittimo di Spesia. 2. PR 

Ci informano da Spezia che quel Municipio, in .me-. 


è 
segretario nel Ministero. dei La-.. 


si 


rito all’abilitazione del locale scalo ferroviario-marittimo,: 


a ricevere, oltre che le merci provenienti dal. porto e.: 


«i 


quelle destinate al mare, anche le merci in provenienza 
dagli stabilimenti locali o ad essi destinati, + questione 
risolta in senso negativo a motivo che 1’ insufficienza 
degli impianti dello scalo predettò non consentono ‘he 
vi si faccia anche un tale servizio, — ha rivolto istanze 


al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè ‘si trovi modo , 


di conciliare i legittimi desideri della classe benemerita 
degli industriali e commercianti locali colle esigenze del 
servizio ferroviario, superando le avvertite difficoltà circa 
l'insufficienza dello scalo marittimo. E pertanto il Mu- 
nicipio medesimo ha vivamente raccomandato Îo studio 
di quelle riforme che possono mettere in grado lo scalo 
predetto a funzionare nell'interesse dei. commercianti: e‘ 
degli industriali della città. Trattasi di questione, assai. 
importante per la città di Spezia, il cui crescente svi-. 


ù 


i 


luppo commerciale ed industriale richiede venga favore. - 


volmente . ISOLE nel più breve tempo possibile, 
Pt 


— Servizio economico delle linee Valtellinesi. - Qi 


La Camera di Commercio ed Arti della provincia di 
Sondrio ha. vivamente interessato il Ministro dei Lavori 
Pubblici a voler sollecitare l’attuazione del servizio eco- 


nomico sulle linee Valtellinesi (Lecco-Sondrio-Chiavenna), ; 


con tariffe ridotte e con orari rispondenti ai bisogni. 


Il servizio economico, che ha dato buoni risultati - 
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ovunque venne attivato, dovrà certamente. promuovere - 


anche su quelle lines un più largo movimento di:viag-. 


giatori con grande vantaggio degli affari e dell'economia: 
in generale, a causa della mitezza delle tariffe cla n 
servizio comporta. . tao i 


148. \ 


Ci risulta a Queste riguardo che il Ministro dei La- 
vori Pubblici ha fatto uffici colla Società esercente la 
rete Adriatica affinchè si trovi modo di soddisfare al 
più presto alle istanze della predetta Camera di Com- 
mercio. 

>< 
L'esercizio economico 
sulla ferrovia Brescia-Cremona. 

In seguito ad accordi fra il Ministro del Tesoro e 
quello dei Lavori Pubblici, ed il vivo interessamento 
del Presidente del Consiglio, verrà fra pochi giorni ap- 
plicato il servizio ecenomico alla ferrovia Brescia-Cre- 
mona. | 

Il Governo ha concesso la massima facilitazione con- 
sentita dalla legge, riducendo, cioè, l'imposta erariale 
dal 18, al 2 pet cento, senza alcun danno dell’erario, 
poichè la perdita sarà senza dubbio compensata dallo 
sviluppo dei prodotti del traffico. 

> < 
I problema delle ferrovie secondarie in Italia. 

È stata in questi giorni distribuita la Relazione che 
l’on. Rava e gli ingegneri Capello e De Benedetti hanno 
presentato al Ministro dei Lavori Pubblici sui lavori del 
Congresso delle tramvie e ferrovie economiche tenutosi lo 
scorse lughio a Londra, ed al quale essi intervennero come 
delegati del governo italiano. 

Ne danernze nel prossimo numero. un ampio riassunto, 
quale è richiesto dall’importanza dell'argomento. 

>aAu 
L'unificazione delle leggi ferroviarie. 

La Commissione che studia l'unificazione delle leggi 
ferroviarie ha approvato tutta la parte che riguarda le 
concessioni e quella relativa ai sussidi delle ferrovie se- 
condarie e tramviarie ed ai sussidi alle Società delle 
ferrovie costruite sulle strade municipali. Queste ultime 
fisora erane escluse dai sussidi. 

> < 


Società Ferrovie Secondarie Sarde. 

Un R. Decreto modifica lo Statuto delle ferrovie Sarde 
per ciò che riflette Ta riduzione degli assegni agli am- 
ministratori e sindaci. Ripartisce diversamente, da quanto 
fatto fin qui, gli utili dell’azienda, cui è ammesso a con- 
correre anche il personale. 

>< 
Deliberazioni | 
del Consiglio. Superiore dei Lavori Pubblici. 

K Consiglio Superiore dei LL. PP. ha ammesso tecni- 
camente, quando, riformato ai sensi del voto, il progetto 
di. massima per una ferrovia economica a scartamento 
normale Siena-Buoncenvento-Montecatini e Buonconvento- 
Torrenieri. Ha pura ammesso teenicamente il progetto 
di massimg della fervovia elettrica Cassino-Sora Atina, rin- 
viando la discussione per la ferrovia dalla stazione Carnia 
sulla Pontebbana a Villa Santina per Amaro e 'l'olmezzo. 

>< 
Concorso di macchine agricole a Como. 

Ci informano da Como che, per iniziativa di quel Co- 
mizio Agrario, sarà tenuto im quella città, nell’aprile p. v., 
un cencorso di macchine adatte alla raccolta dei prodotti 
agricoli e alle laverazioni cui si devono sottoporre i pro- 
dotti stessi prima di metterli in commercio, nonchè di 
attrezzi è di utensili per la difesa delle piante e dei 
prodotti contro i parassiti. In occasione di tale concorso 
lo Amministrazioni ferroviarie consentiranno le facilita- 
zioni di viaggio, per gli espositori e giurati, e di tra- 
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sporto per le merci, ammesse dalla concessione speciale 
prima, e cioè la tariffa differenziale con riduzione dal 40 
al 60 0/0, a seconda delle distanze, a favore dei viaggia- 
tori, e la riduzione del 50 0|0 per trasporto delle merci. 


> < 


1 prodotti delle Ferrovie staliane 
dal 1° luglio al 31 gennaîio 1903. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° luglio al 31 gen- 
naio 1903, in confronto con quelli del corrispondente 
periodo dell'esercizio precedente togliamo le cifre se- 
guenti: 

Rere AprIatIcA. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suddetto a L. 80,197,507 contro 
L. 76,222,828 nel periodo corrispondente dell’esercizio 
1901-902, con un aumento quindi di L. 3,974,679. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 21,552,953. 

Per la Rete secondaria L. 6,606,075 contro L. 6,359,361 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento quindi di L. 246,714. 


Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato, i prodotti ascesero 
a L. 89,163,817 contro L. 86,343,597 nel corrispon- 
dente periodo dell’esercizio 1901-902. Vi ha quindi un 
aumento di prodotto di L. 2,820,520. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 23,840,245. 

Per la Rete secondaria L. 3,645,570 contro L. 3,491,011 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente e con 
un aumento di L. 142,562. 

Rere Sicura. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 5,771,511 contro 
L. 5,681,296 nel periodo corrispondente dell’ esercizio 
1901-902, con un aumento quindi di L. 170,443. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 149,928. 

Per la Rete secondaria L. 1,557,732 contro 1,541,822 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 


{i un aumento di L. 15,910. 


Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 10,526,124. 


Da queste cifre pei 7 primi mesi dell’esercizio finanziario 
1902-1903 risulta un maggior prodotto di lire 7,302,297 
per le tre grandi Reti, principali e secondarie. 


>< 
Per la navigazione del Garda. 


L'onorevole Ministro del Tesoro presenterà prossima- 
monte alla Camera un progetto di legge autorizzante la 
maggiore spesa «ccorrente per facilitare la navigazione 
sul lago di Garda e le comunicazioni dei Comunì ri- 
vieraschi. 

>< 


Per la stazione di Serralunga. 


Il Sotto-Segretario di Stato pei Lavori Pubblici, in 
risposta ad un’interrogazione dell'onorevole Borsarelli, 
ha detto alla Camera che riconoscendosi l’ importanza 
della stazione di Serralunga di Crea, si provvederà colla 
maggiore sollecitudine alla convenzione per i lavori di 
ampliamento della stazione di Serralunga, onde possa 
rispondere alle esigenze del traffico. 


° 
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Per le Casse pensioni 
c il mutuo soccorso ferroviario. 


— Un Decreto Reale del 15 corrente approva il Regola- 
mento per le nomine dei membri elettivi dei Comitati 
amministrativi delle Casse pensioni e Consorzi di mutuo 
soccorso fra il personale delle tre grandi Reti ferroviarie. 
>< 
Il traffico degli scali di Venezia durante il 1902. 
Il movimento della stazione marittima di Venezia è 
aumentato nel 1902 in misura maggiore che nei dicci 
anni precedenti. Nell'ultimo decennio le merci sbarcate 
aumentarono a tonnellate: 1893, 532,405; 1994, 472,223; 
1895, 884,398; 1896, 927,390; 1897, 875,330; 1898, 
932.731; 1899, 1,032,147; 1900, 1,070,873; 1901, 
1,195,288; 1902, 1,404,734. In confrunto pertanto del- 
l’anno 1901, si ebbe nel 1902, un aumento di tonnel- 
late 209,446. | 
L'aumento supera le previsioni. Nel 1900 si ritenne, 
come ipotesi attendibile, desunta dalle statistiche del 
precedente settennio, che il movimento del porto potesse 
aumentare in media di tonn. 65,000 all'anno. Invece nel 
1901 e nel 1902 la progressione fu più che tripla. Difatti 
il totale delle merci imbarcate e sbarcate nel porto (la 
stazione marittima assorbe, come è noto, circa 8[10 del 
movimento) che era stato nel 1900 di tonn. 1,484,515 
salì nel 1901 a tonn. 1,707,659, ciò che corrisponde ad 
un aumento di tonn. 223,140 in un solo anno. 
Maggiore progresso è facilmente prevedibile nel pros- 
simo avvenire, in virtù dei nuovi stabilimenti industriali 
che stanno sorgendo a Venezia per la produzione del 
cemento, degli spiriti, ecc., del trasporto a Venezia della 
forza idraulica del Cellina, del nuovo servizio di naviga- 
zione fra Venezia e le Indie e dell'attività industriale 
sempre crescente del Veneto e della Lombardia. Per con- 
seguenza diventa urgentissima l'esecuzione degli amplia- 
menti ed impianti proposti dalla Commissione per i ser- 
vizi del porto, ed è a sperarsi che siano ben tosto iniziati. 
Contribuiva in prevalenza a formare il totale delle 
merci sbarcate: 


1902 1901 
Carboni . per tonn. 788,299 648,180 
Concimi chimici » 136,420 111,451 
Cereali e farine. » 171,000 172,088 


- Il movimento dei carboni e dei concimi chimici, tenuto 
conto di 100 a 150,000 tonnellate circa destinate acli 
stabilimenti industriali di Venezia, raggiunge il milione 
di tonnellate, superando tre volte l'aumento medio del- 
l'ultimo settenio che era stato di 50 mila tonnellate. 

I cereali arrivati nel porto nell’ultimo quinquennio fu- 
rono: nel 1898, tonn. 205,648; nel 1899, tonn. 143,177; 
nel 1900, tonn. 159,578; nel 1901, tonn. 232,088; nel 
1902, tonn. 225,000 circa. 

L'apertura del Sylos, avvenuta il 20 maggio 1902, non 
poteva essere più opportuna, ed ì primi mesi di esercizio 
di quel magnifico stabilimento hanno dimostrato che esso 
rispondeva pienamente alle previsioni e che darà un im- 
pulso viroroso al commercio di cereali del porto. Il Sylos 
in 7 mesi di esercizio ha già manipolato 97,812 tonnellate 
di cereali e si è acquistata una larga clientela all’estero ed 
all’interno, dovuta alle cure sapienti dedicate alla merce, 
al buon funzionamento, alla amministrazione operosa, com- 
merciale, ricca di ponderate iniziative. Essa fu qualificata 
da una personalità estera competente: « un’organizzazione 
stupenda », e questa qualifica, in bocca ad un negoziante, 
ha un grande valore. 


e degli interessi materiali 
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. Un aumento rilevante sì è verificato pure nell’importa- 
zione dei cotoni greggi. Negli ultimi anni i cotonì di pro- 
venienza americana hanno sostituito per 3[4 quelli di altra 
provenienza (India, Egitto e Levante), e Venezia mancando 
di linee marittime regolari coll’America del Nord, i noli 
per l’Adriatico erano notevolmente più alti che per il 
Mediterraneo, con danno dei cotonifici nella regione ve- 
neta e del traffico marittimo di Venezia. — Nel 1901, il 
solo porto di Nuova Orleans, esportò per l’Italia 262,243 
balle di cotone, e Venezia ne ebbe appena 32,272 in totale. — 

Nel 1902 una intraprendente Ditta di Milano (Ernesto 
Gussoni), avendo stabilito proprii agenti nei porti ameri- 
cani, riconobbe la necessità per la Lombardia di mag- 
giormente utilizzare il porto di Venezia, e vi aprì una 
filiale. Fu secondata dalla Società Veneziana di Naviga- 
zione, che offrì sul mercato noli convenienti per l’Adria- 
tico, e questa circostanza, aggiunta alla crescente attività 
spiegata dalla Società austriaca « Austro-Americana », 
ebbe per effetto che gli arrivi di cotone salirono da ton- 
nellate 19,791 nel 1901, a tonnellate 26,466 nel 1902. 

L'Amministrazione ferroviaria si è preoccupata dei mezzi 
di favorire lo sviluppo di questo traffico, facilitando lo sca- 
rico ed il deposito dei cotoni e progettando all'uopo la co- 
struzione di un fondaco apposito sulla nuova banchina di 
San Basilio. (Il seguito al prossimo numero). 

>< | 
Tariffe ferroviarie internazionali. 


Siamo informati che le trattative fra il Governo au- 
striaco e la Società del Lloyd austriaco per l'attuazione 
della nuova tariffa cumulativa destinata a favorire l’espor- 
tazione dei prodotti austriaci nel Levante, sono state 
ultimate, e la nuova tariffa sarà probabilmente attuata 
nel prossimo mese‘di marzo. La tariffa stessa, che sosti- 
tuisce quella del 1891, contiene ìn confronto di questa 
numerosi miglioramenti a favore dell’esportazione au- 
striaca, ed i relativi noli sono stati stabiliti tenendo 
presente la tariffa tedesca per il Levante, via Amburgo, 
ed in guisa che la capacità di concorrenza dell’industria 
austriaca non sia diminuita dalla tariffa tedesca. 

Fra le innovazioni più importanti vi è quella dell'uso 
della tariffa per vagone completo caricato per 5000 kg., 
mentre prima era concesso solo ai caricatori di 10,000 
chilogrammi. La possibilità di poter profittare della ta- 
riffa ridotta per carichi di mezzo vagone è una grande 
agevolazione per gli esportatori austriaci nel Levante. 

A proposito di questa tariffa ci risulta che il Ministero 
di Agricoltura, Industria e Commercio ha richiamato in 
modo particolare l’attenzione del Ministero dei Lavori 
Pubblici affinchè d'accordo colle Società ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico si studi i mezzi anche da noi 
di facilitare il più possibile, con opportuni provvedimenti, 
l'esportazione dei nostri prodotti nel Levante, interessando 
pure all'uopo la Società di Navigazione Generale Italiana. 

S& 
Derivazioni di acque pubbliche. 

Il signor Giuseppe Fehl, di Genova, ha presentato il 
progetto e la domanda intesa ad ottenere la concessione 
di utilizzare le acque pluviali del bacino idrografico del 
torrente line, tributario del S. Martino, in territorio di 
Ceranesi (Genova), mediante lo sbarramento di quel corso 
d’acqua a mezzo di una diga in muratura alta metri 60, 
formando un serbatoio o lago artificiale capace di conte- 
nere 4 milioni di metri cubi d’acqua. 

In questo serbatoio verrebbero immesse anche le acque 
del rio Marasso, altro affluente del S. Martino, sbarrando 
il rivo stesso con una diga pure in muratura alta m. 20. 
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Scopo della derivazione sarebbe quello di sviluppare 
forza motrice da trasformarsi in energia elettrica onde 
fornirla ai molti opifici industriali esistenti lungo le 
vallate del S. Martino e del Polcevera. 

La quantità d’acqua da derivarsi è ‘calcolata in litri 
800 al 1”, i quali immessi in condotta forzata con salto 
di metri 180, produrrebbe una forza di 1920 HP no- 
minali. | 

Al piede della condotta forzata verrebbe costrutta l’of- 
ficina idro-elettrica, dalla quale l'acqua a mezzo di un 
breve canale, verrebbe scaricata nel torrente S. Martino 
presso la Borgata di Gazzolo, nel territorio del Comune 
di Ceranesi. 

La spesa per l'esecuzione di tutte le opere occorrenti 
viene preventivata in lire 1,500,000. 


— Il signor cav. Giovanni Niemack, di Lucca, ha 
presentato ìl progetto redatto dall’ingegnere Enrico Gra- 
migna di Lucca, e la domanda per ottenere la conces- 
sione di derivare una forza d’acqua dal fiume Serchio, 
a monte di Turrite Cava, onde ricavare e distribuire 
energia elettrica. 

Il punto dove sì vorrebbe derivare l’acqua cade in Co- 
mune di Gallicano (Prov. di Massa), ma la quasi totalità 
delle opere e il punto di restituzione delle acque cadono 
in Provincia di Lucca. 

La località prescelta per la derivazione è particolar- 
mente designata dal fatto che il corso del Serchio nei 
due tratti a monte del ponte di Campia e a valle del 
confluente colla Lima, è stato vincolato per l'eventuale 
trazione elettrica sulle ferrovie, e fra questi due punti 
resterebbe libero soltanto il tratto compreso da altre 
domande in corso di istruttoria. 

Presso il punto di restituzione dell’acqua è progettato 
un impianto di turbine per ‘circa 1400 cavalli, che do- 
vranno mettere in movimento una stazione elettrica per 
corrente primaria. L'energia elettrica così ottenuta verrà 
poi distribuita per forza e luce agli utenti di Gallicano 
e dintorni, ma specialmente lungo il percorso dall’offi- 
cina generatrice fino a Lucca ed eventualmente anche 
oltre, in quanto che a Lucca e nei dintorni è grande la 
mancanza di forza motrice a buon mercato. 

Le opere di presa consisterebbero in una diga di mu- 
ratura la quale, per la sua quota estremamente depressa, 
costituisce piottosto una briglia attraverso l’alveo, intesa 
a rendere il fondo invariabile anzichè a produrre una 
sopraelevazione del pelo d’acqua. 

La spesa per la costruzione delle opere d’arte, canali, 
edifizi e peril macchinario viene preventivatain L. 820,000. 
>< 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


Rete MEDITERRANEA: 


Costrazione di un muro a secco a difesa della ferrovia 
dai franamenti della costa sovrastante al kilom. 46,130 
della linea Savona-Acqui-Bra, per L. 2720. 

Ricostruzione del manufatto al kilom. 330.463 della 
linea Taranto-Reggio, per L. 1020. 

Compenso alla Ditta Bini Anacleto per tacitarla dei 
danni patiti dallo straripamento delle acque provenienti 
dalla trincea e dalla galleria di Mombello, sulla linea 
Oleggio-Pino, per L. 400. 

Prolungamento di un muro di difesa a mare fra ì 
km. 150.312-150.342 della linea Pisa-Genova-Confine 
francese, per L. 4180. 

Ampliamento del ponticello al km. 296.478 della linea 
Taranto-Reggio, per L. 2350. 


Spostamento di una gru idraulica nella stazione di 
Torre Annunziata Centrale, per L. 1450. 

Impianto del blocco meccanico nella tratta di ferrovia 
da Ventimiglia al Confine francese ed impianto di appa- 
rati centrali di manovra nella stazione di Ventimiglia ed 
in quella di Latte, per L. 54,490. 

Ampliamento dello scalo merci e del fabbricato viag- 
giatori della stazione di Lissone Muggiò, sulla linea Mi- 
lano-Chiasso, per L. 21,930. 

Spostamento del disco della stazione di Valmozzola 
verso Berceto, sulla linea Parma-Spezia, per L. 600. 

Riparazione dei danni causati alle coperture dei fab- 
bricati compresi fra le stazioni di Grosseto e di Cecina 
dagli uragani, per L. 325, ed allettaménto in malta delle 
tegole rimaneggiate delle coperture medesime, per L. 745. 

Spostamento e sostituzione del segnale a disco verso 
Saliceto della stazione di Cengio, sulla linea Savona-Bra, 
per lL. 125. 

Concorso dell’Amministrazione ferroviaria nelle spese 
sostenute dal Consorzio per la conservazione dell’argine 
del Tassinetto in sponda destra del Tanaro presso Alba, 
sulla linea Cavallermaggiore-Alessandria, per L. 775. 

Riparazione dei danni prodotti dalla piena del torrente 
Savolano, fra le stazioni di Rosignano e di Orciano, per 
L. 4050. 


RETE ADRIATICA: 

Consolidamento dei ponticelli da m. 1 di luce ai chi- 
lometri 37.392 e 40.245 della linea Portocivitanova-A1- 
bacina, per L. 700. 

Rafforzamento dell'armamento su alcuni tratti dei 
tronchi: Bologna-Rimini, per L. 23,770; Rimini-Termoli, 
per L. 105,900; Termoli-Foggia, per L. 76,000; Foggia- 
Bari, per L. 33,330. | 


Lavori per sistemare il servizio di estinzione incendi . .. 


nelle stazioni di Prato, Pistoia, Pescia, Pracchia, Bagni 
della Porretta e Vergato, per L. 4050. 

Rafforzamento del binario di corsa in alcuni tratti del 
tronco Chiusi-Firenze, per L. 144,050. 

Costruzione della nuova fossa della stadera a ponte 
attigua al magazzino merci della stazione di Aquila, per 
L. 320. 

Riparazione dei guasti riscontrati nelle travate metal. 
liche ai km. 28.214. 30.902, 63.397 e 66,321 da Fi- 
renze Santa Maria Novella, sulla linea Faenza-Firenze, 
per L. 4000. 

Consolidamento della scarpata a monte della trincea 
fra i km. 566 300-566.750 della linea Foggia-O:ranto, 
per L. 2200. 

RETE SICULA: | 

Consolidamento della scarpata destra della trincea di 
accesso verso Palermo della galleria S. Francesco, al 
km. 147.920 da Palermo della linea Bicocca Caltanis- 
setta-Canicattì-Caldare, per L. 4760. 


>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


ReTtE MEDITERRANEA: 

Provvedimenti di sicurezza pei passi a livello nelle sta- 
zioni di Busto Arsizio e di Legnano e in prossimità del 
casello 18 fra le stazioni di Busto e di Gallarate, per 
L. 6800. 

Sistemazione della tratta di argine in rilascio fra 1 
km. 9.440 e 9.527 della linea Valenza-Casale-Vercelli, 
per L. 2150. 

Sistemazione del Rio S. Secondo nella stazione di Ven- 
timiglia, per L. 1750. 


e degli interessi materiali. 
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Sgombro dell'acquedotto al km. 50.254 ed apertura di 
un fosso a monte dell'acquedotto stesso sulla linea Savona- 
Bra. per L. 870. 

Impianto di un secondo serbatoio sussidiario per il ri- 
fornitore della stazione di Pavia, per L. 1750. 

Approfondimento del pozzo del casello 5 sulla linea 
Torreberretti-Pavia, per L. 630. 

Costruzione di opere per riparare i danni cagionati alla 
linea Taranto-Reggio fra i km. 402.665 e 403.006, per 
L. 3050. 

Impianto al Testaccio (Stazione di Roma S. Paolo) di 
una bilancia per controllare il peso del bestiame, per 
L. 2075. 

RETE inno 

Sistemazione della condotta d’acqua che alimenta il ri- 
fornitore della stazione di Piediluco, per L. 1400. 

Pavimentazione del: capannone per le carrozze lunghe 
nell’officina del materiale mobile della stazione di Verona 
Porta Vescovo, per L. 15000. 

Consolidamento del tratto di rilevato fra i km. 124.715 
e 124.739 della linea Roma-Sulmona, per L. 6400, delle 
quali L. 5600 per i lavori da appaltarsi. 

Costruzione della cisterna alle case cantoniere doppie 
ai km. 108.329, 105.655 e 146.600 della lina Roma- 
Sulmona, per L. 2400. 

Ampliamento del fabbricato viaggiatori della stazione 
Silvi, per L. 26400, delle quali L. 22000 per i lavori 
da appaltarsi. 

Sistemazione delle otficine della stazione di Bologna, 
per L. 17300, delle quali L. 10700 per i Javori da ap- 
paltarsi. 

Ricostruzione del pavimento nel magazzino adibito al 
servizio doganale nella stazione di Verona Porta Vescovo, 
per L. 11300, delle quali L. 10000 per i lavori da ap- 
paltarsi. 

Prolungamento del marciapiede principale e sistema- 
zione dei binari del deposito locomotive nella stazione di 
Verona Porta Vescovo, per L. 21100, delle quali L. 9300 
per i lavori da appaltarsi. 

Ampliamento del fabbricato per cessì nella stazione di 
Cerignola Campagna, per L. 2300, di cui L. 2000 per 
ì lavori da appaltarsi. 

Modificazioni alle disposizioni di alcuni locali al piano 
terreno del fabbricato viaggiatori della stazione di Ceri- 
gnola Campagna, per L. 1600. 

RETE SICULA: 

Costruzione di un fabbricato per alloggio a tre piani 
presso il passo a livello al km. 239.221 della linea Ca- 
tania-Leonforte e prolungamento delsottovia al km. 240.601 
e relativa sistemazione del piazzale della stazione di Ca- 
tania, per L. 23550, delle quali L. 20680 per i lavori 
da appaltarsi. 

Costruzione della cisterna nelle case cantoniere collo- 
cate sul tronco S. Caterina-Caldare, per L. 4440. 


>» ad 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio venne disposto 
quanto segue: « La validità della tariffa locale n. 227, 
piccola velocità, relativa al trasporto del materiale compo- 
nente le ferrovie portatili per uso agricolo, per can- 
tierì, ecc., è estesa alle spedizioni in partenza dalle 
stazioni di Savona. Marittima e Savona-Letimbro in con- 
formità alla proposta all'uopo presentata dalla Mediter- 
ranea d'accordo coll’Adriatica », 
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— Con recenti Decreti dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio venne di- 
sposto quanto in appresso: 

1) La tariffa eccezionale n. 1006, piccola velocità, 
per spedizioni a vagone completo di torba compressa e 
formelle di torba, di ligaite e forrhelle di lignite, viene 
estesa ai trasporti di lignite in natura e formelle di li- 
cnite per uso industriale in partenza. dalla stazione di 
Certaldo, in conformità alla proposta .presentata dalla 
Direzione generale della Rete Mediterranea d'accordo con 
quella della Rete Adriatica; 

2) La validità della tariffa cccezionale n. 1007, 
piccola velocità, pei trasporti di piriti in partenza dalle 
stazioni di Follonica e di Gavorrano, è prorogata per 
il periodo dal 28 febbraio 1903 al 30 giugno 1905, 
giusta la proposta della Mediterranea presentata d'acs- 
cordo coll’Adriatica. 

— Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo coglì 
altri Ministri intevessati, ha approvato le seguenti pro- 
poste delle Amministrazioni ferroviarie relative a con- 
cessioni speciali di tariffa: di 

1) Proposta della Mediterranea, per la quale la con- 


cessione accordata alla Ditta Candiani ed Ellena per. 


trasporto di laterizi da Lungavilla a Milano è rinnovata 
pel periodo dal 1° gennaio 1903 al 30 giugno 1904, 
limitandola all’abbuono del 10 00 sui prezzi normali 
di tariffa, fermo l'integrale diritto fisso pei trasporti 
diretti a Milano Porta Ticinese, Porta Romana e Porta 
Sempione, con aumento proporzionale del quantitativo ’ 
minimo da 2500 a 3750 tonnellate; 


2) Proposta dell’Adriatica per concessione alla Ditta: Fam 
M. di S. Esdra di eseguire i suoi trasporti di Jegname. . 


greggio provenienti dall’Austria-Ungheria pei transiti. di... 


| Pontebba e di Cormons e destinati °a varie località ita- 


liane, alle stesse condizioni già ammesse per altre Ditte, 
con vincolo di un traffico minimo di 1000 tonnellate da . 
esaurire entro il corrente anno 1903; , 

3) Proposta della Mediterranea di rinnovare, per il 
periodo dal 15 gennaio 1903 al 30 giugno 1904, la 
concessione accordata alla Società Anglo-Italiana « Che. :. 
mical and Mineral », di Genova, per trasporto a carro 
completo di fosfati minerali di calce, carbon fossile, ni- 
trato di soda, ecc., elevando proporzionalmente il .quan- 
titativo minimo d'impegno da 4400 a 6609 tonnellate 
ed aumentando il prezzo da L. 0.0357 a L. 0.0412 per 
tonnellata e chilometro, oltre al normale diritto fisso; 

4) Proposta dell’Adriatica di rinnovare per tutto 
l'anno 1903, alle stesse condizioni, la concessione accor- 
data alla Ditta Giovanni Ermolli per trasporti di sega- 
tura di Jegno da Pontebba-stazione e dalla stazione 
per la Carnia a Firenze-Porta al Prato ed a BO Ter- 
mini: 

5) Proposta dell’Adriatica di rinnovare, alle stesse 
condizioni, le due concessioni accordate alla Ditta Gia- 
como Benini per trasporti di carbone-coke da ‘Milano 
a Bergamo. Le nuove concessioni hanno la durata del 
1° febbraio 1903 al 30 giugno 1905, colla consueta 
clausola di disdetta. L'impegno complessivo annuo per 
le due concessioni è fissato in 550 tonnellate ; 

6) Proposta dell’Adriatica, per la quale la conces- 
sione accordata alla Ditta Pasquale Crespi per trasporti 
cotone greggio da Venezia-Marittima a Verona, e di 
filati di cotone da Verona a Venezia, Ancona e Napoli, 


‘è rinnovata per un altro anno, elevando a L. 42 la ton- 


nellata il prezzo pei trasporti destinati a Napoli; 
7) Proposta dell’Adriatica di rinnovare la conces- 
sione accordata alla Ditta Giacomo Benini pel trasporto 


di filati e tessuti, pel periodo dal 1° gennaio 1903 al 
30 giugno 1905, colla solita clausola di disdetta di 
anno in anno, ammettendo a godere del beneficio con- 
cessionale anche i trasporti in partenza da Palazzolo 
sull'Oglio, e quelli da e per Bergamo e Vanzago e la- 
rabiago, con talune modificazioni alle condizioni prima 
vigenti; 

8) Proposta dell’Adriatica, per la quale la conces- 
sione accordaia alla Ditta Luigi Mandelli per trasporto 
di cereali, farina e crusca da e per Treviso, è rinnovata 
pel periodo dal 1° gennaio 1903 al 30 gingno 1905, 
colla solita facoltà di disdetta di anno in anno, ferme 
restando le stesse condizioni, colla sola modificazione che 
per i trasporti in destinazione di Milano verrà appli- 
cato il prezzo di L. 0.0412 a tonnellata-chilometro per 
le prime 2000 tonnellate, e quello di L. 0.3708 per le 
tognellate in più oltre le prime 2000. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Viareggio-Livorno-Cecina. — Nel. 
l’ultima adunanza della Giunta esecutiva del Comitato po- 
polare per l'attivazione di questa linea è stato votato un 
vibrato ordine del giorno che: lamentato il mancato con- 
seguimento dell'intero tronco, raccomanda chie non vi siano 
ostacoli alla costruzione del tratto Livorno-Cecina, riser- 
vandosi di riprendere l’agitazione al momento opportuno, 


Ferrovia Sparanise-Gaeta. — È stata approvata 
la proposta per l'attuazione dell'esercizio economico sulla 
linea Sparanise Gaeta. 


Ferrovia fra il Veneto ed il Mantovano. — 
Nelle provincie di Padova, Rovigo e Mantova già da pa- 
recchio tempo si agita la questione della costruzione di una 
linea che congiunga più direttamente il basso Mantovano e 
l'alto Polesine col Mantovano. 

A tal uopo si è costituito un Comitato composto di spic- 
cate personalità. Il Comitato stesso, a fine di caldeggiare 
tale idea, ha indetto pel 26 corrente un grande Cumizio, 
da tenersi nel Teatro Sociale di Ficarolo, coll’intervento dei 
deputati al Parlamento, di consiglieri provinciali, di sin- 
daci e di altre personalità. 


l'orruvio det Heditorranco. — Prodotti dal 
1° luglio 1902 al 10 febbraio 1903. — Nella decade 1°10 
febbraio 1903 i prodotti approussimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Meiliterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,903,368.16, con un aumento 
di L. 238,139.11 sulla corrisponilente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al°10 febbraio 
1903 si ragguaglia a L. 96,014,951.61, presentando un 
aumento di L. 3,205,853.50 in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. 


Forrovieo dellAdriatico. — /rodotti dal 1° gen- 
naio al 10 febbraio 1903. — Nella decade 1°-10 febbraio 
1903 i prodotti approssimativi del traflico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,052,328.55, con un aumento di lire 
98,600.23 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 febbraio 1903 
si ragguaglia a L. 12,007,805.85, e presenta un aumento 
di L. 326,019 83 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Ferrovie della sicilia. — /’rodotti dal 1° luglio |. 


1902 al 3I gennaio 1903. — Nella decade 21-31 gennaio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 305,055, e presentano una 


122 Monitore delle Strade Ferrate 


diminuzione di L. 6804 sulla corrispondente decade del- 
l'esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 34 gennaio 1903 ammontano 
a L. 7,535,076, con un aumento di L. 159,601 in confronto 
del corrispondente periodo «dell’esercizio precedente. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


l‘errovia del Gottardo. — /lrodotti del mese di 
gennaio 1903. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di gennaio 1903, 
confrontato con quello dello stesso mese 1902, fu il se- 
guente: 

1903 gennaio 1902 


Passeggieri trasportati. Num. 160,000 165,656 
» introito . . L. 394,500 3841,059.71 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 380 309 
» introito . . L. 32,800 30,973.63 
Bestiame trasportato . Capi 11,180 8,398 
» introito . . L. 42,700 27,790.75 
Merce trasportata .Tonn. = 81,100 15,301 
I) introito . . L. 840,000 746,651 .48 
introito complessivo » 1,310,000 1,186,075.07 
» chilometrico » 4,746.38 4,297.38 
Proventi diversi » 75,000 76,870.57 
Introito generale » 1,385,000 1,262,901.44 
Spesa complessiva . » 940,000 805,814,56 
» chilometrica . » 3,405.80 3,245.69 
Introito netto . . . » 440,000 367,139. 88 


| Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Pel traforo della Faucille. 
— Il progetto ginevrino per l’accesso al lato nord del Sem- 
pione sembra entrare nella fase definitiva. 

Difatti il Governo ginevrino ha scritto al Governo fede- 
rale perchè apra le trattative diplomatiche colla Repubblica 
Francese per addivenire alla convenzione del traforo della 
Faucille e della ferrovia Lons-le-Saunier a Ginevra. 

Questa impresa sarà di grande utilità all'Italia, unendo, 
con via rapidissima, Calais a Milano, attraverso il Sempione. 

Il Governo di Ginevra garentisce per le spese un concorso 
di 20 milioni. 


Le ferrovie sotterrance a Parigi. — Si è 
cominciata la costruzione di un’ alta palizzata, destinata a 
ad intercettare quasi completamente il passaggio delle vet: 
ture e dei pedoni in piazza dell'Opera, il centro di Parigi 
sI può comprendere che confusione porterà questo lungo 
e grave incaglio alla circolazione. Ma i parigini sono di- 
sposti a tollerare ogni cosa perchè si tratta dei lavori della 
nuova linea della ferrovia Metropolitana. 

Tre linee diverse devono incontrarsi sotto la piazza del- 
l'Opera, e siccome stante la frequenza dei treni, almeno 
uno ogui cinque minuti, non è possibile pensare a un pas- 
saggio a livello; così le tre linee ‘passeranno una sotto al- 
l'altra, in tre gallerie sovrapponentisi. Potete immaginarvi 
la difficoltà e l'entità del lavoro. Basti il dire che la linea 
inferiore si troverà alla profondità di ben 15 metri e che 
la piazza è assai angusta, 

Fra i principali ostacoli contro cui si ha da lottare, vi 
sono le distese d’acqua, che s'incontrano a poca pro- 
fondità «al livello del suolo. In uno di questi si dovettero 
mettere in esercizio le pompe che estrassero l'acqua; ma 
ora che il (unnel è terminato, in quel punto l’acqua  ri- 
torna a poco a poco, ed in breve la galleria verrà com - 
pletamente circondata dal liquid elemento. 


Ferrovie Egiziane. — Le ferrovie egiziane sono 
divise in tre linee principali: 

1) La linea dal Cairo ad Alessandria con diramazione 

per Manzurals e Damietta, partendo da Tantals. E' questa 

la inca meglio servita ed equipaggiata, ed è fornita del 
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treno più rapido di tutto l'Egitto, poichè compie il percorso 
tra il Cairo ed Alessandria (130 miglia) in 3 ore; 
2) La linea dal Cairo ad Ismailia e Suez, con una di- 
‘ ramazione da Zagazig a Manzurals. In questa linea i treni 
hanno una velocità media di 33 miglia all'ora. A questo 
sistema si ricongiunge la linea da Ismailia a Porto Said, la 
quale ultima appartiene alla Compagnia del Canale di Suez; 
3) La linea dell’Alto Egitto, che»-va parallelamente al 
Nilo sino alla prima cataratta. Un espresso congiunge il 
Cairo a Luxor, la distanza essendo di 420 miglia che sono 
percorse in 10 ore. 
La ferrovia a scartamento ridotte, che va da Luxor ad 
Assuan, punto terminale, ha la lunghezza di 4130 miglia, 
che sono percorse in 3 ore; è in questo tragitto che si 
può vedere il deserto in tutta la sua bellezza, pure godendo 
di un discreto comfort. 


Notizie Diverse 


Trasmissione telefonica tra duo treni. 
Domenica scorsa fra due piccole stazioni ferroviarie appar- 
tenenti alla rete dello Stato ferono fatti esperimenti di 
trasmissione telefonica fra due treni in corso. 

L'esito dell'esperimento sembra sia stato soddisfacente. 


Visita agli impianti elettrici della Lom- 
bardia. — L’/Institution of Electrical Engineer nell'aprile 
prossimo farà una visita agli impianti elettrici della Lom- 
bardia. I gitanti, in numero di circa 150, dopo di essersi 
fermati a Como a rendere omaggio alla tomba di Volta, 
passeranno a visitare le ferrovie elettriche della Valtellina, 
gl’impianti di Paderno e di Vizzoia e le linee Varesine. 

Anche il Ministro delle vie e comunicazioni di Russia ha 
chiesto di visitare personalmente o di far visitare da inge- 
gneri da lui delegati le ferrovie elettriche della Valtellina. 


La stazione radiotelegrafieca in Italia. — 
La stazione radiotelegrafica ultra-potente che si dovrà im- 
piantare in Italia, sarà forse costruita sul monte di Santo 
Onofrio, presso Roma, il quale è alto circa 130 m. e tro- 
vasi in continuazione della collina di Monte Mario, su cui 
si trova l’attuale stazione radiotelegrafica ordinaria. Sal 
Monte Sant'Onofrio verrebbe costruita una stazione simile 
a quella di Tablehead, che metterebbe in grado l’Italia di 
comunicare con le altre stazioni del mondo. Non bastando 
questa stazione per poter comunicare direttamente con l’iden- 
tica che sorgerà all'Argentina, se ne costruirebbe un’altra 
a Capo Verde. 


ll commercio del legname. — L’Austria-Un- 
gheria che ha la supremazia su tutti gli Stati per il com- 
mercio del legname, nei primi 5 mesi del 1902 ha avuta 
l’esportazine di quintali 13,496,084, così ripartita: 

Germania . Dar q.li 7,159,325 
Ualia ...... 0.0.» 2,521,874 


Russia... ...... >» 1,109,399 
Rumania... .0.0... 165,951 
srancia . ..°.0.0..0. 638,581 
Svizzera... 399,670 
Serbia. /./ °°... 83,628 
Inghilterra. /......0 » 80,572 


Turchia. ..°.°....0 48,342 

Nel periodo corrispondente del 1901 si erano raggiunti 
quintali 19,011,113. Da questi dati statistici, dal nuovo 
regime boschivo degli Stati Uniti, dal prossimo completa- 
mento della ferrovia transiberiana che la Russia adope- 
rebbe a sfruttare quegli annosi boschi, si rivela che varii 
Stati tendono alla concorrenza, se non a togliere il primo 
posto all’Austria-Ungheria in questo ramo importantissimo 
di commercio. 


ll canale.di Panama. — Telegrammi da Washin- 
gion informano dell’accettazione, salvo ratifica, del trattato 
colla Colombia per il canale di Panama. 


e degli interessi materiali 
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Esposizione di Kecims £903. — L’Esposizione di 
Reims (Francia) che s'aprirà il 15 maggio 1903 compren- 
derà un’ importante sezione coloniale. Un padiglione spe- 
ciale è riservato all'Esposizione di tutti i prodotti Europei 
destinati all'esportazione nelle colonie. Le domande per 
schiarimenti debbono essere indirizzate avanti il 28 feb- 
braio all'amministrazione dell’ Esposizione a Reims. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


RK. Prefettura di Padova (26 febbraio, ore 10, unico defin.). — 
Appalto dei lavori per costruzione della banca in drizzaguo 2° Dolfui, 
a sinistra dell'Adige, per m. 502, nel comune di Cavarzere, per 
L. 16,450. Dep. provv. L. 1000 e L. 900 per spese. Cauzione de- 
cimo. Documenti 17 febbraio. 


R. Prefettura di Sassari (26 febbraio, ore 10, unico definitivo) 
— Appalto dei lavori di riparazione ai ponti e passerelle in legnu 
sul torrente Posada e Padrongianus e cunettoni esistenti tratti 
della strada di accesso dei manufatti, lungo il secondo tronco della 
strada nazionale n. 75, per L. 14,500. Dep. provv. L. 700. Cau- 
zione decimo. Ultimazione lavori 4 mesi. Documenti 15 febbraio. 


R. Prefettura di Roma (28 febbraio, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori occorrenti alla sostituzione dell'ultimo tratto 
di banchina in legname marcito e cadente con altrettanta in mu- 
ratura, nel porto canale di Fiumicino, per m. 84, dal ponte in 
barche fino ad intestarsi con l’attuale banchina in muratura, per 
L. 24,877.87. Consegna giorni 150. Documenti 23 febbraio. Cau- 
zione decimo. 


Sotto- Direzione autonoma del Genio Militare di La Maddalena 
— Sassari (28 febbraio, ore 10, unico definitivo). — Appalto dei 
lavori di costruzione di un fabbricato presso l'Opera di Punta 
Villa per alloggio di truppe destinate alla difesa dell'Isola, per 
L. 10,000. Dep. provv. L. 1000. Ultimazione. lavori 120 giorni. 
Documenti fino 26 febbraio. 


Opera Pia Sant'Elena di Villafranca d'Asti — Alessandria 
(28 febbraio, ore 10). — Appalto delle opere occorrenti alla ridu- 
zione di un fabbricato rustico in Villafranca d'Asti. per lire 
12,353.22. Dep. provvisorio L. 600. Cauzione L. 1200. Ultimazione 
lavori d mesi. 

Municipio di Torino (28 febbraio, ore 11, miglioramento di 
ventesimo). — Appalto del mantenimento e sìstemazione delle 
strade di pianura a carico del Municipio, e della somministrazione 
di cavalli per l’' inaffiamente del suolo pubblico ed altri servizi da 
nolo, in due lotti, provvisoriamente aggiudicati, il primo col ri- 
basso dell'8.07 0/0 su L. 30,000, ed il secondo col ribasso del 9.25 
per cento su L. 30.000. Dep. provv. L 10,000 per ogni lotto. Dec- 
posito spese L. 4500. 


Deputazione Provinciale di Ascoli Piceno (28 febbraio, ore 12). 
- Appalto dei lavori per la costruzione del primo tratto del terzo 
tronco della strada di serie di Valdaso, dalla spouda destra del 
torrente Indaco al confine territoriale di Petritoli Monterubbiano, 
di metri 6419.80, per L. 130,862.09. Dep. L. 6500 e L. 2500 per 
spese. Docum. sino alle ore 12 del 25 febbraio. 

Municipio di Campi Bisenzio — Firenze (28 febbraio, ore 10). 
— Appalto dei lavori di rinnovamento del lastrico lungo la strada 
provinciale Firenze-Pistoia nelle due borgate di S. Piero a Ponti e 
S. Cresci, tanto nel territorio di Campi Bisenzio come in quello di 
Signa, per L. 13,745.94. Consegna lavori 40 giorni. Off, 2% corr., 
ore 9.30. Dep: provv. L. 1000. Dep. spese L. 250. 


R. Prefettura di Treviso (23 febbraio, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori di manutenzione del sostegno e dei fabbricati idraulici 
all'incile del canale Intestatura, a destra di Piave, nel quinquennio 
dal 1° luglio 1903 al 30 giagno 1908, per complessive L. 31,600. 
Consegna lavori 30 giorni. Dep. provv. L. 2000. Cauzione decimo. 
Docum. 20 febbraio. Dep. spese L. 1500. 

Municipio di Alessandria (2 marzo, ore 10, an -- Appalto 
dei lavori e delle provviste occorrenti per ultimare il nuovo cavo 
del Canale Carlo Alberto, consistenti in casseri di legno, muri di 
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1ivestimento, muratura di rabbecciamento, scavi, selciati ed altre 
opere murarie ed in legno, per complessive L. 12,400. Dep. prov- 
visorio L. 500. Cauz. L. 1500. 


R. Prefettura di Campobasso (2 marzo, ore 10, def.).. — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione delle locali latrine attuali e co- 
struzione dei nuovi cessi nel cortile del carcere giudiziario ed aper- 
tura di vanì di comunicazione nelle mura di apotema, provvisoria- 
mente aggiudicato in grado di ventesimo, per L. 7879.12. Deposito 
L. 500. Cauzione decimo. Ultimazione lavori un anno. Documenti 
sino al 24 febbraio. 


I. Prefettura di Firenze (3 marzo, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori di variante alla strada nazionale n. 41, tra i migli 
16 e 17 in località Ghireto, di metri 1096.02, per L. 21,020.85. 
Consegna lavori 360 giorni. Documenti 26 febbraio. Deposito prov- 
visorio L. 1200. 


Amministrazione Provinciale di Potenza (3 marzo, ore 11, de- 
finitivo), — Appalto dei lavori complementari per consolidare e ri- 
mettere in condizioni di sicura viabilità il sesto tronco Gallicchio- 
Missanello della provinciale Potenza-S. Arcangelo, per L. 36,217.89, 
oltre L. 6782.11 a disposizione dell’Amministrazione. Off. 2 marzo. 
Deposito provvisorio L. 2000. Consegna lavori unianno. Fatali dopo 
10 giorni.. 


Deputazione Provinciale di Firenze (3 marzo, ore 10, unico 
def.). — Appalto del mantenimento del secondo cantone della strada 
provinciale Bolognese per la Porretta, durante il quinquennio dal 
1° gennaio 1903 al 31 dicembre 1007, comprendente: a) la forni- 
tura, trasporto, spezzatura ed ammucchiamento del materiale da 
rifiorimento necessario per mantenere in buono stato il piano via- 
bile, per l’annuo canone di L. 1286; %)i restauri alle opere d'arte 
da eseguirsi a richiesta dell’Uffizio Tecnico in base all'elenco di 
prezzi normali allegato alla perizia per l'annuo canone di L. 1000. 
Documenti 24 febbraio, ore 12. Deposito provvisorio L. 320. Of- 
ferte 2 marzo. 


R. Prefettura di Cosenza (3 marzo, ore 10, unico). — Appalto 


di tutte le 1pere e provviste occorrenti alla esecuzione dei lavori. 


complementari, chiesti dall'Amministrazione Provinciale all'atto del 
collaudo dei lavori di costruzione del tronco di Aprigliano al fiume 
Craticello, della strada provinciale n. 111, da Cosenza ad Aprigliano 
ed Acqua del Prete alla provinciale n. 27, presso Acqua del Corvo, 
per I. 42,000. Dep. provv. L. 2000. Consegna lavori 12 mesi. Do- 
cumenti 22 febUraio. 


R. Prefettura di Udine (5 marzo, ore 10, unico def.), — Ap- 
palto dei lavori di restauro del rivestimento a rimonta della sco- 
gliera ghe presidia il froldo di Latisana ‘alla sinistra del Taglia 
mento, nel tratto tra la strada Canelotti e l'idrometro locale, per 
L. 23,500. Cauz. decimo. Ultimazione lavori 90 giorni. Documenti 
26 febbraio. | 

Ammin'strazione Provinciale di Campobasso (6 marzo, ore 11, 
unico def.) — Appalto dei lavori di riparazione e consolidamento 
dell'8° e 9° tronco della strada provinciale Trignina, per L. 12,000, 
di cui L. 2159.06 a disposizione dell’amministrazione.' Dep. L. 598 
e L. 120 per le spese. Documenti sino alle fore 15 del 26 cor- 
rente. 


Amministrazione Provinciale di Potenza (7 marzo, ore 11, se- 
cendo incanto). — Appalto delle opere e provviste per la costruzione 
dei rami di accesso e del ponte sul fiume Agri, fra Missanello e 
Sant'Arcangelo, facente parte della provinciale Potenza-Sant'Arcan- 
gelo, per L. 370,088.38, oltre L. 39,911.62 a disposizione dell'Am- 
ministrazione. Dep. provv. L. 20,000. Fatali dopo 15 giorni. Consegna 
lavori 3 anni. 


R. Prefettura di Treviso (7 marzo, ore 10, defin). — Appalto 
dei lavori di costruzione di una banca a rinforzo dell’argine destro 
di Piave al froldo in fronte all'abitato di Zenson, per L. 13,450. 
Dep. provv. L 1000. Cauz. L. 1500. Dep. spese L. 900. Consegna la- 
vori 80 giorni. Docum. 27 febbraio. 


R. Prefettura di Padova (9 marzo, ore 10, defin.). — Appalto 
dei lavori di regolarizzazione del tratto del canale naviglio Piovego, 
inferiormente al ponte di Noventa, per L. 10,500. Dep. provvisorio 
L. 500 e L. 700 per spese. Docum. sino al 27 febbraio. 


R. Prefettura di Firenze?(9 marzo, ore 10, defin.). — Appalto 
dei lavori di rettificazione di un tratto della strada nazionale n. 42, 
nei pressi della località detta {Madonna della Tosse, fra i termini 
miliari 56 e 58, per L. 48,491.09. Dep. provv. L. 2500. Cauz. de- 
cimo. Ultimaz. lavori 300 giorni. Docum. 27 febbraio. 

Muntcipto di Cortemaggiore (Piacenza) (9 marzo, ore 10, unico). 
— Appalto dei lavori di restauro e sistemazione del ponte sul tor- 
rente Riglio, lungo la strada detta la Spinosa, per L. 9773.63. Dep. 
L. 800 e L. 300 per spese. 

Municipio di Rimini (10 “marzo, ore 10). — Appalto delle opere 
murarie relative alla costruzione di fabbricato scolastico nella loca. 
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lità denominata Sant'Eufemia, per complessive L. 62,084.11. Dep. 
provv. L. 3000. Dep. spese L. 1000. 


Municipio di Tusa (Messina) (10 marzo). — Appalto dei lavori 
per la condottura dell'acqua potabile in quell’abitato, per L. 32,426.75. 
Dep. provv. I. 1000. Consegna lavori 6 mesi. 

Municipio di Pontinvrea (Genova), (10 marzo, ore 9, unico). — 


Appalto dei lavori per la costruzione di una passerella sul torrente 
Erro, per L. 5698.32. 


R. Prefettura di Firenze (14 marzo, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori per sopralzo e sistemazione dell’argine sinistro d'Arno, 
dallo scalo di Stagnolo alla foce del Vingone. e dall’argine destro 
del Vingone dalla sua foce al ponte di Sant'Ilario, in Comune di 
Lastra a Signa, per L. 47,361.59. Dep. provv. L. 2000. Consegna 
lavori 180 giorni. Docum. 6 marzo. 


Horniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale R. Arsenale del 2° Dipartimento Marittimo 
di Napoli (3 marzo, ore 11). — Appalto della impresa di massel- 
lare e lavorare ferro e ferro omogeneo per ridurlo in ferro fino in 
verghe, in ferro minuto ed in ferro ordinario per complessive lire 
36,000. Deposito provvisorio L. 3600. Risultati d'asta 7 marzo, ore 
12. Fatali 28 marzo, ore 12. Deposito spese L. 1000. 


Direzione Strade Ferrate Rete Mediterranea, Milano (12 marzo). 
— Gara aperta per la fornitura di 5 tréteaux della portata di ton- 
nellate 80, occorrenti per i depositi delle locomotive delle stazioni 
di Alessandria, Rivarolo Ligure, Pisa, Roma e Napoli. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Febbraio 14 Febbraio 21 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... 560 060 

» » Mediterracee . , » n 466 - -465 

.»  » Meridionali «0 0 +. » 692.50 693.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.). . . . » 433.50 438 

» » » (2° » ). .. » 4U8 408 

» » SecondarieSarde. . . . » 242 243.50 . 

» » Sicule. 000.00.» 675 670 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e | 

» . Sicule A. B. C. D. » 348.50 34850 

» » Cuneo 8 050 . . . » 367.50 868 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, . » 100.50 100.50 

. » Mediterranee 4 010. . » 505.50 503 

. » Meridionali. .- +. ® 347 320 

> ) Palermo-Marsala-Trapani » 318 318 

» » » 2" emiss. » 315 315 

. » Sarde, serie A. » 351 351 

. » » serie B. . . . » 8501 351 

» » » 1879 . ... » 351 351 

> » Savona . è . . + » 965 365 

» » Secondarie Sarde . . . » 507.50 507.50 

n » Sicule 40{0 oro. » 511 5I1 

» . Tirreno ine » 509.50 509.50 

» . Vittorio Emaunele » 372 374 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


MASTICE»MANGANESE 


PER GUARNIZIONI pi TUBI vi VAPORE-ACQUA £ GAS 


ERNESTO Reinach (\ILANQ 


di 
” SPARTA x 
© 
) OI USA SOLO OD UNITO A 
CARTONI A FIBRE VEGETALI E { 
YAMIANTO VOLENOOLO PIU PASTOSO | 
“TEMPI 


[ESTO|i ‘agili *|MASTICE . _ì 
A VE 
De rS0.a9 ._:IMANGANESE 


_ Li _ 
Premiato con 4 medaglied'oro es grandi diflo 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 1° al 10 Febbraio 1903. — 8224 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio . 
corrente precedente Differenze corrente precedente Difforenze 
Chilometri in esercizio . 4760 4760 » 1065 1028$ + BI 
Media. . . ..... 4760 4760 » 1057 1012 + 45 
Viaggiatori. . . . 1,899,660.10 | 1,290,217.76 |+- 109,442.34 56,645.66 45,687.00 |4+ 10,957.68 
Bagagli e cani. . . . 76,821.19 67,706.06 |-+- = 9,115.18 1,161.95 1,024.08 |+ 137.87 
Merci a G.V. e P.V. acc. 320,638.70 293,684.05 |+ 26,954.65 11,118.71 10,179.48 [+ 934.28 
Merci a P.V. . . .| 1,978,122.90 | 1902,528.28 (+ 75,594.62 59,203.95 54,201.41 [+ 5,002.54 
TOTALE 3,775,242.89 | 3,554,136.15 tt 221,106.74 128,125.27 111,092.90 [4 17,032.37 
Prodotti dal 1° a 1902 al 10 Febbraio 1908, | 
Viaggiatori. . . . . || 35,847,34395 | 33,562,106.63 i 2,285,237.32 | 1,678,186.87 | 1,542,413.48 135,773.39 
Bagagli e cani. . ; 1,736,112.31 1, 642, 258.58 93,853.73 46,513,24 43,142.75 3,370.49 
Merci a G.V. eP. V. acc. 8,916,715.20 8, "770, 433.33 CA 146, 281.87 315,098.36 307,775.15 |+ 7,323.21 
Merci a P.V. . . |l 45,709,952.27 45/250,294.91 + 509,257.36 1,715,429.41 1,690,673.28 |+ 24,756.13 
TOTALE .| 92,259,723.783 | 89,225,093.45 |+ 3,034,630.28 | 3,755,227.88 | 3,584,004.66 |{4 171,223.22 
Ercdotto per chilornetro. i 
della decade . . . .| 793.12 746.67 46.45 120.31 108.07 |+ _ 12.24 
riassuntivo . S| 19,982.29 18,744.77 |+ 637.52 3,552.72 3,541.51 [+ 11.21 


. (*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


n  _/}| EL I __IÉE_)]| 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


- ESERCIZIO 1902-903. — 21° Decade — Dal 21 al 31 Gennaio 1903 
WHKFTEK EP EIRENCIPAL Kk 
A de er er ng i | Media 
GraNDE PiccoLa Inrtro:tti ; PRODOTTI 
ANNI Î VIAGGIATORI | Bagaeati | Va Losizi Vaiocisi deli sai | TOTALE dei chilom. per chilom. 
vsercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE | o 
1903 87,490.00 2,685.00 29,308.00 156,865.00 100.00 276,428.00 618.00 447.00 
1902 86,599.00 2,309.00 34,081.00 162,479.00 9,249.00 288,711.00 618.00 467.00 
Differenze nel 1903 | + 897.00 | + 316.00 | — 4.73.00] — — 5,614.00| — — 3,149.00 | — 12,283.00 a PS 20.00 — 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 31 GENNAIO 1903 
1902-903 | 2,160,671.00 49,392.00. 416,693.00 3,110,765.00 32,011.00 5,769,532.00 618.00 9.336.00 
1991-902 ___2,038,279.00 | —47,038.00 429,555.00 | —3,147,835.00 93,695.00. 5,696,402.00 618.00 9.217.00 
Differenze nel 1902-903 | + 122,392.00 | + 2,354.00 | —  12,862.00 ‘37,070.00. 1,684.00 | + = ‘73,180.00 » + 119.00 
BNETE COMPLEMENTARK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 34,253.00 952.00 19,919.00 24,093.00 75.00 79,292.00 482.00 165.00 
1902 . 33,034 00 729.00 16,919.00 25,370.00 274.00 76,326.00 482.00 158.00 
Differenze nel 1903 | + = ‘1,219.00 | + 223.00 | + 3,000.00 | — 1,277.00 | — 199.00 | + 2,966.00 3 4 7.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 31 GENNAIO 1903. 
1902-903 785,823.00 15,360.00 227,667.00 338,443.00 8,277.00 1,575.575.00 482.00 3,269.00 
1901-902 767,970.00 15,693.00 216,936.00 520,130.00 5,987.00 O 1,526,716.00 462.00 3,167.00 
Differenze nel 1902-903 | + 17,853.00 | — 338.00 |] + = 19,731.00 | + 18,318.00 | + = 2,290.00 | + 48,859.00 » + 102.00 
6 TQCLET TO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 3,435.00 43.00 2,190.00 3,697.00 » 9,385.00 23.00 406.00 
1902 3,194.00 190.00 1,026.00 2,472.00 » 6,822.00 23.00 297.00 
Differenze nel 1903 } + =’ 301.00 ‘147.00 | + 1,164.00 | + 1,195.00 » + 2,513.00 » + 109.06 
I. PRODOTTI DAL te LUGLIO 1902 AL. SI GENNAIO 1903. 
1902-9003 97.108,00 3,739.00 27,459.00 2.01 31,00 189.969.00 23.00 8,259.00 
1901-902 84,668.00 3,896.00 _23,907.00 90. ‘657 00 31,00 152,357.00 23.00 6,624.00 
Differenze nel 1902-903 | + 12,442.00 | — 157.00 | + 3. 3,552.00 | 00. + o 21,775.00- 00 | » + = 37,612.00 ‘» + 1,835.0 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 


FRANCHI-GRIFFI 


N 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


“Ufficio Presidenza: GENOYA — Amministrazione è Stabilimenti: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa.temprata Sistema Griffin 
| ricevute in ordinazione. 


Suddivisione per 


um. o N, 
I I I I | { I 
totale mm. mm. imm. mm. mm..mm. mm.imm. mm. mm. mm. 
,200-| 265- |840- 400- | 
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GENOVA W. JESINGHAUS & C 


Palazzo Doria ARMATOR I 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINFA ITALO-SPACNUOL Rai pes Napoli, Marsiglia, Barcellona, 


LINE IT ALO-PORTOGHES Mensile per Gibilterra, Oporto, Lisbona, Setubal, 


L , Eortimào, Cadice. 
I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI1 Lieber's Scott's Codes. 


_ MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - MILANO - dI, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori parì alle migliori marche estere 


ACCHAL in tutti i gradi di durezza. . 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DET, LEGNO — MACCHINE 


LIVBET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant Jes curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différente réseaux; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
con avec carte générale des chemins de fer 

u Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l'Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


——_—my__y__r 


TO RINO 
13 - Via Finanze - 13 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIO 


‘ Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


A 


NE-MEDITERRANEO 


BIGLIIRTTI 


SEMPLICI 


asi 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LonpoRra 


OSSERVAZIONI. 


1) Dai 
punti Srdiali sa ara Dà (4) Pa (5) ai i Pet Il) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
alle arto Core] 0 "ber Brindisi la/cni validita è di 90 giolal o che verdeliono ti viaggi 
- PS . . . a a I] ‘ 9a : ? , 3 
Stazioni sotto indicate: to Fk oi das | ari a validità Su E validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
(Dintto di porto compreso) | _ —| _——_ | — |. FARE III CTER a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenizio Î | | glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 
‘Torino (wa Calais o via Reulogse) . |162 05;111 30] 90 75) 61 60/262 15 189.10}45 giorni |147 60/106 10) 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Milano (id. a e 000 + + è |177 50,124 35/104 85] 72 25 282 70/206 05/45 giorni |I66 35.119 —| 30 giorni È 
Venezia (id. id.)...... (214 40| 147 95/141 75] 9730) — —_ 216 35/154 —| 30 giorni Brar1rTTI D'Anpara k Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova no; Da) 0a 0 0 + |183 25/126 15/111 40) 7605. — _ _ 167 10|119 15] 80 giorni ere 1 Parigi per 1a Ferrovia Sign eli 1 viaggiatori partiti da 
ia Genova TTT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) ...... |206 75|142 60|134 30) 92 10. — - _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; i ilino Ruga CA loro 
Firenze (id. id.) - ..... |214 40/147 95 141 70) 97 30 — — — spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo etesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
Roma (id. id.) ....... 246 86/170 65/173 40/119 45) — _ —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli n i, loin . + + + |278 55/192 sd ta 23/141 05| — — |6 mesi(°*)|sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
ia Bologne sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... {221 80/153 15.149 —/|102 35] — —_ —_ questa ultima vin. — Nel senso ce i viaggiatori diretti a Brindisi La ii Pisa a Eltonze 
Roma (id. id.) ....... |262 10/181 35188 25/129 85) -- — | —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
Brindisi! via Napoli (id. id.) 1325 65225 85/250 25/173 251 — — (6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
} via Bolog.(id.id.) {301 95[209 25 227 05|157 —| — — 16 mosi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a 'l'orino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
. . è . 0 , . . . . DI 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
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Ù e -—_—_— 
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(Bufet-HOMW) | pl — 628p. | 74Gp.i 929p 14 a, | Ela Poeddi > ee, i i o ei e 
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(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


(2) L'ora dell'Earopa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte lo fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 82 classe 


solo per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 


3' classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno nn prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
28 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1° e 2a classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 1a e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-H. Una vettura di 
1 6 2a classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Biunloyne a Milano e Venezia co) treno che parte da Boulorne alla 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/..-M. 


verso Boulogne. Una vettura di 11 6 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia o Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Qaesto treno partente da Parigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggintori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
24 classe solo i vinggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 14, 22 e 8a classe da l'orino a Macon e solo 1 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 12, 2: e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però nmmessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di 1s classe da Parigi n Caloz e la e 2° classe da Byon (via Ambériea); la, 22 è 3° classe 
da Culoz in avanti. — (N) Solo 12 w 2a classe da Parigi a Macon @ 1a, 21 e Ra classe da Macon a Torino. 
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DIREZIONE in Torino |, | OFFICINE se 


Via Venti Settembre, Se 40 


COSTRUZIONI MECCANICHE RD ELETTRICHE 00 


Materiale mobile e fisso per: Ferrovie e per — Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
l'ramvie. su Rillairet Huguet. 
Trasportù di forza motrice a distanza. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria. compressa. iiminaziole Gletirica 
lettoie. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine. utensili, Pompe centri- 


Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
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8 


Pur L’Esraro ......... > 28 15, 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi.......00% 0... Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
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MonitorE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli 
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VAL FERROVIE SECONDARIE IN ITALIA 


Nei giorni scorsi è stata distribuita la Relazione presen- 
tata al Ministro dei Lavori Pubblici dall'onorevole depu- 
tato Rava e dagli ingegneri V. De Benedetti e V. Capello, 
Regi Ispettori delle Ferrovie, e intorno al Congresso di 
Londra del 1902, sulle Tramvie e ferrovie complementari 
ed il Problema delle ferrovie secondarie în Italia. 

Il problema delle ferrovie secondarie in Italia è di vi- 
tale importanza per il regime ferroviario del nostro Paese, 
per cui si spiega il grande interesse che ha destato questa 
Relazione, pubblicata coi tipi eleganti della Casa editrice 
Camilla e Bertolero, nel mondo dei tecnici. 

Della diffusa ed elaborata Relazione noi ci limiteremo, 
per cagion di spazio, a riprodurre le Conclusioni pratiche, 
che riassumono e sintetizzano le idee dei relatori in me- 


rito a questo delicatissimo problema dell'esercizio ferro- 


viario. 

La Relazione dice che, prima di iniziare lo studio in- 
torno alle eventuali applicazioni alle nostre ferrovie e 
tramvie del sistema di esercizio economico, è bene ricor- 
dare che, prima della legge del dicembre 1896, la ma- 
teria delle ferrovie di ordine assolutamente secondario, 
posate in tutto od in parte lungo le strade ordinarie e 
destinete a servire essenzialmente i traffici locali, non era 
in alcun modo disciplinata, ma che però l’iniziativa lo- 
cale, rinforzata nella maggior parte dei casi da capitali 
esteri, aveva, per le ragioni più popolate e più industriali 
del paese, affrontata la soluzione del problema colla co- 
struzione di tramvie suburbane intercomunali ed anche 
interprovinciali, fruendo dello speciale vantaggio, pel quale 
tale nuovo mezzo di trasporto, agli effetti dell’applicazione 
delle tasse erariali, era considerato come trasporto su 
strade ordinarie, e quindi esente. 

La legge del 1896 mantenne questo trattamento di fa- 
vore alle tramvie, stabilì norme di costruzione e di eser- 
cizio sufficientemente late, e consolidò il principio che per 
esse lo Stato dovesse disinteressarsi di quanto riguardava 
le modalità di concessione da parte degli enti proprietari 
delle strade, la durata della concessione, le tariffe, ecc., 


limitando il suo intervento esclusivamente a quanto si ri- 
feriva alla sicurezza dell’esercizio. La stessa legge auto- 
rizzava la costruzione di ferrovie economiche destinate al 
servizio del traffico locale e ne ammetteva il sussidio, ma 
uesto tassativamente escludeva per i tratti in cui tali 
errovie avessero sede comune colle strade ordinarie. Oltre 
a ciò, mentre accennava che a queste ferrovie si doves- 
sero applicare modalità economiche di costruzione e di 
esercizio ed ammetteva la soppressione delle chiusure, ob- 
bligava limitazioni di velocità, stabiliva che la sorveglianza 
dei passi a livello si potesse evitare solo dove i funzio- 
nari governativi la riconoscessero non necessaria, quasi 
che fosse possibile ottenere questi riconoscimenti senza che 
una qualche modificazione dei criteri delle leggi prece- 
denti fosse intervenuta al riguardo. Le modalità econo- 
miche di esercizio non erano neppure in linea di massima 
accennate, anzi era detto che in quanto non era nella 
detta legge diversamente stabilito, si intendesse valere an- 
cora la Legge organica sui lavori pubblici del 1865; e 
quindi esclusione del telefono, sorveglianza governativa, 
come per le altre ferrovie, sia in materia di esercizio che 
di orarì e di tariffe, identico, che per quelle, il Regola- 
mento di polizia ferroviaria e quello di sindacato. 

Conseguenza di questo stato di cose fu che poche furono 
le ferrovie costruite lungo le strade ordinarie, perchè le 
regioni che a quell’epoca ne erano ancora prive non po- 
tevano offrire -un traffico sufficiente per assicurare un pro- 
dotto minimo tale da coprire gli interessi e le spese, e 
pochissime quelle economiche costruite in servizio delle 
regioni più povere, perchè non potendo utilizzare le strade 
ordinarie per avere un sussidio, e, d’altra parte, non po- 
tendosi adottare vere modalità economiche di costruzione 
e di esercizio, questo sussidio în sede propria avrebbe do- 
vuto essere talmente alto, che non era più in relazione 
allo scopo, e veniva negato. 


Se invece, colla scorta delle comunicazioni fatte al Con- 
gresso dallo Scotter, dal Janssen e dal De Burlet, delle 
pubblicazioni della Commissione internazionale dei Con- 
gressi delle strade ferrate, delle statistiche ferroviarie dei 
diversi Stati e dei molti studi pubblicati in materia in 

uesti ultimi tempi, noi cerchiamo oggi ciò che hanno 
atto quasi tutte le nazioni d’Europa, allo scopo appunto 


a 
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di fare servire questo nuovo ed economico mezzo di tra- 
sporto a migliorare le condizioni economiche delle regioni 
meno favorite da natura, ed in genere delle regioni agri- 
cole, noi troviamo che hanno adottato il concetto di con- 
siderare sotto lo stesso aspetto tutte le ferrovie destinate 
a servire interessi locali di poca emità, siano esse posate 
sulle strade ordinarie od in sede propria, o parte su strade 
e parte fuori. E a tutte hanno dato un sussidio propor- 
zionale al bisogno, sempre cercando, anzi, che, quando 
possibile, queste ferrovie si sviluppino sulle strade, perchè 
in tal modo appunto meglio sono serviti ì bisogni diretti 
locali, sono sensibilmente inferiori le spese di costruzione, 
e quindi minore riesce il sussidio necessario. 

L'Inghilterra, per migliorare le tristi condizioni econo- 
miche dell’ Irlanda, provvide, prima col Tramways (/re- 
land) Act del 1860, che facilitava la costruzione di ferrovie 
su strada con il sussidio finanziario delle Baronie, e poi 
col Light railwaiys (Ireland) Act del 1889, che ammette 
anche l'intervento finanziario dello Stato quando la fer- 
rovia è riconosciuta necessaria a sviluppare le risorse lo- 
cali e non potrebbe, senza un aiuto dell’erario, essere co- 
struita. Sotto l’impero di queste due leggi circa un mi- 
gliaio di chilometri di light railways già vennero costruiti 
ed altri sono in corso di costruzione, e la ferrovia così 
potè penetrare nelle regioni più povere e più scartate. ll 
Connevara, l’Achill, il Kerry ed il Donnegal hanno potuto 
essere messi in comunicazione col mondo esterno; i toro 
prodotti agricoli ed i loro bestiami hanno trovato mercati 
nuovi e migliori, prese maggiore sviluppo la loro industria 
della pesca, i loro paesaggi vennero resi accessibili ai 
transiti, ecc. 


E questo concetto dell'intervento dello Stato nella co- 
struzione delle ferrovie di ordine secondario. posate in 
tutto od in parte sun strade, quando le risorse locali sono 
insufficienti, l'Inghilterra, derogando dai principii assoluti 
finora al riguardo professati, ha esteso anche al Regno 


Unito col Light railways Act del 1896, ottenendone fino” 


dal principio risultati interessanti (1). 

L'Austria colla sua l-gge del 2 gennaio 1895 ha anche 
essa disciplinata la materia delle ferrovie di ordine infe- 
riore, fra le quali comprende tutte quelle che non sono 
di ordine principale, suddividendole in due categorie, fer- 
rovie locali (Localbahnen) e ferrovie terziarie (Kleinbahnen), 
per entrambe lasciando libertà al Governo di accordare, 
sia in materia di costruzione che di esercizio, tutte quelle 
deroghe alle disposizioni vigenti per le ferrovie principali, 
che ritiene opportune, e di esonerarle per un dato nu- 
mero d'anni dalle tasse fiscali, dai diritti di bollo e dalle 
spese di sorveglianza. 

Per la costruzione di queste ferrovie può il Governo, 
quando da apposita inchiesta risulti necessario, concorrere 
alla formazione del capitale necessario di impianto, sia 
con sovvenzioni annuali, sia assumendo parte delle obbli- 
gazioni. Tali facilitazioni sono poi anche maggiori per le 
ferrovie terziarie (Kleinbahnen), che in regola generale 
servono al traffico locale in un medesimo Comune o fra 
Comuni vicini, e che possono essere collocate in tutto od 
in parte su strade rotabili. Lo Stato, per queste, limita 
la sua ingerenza all’approvazione del progetto ed a ve- 
gliare a che la sicurezza della circolazione sia garantita. 
Rinuncia al diritto di riscatto, e porta la durata della 
esenzione delle imposte da 15 a 20 anni e riduce all’1 00 
la tassa percentuale che per le ferrovie inferiori sostituisce 
la tassa di bollo sui biglietti. 

In Francia le ferrovie di interesse locale sono, per la 
legge del giugno 1880, concesse dalle autorità locali, cioè 


(1) Da una Memoria di Mr Tatlow risulta che al 1° dicembre 1898 
erano già state presentate, per l'Inghilterra e Scozia, 175 domande 
per uno aviluppo di circa 3000 chilometri, delle quali 69 erano già 
state concesse per uno sviluppo di 993 chilometri, 32 erano state 
respinte, per km. 620, le altre erano in corso di esame. — Vedi 
Bulletin de la Commission Internationale «les Congrès des Chemins 
de Fer (1900). 
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dai Consigli generali dei dipartimenti e dai Consigli co- 
munali. 

Lo Stato non interviene che per riconoscerne l’interesse 
pubblico ed autorizzarne l'esecuzione. Ma in caso di in- 
sufficienza del prodotto lurdo può concorrervi per la somma 
fissa annua di L. 500 per chilometro e per il quarto delle 
somme occorrenti ad elevare il prodotto iordo chilome- 
trico alla cifra di L. 10,000 per chilometro per le linee 
a scartamento normale e L. 8000 per le altre, e sempre 
che l’interesse del capitale di primo impianto non abbia 
a superare il 5 0/0 e che gli enti locali concorrano per 
una somma almeno eguale (1). 

Un trattamento analogo, compreso quello di una ga- 
ranzia di un dato prodotto lordo, è dalla stessa legge fatto 
alle tramvie extraurbane, salve, ben inteso, leggere diffe- 
renze dipendenti dalle diverse condizioni in cui queste 
ferrovie su strade ordinarie si svolgono; e sono ammesse 
le ferrovie locali che si svolgono parte in sede propria e 
parte su strade. La sorveglianza delle une e delle altre è 
lasclata alle Regie Prefetture, e le massime facilitazioni 
nelle modalità di costruzione e di esercizio sono lasciate 
alle Amministrazioni. 


I risultati ottenuti furono finora buoni. Al 1899 erano 
già stati costruiti sotto l’impero di questa legge 3315 chi- 
lometri di ferrovie locali e 1706 chilometri erano in corso 
di costruzione. É di tramvie extraurbane erano stati co 
struiti 3338 chilometri e 1935 erano in corso di costru- 
zione. Molte ferrovie già votate come di interesse generale 
poterono essere sostituite da ferrovie di interesse locale 
con sensibile minore aggravio dell’erario nazionale (2). 

In Prussia, nel 1892, di 1143 città con più di 10,000 
abitanti che conta il paese, 328 mancavano di ferrovie. Le 
ferrovie di debole traffico (Kleinbahnen) avevano uno svi- 
Inppo di 150 chilometri circa. Intervenuta la Legge del 
28 luglio 1892, completata poi da quella del 19 agosto 1899, 
queste ferovie presero un rapido incremento, tanto che 
alla fine del 1900 (3) già raggiungevano i chilometri 
6009 (4). Questo grande sviluppo è stato favorito, oltrechè 
da speciali facilitazioni nelle modalità di costruzione e di 
esercizio, dal concorso pecuniario dello Stato e degli enti 
locali. 


Di 302,500,000 marchi impiegati in queste costruzioni 
34,000,000 vennero pagati dallo Stato, altrettanti circa dalle 
Provincie, 55,900,000 dai distretti, 25,500,000 dagli inte- 
ressati e 154,500,000 dai capitali privati. 

Attualmente però si ha la tendenza, cda parte delle pro- 
vincie e dei distretti, dt assumere direttamente la costru- 
zione ed esercizio di queste ferrovie, ed il Governo favo- 
risce tale movimento. 

Infine accenneremo all’organizzazione delle ferrovie vici- 
nali nel Belgio, dove, a detta dello Scotter e di altri com- 


.petenti in materia, si avrebbe in atto una delle soluzioni 


più pratiche e più raccomandabili. 

Per la costruzione ed esercizio delle ferrovie vicinali che 
possono essere in tutto od in parte poste sulle strade or- 
dinarie, è stata autorizzata, colla legge del 24 giugno 1885 
(modificata poi colla legge 14 aprile 1898), una società, 
detta Società nazionale delle strade ferrate vicinali, il cui 
capitale è di mano in mano determinato in ragione dell’am- 
montare delle spese di primo impianto delle linee da co- 
struire ed eventualmente del loro materiale mobile, ed è 
diviso in tante serie di azioni quante sono le linee con- 
cesse. Ogui serie di azioni ha diritto agli utili derivanti 
dalla linea alla quale sì riferisce. Due terzi almeno delle 


(1) R. De Kaurmann, Za politique francaise en matière de che- 
mins dr fer. — Paris, Librairie Bcranger, 1902. 

(2) Al 1° marzo 1902 il complesso delle ferrovie locali e tramways 
aperti all’esercizio in Francia e costruiti in dipendenza delle due 
leggi del 1865 e del 1830 era di km. 10,361, di cui km. 5538 8 di 
ferrovie di interesse locale, e 4973 km. di tramways. — ZL’ Z°cono- 
miste Francais, del 13 dicembre 1902. 

(3) « Revue générale des chemins de fer » del febbraio 1902. 

(4) Esclusi i tramways urbani. 


e degli interessi materiali 


- 134 


6 —6m____—_—_———É__—É_—T_€._k@4È__@<È___ ____m—Ò_———mm___mm—m—mm tt .mm_——————<_<cnx<=cnT k6————r—— ___mm———_Én_—m———T —T—————6———_——_——mÉ_É—————rt 


azioni di ogni serie devono essere sottoscritte dallo Stato, 
dalle Provincie e dai Comuni interessati, i quali tutti al 
versamento delle loro azioni possono sostituire il pagamento 
di annuità che vengono garentite dallo Stato e che la so- 
cietà è autorizzata a sostituire con obbligazioni per prov- 
vedersi i fondi necessari. Gli azionisti non sono passibili 
che della perdita dell'ammontare del loro interesse nella 
Società nazionale. Il presidente e la metà dei membri del 
Consiglio di amministrazione ed il Direttore generale sono 
nominati con decreto reale. 

Questa società, così costituita, studia le nuove linee vi- 
cinali sopra domanda delle autorità locali. Il progetto viene 
pubblicato presso i diversi comuni interessati. Ognuno di 
questi deve pronunziarsi dando il suo avviso sulle even- 
tuali opposizioni e dichiarando quale somma sotto forma 
di azioni è disposto a versare per la nuova linea. I voti 
dei comuni vengono trasmessi alla provincia la quale pro- 
cura il voto del Consiglio provinciale, ed in base a questo 
dichiara l'entità del suo concorso, poi rassegna il tutto al 
Ministero dei Lavori Pubblici che, sentiti i corpi consu- 
lenti, autorizza o meno la società nazionale alla costruzione 
della linea. 

La società, dopo costruite le linee, le può esercitare di- 
rettamente cd affidarle per l'esercizio ad altre società, con 
speciali modalità a seconda dell'importanza del traffico ser- 
vito, ed adottando anche il temperamento della garanzia 
d’interesse o di un minimo di prodotto per le linee più 
povere. 

Quando le spese di esercizio superano i prodotti, la so- 
cietà vi provvede colla riserva generale della società stessa, 
la quale però, quando questa deflcienzia si mantiene oltre 
ad un dato periodo di anni, può abbandonare la linea al 
gruppo di azionisti direttamente interessati, ed, ove questi 
non accettino, procedere alla liquidazione dell’avere sociale 
del gruppo. 


Il risultato di questo sistema fu sorprendente: basta dare 
un'occhiata sulla carta delle ferrovie del Belgio per vedere 
che fitta maglia di linee vicinali sia venuta a completare 
Ja rete di ferrovie ordinarie. 

Dall’eltimo resoconto della Società nazionale si ha che 
dal 1885, data della legge, a tutto il 1901 vennero concessi 
alla medesima 2010 chilometri di ferrovie (pari a km. 3,89 
per 10,000 abitanti), dei quali 1930 già aperti all'esercizio 
con un capitale versato di L. 138,750,000 e altri 2000 chi. 
lometri sono in corso di studio. Il prodotto lordo nel 1901 
fu di L. 11,026,589, con una media per chilometio di 
L. 5795 88; la spesa di esercizio fu di sole L. 3885.44 
per chilometro, questo è il più bell’elogio del sistema. 

Se poi si tiene conto anche delle ferrovie vicinali, che 
sono in corso di studio con l’autorizzazione del Governo, 
e che in massima parte si prevede saranno in un tempo 
non molto lontano costruite, la rete complessiva di queste 
ferrovie secondarie nel piccolo Belgio, che ha una popola- 
zione di 6,8109,004 abitanti, verrà a raggiungere uno svi- 
luppo di circa 4800 chilometri con una media di più di 
500 km. per provincia, della superficia media di 300,000 
ettari. | 

In conclusione, presso quasi tutte le nazioni europee già 
si è venuta formando una speciale categoria di ferrovie di 
ordine assolutamente inferiore destinate a servire special- 
mente le regioni agricole o a fare da aflluente alle linee 
principali e che si differenziano essenzialmente, per le più 
semplificate modalità di costruzione e di esercizio, dalle 
nostre ferrovie secondarie, complementari, ed economiche. 
Questa categoria di ferrovie può ritenersi rappresentata 
dalla nostra tramvia extraurbana, sempre che a questa non 
si faccia l'obbligo di trovarsi per la maggior parte del suo 
percorso su strada ordinaria, e sempre che ad essa sia ac- 
cordato il sussidio dello stato quando l'intensità del traf- 
fico previsto non sia tale da assicurare un sufficiente in- 
‘teresse al capitale impiegato. 

Una istituzione di questo genere riteniamo tornerebbe 
ancora utilissima al nostro paese, e perchè allevierebbe gli 
oneri dell’erario nella costruzione di ferrovie, e perchè per- 


metterebbe di affrontare, con mezzi più proporzionati allo 
scopo, il grande problema ferroviario dell'Italia meridionale 
ed insulare solo in parte risolto dalla lagge recentemente 
approvata. 

Naturalmente che, ove si ammettesse un simile principio, 
occorrerebbe accordare la facoltà della concessione di queste 
ferrovie agli enti locali e possibilmente alla provincia, la- 
sciando a questa anche la sorveglianza relativa. Lo stato 
non dovrebbe intervenire che per riconoscere la concessione 
fatta, accordare la dichiarazione della pubblica utilità ed, 
ove del caso, il sussidio, ed autorizzare l’esecuzione dei 
lavori. 

Con speciale regolamento, però, approvato con regio de- 
creto il Governo dovrebbe determinare le norme principali 
per le costruzioni e per l'esercizio, queste ultime stabilendo 
così late da mantenere inalterato il principio e cioè che 
queste ferrovie, scorrano esse in sede propria o su strada 
ordinaria, non debbano sottostare all'osservanza di maggiori 
prescrizioni che non siano quelle imposte alle tramvie at- 
tuali, salvo ben inteso speciali precauzioni in dati casi, € 
salvo le prescrizioni che le autorità locali credessero di 
obbligare. 

Ad evitare poi che linee, non assolutamente necessarie, 
possano essere concesse dalle autorità locali, o che, pur 
essendo necessarie, vengano concesse in condizioni tali da 
non servire nel migliora dei modi possibili ai veri bisogni 
delle regioni attraversate, converrebbe adottare la proposta 
dello Scotter di stabilire cioè l'obbligo di una specie di 
inchiesta pubblica fatta colla massima pubblicità dai rap- 
presentanti dello Stato e delle amministrazioni locali, i quali, 
sentite le eventuali opposizioni e tenuti presenti i dati e 
le ragioni presentate a corredo della concessione, si pro- 
nuncino sull’interesse pubblico della nuova ferrovia. 


Altro punto importante è sempre quello della durata 
della concessione. Attualmente per le ferrovie economiche 
varia da 50 a 70 anni, per le tramvie varia da 40 a 90 
ed anzi in taluna concessione di strade per tramvie verun 
limite è stato fissato. Lo Scotter nel lavoro presentato al 
Congresso cita le durate adottate dai diversi stati da quelle 
minime dell'Inghilterra a quelle a perpetuità del Belgio, 
Converrà che in una eventuale disposizione di legge questo 
punto sia definito, e messo in chiara relazione con la legge 
in corso di studio sulla Municipaliazazione dei servizi 
pubblici, anche per tutto quanto riguarda le modalità del 
riscatto, tanto difficili da determinarsi. Forse sarà prudente 
far due casi. Qualora il concessionario sia un comune or 
un consorzio di comuni, oppure la stessa provincia, oppure 
quando (ad imitazione del Belgio) siano costituite una o 
più società garantite dallo stato, la durata della conces- 
sione potrà essere aumentata fino a 90 anni Negli altri 
casi converrà limitarla quanto più è possibile anche con 
qualche aumento dei sussidi e ciò per permettere che in 
tempo non troppo lontano possa la comunità degl’interessi 
locali assumere, ove creda, in esercizio diretto la ferrovia. 

Abbiamo accennato al caso di costituzione di speciali so- 
cietà nazionali per la costruzione ed esercizio di queste 
ferrovie d'ordine secondario, nella cui amministrazione lo 
stato, come maggiore cointeressato, abbia il massimo con- 
trollo ed un certo diritto d’intervento, e crediamo che, ove 
realmente da noi si voglia affrontare il problema di offrire 
ì mezzi necessari per quanto economici per il trasporto ai 
mercati dei prodotti delle regioni agricole della Basilicata, 
delle Calabrie e della Sicilia sia indispensabile adottare un 
temperamento di questo genere e costituire, ad imitazione 
del Belgio, società i cui capitali siano in parte forniti dallo 
stato e dalle amministrazioni locali, con le sovvenzioni, e 
per l’altra parte dai privati, i quali appunto per l'intervento 
dello stato troveranno in queste istituzione un collocamento 
se non molto vantaggioso almeno tranquillo dei loro capitali. 

Società di questo genere disponendo di capitali a miti 
interessi potranno, ove estendano la loro attività sopra un 
certo numero di linee, ottenere, per la possibilità di ripar- 
tirne le spese generali fra più linee, di fare approvvigio- 
namenti in grande, di avere officine e magazzini in comune, 
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di disporre di speciali nffici per la redazione dei progetti 
e sorveglianza dei lavori, sensibili economie nelle spese di 
costruzione e di esercizio. 

Le ferrovie vicinali del Belgio e quelle locali di Francia, 
compresi i trams extraurbani, sono in parte esercitate a 
grandi gruppi da speciali Società di esercizio, le quali rie- 
scono a limitare la spesa di esercizio in cifre assoluta- 
mente basse, allo stesso modo come da noi già fanno, per 
le loro linee, la Società Veneta e la Società dell’Appen- 
nino Centrale, le quali, per quanto in altre condizioni di 
costituzione da quelle ideate per le Società sopra accen- 
nate, pure si trovano ad estendere la loro azione su un 
sufficiente numero di chilometri di ferrovie secondarie, e 
per di più adottano veri sistemi economici di esercizio (1). 

Difficile sarebbe il volere fin d'ora, ed in questa Rela- 
zione, accennare all'entità che dovrebbe avere la sovven- 
zione dello Stato e degli enti locali per la costruzione ed 
esercizio di queste nuove ferrovie, questa certo dovrà nel 
suo complesso essere almeno tale da coprire le deficienze 
risultanti dalla limitazione del prodotto in confronto cogli 
interessi delle spese di impianto e colle spese di esercizio. 
E la quota a carico dello Stato deve variare in ragione 
della potenzialità economica degli enti locali. Per le ra- 
Fi00) nelle quali tali linee si prevede dovranno più pro- 

abilmente e per le prime essere costruite, nella Basili- 
cata, nella Calabria e in Sicilia, questa potenzialità, pur 
troppo, trovasi, per ragioni diverse, tanto depressa, che 
quasi si può asserire che il sussidio dovrebbe gravare 
uasi intieramente a carico dello Stato (2). In queste con- 
dior il sistema delle Società di costruzioni sovra indi- 
cate può tornare allo Stato più conveniente che qualunque 
altro, perchè il concorso in tal modv sarà effettivamente 
corrispondente al vero bisogno e mai maggiore, come ac- 
cade quando si tratta con Società private, le quali usano 
nel preventivo, che serve a determinare le sovvenzioni, 
computare gli interessi ad un saggio almeno del 5 0/0, 
oltre ad una quota di compenso per emissione di titoli, e 
forzare l’importo dei lavori in modo da coprire ogni qual- 
siasi più lontana eventualità. 

Si aggiunga che potendosi stabilire che, come si fa nel 
Belgio, lo Stato faccia i suoi versamenti con una annua- 
lità, questa infine viene a sostituire la sovvenzione che 
pagherebbe oggi ad una Società privata, col vantaggio che 
per essa lo Stato rimane sempre comproprietario della 
linea in relazione al capitale concesso. 

Resterebbe a trattare del caso in cui una linea riesca 
sistematicamente passiva nel confronto fra le spese d’eser- 
cizio ed i prodotti. 

Questo caso, date le modalità di esercizio economico che 
si adotterebbero su queste linee, dovrebbe riuscire molio 


(1) Ecco le spese di esercizio e gli introiti che per talune delle 
nostre tramvie extraurbane, aventi apposita Amministrazione, figu- 
rano nella statistica del 1900: 


Prodotto Spesa 
Tramvia o ferrovia Lunglfezza chilometrico chilometrica 

Lire Lire 

Lucca-Ponte a Moriano . . 9 3765 3566 
Tramvie di Pisa. . . . . 40 5796 5005 
Bari-Barletta. . . . . . 65 5602 5515 
Lecce-S. Cataldo. . . . . 13 4533 3295 
Tramvie di Massa . . . . 14 8283 7939 
Milano-Giussano-Carate . . 57 6546 5876 
Monza-Barzanò . . . . . 19 10005 8778 
Tramvie Provinciali di Napoli 36 14498 12478 
Tramvie Siciliane (Messina). 75 5016 6168 
Tramvie del Canavese. . . 28 6267 5415 
Cuneo-Borgo S. Dalmazzo. . 8 6287 5516 
Pinerolo-Perosa Argentina. . 18 7850 6159 


(2) Il Léroy Beaulieu, in un suo recente studio sul rendimento 
delle ferrovie locali e sui tramways, dopo evere posto in rilievo che 
di 3052 chilometri di tramways per viaggiatori e merci, esistenti 
in Francia al 1° marzo 1902, 2616 chilometri godevano la ga- 
ranzia dello Stato, aggiunge: « ces petites voies de communication 
ne peuvent, en général, vivre que de subvention ou de garanties 
d’intérétz ». — L'Economiste Francais del 20 dicembre 1902. 
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raro, però, avverandosi, dovrebbe il deficit essere coperto 
dallo Stato e dalle amministrazioni locali, ma non costi- 
tuirebbe una novità su quanto già si fa ora colle sovven- 
zioni, le quali provvedono anche ai deficit di esercizio pre- 
visti ed abilmente calcolati, col danno però che, anche 
quando il deficit viene a cessare, la sovvenzione continua 
nella sua integrità. Ma basti di ciò. 

Quanto allo scartamento da adottarsi per queste linee, 
condividiamo perfettamenta l’avviso espresso al Congresso 
tanto dallo Scotter che dal Burlet, dallo Ziffer e dal Leslie 
Roberston, che, cioè, salvo casi speciali di brevi linee al- 
lacciantisi a linee principali, o di linee attraversanti re- 
gioni i cui prodotti sono in gran parte destinati all’espor- 
tazione e che sarebbero danneggiati da un trasbordo, debba 
darsi la preferenza a quello ridotto, e che la legge debba 
limitare gli scartamenti ridotti tutto al più a due tipi, 
a quello di m. 1 ed a quello di m. 0.75, stabilendo 
anche, come si è fatto in Francia, il massimo prezzo che 
possa essere percepito per tonnellata trasbordata ed, anzi, 
obbligandone l’esecuzione gratuita quando si tratti di linea 
serviente regioni molto povere e che fosse fortemente sus- 
sidiata dallo Stato e dagli enti interessati. 

Queste ferrovie poi dovrebbero, dovunque è possibile, 
essere allacciate alle stazioni delle ferrovie ordinarie per 
evitare l’inconveniente, rimarchevole in Sardegna, di do- 
vere eseguire trasporti coi mezzi ordinari da una stazione 
ad un’altra della stessa città o borgata per inoltrare nelle 
linee principali le merci provenienti dalle secondarie: do- 
vrebbero ammettere colla massima facilità raccordì, ol- 
trecchè industriali, anche agricoli (le vicinali Belghe hanno 
165 raccordi industriali e 68 raccordi agricoli destinati ai 
trasporti dei raccolti, dei concimi. ecc.): dovrebbero am- 
mettere fermate in piena linea, ecc. 


Quanto alle tariffe, dovrebbero essere, per quanto è fat- 
tibile, semplificate ed uniformi per tutte queste ferrovie 
di ordine secondario; qoando servono regioni povere per 
le quali il nuovo mezzo di trasporto deve costituire anche 


uno dei più potenti mezzi di rigenerazione economica. E 


siccome, data la povertà del traffico che si prevede e 
quindi dei prodotti, massimo sarà il concorso dello Stato, 
questo dovrà imporre, all’atto dell’autorizzazione, speciali 
riduzioni di tariffa per le merci locali, anche al disotto 
del costo effettivo di trasporto, nella considerazione che, 
fino a quando il traffico locale non sarà arrivato ad uti- 
lizzare i mezzi di trasporto che si dovranno giornalmente 
tenere in servizio, ogni trasporto in più che sarà acqui- 
sito, anche a tariffa inferiore, non rappresenterà in fondo 
una perdita. L'Ungheria informi, che colle sue tariffe a 
zona, tanto ribassate, giunse a sollevare le condizioni eco- 
nomiche di molte regioni. E quando il traffico aumentato 
venne ad obbligare maggiori spese, le regioni stesse si 
trovarono in grado di sostenere le tariffe leggermente au- 
mentate. Così, l’esperienza lo insegna, si potrebbe prov- 
vedere, ove si pensi di affrontare il grave problema delle 
nostre ferrovie secondarie. 

Colla soluzione così accennata abbiamo stralciato dalle 
tramvie in genere quelle extra-urbane per incorporarle 
colle ferrovie di ordine secondario o di interesse locale 
che dir si vogliano. 

. Restano ancora le tramvie urbane; per queste noi con- 
dividiamo l’avviso esposto dallo Scotter al Congresso, che, 
cioè, debbano essere completamente ed esclusivamente 
sotto il controllo municipale. Il Governo dovrebbe limi- 
tarsi a stabilire in apposito regolamento le norme secondo 
le quali dovranno essere fatte le eventuali concessioni e 
le precauzioni da osservarsi nell’esercizio, e poi il Comune 
sia libero nel dare la concessione, o nell’esercitarla diret- 
tamente, salvo, ben inteso, il solito controllo dell’autorità 
tutoria e l'osservanza delle leggi speciali di tutela, quale 
Le sulle condutture elettriche, sulle prove delle cal- 
aie, ecc. 

E’ nella formazione del regolamento, al quale natural- 
mente dovrebbe andare allegato uno schema di capitolato 
d’oneri per le eventuali concessioni, che il Governo deve 
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cercare di stabilire, 4 priori, norme non soverchiamente 
restrittive, ma tali da evitare gli inconvenienti che possono 
prevedersi. A raggiungere questo scopo servirà in parte il 
porre a contributo il lavoro del Congresso. 

Un primo punto da stabilire sarà il periodo di tempo 
per cui il Comune potrà fare la concessione, e su questo 
punto non abbiamo che a riportarci a quanto abbiamo 
detto più sopra, che, cioè, deve essere, per quanto è pos- 
sibile, limitato. 1 25 ed i 33 anni della legislazione in- 
glese sono forse troppo brevi, ma non converrà forse ol- 
trepassare i 40 annì per non vincolare troppo l’avvenire, 
che ormai pare destinato alla municipalizzazione di questo 
servizio. Ad ogni modo dovrà ben essere stabilito il tempo 
dopo il quale il riscatto potrà essere fatto ed a quali con- 
dizioni. 

Allo stesso modo dovrà essere chiarito in quali condi- 
zioni al termine della concessione la linea dovrà essere 
consegnata. 

Quanto ai canoni che il concessionario dovrà corrispon- 
dere al concedente per l’uso del suolo stradale, converrà 
lasciare molta latitudine; però, ad evitare future que- 
stioni, dovrà vedersi se non sia il caso di vietare una par- 
tecipazione, sia sui prodotti netti distribuiti agli azionisti, 
come vorrebbe il Jannsen, sia su quelli risultanti da re- 
vi sione da parte del concedente. 

Ove la concessionaria di una tramvia sia una Società, 
dovrebbe porsi l’obbliso che la Società sia costituita in 
Italia e sotto le norme del nostro Codice di commercio. 

Quanto alle norme di esercizio, sarà ad esaminare se 
in materia di freni siano a tenersi in conto i concetti 
esposti da M. Poetz al Congresso, circa le condizioni alle 
quali essi devono soddisfare, ad ogni modo a noi pare che 
debba essere inclusa la disposizione che in caso di tra- 
zione elettrica, ove vi siano vetture rimorchiate, debba 
applicarsi il freno continuo. 


I GRANDI CANALI NAVIGABILI 


La pubblicazione statistica ufficiale degli Stati Uniti, 
Monlhly Summary of Commerce and Finance, reca degli in- 
teressanti dati sui canali marittimi che riproduce il « Journal 
» des transports >. 

Le vie navigabili artificiali che si possono chiamare ca- 
nali marittimi, sono nove: 

4) Il canale di Suez, cominciato nel 1859 e terminato 
nel 1869; 

2) Il canale di Cronstadt e Pietroburgo, cominciato 
nel 1877, compiuto nel 1890; 

3) Il canale di Corinto, cominciato nel 1884 e com- 
piuto nel 1893; si 

4) Canale marittimo di Manchester, compiuto nel 1894; 

5) Il canale Imperatore Guglielmo, riunente il Baltico 
al Mare del Nord, compiuto nel 1899; i 

6) Il canale dall’Elba alla Trava, riunente pure il 
mare del Nord al Baltico, aperto nel 1900; 

7) ll canale Welland, fra il lago Eriè e il lago On- 
tario; 

8) e 9) I due canali, americano e canadese, riunenti 
il lago Superiore al lago Huron. ee 

La Innghezza del canale di Suez è di circa 145 chilo- 
metri, costò 500 milioni di franchi. La sua profondità at- 
tuale è di metri 9 e 45, la sua larghezza metri 32,92 al 
fondo e 128 metri alla superficie. Il numero delle navi che 
attraversarono questo canale è salito da 486 nel 1870 a 
3441 nel 1900. I diritti imposti sono circa di 10 franchi 
per tonnellata netta. 

Il canale di Cronstadt-Pietroburgo che apre un passaggio 
alle grandi navi fino a Pietroburgo, ha circa 26 chilometri 
di lunghezza. La sua profondità è di m. 6.25. Calcolasi 
abbia costato 50 milioni di franchi. 

Il canale di Corinto riunisce il golfo di Corinto al golfo 
di Egira; ha circa 6 chilometri di lunghezza, 8 metri di 


profondità e 24,95 di larghezza. Costò circa 25 milioni ed 
abbrevia il viaggio di 280 chilometri. Valore medio dei 
diritti percepiti è di 90 centesimi per tonnellata e 1 franco 
per viaggiatore. 

Il canale marittimo di Manchester riunisce Manchester a 
Mersey e Liverpool. 

Fu aperto nel 1894; sua lunghezza è di 57 chilometri; 
profondità metri 7.92 e la larghezza di metri 36.58 al fondo 
e m. 53.34 alla superficie; è costato 375 milioni di franchi. 

Il traffico sopra questo canale dimostra un aumento da 
879,204 tonnellate nel 1895 a 1,493,320 tonnellate nel 1900. 

Il canale Imperatore Guglielmo ha 98 chilometri di lun- 
ghezza, 9 metri di profondità, 21.95 di larghezza al fondo, 
57.90 alla superficie ed è costato 200 milioni di franchi 
circa. Il tonnellaggio per il 1897 era di 1,848,458 tonnel- 
late, quello per il 1900 fu di 4,282,094 tonnellate. 

Un altro canale riunente i due mari, Baltico e mare del 
Nat per mezzo dell'Elba e della Trava è stato aperto nel 
1900. 


La sua lunghezza è di 65 chilometri, la sua profondità 
di circa metri 3.05 e la sua larghezza di m. 21.95. 

Costò 30 milioni di franchi. 

Il grande canale del Nord dell’Olanda che riunisce Am- 
sterdam al mare, è stato aperto nel 1845, ma fu appro- 
fondito più tardi; oggi la sua profondità è di metri 6.10 
e la sua larghezza di m. 38.10 alla superficie. 

Il canale Caledoniano che riunisce l'Atlantico al mare 
del Nord, attraverso il Nord della Scozia, ha metri 5.18 
di profondità, 15.24 di larghezza al fondo e 400 chilometri 
di lunghezza. Costò 35 milioni. Il suo punto culminante si 
trova a 28 metri 65 cm. al disopra del livello del mare. 

Il canale del Midi, scavato nel Sud della Francia fra 
Tolosa e Cette, ha 240 chilometri di lunghezza; la sua 
profondità è di due metri, la sua larghezza di metri 18.30; 
trovasi a m. 4.83 sul livello del mare. Il costo totale fu 
di 47 milioni 1|2 franchi. 


I canali fra il lago Superiore ed il lago Huron, stabiliti 
a Santa Mary’s-Falls sulla sponda americana e su quella 
canadese sono quasi identici come dimensioni; le navi lì 
utilizzano indifferentemente secondo le facilità del momento. 
La profondità è sufficiente per il aassaggio di navi di metri 
6.10 di pesca. 

Il canale americano è stato costruito primitivamente dallo 
Stato di Michigan, ma più tardi fu preso a carico dal Go- 
verno federale ed allargato mediante una spesa di 10 mi- 
lioni e 750 mila franchi. 

Il costo del canale Welland è stato di circa 150 milioni; 
questa grossa spesa si spiega colla presenza di 25 chiuse 
necessarie per superare una differenza di livello di circa 
cento metri sopra un percorso di 43 chilometri. 

Il traffico sui canali di Sainte Mary’s-Falls supera di 
molto quello di tutti i canali del mondo. 

Il tonnellaggio delle merci dei due canali, americano e 
canadese, nel 19041, raggiunge la cifra di 25,626,976 ton- 
nellate, mentre il tonnellaggio netto del canale di Suez nel 
1900 non superò le 9,378,152 tonnellate e VE del ca- 
nale Imperatore Guglielmo 4,282,094 tonnellate. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per l'autonomia del porto di Genova. 


Il 2 marzo è convocata la Commissione presieduta dal 
senatore Boccardo per compilare un regolamento di ese- 
cuzione della legge sulla autonomia del porto di Ge- 
nova. 

11 Ministro dei Lavori Pubblici interverrà alla prima 
seduta ed inaugurerà i lavori. 


— duu_— = = 


Ferrovia Meslre-Bassuno-Priniolano. 

Prossimamente il Comitato Superiore delle Strade Fer- 
rate si occuperà della concessione della ferrovia Mestre- 
Bassano-Primolano-Confine austriaco. 

Si tratta di dare la concessione e accordare il sus- 
sidio, che sarà probabilmente della proporzione massima 
di L. 8000 per chilometro. 

E questa una linea di grande importanza anche in. 
ternazionale, e della sua esecuzione si parla fino dal 1579. 
Fu compresa anche nell'elenco della Legge del 1858, e 
la Commissione Reale per le linee complementari sì 
espresse favorevolmente ad essa. 

SS 
Ampliamento della stazione di Morbegno. 

Il Comitato Superiore delle Strade lerrate ha appro- 
vato il progetto di ampliamento della stazione di Mor- 
begno. 

o 
Pel riscatto del Sempione. 

Il Consiglio di Stato di Berna presentò la settimana 
scorsa al Gran Consiglio il disegno di legve relativo al 
riscatto all’amichevole della Rete della Compagnia Giura- 
Sempione per parte della Confederazione; essa è del te- 
nore seguente: 

Il Consiglio di Stato è autorizzato a dare la sua ade- 
sione, a nome del Cantone di Berna, ad un contratto 
obhblivatorio di riscatto, allo scopo di sollecitare il deft- 
nitivo riscatto, ed a firmare da questo giorno una di- 
chiarazione di consenso a che i diritti che lo Stato di 
Berna possiede nell’attivo della Compagnia delle Strade 
ferrate Giura-Sempione, in virtù dell’art. 27 degli sta- 
tuti di questa Società, siano liquidati come segue: 

1) Il Cantone di Berna è liberato dal versamento 
del saldo di 58.2 00 rimanente da effettuare sulle azioni 
di sussidio al Sempione da esso sottoscritte, e, con ciò, 
da qualsiasi responsabilità nella liquidazione della Com- 
pagnia; 

2) Rinuncia a qualsiasi rimborso sul 48.8 0{0 finora 
versato; 

3) Mediante l'esecuzione della clausola di cui al 
n. 1, il Cantone di Berna abbandona ogni pretesa nella 
liquidazione sull’attivo della Compagnia, sia in virtù 
delle azioni di sussidio al Sempione che possiede, sia in 
virtù di quelle la cui cessione gli venne promessa dalla 
Confederazione. 


n 


Trasformazione u trazione elettrica 
delle ferrovie luziale. 

Venne ripresentato al Ministero dei Lavori Pubblici, 
perchè erano state chieste delle modificazioni, il progetto 
per trasformare a trazione elettrica le ferrovie secon. 
darie di Roma, che sono ora esercite dalla Mediterranea. 

Questa trasformazione sarebbe più che mai necessaria 
per rendere più sollecite le comunicazioni coi dintorni 
di Roma. 

Indipendentemente da ciò, si fanno al Ministero degli 
studi per l’applicazione dell'elettricità alle comunicazioni 
fra loma e Napoli. Dagli studi eseguiti risulta che per 
trasformare a trazione elettrica l'attuale linea e la di- 
rettissima Roma-Napoli, nonchè le linee dipendenti, ab- 
bisosnerà una forza di circa 54,000 cavalli. 

Si è stabilito che simile forza potrebbe essere: rac- 
colta dalle secuenti derivazioni: dalla confluenza del. 
l’Anieme col Simbrivio, del Sili da Capistrello e Sora, 
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derivando le acque dalle sorgenti di Capo Volturno sca. 
ricate nella valle del Iapido presso Sant’ Elia, dal Rio 
Ermucci ad Isoletta, dal Rapido col Liri, dal Io LKoe- 
chetta alla confluenza del Vandra e dalla confluenza del 
Vandra con quella del Lete. 

Nuovi orari per i direttissimei. 

È imminente la presentazione al Governo, da parte 
della Società Adriatica, di una proposta per modificare 
radicalmente il servizio dei treni direttissimi fra Roma 
e Milano e le comunicazioni dirette fra Roma e il Ve- 
neto. 

Il direttissimo in partenza da Milano alle 11.25 an- 
ticiperebbe il suo arrivo a Roma di circa tre ore, e ciò 
si otterrebbe in parte anticipando la partenza, in parte 
accelerando la marcia del treno. 

>< 
Quaranta locomotive per la Mediterranca. 

Il Comitato Superiore delle Strade lerrate ha appro. 
vato l’acquisto di 40 locomotive compound in conto au. 
mento dotazione per la rete del Mediterraneo. 

de 
Per l'esportazione agraria italiana. 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
richiamato l’attenzione del Ministero dei Lavori Pubblici. 
sui seguenti voti emessi dall'Assemblea generale dei Soci 
del Comizio Agrario di Barletta: 

1) Che il Governo concorra a favorire l’esportazione 
avraria italiana con l’applicazione di tariffe ferroviarie 
sveciali per i vini assolutamente protezioniste all’interno ; 

2) Che il Governo cerchi di ottenere, mercè una ben 
intesa tarifla internazionale, mezzi di trasporto celeri ed 
a buon mercato per le uve da tavola, le frutta, le pri- 
mizie. 

A questo riguardo ci risulta che il Ministero dei La- 
vori pubblici avrebbe dato atfidamento di tutto il suo buon 
volere per fare in modo che le istanze suaccennate possano 
essere nel limite del possibile, assecondate. 


> 
Per l’istituzione di zone franche. 


Il Comitato esecutivo della Unione delle Camere di 
Commercio, sulla relazione dell’avv. Gaetano Palermo, ri- 
conosce in massima che tutti gli ordinamenti doganali e 
le tendenze della politica economica di tutti gli Stati in- 
dustrialmente più evoluti, e conforme al ben inteso inte- 
resse generale del Paese, che ad agevolare lo sviluppo delle 
esportazioni italiane si proceda alla istituzione di zone 
franche, e delibera di passare agli studi occorrenti per la 
pratica attuazione di questo principio, con riguardo ai le- 
cittimi interessi della produzione del mercato interno; e 
intanto richiama l’attenzione del Governo sull’importante 
problema. 

Il predetto Comitato ha esaminato il problema della 
necessità di istituire in Italia delle zone franche nelle 
quali le industrie che lavorano per l'esportazione, abbiano 
modo di esercitare la loro attività in materie prime esenti 
da dazio, e alcuni rami di‘commercio abbiano agio di 
partecipare alle correnti internazionali di traffico senza 
sottostare all’onere dei diritti di contine. Ed il Comitato 
fu unanime nel conoscere la necessità della istituzione di 
dette zone franche. 

Il sistema degli attuali depositi franchi non risponde 
più adeguatamente alle esigenze di una più intesa parte- 
cipazione della attività economica del Paese al commercio 
internazionale. 


e degli interessi materiali 
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Anche l'istituto della temporanea importazione ed espor- 
tazione dei prodotti, e quello dei drawbac/s applicati a 
pochi casi e regolato, per impedire frodi ed abusi con 
norme assai restrittive, non è più sufficiente ad assicurare 
un crescente sviluppo della vita industriale. La creazione 
pertanto di zone franche le quali non sarebbero in sostanza 
che uno sviluppo della istituzione dei depositi franchi si 
rende sempre più necessarìa, ora poi che si delinea in 
Francia un movimento vivissimo per la creazione di ana- 
loghe istituzioni nei porti del Mediterraneo, dell'Atlantico 
e del Mare del Nord. 

Il Comitato ha riconosciuto che non si può pensare alla 
istituzione di porti o città franche le quali creerebbero 
ingiustamente, in alcuni centri, una condizione tributaria 
privilegiata e affatto diversa da quella del resto del Paese. 
D'altra parte il nostro regime doganale venendo a pesare 
sempre più allo sviluppo delle nostre importazioni, im- 
pone la necessità di un correttivo pel quale l'industria 
possa muoversi più libera dalle strettezze doganali, che, 
nel regime economico ormai prevalente presso tutti gli 
Stati, si fanno sempre più impaccianti e gravose. 

La Unione non sì dissimula la complessità e difficoltà 
del problema di tradurre in atto la istituzione delle zone 
franche ed ba dato perciò incarico ad una Commissione 
speciale, composta di Membri del suo Comitato esecutivo, 
di studiare accuratamente il modo della pratica attuazione 
di dette zone. Intanto ha ritenuto opportuno di raccoman- 
dare alla benevola attenzione di S. E. il Ministro dei 
Lavori Pubblici il principio affermato dalla Unione delle 
Camere di Commercio del Regno. 

>< 
Servizio postale sulle Strade ferrate. 

Ci risulta che le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, hanno accettato, 
con alcune lievi osservazioni, il nuovo regolamento per 
il servizio postale sulle Strade ferrate, compilato dal 
Ministero delle Poste e dei Telegrafi. 

> 
Tariffe ferroviarie internazionali. 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stato appro- 
vato, con validità dal 1° marzo p. v., il 13° supplemento 
alle tariffe per il servizio diretto italo-germanico. Il 
supplemento di cui trattasi non comprende per la parte 
italiana che alcune aggiunte di poca importanza. Esso 
considera invece aggiunte e modificazioni importanti nella 
parte tedesca. 

% < 

Viaggi per conto proprio degli impiegati dello Stato. 

Agli effetti dell’applicazione delle concessioni speciali, 
fra cui quella C, relativa ai viaegi per conto proprio 
degli impiegati dello Stato, le Società esercenti le Reti 
Mediterranea ed Adriatica hanno deciso di ammettere 
pel viaggio Ferrara-Salerno, e di conseguenza pei viaggi 
da stazioni al di qua ed al di là di queste, le seguenti 
vie facoltative: Benevento-Termoli-Bologna, Foggia-Bo- 
logna; Roma-Firenze-Bologna; col rispettivo maggior 
percorso di km. 33 per la prima; di km. 50 per la se- 
conda e di km. 77 per la terza. 

| FR 
Biglietti di andata e ritorno. 

L’Adriatica, d'accordo coll’Ispettorato governativo, ha 
disposto per l'istituzione, in via di esperimento, dei nor- 
mali biglietti di andata e ritorno delle tre classi, dalla 
stazione di Portomaggiore per quelle di Alfonsine, Mon- 
tesanto e Lavezzola. 


><L 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato parere su di una ver- 
tenza relativa alla materia delle Strade comunali, sta- 
bilendo la massima seguente: 

« La resola dell'art. 440 del Codice civile, che chi ha 
la proprietà del suolo ha pure quella dello spazio so- 
prastante e di tutto ciò che si trova sotto e sopra la 
superficie, trova la necessaria limitazione nel diritto di 
proprietà altrui. i 

« È illegittima pertanto l'ordinanza con cui il Sindaco 
ingiunge a un privato la colmata di due grottoni esi- 
stenti nel sottosuolo di una strada comunale, quando ri- 
sulta che essi sono da tempo remoto pacificamente pos- 
seduti a titolo di proprietà. ne 

« Il Sindaco non può insorgere contro il Decreto del 
Prefetto che ne ha revocata l’ordinanza senza l’autoriz- 
zazione del Consiglio comunale o della Giunta munici- 
pale in via d'urgenza ». 

‘ — Il Consiglio di Stato ha emesso parere in base al 
quale si stabilisce quanto appresso in materia di Con- 
sorzi stradali: 

« Un Consorzio, istituito fra Comuni per la costruzione 
di una strada, non può sconfinare dal proprio mandato, 
trasformarsi in consorzio di manutenzione ed impegnare 
le Amministrazioni comunali interessate a sostenere 
nuove e diverse spese. 

« E pertanto illegale la deliberazione consortile che 
abbia disposto l'esecuzione di lavori dopo compiuta la 
costruzione per cui il Consiglio fu costituito. 

« Però, contro tale deliberazione, è aperto l’adito al 
ricorso innanzi alla Giunta provinciale amministrativa e 
non può ammettersi il ricorso al Re, che, irrecevibile 
come tale, può solo ritenersi come denuncia per l’annul- 
lamento della deliberazione ». | 


>< 
Il traffico degli scali di Venezia durante il 1902. 
\ 
(Continuazione, Vedi N. precedente). 


Il movimento ferroviario totale delle due stazioni fu: 
In partenza: 
1900 1901 1902 


Venezia Marittima, tonni. 575,927 635,049 744,935 
» Santa Lucia » 154,695 159,339 132,708 
Totale tonn. 730,622 .794,3988 877,643 
non compresi 1 trasporti di carbone, legname, ecc., per 
conto dell’Amministrazione ferroviaria, tonn. 189,776. 
In arrivo (esportazione per mare): 


1900 1901 1902 
Venezia Marittima, tonn. 56,701 70,955 49,788 
» Santa Lucia » 102,894 93,013 89,638 


'otale tonn. 159,595 163,968 139,426 


Le cifre dell'arrivo a Venezia Marittima delle merci 
esportate per mare mostrano una diminuzione di tonnel- 
late 21,167. In parte questa differenza è dovuta ai ma- 
teriali da costruzione destinati al Sylos che figurano negli 
arrivi 1901, ma principalmente essa è dovuta al fatto 
che il Loyd austriaco abolì i noli speciali che prima 
accordava alle merci provenienti dalla Lombardia. Per 
questa ragione nella sola categoria tessuti e filati si ri- 
leva una diminuzione di tonn. 1800. 

Le merci principali in partenza, a vagone completo per 
conto dei privati, diedero; 
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Da Venezia Marittima: 


i 1900 1901 1902 
Cereali (compr. farine) tonn. 92,979 154,192 153,273 
Frutta secca . » 2,637 6,014 3,654 
Vino . . 4 » 31,488 11,013 17,755 
Cotone greggio . » 17,448 15,509 21,966 
Semi oleosi . . +.» 5,358 5,115 7,058 
Minerali, concimi, fosfati » 83,689 86,399 98,237 
Legnami . . .. » 4,440 8,252 7,785 

° Petrolio . » 26,436 26,244 25,008 
Carbone . ) . +. » 219,363 236,952 327,257 
Da Venezia Santa Lucia: 
1901 1902 
Cereali. tonn. 36,960 —tonn. 31,943 
Frutta secca. . . . » 247 » 84 
Vino . . .. . . » 5,742 » 5,851 
Cotone greggio . . . » 1,697 » 1,620 
Semi oleosi . . . . » 308 » 121 
Concimi, fosfati. . . » 11,044 » 13,101 
Legnami . . . .. » 3,100 » 2,598 
Carbone . . . » 13,259 » 14,056 


I carri completi trasportati dai /erry-boats furono: 
3796 nel 1898; 4302 nel 1899; 6498 nel 1900; 7564 
nel 1901; 7714 nel 1902. 

Il movimento ferroviario internazionale a P. V., cioè 
in partenza per l'estero con ferrovia ed in arrivo dal- 
l’estero per ferrovia, fu: 


Da Venezia Marittima: Partenze. Arrivi. 

nel 1894 . tonn. 25,670 tonn. 1172 

» 1895. » 38,848 » 2086 

» 1896 . » 45,238 » 2494 

» 1897. » 40,072 » 3592 

» 1898. » 47,309 » 3259 

» 1899. » 47,773 » 4433 

» 1900 . » 79,810 » 1278 

» 1901. .. » 58,695 » 939 

» 1902 . . . » 61,042 » 698 

ripartito come segue fra i vari punti di confine: 

1901 1902 
Via Moncenisio . > tonn. 132 122 
» Gottardo per la Svizzera . » 17,104 16,712 
» » per la Germania. » 1,983 1411 
» Brennero per l’Austria. . » 30,945 37,943 
» » «per la Germania. » 2,964 2.226 
» Pontebba . . . . . . » 57 142 
» Cormons . . . . .. » 1,110 2,486 
Totale tonn. 58,695 61,042 


Le merci principali trasportate sono, in partenza: 


1901 1902 

Cereali tonn. 40,450 36,713 
VINO ua » 785 283 
Carbone . . . . » 7,525 7,507 
Frutta secca. . . » o 1,258. 2,913 
Olio . . .. . » 763 604 
Petrolio . . . . » 3,791 9,609 
Cotone 926 1,292 
Zolfo . 3% » 1,034 1,039 
Concimi e spiriti . » 1,139 1,344 
Semi oleosì . . . » 111 59 
Vallonea . . . , » 424 385 
Valle. + awd » 2,841 897 

Totale tonn. 61,042 98,695 


— All’infuori dei cereali, è evidente la poca importanza 
del movimento. i 
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Specialmente negli arrivi le cifre possono considerarsi 
nulle, poichè le 698 tonnellate del 1902 sono composte 
in parte di sacchi vuoti per l’insaccatura di cereali e 
macchine per uso locale. A queste cifre vanno aggiunti 
i lenami in arrivo principalmente dalla Pontebba: nel 
1902, tonnellate 11,555; nel 1901, tonnellate 12,922. 

(La fine al prossimo numero). 
>< 


Ferrovia dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Presso la Direzione dei Luvori della Rete Adriatica in 
Ancona hanno avuto luogo le gare per l'appalto dei se- 
guenti lavori: i 

Ampliamento della stazione di Sesto Fiorentino (la- 
vori del secondo gruppo), per l'importo di L. 70,000. 
Delle 21 Ditte ammesse alla gara, 7 soltanto hanno 
presentate offerte variabili dal 3.50 al 12.18 per cento 
di ribasso, e l’appalto è rimasto provvisoriamente aggiu- 
dicato alla Ditta Guglielmo Targioni col ribasso del 
12.18 per cento. 

Ampliamento della stazione di Tavernelle, per l’im- 
porto di L. 21,200. Le offerte di ribasso variarono dal- 
l'1.15 al 10 per cento, e l’appalto è rimasto provviso- 
riamente aggiudicato alla Ditta Luigi Rizzi e figli, di 
Lerino, che ha fatto il migliore ribasso del 10 0/0. 


(Gara aperta). 


Il 17 marzo p. v., presso la Direzione generale della 
Rete Adriatica, avrà luogo la gara per la provvista e 
l'impianto, nelle Officine di Firenze, della gru elettrica 
da tonnellate 1.500 con ponte scorrevole di metri 7. 

> 


Ferrovie del Mediterraneo. > 

(Gare aggiudicate provvisoriamente). 
Presso la Direzione generale della Mediterranea ha 
avuto luogo la gara per l’appalto dei lavori di siste- 
mazione del nuovo binario del carico e dello scarico 


‘nella stazione di Milano Porta Sempione. Delle 12 Ditte 


ammesse alla gara, 10 hanno presentato offerta e l’ap- 
palto è rimasto provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
Fedele Bittinelli, che ha fatto il ribasso del 21.35 0/0. 


(Dissuggellamento di schede). 


Il 5 marzo p. v., presso la stessa Direzione generale, 
avrà luogo il dissuggellamento delle schede d'offerta che 
saranno presentate dalle Ditte ammesse alla gara per 
l'appalto dei lavori di sistemazione del ponte sul fosso 
Val di Seste al km. 176.750 della linea Chiusi-Empoli. 

PZ 
Comitato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 26 febbraio 1903). 

Proposta per il consolidamento del viadotto Pascali 
sulla ferrovia Portocivitanova-Albacina. 

Atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori 
eseguiti dall’Impresa Todeschini per la sistemazione di 
5 gallerie sulla linea Sondrio-Colico-Chiavenna. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Caracciolo per la costruzione dei nuovi locali per le 
RR. Poste nella stazione di Catania 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Kohler per 
la fornitura e il collocamento in opera di due travate 
sul Canale Pagliarelle, in dipendenza dell’approdo dei 
ferry-boats nella stazione di Messina-porto. 

Progetto di nuovi lavori nella stazione di Salerno. 

Progetto per la costruzione di nuove travate metalliche 
sul Gurnalunga e sul Simeto sulla linea Catania-Siracusa. 


ci interessi materiali 
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Progetto per la costruzione di due pozzi di assaggio 
a monte della galleria di Tercy sulla linea Ivrea-Aosta. 

Sistema ideato dal sig. Salvatore Sessa per la chiusura 
automatica continua delle carrozze ferroviarie. 

Proposta di derivazione d’acqua dal fiume Livenza per 
alimentare il rifornitore della stazione di Motta sulla 
linea Treviso-Motta. 

Proposta per ampliare e sistemare il servizio merci e 

per allargare i marciapiedi della stazione di Alseno sulla 
linea Bologna-Piacenza. 

Progetto per la sistemazione della scarpata sinistra 
della trincea fra i km. 72.596 e 72.770 della linea Ales- 
sandria-Piacenza. 

Proposta per l'allargamento e la sistemazione dei ponti 
sui torrenti Gallavesa e Bione lungo la linea Bergamo- 
Lecco. 

Progetto per l'ampliamento del servizio merci in sta- 
zione di Incisa Belbo sulla linea Cantalupo-Cavaller- 
maggiore. 

Domanda della Società delle Officine di Savigliano 
per il condono della multa inflittale per ritardata con- 
segna di carri alla Società Mediterranea. 

Convenzione con la Ditta Casalini per costruzione di 
una baracca in muratura ed una cancellata in legno a 
distanza ridotta dalla ferrovia Genova-Ventimiglia. 

Convenzione col Comune di Trani per l'impianto di 
due casotti in muratura e due garette in legno sulla 
proprietà ferroviaria presso quella stazione. 

Domanda della Società per la guidovia a vapore Iseo- 
Rovato-Chiari per collocare nella stazione di Chiari un 
binario per il trasbordo delle merci dai suoi vagoni a 
quelli dell’Adriatica. 

Convenzione col Comune di Spezia e con la Società 
Italiana di Industrie elettriche per la concessione di oc- 
cupare con binari di tramvia elettrica parte del piazzale 
esterno della stazione di Spezia, di passare nel sottovia 
della Scorza e di attraversare il binario di diramazione 
a quel porto mercantile. 

>< 


Proposte di lavori sulle linee în esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 
RETE MEDITERRANEA: 

Applicazione di chiusura di lamiera al casotto aperto 
del freno di 33 carrozze e di 7 carri, per L. 5300. 

Impianto di un motore verticale da 100 HP in luogo 
di quello orizzontale da 35 HP attualmente esistente 
nelle officine di Napoli, per L. 32,000. 

Costruzione di un nuovo fabbricato viaggiatori e pro- 
lungamento del marciapiede nella stazione di Tuturano, 
per L. 24,600, delle quali L. 19,250 per i lavori da 
appaltarsi. 

Ampliamento del piazzale interno della stazione di 
Empoli per l'impianto dì nuovi binari ed altri lavori, 
per L. 163,500, delle quali L. 68,000 per i lavori da 
appaltarsi. 

Costruzione di una passerella per le comunicazioni fra 
il fabbricato Uffici sopra il magazzino merci a grande 
velocità ed il nuovo Ufficio negli appartamenti 7, 8 
e 10 del fabbricato principale della stazione di Genova 
P. P., per L. 1400 (maggiore spesa). 

Ampliamento del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Cantalupo, per L. 19,600. 

Lavori di rinforzo alla travata metallica sul rio Ponti 
al km. 34.542 della linea S. Ginseppe-Acqui, per L. 490. 

Risanamento della massicciata fra le stazioni di Oulx 
e Beaulard, per L. 42,800, delle quali L. 28,000 per 


la fornitura della ghiaia e per la vagliatura dell’attuale 
Mmassicciata. 

Costruzione di un muro paramassi all’imbocco sud 
della galleria di Laveno sulla linea Oleggio-Pino, per 
L. 2500. 

Ampliamento e sistemazione della stazione centrale 
di Pisa (1° gruppo dei lavori), per L. 471,700, oltre il 
materiale metallico d’armamento. 

Sostituzione delle squadrette dei lungaroni în legno 
delle impalcature sulle roggie Biraga e Paltrenga sulla 
linea Torino-Milano, per L. 800. 

RETE ADRIATICA: 

Applicazione dell’illuminazione elettrica in 100 veicoli 
in servizio e per il passaggio degli apparecchi a gas da 

2 di essi ad altri 95 veicoli, per L. 304,648. 

Impianto di un nuovo binario per il carico e lo sca- 
rico diretto delle . merci, ampliamento del magazzino 
merci a piccola velocità con prolungamento dell’annesso 
piano caricatore scoperto, impianto di una stadera a ponte 
da 30 tonnellate nella .stazione di Porto San Giorgio, 
per L. 14,560, delle quali L. 10,000 per i lavori da 
appaltarsi. 

Primo risanamento e completamento della RCA 
lungo alcuni tratti del tronco Verona P. V.-Poiana, per 
L. 16, 000, delle quali L. 10,000 per la fornitura della 
ghiaia vagliata. 

>< 


Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RetE MEDITERRANEA: 

Maggiori lavori di consolidamento del ponticello , fra 
le stazioni di Asciano e di Castelnuovo Berardenga al 
km. 225.967 della linea Empoli-Chiusi, L. 3043. 

Rialzamento del muro frontale a valle del ponticello 
per il canale Pertusato al km. 92.909 della linea Savona- 
Bra, L. 200. | 

Impianto di un apparato slegatore « Aubin » da appli- 
carsi al segnale di terza categoria a protezione della 
stazione di Alessandria verso Acqui, intercalandolo sulla 
trasmissione del segnale stesso presso il Casello n. 1 
della linea Acqui-Alessandria, L. 430. 

Costruzione di piazzaletti di rifugio nei parapetti dei 
viadotti di Serravalle Scrivia e di Isola del Cantone sulla 
linea Torino-Genova, L. 3170. 

RETE ADRIATICA: 

Spostamento del deviatoio 41 ed applicazione dì di- 
schetti ad alcuni scambi della stazione di Brindisi Su- 
periore, L. 640. 

Lavori per sostituire alle sbarre girevoli a doppio T 
al passaggio a livello al km. 216.659 delle sbarre ma- 
novrabili a distanza del tipo a leve, sulla linea Milano- 
Venezia, L. 1300. 

Consolidamento mediante fognature in ciottoli del tratto 
del rilevato compreso fra i km. 211.900 e 217.300 della 
linea Ancona-Foggia, L. 2000. 

Costruzione di una briglia in muratura e di un ban- 
chettone a valle del rilevato fra i km. 217.184 e 217.249, 
prolungamento delle 14 fognature costruite fra i chilo- 
metri 216.990 e 217.300, e sistemazione e ricarico del 
rilevato deformato nel primo dei sopraindicati tratti sulla 
linea Ancona-Foggia, L. 7700. 

Ricostruzione e consolidamento dei quarti di cono a 
difesa della spalla verso Chioggia del ponte sul fiume 
Brenta al km. 52.248 della linea Rovigo-Chioggia, lire 
4400. 
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Consolidamento di alcune tratte di scarpa nelle trincee 
di approccio alla galleria Colle di Persolino ai chilometri 
96.180, 96.420 e 96.460 della linea Firenze-Faenza, 
L. 4800. 

Consolidamento delle cinque opere d’arte minorì ai 
km. 107.558, 107.724, 107.909, 108.037 e 117.995 
della linea Roma-Sulmona, 1 21530. 

Impianto nelle otficine del materiale mobile a Napoli 
di un fornello a gas per tubi bollitori, due apparecchi 
a cas trasportabili pel riscaldamento in opera delle la. 
miere delle caldaie e delle relative condutture del gas e 
dell’aria, L. 3050. 

Impianto di un filo telegrafico diretto fra le stazioni 
di Orte e di Chiusi, con intermedia la stazione di Orvieto, 
sulla linea Roma-Firenze, L. 29,000. 

Impianto di suonerie elettriche di controllo al disco 
verso Sulmona della stazione di Anversa Scanno sulla 
linea Roma-Sulmona, L. 600. 

Consolidamento della trincea fra 1 km, 48.312 e 47.483 
della linea Portocivitanova-Albacina, L. 4885. 

Impianto di due suonerie elettriche di controllo al 
disco girevole verso Termoli della fermata di Lesina sulla 
linea Boloena Otranto, L. 645. 

Applicazione di suonerie elettriche di controllo al se- 
gnale a disco girevole verso Cervaro della stazione di 
Ordona sulla linea Foggia-Potenza, L. 550. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Abbiamo da Vicenza che quella Camera di commercio 
ed arti ha instato presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici all'intento di ottenere che venga consentita l’ap- 
plicazione di noli fersoviari di favore, quali ad esempio 
sono stabiliti dalla tariffa locale n. 210, piccola velocità, 
serie B (in vigore per alcuni centri produttivi del mez- 
zogiorno d’Italia), per le spedizioni di doghe e legname 
grevcio in assami preparati per doghe da botti con de- 
stinazione in Austria-Ungheria, e precisamente dalle sta- 
zioni di partenza, appartenenti alla provincia di Vicenza 
a quelle di confine. 

«Favorita dall'abbondanza e dall’ottima qualità della 
materia prima, l'industria delle botti e del materiale 
per la fabbricazione del bottame è diventata molto im- 
portante nella provincia di Vicenza; ma potrebbe avere 
uno sviluppo assai più forte, e mandare in misura larga 
i suoi prodotti in Austria, dove vi sono molto apprezzati 
per la loro leggerezza e durata, oltrechè per la qualità 
del legno ed i prezzi convenienti. 

- A noi risulta che il Ministero dei Lavori Pubblici 
vedrebbe di buon grado accolta la istanza predetta, ed 
all'uopo ha interessata l’Adriatica a volere assecondare 
la richiesta in essa contenuta. 


— Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pub- 
btici, per corrispondere alle istanze della Camera di 
commercio ed arti di Verona — la quale ebbe a deplo- 
rare che nella nuova tariffa speciale n. 1, per le mes- 
sacgerie e le merci non fosse compreso neì servizi cu- 
mulativi fra le ferrovie ed i lachi il servizio cumulativo 
col Lago di Garda, mentre laghi assai meno importanti 
godono del servizio cumulativo secondo la nuova tarilla, 
— la interessato le Amministrazioni ferroviare del Me- 
diterraneo e dell'Adriatico a togliere tale disparità, di- 
sponendo che anche il Lago di Garda venga ammesso al 
servizio in questione. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Le Ferrovio Varesine. — Il ministro delle fer- 
rovie austro-ungariche, dottor von Wittek, è venutojin Italia - 
per istudiare lu ferrovia a terza rotaia Milano-Porto Ce- 
resio, accompagnato dall'ing. Ferstel e dal capo-sezione 
signor Wurmb. Lunedì scorso egli visitò, insieme coi rap- 
presentanti della Mediterranea e rtella Compagnia Thomson 
Houston, tutta la linea, fermandosi alla sottostazione di 
Bisuschio e facendo una sosta alla stazione generatrice di 
Tornavento, dove ammirò i potenti generatori e il quadro 
di distribuzione. A Varese gli venne offerta una colazione 
alla quale parteciparono il comm. Termidoro, segretario 
generale della Direzione della Mediterranea, il cav. Man- 
dolini, il cav. Tremontani, gli ing. Anghileri e Gamacchio, 
l'ing. Melli, gli ing. Pollak, Geiger e Dessy della Thomson 
Houston. 

Il comm. Termidoro brindò al ministro, ringraziandolo 
a nome della Mediterranea; il ministro von Wittek rispose 
esprimendo l’ammirazione sua per l’ importante applicazione 
dell'elettricità alle ferrovie che si è compiuta in Italia, 


Una ferrovia metropolitana a Milano. — 
Gli ingegneri Candiani e Castiglioni hanno progettato l’im- 
pianto di due nuove stazioni a Milano, una al bivio Acqua- 
bella, l’altra al bivio Simonetta e propongono la loro con- 
giunzione con un tronco metropolitano sotterraneo a tra- 
zione elettrica. Il progetto prevede una spesa complessiva 
di 80 milioni. 

I1 riscatto della linca Vigevano-tiilano. — 
Il ministro del Tesoro, on. Di Broglio, sta studiando la 
proposta della Commissione per il riscatto della linea Vi- 
gsevano-Milano. Pare che si provvederà al riscatto mediante 
la capitalizzazione delle annualità che ora paga il Tesoro. 
E questo sistema si cercherà di applicare, ove possibile, 
ai riscatti delle altre linee. 


f'orrovio del Vieditorranoo. — Prodotti dal 
1° luglio 1902 al 20 febbraio 1903. — Nella decade 11-20 
febbraio 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,246,764.15, con un aumento 
di L. 188,733.08 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 20 febbraio 
1903 si ragguaglia a L. 100,261,715.76, presentando un 
aumento di L. 3,394,587.08 in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. | 


Ferrovio della sicilia. — Prodotti dal I° luglio 
1902 al 10 febbraio 1903. — Nella decade 1°-10 febbraio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 317,132, e presentano una 
diminuzione di L. 11,628 sulla corrispondente decade del- 
l’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 40 febbraio 1903 ammontano 
a L. 7,852,208, con un aumento di L. 147,974 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovie Svizzere. Ferrovia Montreur-Ober- 
land bernese. — Il Gran Consiglio del Cantone di Berna 
ha approvato sotto cerle riserve gli statuti e la giustifica- 
zione finanziaria dell'impresa che si è assunta la costru- 
zione della strada ferrata Montreux-Oberland bernese. 

All'unanimità venne deciso che lo Stato di Berna parte- 
ciperebbe alla costruzione di questa linea sottoscrivendo 
per 5600 azioni da fr. 500, rappresentanti un sussidio to- 
tale di fr. 2,800,000. Questa partecipazione in azioni com- 
prenderà 4100 azioni privilegiate (fr. 2,050,000) e 1500 
azioni ordinarie (fr. 750,000). 


e degli interessì materiali 


Ferrovie deil'Alsazia-Lorena. — Una nuova 
linea di penetrazione germanica verso Belfort. — Il bi- 
lancio dell’Impero Germanico prevede un credito di 100,000 
marchi per gli studì ferroviari in Alsazia e Lorena. 

Fra i progetti pronti ad essere eseguiti figura quello di 
una linea da Saint-Louis-Ferrette-Dannemarie-Cernay,a t- 
traverso alla valle Largue, in prossimità della froutiera 
franco-tedesca. | 

Con questa linea il tronco da Porrentruy a Bonfol e la 
rete dei tramways di Belfort si troverebbero riuniti alle 
grandi linee di comunicazione della Germania e l’Alto- 
Sundgan sarebbe così aperto alla circolazione. 


Ferrovie Etiopiche. — Si smentisce da fonte as- 
solutamente autorizzata che Menelik abbia concesso all’In- 
ghilterra una linea ferroviaria da Kartum ad Addis Abeba. 
Nessun’altra concessione ferroviaria fu fatta all’ Inghilterra 
oltre al diritto di passaggio sul territorio etiopico da Kartum 
a Nuganda, tronco della linea che conduce dal Capo al 
Cairo. 

La stazione ferroviaria che deve riunire il Nilo alla ca- 
pitale etiopica è stata accordata nel 1894 da Menelik alla 
Compagnia francese delle ferrovie etiopiche. Ben lungi dal 
pensare di togliere questa concessione, Menelik invece sol- 
lecita la Compagnia francese a costruire al più presto pos- 
sibile il prolungamento della linea Gibuti-Harrar verso 
Addis-Abeba ed il Nilo. 


Ferrovia dal Capo al Cairo. — Un telegramma, 
in data 24 corrente, dell'Agenzia Reuter dice che, secondo 
le ultime notizie sui lavori della grande ferrovia inglese che 
unirà il Capo di Buona Speranza al Cairo, era già pronto 
da tre settimane fa il tratto a settentrione di Bulawayo 
(Rhodesia meridionale) per la lunghezza di 260 km. 

AI di là di quel punto erano inoltre avanzati i lavori di 
sterramento. Gli ingegneri sono ora alle prese con una parte 
molto difficile dei lavori, ma si spera che la linea raggiun- 
gerà Wankie prima della fine del mese. Wankie si trova 
“sul fiume Zambesi, a 65 km. dal punto fino a cui erano 
ultimati i lavori tre settimane fa. Per conseguenza, per i 
primi di marzo sarà compiuto il tratto Bulawayo- Wankie 
per la lunghezza di 325 km., e la locomotiva del Capo potrà 
giungere al fiume Zambesi. 


Notizie Diverse 


La Ferrovia del Sempione ed una celebre 
iscrizione romana. — La Mediterranea, assuntrice 
della Arona-Domodossola, ha provveduto a deviare la strada 
provinciale presso Vogogna a fine di conservare intatta la 
famosa iscrizione romana del tempo di Settimio Severo, che 
si trova scolpita in uno scoglio presso la costruenda linea 
d’accesso al Sempione. 

Tutto ciò importerà una forte spesa, ma il famoso ricordo 
romano illustrato dal Labus, dal Mommsen e dal De Vit 
rimarrà intatto. 

A questo si adoperò l’ispettorato dei monumenti. E’ lo: 
datissima la deliberazione presa in proposito. 


SI regime doganale del Cile. — Ad agevolare 
l’interpretazione della tariffa entrata in vigore il 1° gen- 
naio 1903 il Presidente della Repubblica ha emanato un 
decreto che riassumiamo: E° molto precisa la distinzione 
fra peso netto (quello effettivo delle mercanzie escluso im- 
ballaggio, recipiente e involti), peso (quello effettivo delle 
merci con l’imballaggio, i recipienti, gli accessori esclusa 
la paglia e le altre materie occorrenti a condizionare il 
pacco), e peso lordo (quello delle mercanzie compreso tutto 
ciò che serve a contenerle ed imballarle). Segue la clas- 
sifica dei recipienti ordinari costituiti dai vasi, bottiglie, 
casse a tamburo in ferro, zinco, stagno, rame, casse di legno 
o cartone: tali non sono considerati i recipienti, che non 
si adattano alle merci racchiuse, aventi valore proprio e 
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devono considerarsi come merci importate e formano og- 
getto di distinta valutazione. 

Allorquando una medesima cassa racchiude merci diffe. 
renti per peso, per valutazione e per dazio, trattandosi di 
merci tassate sul peso lordo, quello netto di ognuna sarà 
elevato del 30 0{0, ed in caso di merci tassate a peso, 
l'aumento è del 15 0{0; hanno trattamento speciale la cri- 
stalleria, maiolica e porcellana che subiscono un aumento 
del 60 0j0. Le lampade a petrolio di diverso valore e che 
subiscono dazi diversi, importate con altre merci portano 
a queste un aumento del peso netto del 100 040. Quando 
letti completi siano incassati con altri incompleti, o uniti ad 
altre mercanzie il peso netto soffre l'aumento dell’80 0/0; 
anche i fiori artificiali e le cravatte unite ad altre mercanzie 
hanno un rialzo del 100 0/0. Sono poi considerati gli 
astucci dei gioielli e degli orologi, esenti se corrispondenti 
al numero degli oggetti che devon conservare, e oggetto di 
separata valutazione in caso di supero. Per i tessuti, quelli 
di seta misti a materia inferiore in quantità non superante 
il 10 0|0 sono considerati come tessuti di seta pura. Hanno 
classifica di tessuti misti quelli di seta con ordito di filo. 
I tessuti di lana mista a materia inferiore in proporzione 
fino al 15 0]0 consideransi di lana pura. Seguono altre 
minuziose distinzioni che crediamo di omettere riflettendo 
quasi tutti indumenti secondari come ombrelli, cappelli 
montati e vesti femminili. 


Sciopero ferroviario in Olanda. — Pochi mesi 
or sono era scoppiato in Olanda uno sciopero che, comin- 
ciato fra lavoratori ai trasporti in alcune località, si era 
presto esteso, per solidarietà, ad altre classi di ferrovieri, 
per modo che parecchi treni in partenza da città princi- 
pali, come Amsterdam, non poterono partire ; lo sciopero 
peraltro cessò dopo pochi giorni, perchè l’Amministrazione, 
impreparata a tale conflitto, cedè di fronte alle pretese dei 
primi che scioperarono. | 

Ora il conflitto è risolto, ed ha preso un aspetto nuovo, 
che merita essere ricordato. l rappresentanti dell’Associa- 
zione del personale delle ferrovie e tramvie, radunatisi ad 
Amsterdam, deliberarono di stabilire definitivamente una 
organizzazione completa: i delegati rappresentano dodici- 
mila agenti. | 

D'altra parte, avrà luogo prossimamente un’adunanza degli 
agenti contrari allo sciopero, i quali sono ancora in nu- 
mero esiguo; questi hanno formata un’associazione detta 
dei diritti e dei doveri, ed ha per scopo di usare ogni 
mezzo perchè non sia turbato il regolare andamento dei 
treni. Inoltre alcuni impiegati superiori delle ferrovie hanno 
tenuta una riunione a Rotterdam per istituire una Lega 
dell'ordine. Questi elementi moderatori rappresentano an- 
cora poca cosa, quanto a numero, rispetto alla massa to- 
tale dei ferrovieri nel caso questi fossero decisi a sciope- 
rare; trovando perciò la casuale nel caso che il Governo 
non appoggi una proposta di indole politica pel suffragio 
universale, comprese le donne, o presenti la ventilata legge 
contro gli scioperi. 

I giornali parlano, oltrechè di organizzazione fra addetti 
ai trasporti per ferrovie e per canali d’acqua, anche di ten- 
tativi per rendere solidali non solo altri lavoratori, ma 
eziandio i soldati e le guardie di città. Per cui il Governo 
mostrasi assai preoccupato. A tal riguardo il presidente del 
Consiglio olandese difese alla Camera il progetto di legge 
contro lo sciopero, rilevando le condizioni attuali del con- 
Mitto, che; invece di essere un conflitto di indole econo- 
mica, si presenta come un folle attentato al fattore prin. 
cipale degli scambi ed una ribellione al Governo, un mo- 
nopolio di classe ed un tirannico mezzo coercitivo ; e contro 
questi attentati deve la tegge trovare modo dì opporre un 
freno con atti severi; propone inoltre l'istituzione di una 
brigata di ferrovie ed un’inchiesta per appurare le vere 
cause del malessere lamentato, che dànno luogo alle vio- 
lenti lagnanze del personale. 

Non si mancherà di tenere informati i lettori sul seguito 
che avrà questo importante conflitto. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


JLLavori e H'orniture 
per EH'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea. (Adunanze del Comitato e del Consiglio di 
Amministrazione, 27 febbraio). — Colla Ditta Silvestro Nasturzio 
di Sampierdarena, per fornitura di kg. 40,000 di stagno in pani; 

Colla Ditta G. Frowein e C. di Bergeahof, per fornitura di 
n. 30,000 lime assortite in acciaio fuso; 

Colla Ditta Fratelli Feltrinelli di Milano, per fornitura di 
mc. 1000 di legname abete in tavole e pezzi segati a quattro fili 
paralleli ; 

Collo stabilimento Ferriere di Terni, per fornitura di chilo- 
grammi 250,009 di materiali accessori in ghisa e ferro omogeneo 
per scambi e crociamenti; 

Colla Ditta G. Bossi di Gallarate, per costruzione della sta- 
zione di Cavaria Oggiona fra Gallarate ed Albizzate; 

Colla Ditta Carminati, Toselli e C. di Milano, per fornitura 
di n. 50 carri scoperti a due assi, serie L; 

Colla Société Metallurgique di Prayon di Liège, per fornitura 
di kg. 100,000 di zinco in lamiera; 

Colla Ditta Macrone e Anderson di Glascow, per fornitura di 
kg. 100,000 di ghisa Eglinton ; 

Colla Ditta G. B. Marietti e Figli di Forno Rivara, per for- 
nitura di 200,000 viere d'acciaio per tubi bollitori; 

Colla Société John Cockerill di Serring, per fornitura di n. 12 
assi montati per locomotive; 

Colla Società Nazionale delle Gfficine di Savigliano per sosti. 
tuzione delle travi in ghisa con altre in ferro nel cavalcavia di 
Piazza dello Statato a Torino; 

Colla Ditta Zoppi Giovanni di Ceva, per appalto lavori dî fon- 
dazione e ricostruzione del quarto di cono sinistro del ponte sul 
Tanaro fra Ceva e Castellino; 

Colla Ditta Solei Hebert e C. di Milano, per fornitura di metri 
lineari 1000 di stoffa vellatata per tappeti delle vetture. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per sistemazione del ponte sul fosso Val 
di Seste al km. 176.750.15 della Chiusi-Empoli. Importo L. 14,000. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte sino al 5 marzo p. v., 
ore 10,30. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Seregno — Milano — (9 marzo, ore 13). — Ap- 
palto della manutenzione delle strade interne ed esterne, piazze, 
vasche, manufatti ed altre opere pubbliche comunali, compresavi la 
traversa interna della strada provinciale Vallesina, dal 1° aprile 
1902 al 81 marzo 1911, per annue L. 8011. Cauzione provvisoria 
L. 1602.20, Dep. spese L. 2500. Fatali 24 marzo, ore 13. 


Municipto di Cortemaggiore — Piacenza — (9 marzo, ore 10, unico). 
— Appalto dei lavori di restauro e sistemazione del ponte sul tor- 
rente Riglio, lungo la strada detta la Spinosa, per L. 9773.63. Cauz. 
provv. L. 860. Dep. spese L. 300. Ultimazione lavori 50 giorni. 


Direzione Genio Militare di Taranto e Napoli (9 marzo, ore 10, 
def.). — Appalto dei lavori per la costruzione di un camino per un 
impianto termo-elettrico nel R. Cantiere di Castellammare di Stabia, 
L. 24,500. Cauz. provv. L. 2500. Ultimazione lavori 120 giorni. Do- 
cumenti 7 marzo. 


Direzione Genio Militare di Ferrara (10 marzo, ore 11, def.). 
— Appalto dei lavori di miglioramonto nella caserma Palestro in 
Ferrara, L. 3000. Cauzione provvisoria L. 300. Ultimazione lavori 
60 giorni. Doc. 8 marzo. 

Direzione Genio Militare di Cas-rta (10 marzo, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori di miglioramento nell'Ospedale Militare principale 
di Caserta, L. 15,646. Cauz. provv. L. 1500. Ultimazione lavori 
60 giorni. Doc. 5 marzo. 

Direzione Genio Militare di Napoli (10 marzo, ore 16, def.). — 
Appalto dei lavori di miglioramento nell'Ospedale Militare principale 
di Caserta, L. 15,846. Consegna lavori 90 giorni. Cauz. L. 1500. 
Documenti 5 marzo. Dep. provv. L. 1500. Risultati d'asta 16 marzo. 
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Municipio di Gaggiano — Milano — (10 marzo, ore 12, def.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio scolastico nella 
frazione di San Vito, L. 6549.63. Consegna lavori 60 giorni. Cau- 
zione provv. L. 500. 


Municipio di Soriano nel Cimino — Roma — (10 marzo, ore 10). 
— Appalto delle provviste e dei lavori occorrenti alla costruzione 
di due grandi capannoni a parziale esecuzione del progetto del pub- 
blico mattatoio, L. 8485.24. Dep. provv. L. 424. Cauz. L. 800. Fa- 
tali 25 marzo, ore 12. 


Municipio di Rimini (10 marzo, ore 10). — Appalto delle opere 
murarie relative alla costruzione d'un fabbricato scolastico nella loca- 
lità denominata Sant'Eufemia, per complessive L. 62,084.11. Dep. 
provv. L. 3000. Dep. spese L. 1000. 


Municipio di Torino (10 marzo, ore 14, secondo inc.). — Appalto 
della manutenzione e sistemazione dei corsi, vie, giardini, luoghi di 
passeggio e parchi della città, por annue L. 40,000. Cauz. provv. 
L. 10,000. Dep. spese L. 4500. Cauz. un quarto canone annuo. Fa- 
tali 27 marzo, ore 11. 


Amministrazione provinotale di Potenza (11 marzo, ore 11). — 
Appalto delle opere e provviste per lavori di completamento del 
tratto di strada fra il ponte Favaleto e la Sella Intagliata del quarto 
tronco della strada provinciale di 3° serie Potenza-Sant'Arcangelo, 
compreso fra l’innesto con la nazionale Valle d'Agri presso l’abitato 
di Corleto Perticara ed il quadrivio della Sella Parabella d’Armento, 
L. 384,360, oltre IL. 55,640 a disposizione. Cauz. provv. L. 19,000. 
Consegna lavori 3 anni. 


Direzione Genio Militare di Napoli e Taranto (11 marzo» 
ore 10, def.). — Appalto dei lavorì per la costruzione delle opere 
occorrenti per la sistemazione delle tettoie n. 43-dis e 44 nel R. Can- 
tiere di Castellamare di Stabia, da adibirsi per un impianto termo- 
elettrico, L. 36,000. Cauz. provvisoria L. 3600. Ultimazione lavori 
120 giorni. Doc. 9 marzo. 


Direzione Genio Militare di Messina e Palermo (12 marzo, 
ore 10, def.). — Appalto dei lavori di costruzione di una tettoia e 
di un corpo di guardia presso Caltanissetta, L. 70,000. Cauzione 
L. 7000. Consegna lavori 200 giorni. Doc. 8 marzo, ore 10. 


Direzione Genio Mailitare di Milano (12 marzo, ore 10, def.). 
— Appalto di lavori di miglioramento della caserma Fanfulla in 
Lodi, L. 5900. Cauz. provv. L. 590. Ultimazione lavori 60 giorni. 
Doc. 8 marzo. 

Direzione Genio Militare di Venezia (12 marzo, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori di miglioramento nella caserma. Carmine in 
Udine, L. 8000. Cauz. provv. L. 800. Ultimazione lavori 100 giorni. 
Documenti fino al 10 marzo. 


Direzione Genio Militare di Alessandria (12 marzo, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori di sistemazione di latrine nel Padiglione del 
Genio Militare in Alessandria, L. 2100. Consegna lavori 60 giorni. 
Cauz. provv. L. 250. 


Municipio di Portolongone — Alessandria — (12 marzo, ore 10). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti a condurre l’acqua po- 
tabile dalle sorgenti dal torrente Catenacci in Monte Orello, Comune 
di Portoferraio, al paese di Capoliveri, Comune di Portolongone, per 
m. 6550, L. 54,162.23. Cauz. provv. L. 2000. Fatali 2 aprile. 


Municipio di Cassino (Roma) (12 marzo, ore 10, definitivo). — 
Appalto dei lavori per la costruzione della condottura dell'acqua 
potabile, per L. 41,438.10. 


Municipio di Rometta (Messina) (12 marzo, ore 10). —- Appalto 
dei lavori di sistemazione della strada intercomunale dei Comuni 
di Rometta, Roccavaldina e Venetico, per L. 12,000. Deposito spese 
L. 600. 


Ospedale civile « Pompeo Tomitano » di Oderzo (Treviso) (12 
marzo, ore 10. secondo incanto). — Appalto del lavoro di costru- 
zione del fabbricato per sede di quell’Ospedale civile, per lire 
77,053.20. Fatali 25 marzo, ore 12. 


Deputazione Provinciale di Alessandria (12 marzo, ore 13). — 
Appalto dei lavori di ricostruzione del ponte sul rivo Bardello presso 
Buttigliera d'Asti lungo la strada provinciale da Castelnuovo d'Asti 
a Villanova d’Asti, per L. 18,111.15. Cauzione provvisoria L. 1200, 
Ultimazione lavori 3 mesi. 


Prefettura di Bergamo (12 marzo, ore 10, nnico definitivo). — 
Appalto dei lavori di scavo del porto di Sarnico e lungo i canali 
di rotta dei piroscafi all'ingresso del ponte medesimo per L. 17,600. 
Cauzione provvisoria L. 1700. Ultimazione lavori 120 giorni. Docu- 
menti 4 marzo. 


Prefettura di Modena (12 marzo, ore 14, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori di rimonta e completamento della difesa frontale 
all'argine destro del fiume Secchia, tra i froldi di S. Lucia e Fosse 
di Nuvolato nel Comune di Quistello, frazione di S. Lucia (Pro- 
vincia di Mantova) per l'estensione di m. 346 e per complessive 


Consegna lavori 50 giorni. 
Direzione del Genio Militare di Bologna (13 marzo, ore 10, 


L. 17,600. Documenti 6 marzo, ore 16. Cauzione provvisoria L. 900. | Azioni Ferrovie Pinerolo (1° di osa Ta 
» 
d 
» 


unico definitivo). — Appalto dei lavori di miglioramento nella ca- 
serma San Domenico (parte artiglieria) in Bologna, per L. 3500. 
Cauzione provvisoria L. 350. Deposito spese L. 250. Ultimazione 
lavori giorni 75. Documenti 11 marzo. 


Direzione Genio Militare di Alessandria (14 marzo, ore 17, 
definitivo) — Appalto dei lavori vari di miglioramento nelle ca- 
serme riunite in Asti, per L. 7800. Consegna lavori 80 giorni. Cau- 
zione provvisoria L. 800. 


Direzione Genio Militare di Milano (14 marzo, ore 10, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori di demolizione e ricostruzione di 
un tratto di muro di cinta del cortile grande verso i bastionl nella 
caserma Sant'Agostino in Crema, per L. 3000. Cauzione provvisoria 
L. 300. Ultimazione lavori 60 giorni. Documenti 10 marzo. 


R. Prefettura di Trapani (16 marzo, ore 10). — Appalto dei 
lavori pel rafforzamento della testata del nnovo molo foraneo occi- 
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438 435 
» » » (2° Lats a è 408 408 
. » Secondarie Sarde dd ta 243.50 243.50 
» Sicule. . . . 670 675 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee © 
». Sicule A. B. C. D. » 348.50 348.50 
Cuneo 8 010 . . +. >» 868 368 
Obbligazioni Hacionio Gottardo 8 112 0, » 100.50 100.50 
» » editerranee 4 010. . » 503 504 
» » Meridionali. . . » 320 347 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 318 319 
» » » 2°" emiss. » 315 316 
» » Sarde, sod A. . .. » 851 352 
» » » serio B. . . . » 3651 352 
» » » 1879 . . » 351 352 
» » Savona . . . .. . » 865 365 
» » Secondarie Sarde . . » 507.50 507 
» » Sicule 40{0 oro. . . . » 511 512 
» DÌ Tirreno . . + + » 509.50 510 
» » Vittorio Emannele . » 374 374 


dentale del porto di Marsala, per L. 26,000. Documenti 7 marzo. 
Cauzione provvisoria L. 1300. Consegna” lavori 10 mesi. 


R. Prefettura di Pavia (18 marzo, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori d’imbiancamento di un tratto d'’argine del Basso 
Siccomario fra i picchetti di guardia 71.73 alla località Predamasco 
del Comune di Travaco Siccomario per l'estesa di m. 417.45 e per 
L. 15,250. Consegna lavori 45 giorni. Documenti 9 marzo. Cau- 
zione L. 1500. 


R. Prefettura di Milano (21 marzo, ore 10). — Appalto dei 
lavori e delle provviste occorrenti alla manutenzione del canale Na- 
viglio di Pavia e delle opere annesse nel novennio compreso fra il 
°° RO ar 1903 e il 81 marzo 1912, provvisoriamente aggiudîcato 

353,239.83. Documenti 13 marzo. Cauzione provv. L. 5000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARII!. 
Febbraio 21 Febbraio 28 


Azioni Ferrovie Biella . . .... . L. 560 560 
» » Mediterranee . . . . . . » 465 461 
3 _» Meridionali . .. .. » 693.50 689 ‘ 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


7 MASTICE» MANGANESE 


\ PER GUARNIZIONI vi TUBI di VAPORE-ACQUA E GAS 
Pratica Nt Cento, 


oadizis A A FIBRE VEGETALI E 
fouEND PASTOS ) 


UESTO MASTICE At 


lc en ar 

sli » ALZI 

REINACH|: ($$ 
SOZITT)A 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 22° Decade — Dal 1° al 10 Febbrawo 1903 


RE TE PRINCIPALE 


Media 


GraRDE PiocoLa IntROITI : PRODOTTI 
ANNI | ViacorazorI BagaoLi | VELOCITÀ VaLOCITÀ FUORI TRAFFICO | FOFRLE price ° | por chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 90,478.00 2,883.00 29,817.00 111,302.00 4,305.00 238,585.00 618.00 336.00 
1902 90,754.00 | 2,468,00 34,254.00 129,284.00 1,008.00 250,763.00 618.00 408.00 — 
Differenze nel 1903 276.00 | + 415.00 |] — 4.637.00 10,982.00 | + = 3,297.00 12,183.00 » _ 20.00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO 1902 AL 10 FEBBRAIO 1908. 
1902-903 2,251,145.00 52,275.00 446,310.00 3,222,067.00 36,316.00 6,008,117.00 618.00 9.722,00 
1901-9092 2,129,033.00 49,5 08.00 463,809.00 3,270,118.00 84,703.00 | —5,947,169.00 618.00 9.623,00 — 
Differenze nel!902-903 | + 122,116.00 | + 2,769.00 | — 17,499.00 48,051.00 1,613.00 | + = 60,948.00 » 4 99.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1908 32,784.00 899.00 15,900.00 21,144.00 70.00 70,797.00 482.00 147.00 
1902 81,635.00 842.00 15,978.00 22,882.00 144.00 71,481.00 482.00 148.00 — 
Differenze nel 1903 | + = 1,149.00 | + 57.00 | — 78.00 | — —1,738.00 74.00 | — 684.00 > ne 1.00 
PRODOTTI DAL i° LUGLIO 1902 AL 10 FEBBRAIO 1908. 
1902-9039 818,607.00 16,259.00 243,567.00 359,592.00 8,347.00 1,646.372.00 482.00 3,416.00 
1901-902 799,605.00 16,535.00 232,914.00 548,012.00 6,181.00 1,593,197.00 452.00 8,316.00 
Differenze nel 1902-903 | + = 19,002.00 | — =— 276.00 | + 10,653.00 | + ‘16,580.00|+ 2,216.00]+ 48,175.00 > + 100.00 
@TRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 8,702.00 194.00 850.00 3,564.00 » 2.750.00 23.00 837.00 
1902 3,251.00 188.00, 517.00 2,555.00 » 6,511.00 28.00 283.00 
Differenze nel 1903 | + 451.00 | — 54.00] + 167.00 | + 1,009.00 >» |+ 1,299.00 » + 54.06 
“PRO:DOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 10 FEBBRAIO 1908. î 
1902-903 100,810.00 3,878.1)0 27,809.00 65,196.00 31,00 197,719.00 8,396.00 
1901-902 87,917.00 4,084.1 30 24,423.00 42,412.00 81,00 158,867.00 6,907.00 
Differenze nel 1902-9083 | + 12,893.00 | — —  211.1)0 | + —3,386.00 | + —22,784.00 » |+  38,852.00 
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27 COMPAGNIA DEI FRENI WESTINCHOUSE 
THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LO MNDEIR A — York Road, King's Cross, N. — LONDRA 


Freno Wesklnghouse ad azione rapida I 


re >>> «<t—==— 


— 


Apparecchi di rano PIO ordinati durante Panna 901. 


= ——__ ——— y - = Li E Pi 22 — — —-— 


divi sail sa Al 8I dicembre 1900 | AI 81 dicembre 1901 ABI dicembre 1901. | Aumento nell’anno 
. om act tt trio cioe irreali 
Macchine | Vi Veicoli i BIACCHINO: - Veicoli ‘Macchine | Veicoli 
| | tape a sa 
Inghilterra. ././.0.. 4094 | 36652 4213 37418 | 119 766 
. 
dn 4 La | 4455 34037 4019 34944 i 164 271 
ermania ./././...0 7798 45149 8385 46801; 587 1652 
Russia... .. . .dl 5182 32633 6780 41726 | 1598 9013 
Austria-Ungheria. E 155) 6990 812 7227 571. 237 
|| Belgio... ... 0. 1230 T4TG | 1398 8376 | 163 | 900 
| Olanda 2 LL 691 i 3791 | 728 3947 | 37 156 
Italia 837 I 6488 946 1788 109 1300 
— Svezia 61 646 | 90 1612 | 29 966 
Svizzera. > 4 as a 830 64602 | 886 6598 56. | 136 
Spagna LL... 20 202 I 55 269 26 d7 
Rumania ai 209 698 209 724 da 26 
Bulgaria, Serbia e Turchia. — 26 I — 53 — 27 
India . ..... sii 56 pa ti, 56 110 > na 
China Pope «i 123 136 84 13 “= 
REESIA: & è «& % #& le i 4 4 36 — —_ 
Africa. < 2-0 we 4% w 41 11 31 398 20 325 
Australia Dn | 1804 uni 1956 29339 152 3075 
Repubblica Argentina | 183 841 183 841 — Ò_ 
America. . . .. . .L 38398 | 1125529 41120 | 1284427 2722 158898 
Totale ; i (66750 | 1334187 72602 1512088 5852 177901 


IIZITE SIIT ALIENI — 


Aumento totale nel 1901, , apparecchi N N. 1937538. 


» AGENZIA” PER L'ITALIA: Ing. GIUSEPPE GOGLIO - TORINO Ki 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIBTTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
î OSSBRVAZIONI. 
1) Dai ONDRA 
anti Lù dicati sa P oa (4) Pa (5) SA BiaLixrr: SemPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
p alle a (Diritto di porto compreso) logne. “o (0) Rini Disiobia ono. pa) per hi giorni, eccetto quelli da 
x ca sa 0 e o per Brindisi, la cui validit I giorni e che permettono ai viaggia- 
aa Ja Ra Por EA Pa ni di validità “a Pal validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
intto di porto compreso penare PESCE | EROGATA Pa a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sonc validi per 10 
tonno rete Boulogne) . n Di LI Do he: +; DI 5 Do. i 10 io x giorni Si si 10 10 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. di 
ilano (ìd. id.)....... ò , 282 giorni — giorni 
Venezia e id; 0 000 0 0 |214 40147 95/141 75| 97 30 — _ —_ 216 35/154 —| 30 giorni BiaLirTTI D'Anpara r Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) +. . +... [183 25/126 ISIIl1 40| 76 05) — — —_ 167 10|119 15| 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (*) I via;giatori partiti da 
Via Genova ———7_ °° Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) . .. .. . 1206 75 142 60|134 30| 92 10| — = _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) -..... (214 40 147 95/141 70) 97 20] — — —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
Roms (id. id.) . . +... |246 86/170 65.173 40/119 45] — —_ _ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (id. id.) ala » è + {278 55/192 85/204 25/141 05] — — |6 mesi(**)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) | viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Bologne sono recarsi da Roma a Firenze per Grusseto e Siena o per Pisa ad Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... 1221 80/153 15/149 —|[102 351 — —_ — querta ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
k..ma (id. id.) ....... 262 10/181 35:188 25/129 85] — —_ —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi nd Empoli sn Koma per Siena e Grosseto. — 
Brindisi} via Kaboli (id. id.) (325 65/225 85 250 25/173 25; — — |6 mesi (°) | (5) La «inrata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'Torino è aumentata a 45 giorni quando 
via Bolog. (id. id.) |301 95/209 25 227 05|157 —| — — |6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a ‘Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno TaaSo 
. È PENINSULAR 
1a,20,31] 1962%] lie6e2a 
STAZIONI 12 e 2° classe Edi] rei classe |1% 2° 032 clargo| EXPRESS STAZIONI 1a è 2a CLASSE 
i part. da Londra 
UA il venerdì 5 Ig e 
(*) (°**) 1) Nnpoli (ora dell'Europa 
Londres} yi ie Par. 9—- a. 10 — n. Pa 220 p. 9—p — p. di centrale) (2) . . Par. i 30 —_ —_ Lusso 1° o _ —_ 
1000118, , — — — a — — OMA .+ 60000. e — —_ — è — — 
Douvres. ...... — 11 05 a. 1— p. ll —-p 11—p. Firenze... ... +. —| 2110] — n _ 610 _ _ 
(ora Eur. eee.) Arr. 12 39 p. 220p 12,20 a. 12202. | Brindisi... ..—-| 71— —_ — —_ 17 33 _ —_ 
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(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. =———(2) L'ora dell 


OSSERVAZIONI. — .— Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende i in 2a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°*) Questo treno prende 

i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3! classe da Parigi per Boulogne-'l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 28 classe 
so per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Bonlogne-Tintelleries. Prende in 
3: classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dallilagialiorra o da Calais. — (A) Questo treno nn prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
22 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai visggiatori di 1: e 22 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 12 e 2: classe di servizi internazionale da Parigi per l'Inghilterra, — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
la è 21 classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/.-M. 
verso Boulogne. Una vettura di 116 2' classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi. -TLione allo 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono parò ammessi in 
2a classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 11, 28 e 34 classe da Torino a Macon e solo 1° classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1°, 2: è 3‘ classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-kyon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di la classe da Parigi a Culoz e 1a e 24 classe da kyon (via Ambérieu); 1°, 2a e 38 classe 


da Caloz in avanti. — (N) Solo ls e 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese, 


22 classe da Parigi a Macon e la, 22 e 32 classe da Macon a Torine. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


ITillai 

Tramvie. Hillairet Huguet 
> ° ° e 0 C) . i I 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa ine 
ettore. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERROVIE PORT 


Palazzo Doria 
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Via Carlo Farini, 27 - IMIL ANO - 27, Via Carlo Parini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
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Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
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/ i PROBLEMA FERROVIARIO ITALIANO 


_La Gaazetta-del Popolo di Torino ha pubblicato una serie 
di tre articoli molto notevoli, i quali trattano del pro- 
blema ferroviario in‘relazione col problema generale della 
finanza italiana. É 

L'autore di questi articoli si cela sotto il velo dello 
anonimo, ma vi sono delle persone tanto tipiche e di ca- 
raltere tanto spiccato che si conoscono facilmente anche 
sotto il velo, e per tutti coloro che hanno fatto qualche 
studio del problema ferroviario, per tutti coloro che hanno 
un poco di conoscenza del “nostro mondo politico, non vi 
può essere alcuna esitanza’ nel riconoscere nell’autore 
S. E. il Presidente Saracco, il quale solo può parlare a 
quel modo. 

Attesa la grande importanza delle cose che sono dette 
e attesa la grande competenza dell'autore, io credo di fare 
cosa gradita ai lettori del Monitore col riassumere quegli 
articoli e col fare ad essi un poco di chiosa. 

* 
. * * x 

Nel primo articolo, che è intitolato « Un grido d’al- 
larme », l’Autore chiama l’attenzione degl’italiani sulla po- 
litica finanziaria facilona del Governo. O per incoscienza, 
O per arte, si cerca di impicciolire le cose, e si cerca di 
dimostrare che la prossima scadenza delle attuali conven- 
zioni non/porterà alcun nuovo aggravio temibile al bilancio 
dello Stato. 

Egli non parla nemmeno delle dichiarazioni del Ministro 
Balenzano e del Sotto-segretario Nicolini, ma accenna a 
dichiarazioni fatte dal Ministro del Tesoro, il quale avrebbe 
detto che se vi saranno allo scadere delle convenzioni dei 
rimborsi da fare anche per somme ‘molto elevate, il Go- 
verno non avrà alcuna difficoltà a trovare il denaro occor- 
rente, ed anzi; è sicuro che gli interessi®del debito nuovo 
che si dovrà contrarre, saranno minori degli interessi che 
sì pagano oggi. E se vi sono altre spese necessarie per le 
ferrovie, queste si devono fire ugualmente indipendente- 
mente dalla scadenza% delle convenzioni.; Dunque è con 
animo sereno e tranquillo che il Governo vede approssi- 
marsi la scadenza delle convenzioni ferroviarie. 


Ma, osserva l’Autore, non è forse necessario di fare un 
poco d’inventario per vedere quali saranno gli impegni 
inevitabili che si presenteranno allo scadere delle conven- 
zioni? I sacrifizi che si dovranno fare non andranno forse 
a carico del bilancio dello Stato? E se si riuscirà a fare 
qualche operazione finanziaria per evitare un carico im- 
mediato, non si comprometteranno i bilanci futuri? Non 
sono forse troppi anni che si tenta di nascondere i debiti 
latenti delle casse speciali, e di dilazionare i lavori anche 
più necessari ed urgenti? 

Insomma, è impossibile di scindere il problema ferro- 
viario dal problema generale finanziario dello Stato. 

* Pap” | 

Nel secondo articolo che è intitolato « Quel che non sì 
vede e che si dovrebbe vedere », l'Autore solleva un lembo 
del fitto velo che copre il baratro delle casse speciali e 
delle casse di previdenza, e nella mancanza di dati si- 
curi, cita il parere del Relatore del bilancio del tesoro, 
il quale calcola il disavanzo complessivo di queste casse 
alla bella somma di 227 milioni. E’ ben vero che questa 
somma dovrà essere divisa fra Società esercenti e Stato, 
ma da volere a non volere, una gran parte di essa andrà 
a carico dello Stato. l 
Le sovratasse che furono imposte per venire a sollievo 
del disavanzo di queste casse, e che fruttano sei milioni 
all'anno, sono di gran Innga insufficienti allo scopo, e 
d’altra parte potranno queste sopratasse essere mantenute 
quando tutti indistintamente si lagnano dell'elevato prezzo 
dei trasporti ferroviari, e tutti indistintamente domandano 
dei ribassi? 

E come se tutto ciò non bastasse, l'Autore fa rilevare 
che le nostre ferrovie si trovano in sofferenza, sia per de- 
ficienza del materiale mobile che non è più proporzionale 
all’anmentato traffico, sia per deficienza di nuovi impianti 
e di nuovi lavori. Pel materiale mobile si è provveduto 
con un debito larvato, e cioè facendo anticipare dalle So- 
cietà esercenti la: somma di 143 milioni, ma per i lavori. 
delle linee si cerca di dilazionare e rimandare anche i la- 
vori riconosciuti assolutamente ‘indispensabili. 

Ma collo scadere delle convenzioni tutti i nodi verranno 
al pettine, e fatalmente bisognerà che lo Stato Tiquidi tutte 
le trascuratezze e tutti gli errori del passato. Qualunque 
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sia la decisione che vorrà prendere il Governo per l’eser- 
cizio delle ferrovie, esso dovrà certamente provvedere a che 
le linee si trovino in buono e lodevole stato di esercizio, 
dovrà dare alle casse speciali una posizione netta, dovrà 
provvedere al rimborso di tutte le somme depositate o an- 
ticipate dalle Società, dovrà rilevare le dotazioni dei ma- 
gazzini, e dovrà liquidare tutti i conti in pendenza e in 
contestazione. - 

Con fine ironia, l'Autore domanda se sia stata cosa cor- 


retta il dire che da parecchi anni il bilancio dello Stato 


si chiude con degli avanzi attivi, mentre contemporanea- 
mente esistono dei grossi debiti sulle casse speciali ferro- 
viarie, i quali, per quanto sieno stati tenuti nascosti, non 
sono meno reali. E se pure si voleva dilazionare la liqui- 
dazione di questi debiti, qual miglior impiego degli avanzi 
attivi del bilancio, che destinarli ai lavori i più urgenti 
per mettere le nostre ferrovie in grado di far fronte agli 
aumentati traffici? 


* * 

Nel terzo articolo che è intitolato « Elementi di giudizio 
che occorrono al Parlamento », l'Autore osserva che dopo 
di aver colmato il deficit delle casse speciali ferroviarie, 
nel 1905 bisognerà pensare ancora ad aumentare nolevol- 
mente la dotazione di queste stesse casse se si vuole che 
rispondano allo scopo per il quale furono istituite. 

E d'altra parte bisogna pensare chie col 1905 di buono 
o di cattivo grado, bisognerà pensare ad aumentare le paghe 
e gli stipendi del personale, e ciò in conseguenza dei de- 
plorevoli impegni assuuti dal Governo nello scorso anno. 
E poichè la spesa del personale in una ferrovia rappresenta 
circa i 2/3 della spesa totale di esercizio, si comprende 
che aumenti anche modesti, portano subito una spesa 
grave. 

Difficilissimo il dire fin da oggi quale onere porteranno 
e le maggiori dotazioni delle casse ferroviarie e gli aumenti 
delle retribuzioni al personale. Ma quello che è certo è che 
qualunque sia l'ordinamento che si dovrà dare all’esercizio 
ferroviario, questi maggiori oneri andranno a carico del 
bilancio annuale dello Stato. 

E quindi l'Autore conchiude magistralmente col dire che 
la questione (ferroviaria deve essere considerata come in- 
dissolubile dalla questione generale finanziaria dello Stato. 
Le esigenze della concorrenza commerciale obbligano i di. 
versi Stati a perfezionare continuamente il servizio ferro- 
viario ea rendere più miti le spese dei trasporti. Lasciare 
le nostre ferrovie in sofferenza sarebbe il più deplorevole 
degli errori, come è grave errore l’indebolire la finanza 
dello Stato e renderla così incapace a riparare agli errori 
del passato e a sostenere le maggiori spese ferroviarie. 

Nut 

È certamente cosa difficile il riassumere uno scritto pre- 
ciso e stringato, ma se lio commesso qualche omissione o 
inesattezza, credo però di aver conservato il sentimento 
dell'Autore. 

L’essenziale è che allo scadere delle convenzioni il Go- 
verno dovrà stabilire una posizione ben netta e definita 
per l'esercizio ferroviario, e bisognerà in conseguenza li- 
quidare interamente il passato, mettere le linee in lodevole 
stato di esercizio, e provvedere alle maggiori spese del- 
l'avvenire. i 

Per liquidare il passato, occorre una somma di circa 
un mezzo miliardo; per mettere le linee in lodevole stato 
di esercizio, occorrono almeno 300 milioni; per provve- 
dere all'avvenire bisogna aumentare notevolmente le dota- 
zioni delle casse speciali e pensare agli aumenti che sa- 
runno pretesi dai ferrovieri. 

Il problema è tanto grave da far impensierire anche i 

iù arditi, e l'Autore ha mille ragioni di dire che il pro- 
lema ferroviario è indissolubile dal problema generale 
della finanza italiana. 

Non è certamente qui il luogo di trattare della questione 
finanziaria, ma io mi domando come vi possa essere chi 
in queste tristi circostanze possa proporre che allo scadere 
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delle eonvenzioni, il Governo assuma per suo conto diretto 
l'esercizio ferroviario. 

Sarebbe la certa rovina della finanza italiana. Ed io ca- 
pisco che questa proposta? possa venire dai socialisti, i 
quali, dalla rovina della finanza, sperano di trar profitto 
pel conseguimento dei loro fini; ma tutti coloro che cre- 
dono che una finanza” sanate;forte?siatla base della pro- 
sperità economica della nazione, devono combattere l’eser- 
cizio di Stato come il più grande e il più fatale degli 
errorì. 

Oggi per fare l'esercizio, le Società percepiscono il 62.50 
per cento del prodotto lordo; domani, coll’esercizio di Stato, 
la percentuale delle spese sorpasserà 1°80 0|0. 


Ing. Luici Mc NTEZEMOLO. 


I PROGRESSI DEL MOVIMENTO DEI PORTI DI GENOVA E VENEZIA 


nell’ ultimo quinquennio 


FE sommamente interessante che i commerci della Re- 
gina dell'Adriatico vadano crescendo con una rapidità che 
non era forse attesa neanche da coloro che hanno da 
lungo tempo lavorato con fede a questo progresso non 
giudicato possibile dai più. Infatti, un tale progresso tende 
a ricondurre Venezia a quelle origini che fecero in pas- 
sato la sua grandezza, ed alle quali è dovuto se questa 
città è oggi una delle meraviglie del mondo. 

Ma altrettanto interessanti sono le conseguenze che questi 
progressi sono destinati a produrre nella vita della Na- 
zione. Essi devono promuovere infatti tra i porti italiani 
quella gara di attività e di iniziativa, pur troppo sopita 
in Italia, che portando un numero più grande di forze e 
di mezzi nell’arringo mondiale della navigazione e dei 
commerci marittimi, permetterà di lottare con qualche 
successo contro la concorrenza estera. 

Perciò tutti coloro che non circoscrivono le loro ve- 
dute nella breve cerchia dei piccoli interessi locali e del 
momento, salnteranno come un indice di tempi più for- 
tunati l'emulazione che si inizia fra i maggiori porti ita- 
liani. 

Queste riflessioni sono conseguenza dei risultati delle 
statistiche del commercio e della navigazione dei due Porti 
di Genova e di Venezia. 

Le statistiche del movimento di questi porti pel 1902 
dimostrano che i progressi dell'ultimo quinquennio sono 
molto diversi da quelli che erano attesi ed avvantaggiano 
De TRENI Venezia. Basta porre l’occhio sulle seguenti 
tabelle. 


Genova. 
(Statistiche del Municipio di Genova). 


Aumenti 


i Previsti 
1898 1902 Veri- dalla 
ficatisi Commissione 
Boccardo 
Navi entrate, num. 6,66 6,609 - se 
» tonn. 4,521,315 5,531,004 —_ —_ 
Merci sbarc., tonn. 4,278,075 4,525,800 — — 
» imbarc., » 661,031 669,075 _ 22 
Totale, tonn. 4,939,106 3,194,875 255,769 565,440 
Vale a dire l'aumento del traffico verificatosi non rag- 


giunse il 50 0j0 del previsto ed il 6 0/0 del valore as- 
soluto. 
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Venezia. 
(Statistica della Dogana). 


Aumenti 
r.T.....r ee —@mT@t 


Verificatisi Previsti 


1898 1902 
3,107 
1,450,955 


Navi entrate, num. 3,046 
» tonn. 1,290,868 


Merci sbarc., tonn. 1,172,775 1,577,365 
» imbarc., » 180,670 200,800 


Totale, tonn. 1,353,443 1,778,165 424,720 260,000 


dite na 


Vale a dire l'aumento verificatosi è maggiore del 65 0,0 
del previsto e rappresenta oltre il 31 per cento del valore 
totale. 

Tali cifre sono rese anche-più eloquenti se si tiene conto 
dei limitatissimi mezzi del Porto di Venezia e dei limita- 
tissimi accrescimenti dei suoi impianti. Mentre Genova ha 
avuto in questi ultimi anni nuove calate, i Magazzini ge- 
nerali, 1 Silos del grano, gli apparecchi automatici di 
scarico del carbone, Venezia di ben poco ha visto accre- 
scere le sue banchine e non ha usufruito che per pochi 
mesi dell'impianto per lo scarico ed il deposito dei grani. 
E' bensì vero che l'ordine esemplare che regna nel porto, 
sulle banchine e nell’esercizio ferroviario di Venezia, giu- 
stifica in gran parte la migliore utilizzazione degli impianti 
che ivi si verifica. | 

L'unità e la.chiaroveggenza della Direzione che sopras- 
siede all’esercizio del Porto di Venezia e che ne stuiia 
gli impianti, ed il perfetto accordo di tutti coloro che ef- 
ficacemente mirano e preparano i futuri progressi, costi- 
tuiscono per il Porto di Venezia una forza, dalla quale si 
possono attendere i più grandi risultati. | 

Altri nuovi impianti sorgeranno presta uel Porto di Ve- 
nezia per iniziativa privata. E’ per iniziativa privata che 
una forza idraulica di 7000 cavalli verrà ivi condotta entro 
l’anno dalle montagne del Cudore a favorire le industrie 
esistenti ed a promuoverne ilelle nuove. Questo impianto 
sarà mano a mano ingrandito fino a condurre 40,000 ca- 
valli. 


Il tentativo di navigazione fluviale, fatto dalla Società 
di Navigazione fluviale, ha dato i più lusinghieri risultati, 
e l’ultima Relazione del suo Direttore dimostra in modo 
esauriente, in base al consuntivo dei dne esercizi, che 
l'aumento del capitale della Società da uno a cinque mi- 
lioni permetterà un traffico di 75 milioni di tonnellate- 
chilometro ed assicurerà al capitale un reddito di oltre il 
16 0/0, pur applicando ai trasporti una tariffa di appena 
due centesimi per tonnellata-chilometro. 

Non è dunque più così lontana la risoluzione del pro- 
blema di condurre le merci povere da Venezia in Lom - 
bardia a prezzi di concorrenza col Porto di Genova. Se si 
tiene poi conto che i progressi della costruzione delle 
barche rimorchiate permettono in altri paesi di impiegare 
queste barche ai viaggi di mare, si comprende subito quale 
grande importanza può assumere il commercio marittimo 
di Venezia in tutto l'Adriatico. 

Infine Venezia si prepara con serio proposito, come re. 
centi polemiche hanno mostrato, a crearsi una marina e 
ad impiantare i cantieri necessari alla costruzione e ri- 
parazione delle navi. 

Dall'altro canto, Genova, ottenuta la sospirata auto- 
nomia, si accinge ad accrescere notevolmente gli impianti 
del suo Porto e, favorita dai più bassi noli, dalla may- 
gicre vicinanza dei centri di consumo, dal gran corredo 
di industrie impiantate nelle sue vicinanze e dalla prus- 
sima apertura del Sempione, conta di rigùadagnare i pro- 
gressi che si verificarono in anpi più remoti. 
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LE CONCESSIONI DI FERROVIE IN FRANCIA pri 


Il Governo francese colla legge del 1842 sanciva il prin- 
cipio di affidare le costruzioni ferroviarie all'industria pri- 
vata, 0 di ritenere le linee concesse come incorporate nel 
pubblico Demanio: le concessioni dovevano avere una du- 
rata sufficiente ad estinguere il èfpitale investito coi pro- 
venti dell’esercizio, e lo Stato, allo spirare di quelle, do- 
veva riprendere le linee libere da ogni carico di capitale. 
L'epoca della riprova, anzichè fissata teoricamente, si ri- 
teneva subordinata alle circostanze e da determinarsi di 
volta in volta. È una forma di appalto o di ferma ih cui 
l’assuntore deve intraprendere i lavori nell'interesse del 
concedente, procurarsi i capitali e mantenere ‘i fondi ne- 
cessari all'opera dell'esercizio, ed alla fine della concessione 
restituire l'ente concesso sgravato da ogni peso ed in per- 
fetto stato. Lo Stato contribuiva alla soprastruttura delle 
linee. | 

Le Compagnie hanno da ciò l’obbligo di provvedere ai 
mezzi per sviluppare il traffico; lo Stato ha un interesse 
capitale a sostenerle, perchè l’avvenire, sia pur lontano, 
è per lui. | 

Nel proprio interesse quindi appoggia le Compagnie, evi- 
tando la concorrenza, facilitando il riordino delle reti e 
imponendolo secondo l’interesse generale lo consiglia ; 
rinnova o prolunga le concessioni, accollando alle Com- 
pagnie nuove linee siano più o meno fruttifere, e nel caso 
peggiore accorda delle sovvenzioni, oppnre sostiene il cre- 
dito delle Compagnie coll’assegnare una garanzia d’interesse 
ai capitali presi a prestito per le costruzioni. 

Con questo indirizzo si costrussero le prime linee, e dal | 
1852 el 1855 si addivenne a quelle fusioni delle piccole 
Compagnie concessionarie che condusse alla divisione della 
rete, fatta o progettata in sei gruppi, che da Parigi irra- 
diano ai mari ed alla frontiera di terra e allacciano l'Oceano. 
ed il Mediterraneo; poscia si provvide ad allacciamenti tra- 
sversali fra i diversi centri importanti, e ad altre dirama - 
zioni. | 

Durante la crisi 1856 57, lo Stato intervenne colla pro- 
messa di garanzia dell’interesse a sussidio del credito delle 
Compagnie che abbisognavano di capitali per le nuove co-o 
struzioni reclamate dai muovi bisogni, e tal garanzia si 
esplicò iy forme speciali colle convenzioni del 1859, che 
servirono di base ai successivi accordi del 1863, 1868-64, 
1873-75, e «durarono fino alle convenzioni del 1883. 

La partecipazione dello Stato alla costruzione delle fer- 
rovie nel 1859 era rappresentata da un concorso di 783 5 mi- 
lioni di fronte ad una spesa, per parte deila Compagnia, di 
4398 milioni, circa il 17.8 0j0. Le Compagnie dovevano 
assumere nuovi favori per oltre 2 miliardi. Le linee pria-. 
cipali davano un reddito elevato; per le nuove linee il red- 
dito si supponeva basso ed aleatorio, ma si calcolava sulla 
loro affluenza per aumentare il reddito delle prime. Parve 
che nuove concessioni, fatte con sovvenzioni del Tesoro, 
avrebbero potuto forse avvantaggiare le Compagnie a spese: 
dei contribuenti, e che lo Stato, invece di pagare somme 
considerevoli, dovesse di preferenza impegnarsi & rimbor- 
sare ai concessionavi un tanto pef cento rappresentante gli 
interessi e l'ammortamento delle somme spese; questo pa- 
gamento si doveva considerare però come un'anticipazione 
rimborsabile ulteriormente dalle Compagnie; le somme au: 
ticipate verrebbero gravate di un interesse annuo a profitto 
del Tesoro. ni | 

Ogni Compagnia doveva formare due gruppi di linee: il’ 
primo contenente le linee più fruttifere formanti la vecchia 
rete, ed il secondo costituito colle linee di concessione re- 
cente. Lo Stato interveniva a garantire l’interesse e l’am- 
mortamento del 4.65 0,0 delle spese d'impianto della nuuva 
rete, ed i prodotti della vecchia rete contribuivano alla 
garanzia per oltre 1,10 0/0; sommando i due concorsi, La 
garanzia ascendeva al 5.75 0j0. Una quota del reddito della 
vecchia rele si riteneva riservata ad assicurare alle aziuni 
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un dividendo fisso ed a provvedere al servizio delle obbli- 
gazioni emesse per la rete medesima; tutta l'eccedenza del 
prodotto netto chilometrico superiore ad una determinata 
cifra, nella quale si teneva pur conto delle detrazioni ora 
indicate, si doveva devolvere a profitto della nuova rete ed 
a diminuzione del concorso di cui lo Stato si faceva ga- 
rante. 

A datare dal 1872, la, Stato doveva partecipare al pro- 
dotto superiore ad una determinata cifra. La garanzia era 
limitata a 50 anni e la durata della concessione a 90. 

Le tariffe subivano una riduzione del 9 0{0 circa pei 
viaggiatori e per le merci a datare dal 1860. Riguardo alle 
tarille, era fissato il massimo di ciascuna, lasciando ai con- 
cessionari di ribassarle o modificarle previa omologazione 
del Ministro, la quale andava preceduta dal voto consultivo 
degli interessati. 

Combinazioni siffatte alleggerivano gli impegni dello Stato 
per la nuova rete, limitandoli ad annualità che erano ri- 
dotte dal concorso che vi portava il prodotto della vecchia 
rete, ed era giusto, perchè lo Stato aveva contribuito alla 
spesa d’impianto delle medesime; gli interessi delle due 
reti si trovavano intimamente legati e non era temibile una 
deviazione artificiale di traffico sulla vecchia a scapito della 
nuova rete, per aumentare i proventi della prima. 

Le costruzioni da farsi superavano i 7000 km. e la spesa 
presunta si calcolava in 2146 milioni. Lo Stato accollava 
il peso e la cura di procurarseli al concessionario con la 
semplice garanzia, valendosi della loro esperienza e del loro 
credito per eseguire questi lavori, ed usufruiva dei van- 
taggi derivati alle Società dalle concessioni precedenti, poichè 
è da ricordare che le vecchie reti non ebbero prima bisogno 
alcuno di ricorrere alla garanzia del Tesoro e i prodotti 
del traffico avevano sopperito ad assicurare il servizio delle 
obbligazioni ed a dare alle azioni un dividendo ragionevole 
e talora anche elevato; condizioni queste che spiegano il 
trattamento fatto al capitale sociale di fronte alle eventua- 
lità di una diminuzione di utili in seguito all’apertura di 


nuove linee, salvo il modificarlo quando i fatti si*mostra- 


rono migliori delle previsioni. 


La migliore dimostrezione del funzionamento e degli ef- 
fetti loro la si può riscontrare nell'esposizione dei risultati 
delle combinazioni predette, distinguendole in periodi e 
considerando, per brevità, le reti nel loro complesso. 

Alla fine del 1859 la vecchia rete contava 6485 km. e 
la nuova 1913 km. in esercizio: dieci anni dopo la prima 
era cresciuta a 9363 km., la seconda a 6994; le conces- 
sioni fatte sommavano al 1869 a 20,865 km., dei quali ri- 
manevano a costruire 868 km. della vecchia rete e 3640 
della nuova. 

Colle convenzioni del 1869 furono incorporate nella vec- 
chia rete alcune linee della nuova, fu definito il massimo 
dei capitali in conto di primo impianto ed opere di com- 
pletamento imputabili per la determinazione del prodotto 
riservato alla vecchia rete e del provento garantito per la 
nuova nelle somme rispettive di 4349 e 3950 milioni. L’im- 
porto del prodotto riservato sommava a 334 milioni ed il 
massimo di prodotto garantito a 184 milioni, in tutto 518 mi- 
lioni, cifra da raggiungersi dal prodotto netto complessivo 
perchè avesse a cessare la garanzia dello Stato. Quando le 
Compagnie cessassero di percepire la garanzia ed avessero 
rimborsato allo Stato le anticipazioni, avrebbero conservata 
la totalità del prodotto netto fino alla concorrenza dell’8 0,0 
sul capitale della vecchia rete e del 6 0/0 su quello della 
pa e lo Stato non avrebbe partecipato che alle ecce- 

enze. 

In seguito a nuove concessioni, nel 1875 venne aumen- 
tato il capitale di primo impianto e conseguentemente ven- 
nero modificate le cifre del prodotto riservato e della ga- 
ranzia; il capitale garantito si aumentò di 546 milioni e 
la garanzia massima di 25.9 milioni. 

Le nuove concessioni di linee rimandarono le speranze di 
veder cessare presto la garanzia ed il prossimo rimborso al 
Tesoro delle anticipazioni fatte, perchè quelle non possono 
tornare rimuneratrici fin dal principio; d'altronde lo studio 
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delle condizioni delle Compagnie nel 1883 ha dimostrato 
che con quelle modificazioni non vennero accordati soverchi 
vantaggi; apparve che questo organismo era atto ad ecci- 
tare le Compagnie a sviluppare il traffico per accrescere il 
prodotto netto e arrivare a rimborsare il loro debito. 

La situazione delle Compagnie alla fine del 1882 si rias- 
sumeva nei dati seguenti, i quali riepilogano gli effetti delle 
convenzioni fino allora vigenti. 

Nello spazio di poco più che venti anni la vecchia rete 
era aumentata a 10,300 km., e il prodotto netto chilometrico 
era cresciuto da 35 a 43 fr.; per la nuova rete lo sviluppo 
aveva raggiunto 10,410 km., ma il prodotto chilometrico 
era disceso da 8000 a 7450 fr. 

Erano tuttora in corso di costruzione, o da costruire, 
482 km. della nuova. 

Le spese d'impianto ed ampliamento per la vecchia rete 
ammontavano a 4840 milioni e per la nuova a 3720 milioni 
spesi dalla Società, ed a 1370 milioni, il 16 0/0, la sov- 
venziono dello Stato in danaro ed opere cedute alle Com- 
pagnie. Le anticipazioni di garanzia ascesero a 543 milioni 
e gli interessi a 176, ma essendo stati restituiti in conto 
degli anticipi e degli interessi 46 milioni, il debito effet- 
tivo ammontava a 673 milioni. 

da aver presente che la guerra del 1870 aveva turbato 
per quel periodo i traffici e lasciati molti guasti e danni, 
a cui dovettero sopperire in parte lo Stato e in parte le 
Compagnie. 

In monte i 20,700 km. in esercizio delle sei reti davano, 
nel 1882, un prodotto di 1032 milioni; le spese ne impor- 
tavano 542; il prodotto netto quindi era di 520 milioni, 
in media 25,200 fr., al chilometro, con un coefficiente di 
esercizio del 49.6 0/0. 


La vecchia rete presentava un beneficio di 174 milioni 
in più dell’interesse convenuto per il capitale investito, € 
la nuova rete invece una deficienza di 110 milioni, per 
modo che il beneficio complessivo discendeva a 64 milioni. 

Il deficit della nuova rete ammontò dal 1862 al 1882 a 
circa 1472 milioni, che furono coperti per 965 milioni dalle 
eccedenze versate dalla vecchia rete. Questo dimostra come 
i proventi decrescano più rapidamente degli scostamenti la- 
terali, allontanandosi dalle linee di gran traffico, e come su 
queste linee affluenti e secendarie il traffico si sviluppi con 
lentezza assai maggiore, e quindi sia imprudente sviluppare 
troppo e in una volta le costruzioni. 

Il fenomeno trova una conferma anche nei risultati che 
ebbe sulle diverse reti il funzionamento della garanzia. 

Le Compagnie Nord e P.-L.-M, che seguono la grande 
diagonale dei traffici tra l’Inghilterra e l’isimo di Suez e 
toccano alla capitale francese, non ebbero a ricorrere alle 
garanzie in tutto questo periodo; quella dell'Est, che al- 
laccia Parigi colla valle del Reno, malgrado lo sciopero ed . 
il rimaneggiamento di linee che ha dovuto subire dopo il 
distacco dell’Alsazia-Loreua, come quelle d’Orléans e del 
Midi, che uniscono Parigi col bacino della Loira e la costa 
atlantica colla Méditerranée, cesseranno di partecipare alla 
garanzia nel 1879; quella dell’Ovest, rete di carattere an- 
cora più locale, vi ricorse per l’ultima volta nel 1880 per 
7.1 milioni. Le Compagnie più favorite dal traffico avevano 
anzi incominciato a restituire le anticipazioni e corrispon- 
derue gli interessi per una somma complessiva di 46 mi- 


. lioni e mezzo al 1882. 


I risultati dell'esercizio degli ultimi anni, malgrado le 
gravi conseguenze della guerra ed il progressivo sviluppo 
delle reti, davano ragione a ritenere che le Compagnie sa- 
rebbero state in grado di continuare il rimborso delle ga- 
ranzie felicemente iniziato, quando sopraggiunse l’attuazione 
del grande programma a turbare ogni previsione sugli ef- 
fetti benefici di quei contratti per la finanza francese. 


e degli interessi materiali 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Traforo del Sempione. 
(Stato dei lavori al 1° marza 1903). 
Lato nord Lato sud 


Galleria di avangamento: Briga = Iselle Totale 
Lunghezza al 1° febbr. 1903 m. 8610 6011 14,621 
Progresso mensile. . . . » 163 142 305 
Totale al 1° marzo 1903 . m. 8773 6153 14,926 

Operai : 

Fuori galleria, totale giornate 10,928 12,252 23,180 

» media giorn. . 420 438 858 

In galleria, totale giornate . 27,699 35,096 62,795 

» media giorn. . 1,066 1,289 2,355 
Effettivo massimo lavoranti si- 

multaneamente . . 426 516 942 

Totale dei cantieri: totale giorn. 38,627 47,348 85,975 

_» media giorn. 1,486 1,727 3,213 

Lato Nord. — La galleria d'avanzamento ha attra- 


versato lo schisto calcarifero e lo gneiss schistoso. Si 
sospese la perforazione meccanica durante 72 ore per l’ar- 
matura in legno. Il progresso della perforazione mecca- 
nica è stato di metri 6.48 per giornata di lavoro. Le 
acque provenienti dal tunnel comportarono litri 40 al 1”. 

Lato Sud. — La galleria d'avanzamento ha attraver- 
sato lo gneiss schistoso e micaceo. Il progresso medio 
della perforazione meccanica è stato di m. 5.07 per gior- 


nata di lavoro. Le acque provenienti dal tunnel IRE 


tarono--800 Jitri al. #200ndo. 7 
>< 
Visita alle ferrovie elettriche Varesine e Valtellinesi. 


Il giorno 4 corrente una Commissione, mandata dal 
Ministero dei Lavori Pubblici dell'Ungheria, ha visitato 
la ferrovia elettrica Milano-Gallarate-Varese- Porto Ceresio. 

La Commissione era composta dei signori: Uhlarik e 
Sopker, ispettori di prima classe delle ferrovie e della 
navigazione; Banovitz e Marx, consiglieri ministeriali 
delle ferrovie; Wurezler e Hollò, ispettori principali delle 
ferrovie, e Reimtz e Strecr, ingegneri di prima classe 
delle ferrovie. * 

Questi signori furono accompagnati in un treno spe- 
ciale dal capo-servizio del materiale della R. M., dal- 
l'ispettore della sezione elettrica, dall’ispettore principale 
capo del movimento e traffico, e da altri funzionari della 
Mediterranea. 

Dopo percorsa la linea fino a Porto Ceresio e visitata 
la sottostazione di Bisuschio, si fece una fermata a Va- 
rese, ove la Rete Mediterranea offrì agli ospiti un dé- 
jeuner. 

Poscia si visitò il grandioso impianto di Tornavento ed 
alla sera si rientrò a Milano. 

I signori Ungheresi non cessarono dal magnificare la 
semplicità e regolarità del servizio elettrico e la cordia- 
lità dell'accoglienza ricevuta. 

Il giorno 5 la detta Commissione si recò a visitare le 
linee della Valtellina, accompagnati da funzionari della 
Rete Adriatica appositamente inviati dalla Direzione ge- 
nerale. 

Queste frequenti visite di stranieri agli impianti di 
trazione elettrica italiani mostrano quale alto concetto si 
abbia di essi e come si voglia studiarli da vicino per 
imitarli. 


>< 
Per le Convenzioni ferroviarie. 


L'on. Ministro dei Lavori Pubblici ha chiesto alle Di- 
rezioni delle Società ferroviarie Mediterranea ed Adria- 
tica che gli facciano le loro proposte, in vista della sca- 
denza delle Convenzioni, perchè egli intende di coordinare 
nella stessa sistemazione le due maggiori reti ferroviarie, 
che hanno così continuo e necessario contatto. 

A questo proposito si trova a Roma il comm. Oliva, 
Direttore generale della Mediterranea, il quale ha già 
avuto alcune conferenze con l’on. Balenzano. 

— La Commissione di finanza del Senato, che esa- 
mina i preventivi per l'esercizio 1903-904, ha fatto al 
Ministro del Tesoro il quesito: « Se egli sì ritenga au- 
torizzato a denunziare le Convenzioni ferroviarie vigenti 
senza l’obbligo di un apposito disegno di legge ». 

>< 


Il Csdiaio per il Porto di Genova. 


La Commissione incaricata di studiare e concretare il 
regolamento per l’applicazione della legge sull'autonomia 
del Porto di Genova, nella seduta del 2 corrente, dietro 
proposta del senatore Boccardo, nominò una Sotto-Com- 
missione per preparare uno schema di regolamento. 

La Commissione venne subito costituita dai seguenti: 
comm. Busca, Melani, Lampugnani, Rocca, Inglese e Rosti. 
Fu deciso di fare premure perchè il Ministro dei Lavori 
Pubblici incominci le pratiche presso il Municipio di 
Genova e presso le Casse di Risparmio di Genova e delle 
provincie lombarde per sostituire il Consorzio al Muni- 
cipio di Genova, secondo l’effetto della legge 2 agosto 
1897 e della rinnovazione degli obblighi risultanti dalla 
Convenzione 20. agosto 1898 e quella del 19: gennaio 
1901. 

La Sotto-Commissione, a cui più sopra si è accennato, 
si è riunita nello stesso giorno, dividendo i lavori da 
fare secondo le speciali competenze di ogni membro. 

Essa lavora con grande alacrità a preparare lo schema 
di regolamento per la cui compilazione fa tesoro di tutti 
i dati raccolti dal Governo e di tutte le osservazioni che 
provengouo dai Commissari, sia per conto proprio, sia 
per conto degli interessati. 

Redatto lo schema di regolamento, verrà comunicato 
ad ogni Commissario perchè faccia intorno ad esso tutte 
le osservazioni del caso; quindi la Sotto-Commissione esa- 
minerà tutte queste osservazioni, e le deliberazioni che 
prenderà saranno raccolte nel testo definitivo del rego- 
lamento da sottoporsi alla Commissione speciale. 

Si crede che tale lavoro di preparazione durerà un 
mese. In aprile la Commissione parlamentare potrà es- 
sere convocata per la discussione dello schema definitivo, 
il quale, essendo già stato discusso dalla Sotto-Commis- 
sione, non richiederà che poche sedute. 


D><XKI 
La proroga del termine per la Galleria del Sempione. 


Abbiamo a suo tempo annunciato che l'Impresa del 
traforo del Sempione aveva presentato la domanda per 
ottenere una proroga della consegna dei lavori e un in- 
dennizzo per le opere di difesa rese necessarie dalle inon- 
dazioni della galleria nel versante d’Iselle. Ora possiamo 
aggiungere che il Governo federale, d’accordo colla Com- 
pagnia del Giura-Sempione, fece fare un’inchiesta da una 
Commissione di periti. Questi, visto gli ostacoli di vario 
genere che l'Impresa ha dimostrato nell’esecuzione dei 
lavori, hanno conchiuso proponendo di prorogare il col- 
laudo dei lavori ad una data da fissarsi nel 1905, e di 
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prendere in cousiderazione la domanda d’indennizzo, salvo 
il fissarne la somma. 

La perforazione del tunnel del Sempione aveva rag- 
giunto il 13 marzo la lunghezza precisa di quella del 
- Gottardo. 

>< 
Servizio della linca del Gottardo. 


E nota l'agitazione sorta da qualche tempo tra i fer- 
rovieri della linea del Gottardo. Ora si ha da buona fonte 
notizia che il Consiglio federale svizzero è risoluto ad )m- 
pedire a qualunque costo che l'esercizio della linea del 
Gottardo soffra interruzioni. Il servizio sarebbe dunque 
continuato dall’Amministrazione ferroviaria delle linee 
federali, nel caso che i ferrovieri del Gottardo si met- 
tessero in isciopero. 

>< 
Ferrovia Rivarolo- Cuorgnè- Pont. 

leri al Ministero dei Lavori Pubblici i ministri Balen- 
zauo e Di Broglio e Di Bagnasco, deputato di Cuorgnè, uni- 
tamente all’amministratore delegato della ferrovia centrale 
del. Canavese ing. Pellegrini, firmarono il capitolato per 
‘la concessione della ferrovia Rivarolo-Cuorgnè-Pont, i cui 
lavori cominceranno subito e saranno compiuti entro il 
‘venturo anno. 

Per tale ferrovia lo Stato concede un sussidio chilo- 
metrico di L. 4500 per 30 anni. 


D>qQu 
Personale della Rete Adriatica. 


La Direzione Generale delle Ferrovie, Rete Adriatica, 
la disposto i seguenti movimenti nell’alto personale: 
Ing. cav. Rinaldi Rinaldo, capo-servizio alla Dire. 
zione dei lavori in Ancona, viene trasferito a Bologna ed 
assegnato come capo servizio alla Direzione del movimento 
e traffico al posto dell'ing. cav. Raffaelli, messo a riposo; 
. Ing. cav. Giacinto Koddolo, sotto-capo servizio alla 
Direzione dei lavori, nominato capo-servizio al posto del. 
l'ing. Rinaldi; 
Ing. cav. Vincenzo Piovano, ora capo della sezione 
di manutenzione a Roma, nominato sotto-capo servizio alla 
Direzione dei lavori in Ancona al posto dell’ing. Roddolo. 
>< 
Onorificenze. 

Su proposta di S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, 
‘S. M. il Re ha concessa la croce di ufficiale nell'Ordine 
‘dei SS. Maurizio e Lazzaro al signor cav. ing. Italo Arisi, 
R. Ispettore-Capo del Circolo ferroviario di ‘l'orino ; la 
croce di cavaliere nell’Ordine stesso ai signori cav. inge- 
ynere Giuseppe Pagano, avv. ‘Giuseppe Cimbali e Carlo 
l'errari, RR. Ispettori delle Strade Ferrate, e la croce di 
cavaliere nell'Ordine della Corona d'Italia all’ing. Ludo- 
vico Stern, R. Sotto-Ispettore delle Strade Ferrate. 
>PKI 

Servizio cumulativo fra le Ferrovie Sarde. 


Siamo informati che, in seguito ad accordì intervenuti 
fra la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde e la Società 
Italiana delle Ferrovie Secondarie della Sardegna, col 
. giorno 16 del corrente mese sarà attivato fra le due reti 
un regolare servizio cumulativo. 

<u 
L'esercizio economico sulla Sparanise-Caeta. 

È stato rimesso al Ministero di Gra‘ia e Giustizia, 
affinchè provveda alla inserzione nella « Raccolta ufficiale 
delle Leggi e Decreti del Regno », il Decreto Reale col 
‘quale sì dispone che, a decorrere dal 1° aprile p. v., sulla 


linea Sparanise-Gaeta sarà applicato, in via di esperimento, 
un esercizio economico limitato al servizio dei viaggia- 
tori, al sensi dell'art. 6 della lesge 9 giugno 1901, nu- 
mero 220; con le modalità e condizioni tecniche che sa- 
ranno determinate dal Ministero dei Lavori Pubblici, 
sentito il Comitato Superiore delle Strade Ferrate. Col 
Decreto stesso si stabilisce anche che ai trasporti effet- 
tuati in base al detto esercizio economico saranno appli- 
cate la tassa di bollo e le sopratasse per gli Istituti di 
previdenza, mella misura fissata dagli art. 3 e 4 della 
mentovata legge, nonchè l'imposta erariale del 2 0/0. 
> 
Per gli abbuonamenti ferroviari in genere. 

L'assemblea generale dell'Associazione granaria, con 
sede a Milano, riunita recentemente in quella città, ha 
votato ad unanimità un ordine del giorno, col quale, ri- 
levando gli svantaggi che al commercio in genere, ed in 
ispecie al commercianti di Milano, deriva dalle norme 
attualmente in vigore in tema di abbonamenti ferro- 
viari a zone, fa voti perchè il R. Governo e le Ammini- 
strazioni ferroviarie delle leti Mediterranea ed Adria- 
tica, tenute ferme le vigenti disposizioni di validità e di 
prezzo per le tre zone cumulative delle sei in cui fu di- 
visa l’Italia continentale, sia lasciato all’abbonato di sce- 
gliere le tre zone che gli possano interessare, senza di- 
stinzione di reti. 

Il detto ordine del giorno fu vivamente raccomandato 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici dalla Camera di 
Commercio di Milano. | 

Sappiamo a questo proposito che dagli interessati si 
pensa che non sia impossibile introdurre negli abbona- 
menti a zone modificazioni che ne rendano l’uso sempre 
più largo e più gradito al pubblico. 

Si richiama pertanto l’attenzione del Ministro sulla 
istituzione di abbonamento per zone combinabili dal viag- 
giatore, nonchè sul sistema adottato dalle ferrovie fran- 
cesì colla tariffa comune, grande velocità, 101, sistema 
seguito, sembra, nelle sue lince generali dalla Società delle 
tramvie e ferrovie elettriche varesine. 

Sì patrocina anche un’altra innovazione, che del resto 
sembra dì non difficile applicazione, la concessione cioè 
del cambio di classe dalla minore alla più elevata nel 
corso dell'abbonamento, e per tutta la durata ulieriore 
dell’abbonawento stesso, ciò che pare non si possa ora 
ottenere. 

Certamente difficoltà esistono per poter far paghi nel 
senso suespresso i desideri dei commercianti di Milano; 
ma è fuori dubbio che la cosa -merita di essere esami- 
nata benevolmente e di essere presa in considerazione, 
imperocchè, inspirandosi al concetto di attuare tntte le 
possibili facilitazioni per il pubblico viaggiante, si verrà 
in definitiva a fare l’interesse, sia pure non immediato, 
anche delle ferrovie. 

d»< 
Biglietti diretti da Palermo a Parigi. 

D'accordo con le Ferrovie del Mediterraneo e con quelle 
francesi Parigi Lione-Mediterraneo, la Direzione Generale 
delle Strade Ferrate della Sicilia ha istituito per la 1® 
e 2* classe solamente i biglietti diretti di corsa semplice 
da Palermo Centrale a Parigi, via Patti-Reggio Calabria- 
Napoli o Nola-Roma-Pisa Genova-Torino-Modane-Culoz- 
Macon-Digione, i quali funzionano in corrispondenza con 
altri biglietti, pure di corsa semplice, istituiti dalle fer- 
rovie francesi in senso inverso. I biglietti stessi sono va- 
lidi 20 giorni, ed hapno i seguenti prezzi, non compreso 
il bollo: 1* classe L. 280.25; 22 classe L. 158.50. 


>< 
Biglietti di andata e ritorno. 

In seguito a domanda della Camera di Commercio di 
''reviso, l’Adriatica, d'accordo coll’Ispettorato governativo, 
ha disposto per l'istituzione, in via di eaperimento, dei 
normali biglietti di andata e ritorno delle tre classi, dalla 
stazione di Susegana per quella di Mestre. 

Le tariffe per i trasporti dei fusti da vino. 


Il Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio ha 
richiamato l’attenzione del Ministero dei Lavori Pubblici 
sopra i voti emessi dal Congresso enologico nazionale 
tenuto di recente a Conegliano presso quella R. Scuola 
di viticoltura ed enologia, Congresso al quale hanno par- 
tecipato quasi tutti ì deputati e senatori della regione 
veneta, oltre ai più importanti viticultori ed enologhi 
della Nazione. Tali voti sono quelli seguenti : 

a) Che la tariffa di trasporto dei fusti nuovi sia 
eguagliata a quella dei fusti vuoti usati; 

b) Che sieno fatte anche per le piccole spedizioni 
delle agevolezze sulla base di quelle che ora le Società 
ferroviarie ed il Governo accordano per forti spedizioni; 

c) Che siano semplificate le tariffe ferroviarie e ma- 
rittime, sia agevolata la loro conoscenza ed applicazione 
e siano migliorati 1 servizi. 

SE 
Derivazione «di acque pubbliche. 

Il signor Francesco Albesiano, di Farigliano (Cuneo), 
ha presentato il progetto e la domanda di ottenere la 
concessione di derivare 18 moduli d’acqua dal fiume Ta- 
naro, a sponda destra, in territorio di Clavesana, nnde uti- 
lizzarli come forza motrice, che verrebbe convertita in 
energia elettrica da trasportarsi a Farigliano e a Dogliani, 
mediante un salto utile di m. 8 e quindi con la produ- 
zione di 192 cavalli dinamici. 

‘Giusta il progetto compilato dall'ing. Montezemolo, la 
presa d’acqua verrebbe effettuata mediante una diga in- 


stabile, costituita da pietre a secco, da erigersi nella lo-. 


calità compresa fra il cascinale Garetti ed il molino ter- 
ritori:le di Clavesana con Farigliano, a seconda delle 
variazioni dell'alveo del fiume, per etfetto della quale 
chiusa l’acqua entrerebbe in un canale già esistente, de- 
stinato all'animazîone del molino Gatti, e che sarebbe uti. 
lizzato, ma prolungato però di m. 550, di cui m. 336 in 
galleria scavata nella marna compatta sotto l’altipiano 
di Naviante. All’estremo del canale trovasi una vasca mu- 
rata, da cui dipartesi la .condotta forzata, costituita da 
due tubi di lamiera di ferro, od anche in cemento armato, 
per mezzo della quale viene immessa l’acqua nelle due 
turbine a reazione, della portata cadauna di moduli 3.30; 
dopo di che, mediante canale di scarico, l’acqua verrebbe 
restituita al Tanare. 
> < 
Proposte di nuovi lavori sulle linee tn esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


ReTE MEDITERRANEA: 


Sistemazione della briglia alla tratta del cnnettone a 
moute del ponticello, al km. 189.241 della linea Eboli- 
Metaponto, per L. 2000. 

Impianto di una condotta d’acqua nella stazione di 
S. Giovanni a Teduccio, sulla linea Napoli-Eboli, per 
L. 645. 

Impianto di una pompa al pozzo dell’acqua potabile 
esistente nel piazzale interno della stazione di Stradella, 
sulla linea Alessandria-Piacenza, per L. 280. 


o e degli interessi materiali 
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Sistemazione del servizio merci nella stazione d'Isernia, 
per L. 6955.66. 

Trasformazione in porta di una finestra, impianto di 
un binario di deposito degli assi montati nella stazione 
di Milano Porta Sempione e nuova sistemazione del mac- 
chinario esistente in dipendenza del riordino dell’otficina 
del deposito di quella stazione, per L. 2345.70 

Risanamento ed ampliamento del fabbricato viaggiatori 
della fermata di Fratocchie, al km. 2.044 della linea 
Ciampino Velletri-Segni, per L. 8400. . 

Ampliamento del fabbricato viaogiatori e della latrina 
isolata nella stazione di Momo, sulla linea Novara-Goz. 
zano, per L. 3070. 

RETE ADRIATICA: 


Impianto del binario di V linea e di un binario tronco 
per il deposito delle vetture nella stazione di Portogruaro, 
per L. 10,600. 

Impianto nella stazione di S. Giorgio di Piano di una 
stadera a ponte, a rotaia continua e tavolato da m. 5.50, 
per L. 5200. 

Applicazione di suonerie elettriche di controllo al se- 
vnale a disco girevole verso Ordona della stazione di Ascoli 
Satriano, sulla linea Cervaro-Candela, per L. 760. 

Impianto di un binario tronco per le merci delle ul- 
time classi nella stazione di Casalbuttano, sulla linea 
Treviglio Cremona, per L. 29,500. 

Soppressione del passaggio a livello al km. 56.226 della 
linea Mestre-S. Donà-LPortogruaro, per L. 180. 


RETE SICULA: 


Applicazione della condotta del freno Koerting a dieci 
carri chiusi della serie G-DFCW, portanti i n. 5673, 
3678, 5679, 0682, 0689, 5691, 5693, 5696, 3697 e 
9709, per L. 900. 

Pd 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: 


Lavori per prevenire possibili infortuni derivanti dalle 
condutture elettriche nelle officine di Firenze, per L. 1300. 

Acquisto ed impianto di un depuratore nel Gazogeno 
di Verona, per L. 2895. 

Impianto di suonerie elettriche e spostamento del disco 
della stazione di Squinzano, per L. 1300. 

Sistemazione del servizio per estinzione degli incendi 
nelle stazioni di Parma e di Piacenza, per L. 5476. 

Impianto nella stazione di Bellisio Solfare d’una sta- 
dera a ponte a rotaia continua, della portata di 30 ton- 
nellate, per L. 5800. | 

Applicazione del movimento elettrico a due carrelli 
traversatori e allungamento di essi nelle Officine di Fi- 
renze, per L. 18500. 

Impianto nella stazione di Piadena di un binario per 
il carico e lo scarico diretto e prolungamento del binario 
tronco che mette alla piattaforma per il giro delle loco- 
motive, rer L. 20,000, delle quali L. 7800 per i lavori 
da appaltarsi. 


ReTE MEDITERRANEA: 


Impianto di cancelletti pedonali e sostituzione di can- 
celli alle attuali sbarre in ferro al passo a livello al 
km. 0.821 della linea Milano-Vigevano, per L. 700. 

Sottomurazione dell'angolo sud-est del padiglione del 
guardiano e costruzione di un pozzo assorbente nei ma- 
gazzini Economato nella stazione di Torino Porta Nuova, 
per L. 910. 

Riparazione dei guasti causati dalle pioggie fra i chi- 
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lometri 243.839 e 248.889 della linea Taranto-Reggio, 
per L. 19,500. i | 

Riparazione dei danni causati dalle pioggie fra ì chi- 
lometri 17 e 34 della linea Sant'Eufemia-Catanzaro, per 
L. 27,650. 

Completamento della scogliera a difesa delle officine 
di Pietrarsa, presso Napoli, per L. 43,500. 

Impianto di scambi e di un tratto di binario presso 
il magazzino merci a G. V. nella stazione di Roma Ter- 
— mini, per L. 1815, oltre il materiale metallico di ar- 
mamento. 

Impianto di un nuovo binario per ricovero dei treni 
nella stazione di S. Damiano d'Asti, per L. 25,750, delle 
quali L. 9700 per i lavori da appaltarsi. : 

Ricarico della scogliera a difesa della spalla sinistr 
del ponte N. 3 sulla Scrivia al km. 131.045 della linea 
Torino-Genova, per L. 2000. 

Consolidamento della casa cantoniera delle Rene al chi- 
lometro 328.715 fra le stazioni di Collesalvetti e di Pisa, 
per L. 1500. 

Opere di difesa dei frammenti all'imbocco Spezia della 
galleria di Fornola, per L. 7800. 

«Lavori provvisori per il ripristino dell'esercizio inter- 
rotto in seguito alla rotta dell’argine sinistro del torrente 
Serravezza, sulla linea Pisa Genova, per L. 62,000. 

Impianto di una comunicazione fra la 2* e la 3* linea 
in stazione di Castagnole delle Lanze, per L. 1700, oltre 
il materiale metallico di armamento. 

Ampliamento del dormitorio del personale viaggiante 
della stazione di Spezia, per L. 4200. 

Rifacimento di metri 2713.75 di binario e di 8 scambi 
nelle stazioni di Milano Centrale e di Milano Porta Ga- 
ribaldi, per L. 32150, oltre il materiale metallico d’ar- 
mamento. 

RETE SICULA: 


Ripristinamento della sede stradale in seguito allo 
sprofondamento del suolo avvenuto nella trincea detta 
dei Cappuccini, al km. 310.244 della linea Bicocca-Si- 
racusa, per L. 1150. 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara aperta). 

Il 9 marzo corrente, presso la Direzione Generale della 
Rete Mediterranea avranno luogo le gare nazionali per 
la provvista di 16 carrozze automotrici elettriche miste 
di 1* e 3* classe, serie MAC e di 5 carrozze automo- 
trici elettriche miste di 3* classe con bagagliaio e com- 
partimento postale. 

(Elaborati di gara). 


La Società esercente la Rete Mediterranea ha presen- 
tato all'esame ed all'approvazione del R. Ispettorato ge- 
nerale delle Strade Ferrate gli elaborati di gara interna- 
zionale per la fornitura di 40 carrozze miste di 1° e 2° 
classe, serie ABrcres; 100 carrozze di 3* classe, serie 
Creres; e 25 bagagliai con compartimento postale, serie 
DUrces, intercomunicanti, di tipo economico. 

>Z 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Presso la Disezioue dei lavori della Rete Adriatica, 
in Ancona, hanno avuto luogo le gare per l'appalto dei 
seguenti lavori: 

Costruzione di una cisterna nella stazione di Monopoli, 
sulla linea Foggia-Lecce. Delle 15 Ditte ammesse alla 
gara 6 soltanto hanuo presentato offerta di ribasso va- 
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riabile dal 5.10 al 16.99 0/0,7e, l’appalto è rimasto 
provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Giacinto Querci, 
di Napoli, quale migliore offerente. 

Sistemazione del ponticello al km. 96.044 della linea 
Bari-Taranto, per l’importo di L. 20,000 circa. Delle 12 
Ditte ammesse alla gara, 4 soltanto hanno presentata 
offerta di ribasso variabile dall'11.85 al 20 0/0 e l’ap- 
palto è rimasto provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
Nicola Resta, quale migliore offerente. 


(Gare aperte) 


La Società esercente la Rete Adriatica bandirà le gare 
internazionali per la fornitura di 16 locomotive con tender, 
e le gare nazionali per la fornitura di 49 locomotive con 
tender. 

>< | 
Sentenze di Cussazione, d' Appello, ecc. 

La Corte di Cassazione di Torino, con sua recente sen- 
tenza, ha stabilito quanto appresso in materia di acque 
pubbliche: o. 

« Dalla dottrina e dalla costante giurisprudenza è uni- 
versalmente riconosciuto che il dominio sui fiumi @ tor- 
renti si può dividere in due parti, che sì potrebbero 
chiamare l’una di pubblico e l’altra di privato interesse. 
Nella prima si comprende l’alta sorveglianza sull’anda- 
mento del corso d’acqua perchè non straripi od allaghi, 
perchè l'alveo non sia mutato, perchè la navigazione non 
sia impedita, od altrimenti si ponga ostacolo a quello 
che è d'uso comune e di pubblico interesse; nell'altra 
invece va compresa l’acqua che può essere ceduta per usi 
privati. Allo Stato, per l’ufficio:suo direttivo, è devoluto 
il diritto di regalìa per il dominio della prima parte 
ma nulla impedisce che siano rimasti in vigore i diritti 
patrimoniali già acquisiti dai privati sulla seconda, in 
quanto al diritto spettante allo Stato non contraddicano. 

« Un diritto di proprietà sulle acque scorrentì o sor- 
genti in un dato territorio, acquisito con regolare atto 
di compra, non può dirsi venuto meno per effetto di 
quelle leggi che, abolendo i privilegi feudali e rivendi- 
cando al Demanio pubblico ciò che unicamente aveva 
rapporto coi diritti di regallia e di alta sovranità, non 
possono avere offeso i diritti patrimoniali sorti in seguito 
alla concessione del feudo. | 

« ll diritto di proprietà sulle acque può determinarsi 
anche dal possesso ultra-trentennale delle acque stesse, 
essendo ciò ammesso dalla vigente legge sulle deriva- 
zioni di acque. 

« Stabilito pertanto tale diritto e col titolo e col pos- 
sesso ultra-trentennale animo domini, in quanto l’acqua 
sia stata senza molestie derivata per mezzo di una diga 
atta a provarè la materiale detenzione dell’acqua stessa, 
è dovuto, per l’art. 46 della legge sulle espropriazioni, 
un indennizzo da chi leda permanentemente quel diritto 
(nella specie turbata derivazione d'acqua per effetto della 
costruzione di una galleria ferroviaria) ». 


= 
Il traffico degli scali di Venezia durante il 1902. 


(Continuazione e fine). 

È dimostrato che Venezia per la sua vicinanza alla 
Lombardia colla quale è collegata da strade esclusiva- 
mente piane e per la sua posizione favorevole rispetto 
ai valichi alpini potrebbe aspirare ad un traffico molto 
più importante; e che dalla sua maggiore attività avreb- 
bero beneficio non solo il Veneto e la Lombardia, ma 
tutta la regione Adriatica, in forza della maggiore fre- 
quenza delle comunicazioni. 


Sono di ostacolo ad un niiglioramento — come è ben 
noto — il trattamento differenziale usato dalle ferrovie 
austriache verso il nostro porto per favorire ‘Trieste, e 
l’ingiustificata credenza che Venezia possa far concor- 
renza a Genova, per cuì viene impossibilitata ogni rì- 
duzione nelle tariffe di trasporto verso la Lombardia e 
verso il Gottardo. 

Un altro e maggior ostacolo consiste nell'insufficienza 
e nell'attuale organizzazione dvi servizi marittimi. 

L'influenza di questi è ben dimostrata dall’importante 
movimento che è derivato dall'istituzione della linea di- 
retta Braila-Venezia che ha portato nel 1900 tonnellate 
75,852 e nel 19U1 tonn. 81,422; e da quella Fiume- 
Venezia che ha sbarcato nel 1900 tonn. 20,704, nel 
1901 tonn. 27.524, nel 1902 tonn. 20,115, 

I cereali della costa russa del Mar Nero, ì hbozzoli da 
seta di Batum, Salonicco, Volo, le frutta secche di Smirne, 
Calamata, Candia, i semi oleosi, l’oppio, le gomme e 
molti altri prodotti dell'Oriente non passano da Venezia 
perchè mancano comunicazioni dirette, ed ogni sforzo per 
cuadagnare nuovi traffici si arresta davanti a questo 
ostacolo. 

L’esportazione in transito a sua volta, colla brusca 
diminuzione di 44533 tonn. nel 1399 a 694 tonn. nel 
1902 ci mostra l’effeito del cessare del servizio della 
Compagnia Peninsulare ed Orientale e ci ammonisce al- 
tresì del fatto che se una Societa estera qualche risul- 
tato otteneva, di più potrebbero fare i servizi esistenti, 
quando la loro organizzazione fosse soltanto ispirata agli 
interessi adriatici. 

Durante il 1902 le Rappresentanze del Veneto hanno 
studiato e proposto al R. Governo un servizio fra Ve- 
nezia e le Indie razionalmente organizzato anche nella 
parte commerciale e collegato ai mezzi terrestri. Der la 
prima volta una Società di navigazione veneta propone 
di esercitare una linea regolare ad è questo di buon au- 
gurio per l’avvenire. 

E° noto che le nuove strade ferrate dei Tauri, Kara- 
wanchen, Wocheiner, Pyhrn che l’Austria sta costruendo, 
mirano a togliere non soltanto a Venezia ma anche a 
Genova il traffico colla Germania. 

Nel 1902 l’Austria ha creato nuove linee di naviga- 
zione da Trieste a Shangai e da Trieste all'Africa Cen- 
trale. Sulla linea da Trieste all'America del Nord il ser- 
vizio che era prima fatto da 5 piroscafi, ora è fatto da 20. 

Infine l’Austria sta preparando con speciali disposi- 
zioni legislative, un nuovo servizio per emigranti da 
Trieste e Fiume per l'America (emigranti che ora in 
buona parte s'imbarcano a Genova) e studia altresì di 
rinnovare la legge sui premi alla marina libera, affinchè 
questa ne riceva nuovo impulso. 

Di più in più si rende necessario che in Italia si pensi 
ai casì proprii col dotare il porto di Venezia di mezzi 
adeguati al traffico crescente: 

Coll'estendere i servizi marittimi nell'Adriatico, cu- 
rando che siano intimamente collerati ai grandi interessi 
della produzione e dei commerci italiani; 

Coll’accordare a Venezia una zona maggiore di in- 
fluenza ferroviaria. 

Questa è la sola via che possa condurre il porto di 
Venezia ad un grado d’incremento corrispondente alla 
sua importanza per posizione geografica e per tradizione. 

DS e 


Tariffe ferroviarie ituliane. 


11 Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo coslì altri 
Ministri interessati, ha approvato le seguenti proposte 
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delle Amministrazioni ferroviarie riguardanti concessioni 
speciali di tariffa: 

1) Proposta dell’Adriatica per la quale, a datare dal 

1° febbraio 1903 e fino al 30 giugno 1905, si rinnova 

la concessione accordata alla Ditta Magnetti e CU. per 
trasporto di calce e laterizi in partenza da Cisano Ber- 
scamasco per destinazioni diverse, ferme restando le stesse 
condizioni, salvo facoltà di disdetta : | 

2) Proposta della Mediterranea di prorogare per un 
anno, ferme le relative quantità minime e le scadenze 
delle tre seguenti concessioni già accordate alla Società 
Ligure-Lombarda per la raffineria degli zuccheri, per 
trasporti di zucchero raffinato: a) per trasporti da Sam- 
pierdarena a Livorno; d) per trasporti da Sampierdarena 
a Roma; c) per trasporti da Sampierdarena a località 
Mediterranee ed Adriatiche ; 

8) Proposta dell’Adriatica per concessione alla Ditta 
l'ratelli Giovannini di effettuare i suoi trasporti di gra- 
none da Ancona ad Ortona a Mare coll’abbuono del 12 0]0 
alla tonnellata sui prezzi normali, oltre il diritto fisso 
normale e la sovratassa dell'allegato 8 alle tariffe. La 
concessione decorre dal 15 gennaio al 14 luglio 1903, 
con impegno minimo di 1000 tonnellate ; 

4) Proposta della Sicula di rinnuvare alle stesse 
condizioni per nn altro anno la concessione accordata al 
sie. Luigi Fumia-Perino pel trasporto di 4U0 tonnellate 
di nocciole secche in sacchi; 

5) Proposta dell’Adriatica per la quale la conces- 
sione accordata alla Ditta Chierichetti e Toriani per tra- 
sportì di oleina in partenza da Rifredi ed in destinazione 
di Napoli, l'orre Annunziata, Castellamare di Stabia e 
San Giuseppe d'Ottaiano è rinnovata alle stesse condi- 
zioni fino al 30 giugno 1905, salvo facoltà di disdetta; 

6) Proposta di rinnovare fino al 30 giugno 19‘)4, 
elevando però il quantitativo da 50 a 70 tonn., della 
concessione accordata alla Ditta Lepetit-Dollfus e Gansser 
per trasporti di estratto di legno di castagno a vagone 
completo da Garessio e Sampierdarena a Livorno, Pescia, 
Pisa, ecc. ; 

7) Proposta dell’Adriatica di rinnovare alle mede- 
sime condizioni, per un triennio, a decorrere dal 1° luglio 
1902, con la consueta facoltà di disdetta, la concessione 
accordata alla Società Cementi e Calci di Bergamo per 
trasporto di cemento e calce da Palazzolo a Milano; 

8) Proposta della Mediterranea per la quale la con- 
cessione accordata alla Ditta Angelo Sala per trasporti 
di cotone greggio da Santa Limbania a B-rgamo, Ponte 
San Pietro, Seriate, ecc., è prorogata fino a tutto il 20 
febbraio 1904; | 

9) Proposta dell’Adriatica di rinnovare per tutto 
l'anno 1903 la concessione accordata alla Ditta Franchi- 
Griffen per trasporti di cilindri da laminatoi in partenza 
da Brescia, ferme restando le stesse condizioni :; 

10) Proposta dell’Adriatica per la quale la conces- 
sione accordata alla Società prodotti chimici di Roma per 
trasporti di fosfati d'ossa da Roma a Rifredi è modifi- 
cata come segue: a) per il trasporto minimo di 500 
tonnellate riduzione ecuale alla metà della differenza di 
prezzo fra le serie # e le serie F° della tariffa 123; 
d) se sarà raggiunto il quantitativo minimo di 1000 ton- 
nellate, riduzione come alla precedente concessione uguale 
all'intera differenza fra le serie suindicate della sovra- 
citata tariffa; 

11) Proposta dell’Adriatica di far decorrere dal 1° 
agosto 1903 e terminare al 31 luglio 1904 della conces- 
sione accordata alla Ditta Schencher di Fiume per tra- 
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‘ Monitore delle Strade Ferrate 


sporto di almeno 1000 tonn. di fagiuoli secchi da Ve. 
nezia a Chiasso. 


— La Direzione Generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia ha presentato all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici la proposta per l'attuazione, in via di 
esperimento, di una tariffa locale interna n. 208, piccola 
velocità, per la propria rete, avente lo scopo di paraliz- 
zare, per quanto possibile, la concorrenza che viene fatta 
alla ferrovia dai concorrenti mezzi di trasporto sulle linee 
da Valsavoia a Caltagirone e da Siracusa a Licata, sulle 
quali, quantunque già da parecchio tempo aperte all’e- 
sercizio, il traffico non ha preso quello sviluppo che si 
‘riprometteva. 


Ci risulta che nella nuova tariffa le merci furono rag- 
gruppate in tre serie, comprendenti nella prima tutte 
quelle che nella nomenclatura delle merci a piccola ve- 
locità sono classificate in prima ed in seconda classe; 
nella seconda quelle della terza e quarta classe; e nella 
terza tutte le merci della quinta classe, anche volu- 


minose. 


I prezzi poi della tariffa medesima sono stati stabiliti 
stazione per stazione e formati sulla media dei prezzi 
normali delle singole merci, ridotta del 20, del 30 e per- 
fino del 50 010 sui prezzi normali. 


>KL 


Strade Ferrate Sccondarie. 
Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti a tutto il 
mese di novembre dell'esercizio finanziario 1902-903 in 
confronto di quelli avutisi nel corrispondente periodo del- 


l'esercizio precedente. 


Indicazione Eserciziu Esercizio Div 
delle ferrovie 1902-1403 1901-1902 

Vicenza-Treviso e Vi- 
‘— cenza-Thiene-Schio. 631,291 590,507 + 40,784 
Sarde Comp. Reale . 351,374 810,222 + 41,152 
Secondarie Sarde . 963,304 = 352,541 + 10,763 
Milano-Saronno-Erba. 1,868,708 1,866,466 + 2,242 
Novara-Seregno 361,555 343,638 + 17,917 
Conegliano-Vittorio . 61,120. 54,571 -+ 6,549 
Parma-Suzzara 102,809 111,759 — 8,950 
Schio-Arsiero . . 80,384 78,771 + 1,613 
Udine Cividale-Confine 267,801 247,861 -| 19,940 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. . . . 93,608 95,143 — 1,595 
Bologna - Massalomb. 189,372 201,409 — 12,037 
Arezzo-Stia. 91,956 84,228 + 7,728 
Torino-Ciriè-Lanzo 363,693 340,866 + 22,317 
Torino-Rivoli . . 79,237 73,524 + 5,713 
Settimo - Rivarolo- Ca- 

stellamonte . 258,833 235,000 + 23,833 
Palermo-Mars.-Trap. 720,048 734,229 — 14,181 
Sassuolo-Mod.- Finale 161,367 156,764 + 4,603 
Santhià-Biella . 372,592 336,206 + 36,320 
Ferr. di Reggio Em.. 156,617 176,838 — 20,221 
Roma-Albano-Nettuno 334,401 312,150 + 22,251 
Ofantino - Margherita 

di Savoia . . . 9,328 10,052 — 724 
Bergamo-Ponte Selva 250,296 245,103 + 10.193 
Sassi-Superga . 42.723 11,599 + 31,188 
Fossano-Mondovi . 22,917 19,781 + 2,736 
Menaggio - Porlezza . 54,784 51,641 -+ 3,143 
Napoli-Nola-Baiano . 201,830 203,675 — 1,845 
Poggibonsi-Colle . 35,066 31,167 + 4,399 
Arezzo-Fossato. 189,606 176,414 + 13,192 
Basaluzzo-Frugarolo . 9,046 5,372 — 326 
Palermo-Corleone. . 133,886 146,372 — 12,480 


Monteponi-P. Vesme . 4,364 4,157 + 207 
Gozzano-Alzo . 16,038 15,314 4 724 
Ferrara-Suzzara 207,070 217,117 — 10,047 
Modena-Vignola 45,782 42,634 + 3,148 
Napoli-Pozzuoli-Cuma 174,179 177,403 — 3,224 
Verona-Caprino 76,650 70,346 + 6,304 
Napoli-Ottaiano . 116,014 108,437 + 7,577 
Cerignola Staz.-Città. 34,897 34,245 + — 652 
Economiche Biellesi. 129,683 90,618 + 39,065 
Sant’ Ellero-Vallombr. 23.300 23,916 — 616 
Roma-Viterbo . 348,100 303,800 + 44,300 
Varese-Porto Ceresio. 55,790 47,450 + 8,340 
Circumetnea . 220,628 217,929 + 2,699 
Tortona-Castelnuovo . 11.764 11,953 — 189 
Rezzato-Vobarno . 61,300 62,014 — 714 
Iglesias- Monteponi 1,516 1,952 — 436 
Bari-Putignano 56,320 56,165 + 155 
Mandela-Subiaco . 17,233 20,015 — 2,782 
Sondrio-Tirano 71,019 » + 71,019 


Notizie Ferroviarie Ital'ane 


Ferrovia Genova-Voghera. — Nell’adunanza del 
Comitato per la ferrovia Genova-Voghera-Pavia-Milano si è 
deliberato di fare istanza presso il Presidente della Depu- 
tazione provinciale, perchè voglia convocare in Pavia i 
membri del Consiglio provinciale, della Camera di Com- 
mercio, ecc., allo scopo di promuovere un’agitazione per 
facilitare l’intento. | 


Per una ferrovia nell'Alto Polesine. — A 
Ficarolo si è tenuto il comizio per caldeggiare l’idea della 
ferrovia Alto Polesine. L'assemblea, fatta adesione al movi- 
mento di Massa Superiore, ha fatto voti perchè l’òn. Depu- 
tazione provinciale di Rovigo presenti al Consiglio un pro- 
getto tecnico finanziario relativo a tale costruzione entro 
il termine stabilito e perchè î Deputati al Parlamento del 
Polesine e delle provincie limitrofe, i Consiglieri provin- 
ciali, i Sindaci di tutti i Comuni abbiano a prendere i) 
maggiore interessamento per l'attuazione di un’opera di 
tanta utilità, 


Ferroysie economiche nell’Astigiano e Mon- 
ferrato. — Il Comitato generale per la costruzione di 
90 chilometri di ferrovie economiche a scartamento ordi- 


‘nario nella regione nord-ovest dell’Astigiano e del Monfer- 


rato, è convocato per il giorno di domenica, 8 marzo, alle 
ore 13.30, in una sala del Consiglio provinciale di Torino. 

Hanno aderito e promesso il loro intervento le Autorità 
politiche ed amministrative delle provincie interessate di 
Torino ed Alessandria. 


Forrovio dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 febbraio 1903. — Nella decade 11-20 febbraio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,348,235.20, con un aumento di lire 
222,032.53 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 febbraio 1903 
si rasguaglia a IL. 15,916,041.05, e presenta un aumento 
di L. 548,052 36 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Tramvieo nel Veneto. — La Società Anonima In- 
glese « The Provincie of Vicenza Steam Tramway Company 
Limited », concessionaria della linea Vicenza-Valdagno, con 
diramazione San Vitale-Arzignano, è stata con R. Decreto 
autorizzata ad esercitare a trazione a vapnre il tronco di 
ferrovia Arzignano-Chiampo. 


—_—6k 


e degli interessi materiali 


150 


n un n e e e  ———-—F.r 


Notizie Ferroviarie Estere 


Liuce francesi di accesso al Sempione. — 
Il Governo cantonale ginevrino ha offerto una sovvenzione 
di 20 milioni di franchi per la costruzione della linea 
Lons-le Saulnier, ma il Governo federale svizzero gli ha 
fatto osservare che, avendo intavolato trattative con la Com- 
pagnia Paris-Lvon-Méditerranée per la costruzione della 
lrasne-Vallorbe, doveva, prima di prendere in considera- 
zione l’offerta del Governo ginevrino, attendere i risultati 
delle trattative per la costruzione di quest'ultima linea. 


Ferrovie dell'Argentina. — Il 14 febbraio scorso 
si è costituita una Società denominata Compagnia Belga- 
Argentina di ferrovie con sede ad Anversa. Essa ha per 
scopo di ottenere le concessioni ferroviarie, vie di comu- 
nicazioni, domini forestali e minerari nel Sud-America. Il 
capitale è di 2,500,000 franchi, rappresentati da 5000 
azioni di 500 franchi ciascuna. 


Ferrovie Lussemburghesi. — Il Reichstag ha 
ratificato la convenzione a termini della quale l'Ammini- 
strazione imperiale delle ferrovie dell’Alsazia»Lorena si è 
resa locataria delle linee della Compagnia ferroviaria lus- 
semburghese Wilhelm come pure delle linee di raccordo 
delle vallate di Duedelingue e di Ruemelingue, 
._ Come prezzo di locazione saranno pagati 3,866,400 fr. 
all’anno. Una clausola speciale esige una neutralità com- 
pleta. E’ vietato, anche in tempo di pace, di trasportare 
truppe ovvero materiale da guerra sulle ferrovie lussem- 
burghesi. 


Ferrovia Russa in Vianciuria. — Le ultime 
‘rotaie della linea della Manciuria furono posate. Il primo 
treno espresso tra Port Arthur e il lago Baikal è partito 
venerdì. I trenì circoleranno liberamente per il pubblico 
a cominciare dal 14 giugno. 


Ferrovia dell'Uganda. — La relazione della fer- 
rovia dell'Uzande relativa ai progressi della linea Mombasa- 
Victoria concerne i lavori effettusti fino al 3I marzo 1902. 
Durante gli undici mesiì. di lavoro, fra i quali il cattivo 
tempo prevalse per cinque mesi, sì fecero oltre 1,079,528 
metri cubi di massicciata, ciò che permise alla linea di 
essere portata innanzi di circa 90 miglia. ll 20 dicembre 
1901 la prima locomotiva percorse il tragitto del mare fino 
al lago. 

Fino al 450° miglio la linea © stata completamente equi- 
paggiata col suo materiale fisso, comprese le stazioni. Essa 
sarà completata fino al lago nel 1903. I lavori di sterro 
furono compiuti per la massima parte da operai indigeni. 

Alla fine di marzo 1902 si erano spese 4,950,000 ster- 
line, somma che sarà portata nell’anno in corso a 5,287,337 
sterline. 

Attualmente sono aperti all'esercizio 584 miglia, ma non 
si hanno ancora indicazioni sui risultati ottenuti. 


Notizie Diverse 


La velocità mussima dei treni ferroviari. 
— L'ingegnere Alessandro Ferretti ha tenuto nei giorni 
scorsi una conferenza alla Sede della Società degli inge- 
guerì italiani a Roma sulla velocità dei treni. 

Finchè le vetture per correre sul binario delle ferrovie 
avranno bisogno delle ruote, il limite massimo della velo- 
cità sarà rappresentato dalla resistenza del materiale alla 
forza centrifuga che si sviluppa nella rotazione delle ruote. 
E° un limite positivo che si potrà soltanto aumentare con 
una buona costruzione ed un materiale adatto. 

Nello stato attaule della meccanica, il limite di sicurezza 
è raggiunto con una velocità periferica di 60 metri al se» 
condo. Il che dimostra che più in lò di 200 chilometri al- 
l'ora non si può andare. 
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Ma per raggiungere una tale velocità nella ferrovia, oc- 
corre la forza necessaria, e questa forza si può essa otte- 
nere colle ordinarie locomotive e colla trazione elettrica ? 

L'ingegnere Ferretti ha dimostrato nella sua conferenza 
che cor inezzi attuali la massima velocità di 200 chilometri, 
teoricamente raggiungibile, non si può ottenere in pratica 
nè colle locomotive, nè colle vetture antomotrici elettriche. 

Le velocità massime raggiunte in America colle lucomo- 
tive toccano appena i 100 chilometri all'ora, e se i cento 
chilometri si sono superati nelle recenti esperienze di tra- 
zione elettrica fatte dalla Casa Siemens di Berlino, la pra- 
tica ha risposto che queste sono le colonne d’Ercole in- 
superabili coi mezzi attualmente impiegati. 

L'ing. Ferretti ha esposto un sistema nuovo, da lui chia- 
mato eleltro-teludinamico, per conquistare in pratica la ve- 
locità teoricamente possibile di 200 chilometri all’ora. 

Il concetto del Ferretti è di applicare il sistema delle 
ferrovie sospese, colla trazione funicolare a motore fisso. 
Ma la trazione funicolare, oppongono i tecnici, non è pos- 
sibile che per le piccole distanze, perchè il cumulo delle 
resistenze, oltre un dato limite, ne distrugge ogni poten- 
zialità. E questo è vero: ma a tale inconveniente l’iuge- 
snere Ferretti crede aver rimediato completamente, ed in 
ciò appunto consisterebbe l'originalità della nuova appli- 
cazione. 

L'ing. Ferretti propone di sostenere la trasmissione te- 
lodinamica, di circa cento in cento metri, sopra altrettante 
carrucole automotrici, comandate da un motore elettrico. 
Vi saranno quindi lungo tutta la linea dieci motori ogni 
chilometro, di tre o quattro cavalli di forza ciascuno, che 
comunicheranno il movimento alla fune di trasmissione 
senza fine, la quale servirà da intermediario e da accumu- 
latore della forza motrice. 

Il progetto è stato in massima approvato dal Collegio 
degl'Ingegneri di Roma, ed ora si sta studiando una prima 
applicazione fra Roma ed Albano, lungo un tracciato tutto 
in linea retta di 22 chilometri, per realizzare lo splendido 
sogno di Gabriele D'Annunzio di recarsi da Roma in dieci 
minuti ad assistere alle rappresentazioni del nuovo teatro 
tragico nazionale, 


Per un nuovo opificio industriale ad 
Ascoli Piceno. — Molti soci della Cassa di Risparmio 
di Ascoli Piceno chiesero ed ottennero un'assemblea straor- 
dinaria per risolvere la questione dell'impianto d’un grande 
opificio e del relatiao premio. I signori cav. Vincenzo Car- 
fratelli Seghetti, marchese Giuseppe Guidi, cav. Antonio 
Mazzoni, Carlo Alessandrini, Francesco Morelli, Ugo Cap- 
poni, avv. Tozzi Condivi Tancredi, Anastasi Anacleto e Ceci 
Vincenzo, alcuni dei promotori della sottoscrizione, pre- 
sentarono il seguente ordine del giorno, che è stato appro- 
vato all'unanimità: « L'Assemblea delibera di chiudere il 
concorso già bandito per un premio di L. 120,000, e di 
aprirne un altro, da scadere fra quattro mesi, con un premio 
di L. 200,000 da erogarsi a favore di quella Ditta che 
impianterà in Ascoli Piceno un opificio industriale, nel 
quale dovranno essere impiegati giornalmente almeno tre- 
cento operai, di cui 150 uomini, e di lasciar libera l’Am- 
ministrazione di stabilire le altre modalità. 


L'industria a Brescia. La Provincia di 
Brescia constata il rapido ed importante progresso di Bre- 
scia nel campo dell’industria. Sorgerà fra non molto in 
Borgo San Giovanni un grandioso stabilimento per la fab- 
bricazione della soda elettrolitica, il quale occuperà niente- 
meno che un’area di 60,000 mq. 

Un altro stabilimento pure importante, e nel quale ver- 
ranno impiegati numerosi operai, sta per sorgere per cura 
dell’industriale signor Giulio Togoi tra la ferrovia per Iseo 
e la via Rose in prossimità del tram per Orzinuovi, sta- 
bilimento destinato alla costruzione di tubazioni in lamiera 
d'acciaio di qualunque diametro. Occuperà una superficie 
di circa settemila metrì quadrati e sarà fornito delle più 
potenti e perfezionate macchine. 


156 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e Horniture 
per L'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Sicula. — Colla Ditta Antonino Merenda, del fu Pietro, per 
l'esecuzione dei lavori di difesa a mare sulla spiaggia di Contesse, 
fra i chilometri 341.141 e 331.942 da Palermo, per l'importo di 
JI. 103,000 ; 

Colla Ditta Vincenzo Rosa, per l'esecuzione dei lavori di conso- 
lidamento della frana al km. 104.600-121.166 della linea Messina- 
Patti-Cerda, per l'importo di L. 4500; 

Col signor avv. Francesco Greco-Scudero, per autorizzarlo a co- 
struire un ponte-canale per il passaggio di acqua di irrigazione sopra 
la ferrovia, al km. 259.814 da Palerino della linea Messina Siracusa; 

Colla Ditta Sisto Michele, per l’esecuzione delle opere necessarie 
onde condurre il corso delle acque del Platani nel suo primitivo 
letto, e per la riparazione dei danni prodotti all’argine ferroviario 
dalle piene del fiume stesso fra i km. 110.465 e 110.886 della linea 
Palerimo-Porto Empedocle, per l'importo di L. 10,000; 

Colla Ditta F. Ringhoffer, per la fornitura di n. 70 carri, dei 
quali n. 30 chiusi senza freno e con la condotta per il freno We- 
stinghouse, n. 20 scoperti a sponde alte con freno ordinario e n. 20 
scoperti a sponde alte senza freno, per l'importo complessivo di 
L. 292,950; 

Con le Officine ,Meccaniche,"di Milano, per la fornitura di n. 8 
locomotive a quattro sale accoppiate, e di n. 8 tenders a tre sale 
accoppiate, per l'importo complessivo di L. 583,040. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Direzione Genio Militare di Genova (14 marzo, ore 11, defin.). 
— Appalto dei lavori di sistemazione di locali dell'ex-ospedale ci- 
vico e dell'ex-convento delle Agostiniane in Pieve di ‘l'eco, per lire 
$000. Cauz. L. 800. Consegna lavori 60 giorni. Docum. 12 marzo. 
Dep. spese L. 24u. 

Ufficio Genio Militare di Sassari (14 marzo, ore 12, unico def.). 
— Appalto dei miglioramenti della caserma Castello, per L 11,000. 
Deposito provvisorio L. 1100. Ultimazione lavori 90 giorni. Docu- 
menti 10 marzo. 

Municipio di S. Stefano Belbo — Cuneo (14 marzo, ore 10). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di una tettoia in ferro, per 
L. 14,082.37. Depos, provv. L. 1400. Depos. spese L. 500. Fatali 
29 marzo, ore 12. 

Prefettura di Modena (14 maggio, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori di difesa frontale al froldo Possidonio, a sinistra 
del fiume Secchia, Comune di Concordia, Villa San Giovanni Bat- 
tista, per complessive L. 13,032. Docum. 8 marzo, ore li. Depo- 
sito provv. L. 700. Ultimaz. lavori 60 giorni. 

— (14 marzo, ore 14, unico def.). — Appalto dei lavori di ri- 
parazione dei guasti arrecati dalle piene dei giorni 11 e 12 ottobre 
1902 alla difesa frontale dell'argine sinistro del fiume Secchia, al 
froldo Capitolo, in Comune di Modena, frazione di Villanova di là, 
per la estensione di m. 234, e per la presunta complessiva somma 
di L. 14,256. Docum. 8 marzo, ore 11. Dep. provv. L. 800. Ulti- 
inazioni lavori 60 giorni. 

Municipio di Palermo (16 marzo, ore 10). — Appalto dei la- 
vori di sistemazione e fognatura di via Pindemonte e fognatura 
della parte di via Cipressi, per L. 48,000. Deposito L. 2500 e 900 
per le spese. Cauzione L. 4870. Ultimaz. lavori 4 mesi. Documenti 
31 marzo, ore ll. 

Municipio di Lanzo Torinese — 'l'orino (16 marzo, ore 9, def.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione del nuovo cimitero, prov- 
visoriamente agg. per L. 24,193.75. | 

Municipio di Cuorgnè — Torino (16 marzo, ore 10, def.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione della strada comunale del 
Cantone Giandrone, di m. 1731, per L. 3931. Dep. provv. L. 1000 
e L. 400 per spese. . 


Amministrazione Provinciale di Potenza (16 marzo, ore 11). — 
Appalto della fornitura di brecciame ed altre opere di manuten- 
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zione sul secondo tronco della strada provinciale Pencerto-Lucana, 
di m. 23,779.50, dal ponte Brodano al confine della provincia verso 
Gravina, per un quinquennio, dal 1° gennaio 1903 al 31 dicembre 
1907, per complessive L. 53,000, di cui L.149,000 a base d'asta. 
Dep. provv. L. 25,000. Fatali dopo 10 giorni. 


Ospedale di S. Giuliano — Novara (16 marzo, ore 16). — Ap- 
palto del completamento j della nuova sede dell’Ospedale, per lire 
200,000, comprendente il fabbricato per i servizi generali per gli 
uffici amministrativi, per quattro padiglioni a ricovero degli in- 
fermi, nonchè le opere eventuali annesse. Dep. provv. L. 2000. Fa- 
tali 24 marzo, ore 11. Incanto definitivo 30 marzo, ore 15. Depo- 
sito spese L. 6000. 


Deputazione Provinciale di Cagliari (17 marzo, ore 10). — Ap- 
palto delle provviste e dei lavori jnecessari per l'apertura e costru- 
zione del primo tronco della strada Baressa Mogoro, compreso tra 
quest'ultimo Comune ela. provinciale, San Gavino-Ales, per lire 
50,585.33. Dep. provv. L. 3800. 


— (17 marzo, ore 12). — Appalto delle provviste ed opere oc- 
correnti per l'apertura e costruzione del secondo tronco della strada 
Baressa Mogoro, compreso tra la provinciale San Gavino-Ales e Ba- 
ressa, per L. 41,211.42. Dep. provv.jL. 3000. 


Direzione Genio Militare di Venezia (18 marzo, ore 10, unico 
definitivo). — Appalto dei lavori di miglioramento della caserma 
di San Giorgio Maggiore, per L. 19,170.20. Dep.tprovv. L. 2000 
e L. 400 per spese. Ultimaz. lavori 200 giorni. 


Municipio di Firenze (20 marzo, ore 15). — Appalto dei lavori 
occorrenti alla sistemazione del piano stradale in via S. Leonardo, 
per L. 18,192.19. Consegna lavori 60 giorni. Documenti 20 marzo, 
ore 12. Dep. provv.° L. 500. Fatali 10 aprile, ore 11. 

Municipio "di Milano (Riparto X) (23 marzo, ore 18). — Ap- 
palto delle forniture di sabbia e di ghiaia nei magazzini comunali 
o nelle località del territorio comunale che verranno indicate di 
volta in‘volta, e cioè :7 1° lotto, Riparto 1°, sabbia mc. 4000 a lire 
4.30, ghiaia mc. 10,000 a L. 280, per L. 40,000. Deposito prov- 
visorio L. 4000."2° lotto, *Riparto 2°, sabbia mc. 4000 a L. 4.20, 
ghiaia mc. 15,000 a L. 2.60. Deposito provvisorio L. 5000. 8° lotto, 
Riparto 3°, sabbia'mc. 4000 aL. 4.20, ghiaia mc. 13,000 a L. 2 40. 
Deposito provvisorio L. 4800. 4° lotto, Riparto 4°, sabbia mc. 4000 
a' L. 4.20, ghiaia mc. 12,000"a _L. 2.60. Depositoprovv. L. 4500. 

R. Prefettura di Treviso (24. marzo, ore 10). — Appalto def 1a- 
vori di quinquennale manutenzione” delle sponde “e”della via Alzaia 
del fiume Sile ed escavo di dossi subacquei da Treviso e San Mi- 
chele del' Quarto dal !1° luglio 1903 al!301 gingno'1908, peri com- 
plessive L. 20,900. Consegna lavori 30 giugno. Deposito provvisorio 
L. 5000. Documenti 16 marzo. Deposito spesegL. 6000. 


Municipio di Torino (24 marzo, ore 14, definitivo). — Appalto 
della manutenzione,e sistemazione, delle strade di'pianura a carico 
del Municipio e della somministrazicne dei cavalli per il servizio di 
inaffiamento del suolo pubblico ed altri servizi di nolo per annue 
L. 25,655. Cauzione L. 10,000.° Deposito spese L. 4500. 


Operu Pia Sant Elena diiVillafranca d'Asti (Alessandria) (26 
marzo, ore 10, secondo incauto). — Appalto delle opere occorrenti 
alla riduzione di un fabbricato :rustico in Villafranca d'Asti. per 
L. 12,353 22. Deposito provvisorio L. 600. Cauzione L. 1200. Ultima- 
zione lavori 5 mesì. 


R. Prefettura di Cosenza (28 marzo, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori e delle provviste occorrenti pel completamento 
e consolidamento del tronco della strada provinciale di 2° serie, 
n. 28, compreso fra gli abitati di Papasidero e S. Domenica Talao, 
di m. 12,665, in proviucia di Cosenza, per complessive L. 127,759.90. 
Consegna lavori 18 mesi. Documenti 20 marzo. Deposito provvisorio . 
L. 600. 


i. Prefettura di Cosenza (30 marzo, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori e provviste occorrenti al completamento del terzo 
tronco da Sella Pantanolungo a Sella Sportari, della strada pro- 
vinciale di 2* serie, n. 9, dalla nazionale Silana, n. 61, per Longo- 
bucco a Rossano, in provincia di Cosenza, per complessive lire 
152,273.37. Consegna lavori 3 anni. Documenti 20 marzo. Deposito 
provvisorio L. 6000. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Officina Costruzione Artsglieria di Torino (19 marzo, 
ore 9.30). — Appalto della fornitura di kg. 1000 di rame in bande 
a L. 2.50, L. 2500; kg. 130 di pakfond in lamiera a L. 4, lire 
520; totale L. 3020. Cauzione L. 302. Consegna 40 giorni. 

Direzione Officina Costruzione Artiglieria di Torino (20 marzo, 
ore 9.30). — Appalto della fornitura di kg. 3000 di piombo in la- 
miera a L. 0.40, L. 1200. Cauz. L. 120. Consegna lavori 30 giorni. 
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Direzione Officina Costruzione Artiglieria di Torino (21 marzo, 
ore 9.30). — Appalto della fornitura di kg. 450 di acciaio al nichelio 
in bandelle a L. 4.50, L. 2025; kg. 950 di acciaio al nikelio in filo 
pre a L. 4.50, L. 4275; totale È. 6300. Cauzione L. 630. Consegna 

“giorni. 


Direzione, Officina Costruzione Artiglieria di Torino (23 marzo, 
ore 9.30). — Appalzo della fornitura di kg. 500 di ottone in'filo grosso 
a L. 1.80, L. 900; 2° kg. 225 di ottone in filo sottile a L. 225 a lire 
1.90, L. 427. 50; kg. 3000 di ottone in verghe a L. 1.70, L. 5100; 
totale L. 6427.50. .Cauzione L. 643. Consegna giorni 50. 


Direzione Generale R. Arsenale dei:Dipartimenti Marittimi 
di Napoli, Spezia e° Venezia (24"maggio, ore 12). — Appalto del- 
l'impresa di masellare e lavorare ferro e ferro omogeneo per ridurlo 
in lamieie ed in verghe di ferro omogeneo per complessive L. 36,000, 
provv. agg. col ribasso del 15.60 010.6 cioè per L. 30,384. Documenti 
16 marzo. Deposito provvisorio L. 3600. Cauzione L. 1000. 

Direzione Generale R. Arsenale del 2° Dipartimento Marst- 
timo di Napoli, Spezia, Venezia e Taranto (26 marzo, ore 18, 
miglioramento di ventesimo). — Appalto della fornitura di oggetti 
di brouzo e di ottone lavorati occorrenti alla regia nave B. Brin, per 
complessive L. 50,000, provv. agg. col ribasso del 7.10 0{0 e cioè per 
L Po {Documenti 16 marzo. Cauzione L. 5000. Deposito spese 

- 1300. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 


31 marzo. —' Strada Ferrata Torino-Ciriè-Lanzo. — As- 
semblea generale ordinaria nella Sede sociale in Torino alle ore 14. 
Relazioni, bilancio e nomine. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Febbraio 23 Marzo 7 


Azioni Ferrovie Biella . . .. ... L. 560 560 
» » Mediterranee . . . . . . » 461 465 
» » Meridionali . . . . . . » 689 693.50 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Azioni Ferrovie Pinerolo (1* emiss.) . 
» » » (2° è Vous a 
. » SecondarieSarde . . . . 
» Sicule. 


Obbligazioni Ferrovie Adriatiche } Mediterranee 8 


. Sicule 4. B. C. D. 


Secondarie Sarde . A 
Sicule 400 oro. . 
Tirreno . . de 8 
Vittorio Emannele 


Cuneo 8 050. 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo $ 12 0], 
. » Mediterranee 4 0/0 . 
”» » Meridionali . 
» » Palermo-Marsala-Trapani 
L » » 2" emiss. » 
’ 1) Sarde, serie A. 
. » » serie B. 
» » » 1879 
. » Savona . . 
» L) 
» » 
L) L) 
L) ) 


G. PASTORI, Direttore-proprietario iii 


6 MASTICEMANGANESE 


PER GUARNIZIONI pi TUBI ni VAPORE-ACQUA £ GAS 


Putil cp 


i PETTINI 


MO AMALGAMATO A FORTE PRESBIONI SAR è L'AMIAR 
| UNICO PER RAP DE el 


u uu usis ÙU » u 


ì STO MASTICE A ‘ do 30 Susa solo 09 UnITO 

|, a n x 

N È PASTORO ELASTICO INPRA \ iù CARTONI A PIBRE VEGETALI E È 
tl 


438 
408 
247 
675 


lee 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dall’11 al 20 Febbraio 1903. — 23% Decade. 


RETE PRINCIPALE ce) | RETE SECONDARIA 
Esercizi Esercizio è Esercizio Esercizio i 
parare precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4760 4760 » 1065 1028 + 
Media. . . .... 4760 4760 » 1057 1013 t 
Viaggiatori. . . . 1,391,430.32 1,383,137.03 |+ 8,293.29 49,272.02 48,978.35 + 293.67 
Bagagli e cani. . . . 79,331.06 76,390.45 |+ 2,940.61 1,199.91 boot ar 
Merci a G.V. e P.V. acc. 373,446.96 349,313.78 [+ 24,133.18 12,944 10 12,107.62 896.4 
Merci a P.V. ... 2,274,345.61 2,126,369.45 |4- 147,976.16 64,794.17 60,578.46 |+- 4,215.71 
TOTALE . 4,118,553.95 3,935,210.71 + 183,343.24 128,210.20 122,819.86 |+ 5,390.34 


i el ira ie crisi ot laicale raeam a rtf ill IA 


Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 20 Febbraw 1903. 


Viaggiatori. . . . .|| 37,238,77427 | 34,945,243.66 |4+- 2,293, 530.61 1,727,458.89 | 1,591,391.83 x 


Bagagli e cani. . . .|| 1,815,443.37 1,718,649.03 |+ 
Merci a G.V. eP. V. acc. || 9,290,162.16 911974711 + 


96,794.34 47,713.15 44,298.18 
170, 415.05 323,042.46 319,882.77 


657,233.52 1,780,223.58 | 1,751,251.74 [+ 


Merci a P.V. . . . || 48,033,897.88 | 47,376,664.36 |+ 


TOTALE .|| 96,378,277.68 | 93,160,304.16 |-+ 3,217,973.52 3,883,488.08 | 3,706,824.52 |+ 


Prodotto per chilometro. 


della decade . . . . 865.24 826.72 |+ 
riassuntivo . i 20,247.54 19,571.49 |+ 


38.52 120.39 119.47 |+ 
676.05 3,674.02 3,659.25 [+ 


{*) Lalines Milano-Chiasso (km, 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per le sola metà. 


136,067.06 
3,414.97 
8,159.69 

28,971.84 


176,613.56 
0.92 


14.77 
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FRANCHI-GRIFFIN I 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOYA — Amministrazione e Stabilimenti: BRESCIA | 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


— n — - 


Num 


Anno 


ia 
totale mm. 'mm. mm. mm. mm. imm. mm. mm.'mm. mm. mm. mm. mm. mm. mm. 


mm.mm. mm.Imm. mm. nm. mm. 


250 300: 3101350, 410 |485 500 [600 |638| 645! 660 | 680 700 |738 1750 762.800 1838 850 [900 965 1000 
1900 N.] 2996 sso È ILE salis| sa] [so] oa| a|n8|saloo8| a0log8| 4 3! 64 
1904 >» |3308 |212| 06/411 11 10 DO (189(460| 4l [262/168 60 1830/190| 24| 29}; 48/100 
1902 > |2849 |467/246/280/104 60| 1318/2902) | 4! 70/178 2821 30/580) | 8120 


10 semestre ’ | | 


30 trimestre 1018 408 va 28 1981-01 74 20 2 20 1 24 


8 204 12 90 


GENOVA VW. JESINGHAUS & C°|  LIVRET-CHANX 


Palazzo Doria ARMATORI 
TRASPORTI INTERNAZIONALI 
LINFA ITALO-SPAGNUOLA i Napoli, Marsiglia, Barcellona, 


LINE h In 0-PORTOGITESE ai PAIA Oporto, Lisbona, Setubal, 


nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
_ _Sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC Al Lieber's Scott's Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Yia corto Farini, 27 - INIIL_AMNO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Wilacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. | 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME od UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services frangais, 
avec cartes des differente réseauz; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO 
13 - Via Finanze - 183 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tatti i 
giornali d’Italia e dell'Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


——————_——_——_— Ty? 


7 PLICI BIGLIETTI D'ANDATA E BITORNO 
BIGLIETTI SEM IGLIE pr OSSREVAZIONI. 
Lonpra 
ti fase ARCADE n ara (4) Pa (5) 3 Bseirtr:i SkmPL101. — (1) I prozzi di via Calais sono gli stessi di vin Rou- 
punti co (Diritto di porto compreso) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 


alle or a 
stazioni sotto indicate: | 1° | 2 | 1* | 2 
(Dintto di porto compreso) classe | classe | classe | classe 
Via Moncenisto 
Torino (via Calais o via Houlogne) 
Milano (id. id.). . . . ++ 
Venezia to, id.).. 0% 
Genova (id. id.) . .... 
Via Genova 
Livorno (id. id.) .... 
Firenze (id. id.) .... 


ia da i o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 

sassi lana validità | classe | classo validità | tori di fermarsì a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 

|__| — l_______| a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i hi- 

Î glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sonc validi per 10 
162 05/111 80| 90 75) 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60'106 10) 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 

177 50/124 35/104 85| 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 35/119 —| 30 giorni 

214 40/147 95/141 75) 97 30 — _ 216 35/154 —| 30 giorni BiaLieTTI D'Anpara e Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 

183 25/126 15/111 40| 76 05 — _ 167 10|119 15] 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) 1 viaggiatori partiti da 

«TTT. Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 

» + |208 75/142 60|134 30) 92 10| — — —_ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiangeranno poscia, a loro 

+ + [214 40|147 95 141 70) 97 20) — — _ Epese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 


Roma (id. id.) * ee 
Napoli (id. id.) . . .. 
Via Bologne 
Firenze (id. id.) .. +»... {221 80/153 15/149 —|102 35] — sa 
k..ma (id. id.) . +... .. |262 10|181 35 188 23129 > = se 


246 80/170 65 173 40/119 45 —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
278 55/192 85:204 23/141 05 6 mesi (°*) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
| sono recarsi da Roma a Firenze per Grusagto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
—_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 

per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 


via Napoli (id. id.) 325 65 225 85 250 25 1783 25 6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 


Brindisi via Bolog. (id. id.) |301 95/209 25,227 05|157 — 6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare jnterno italiano. 
Traetta sre nica oggg SEG wa gian gag aa. - è, BRL a nr TS Si 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno paso 
PENINSOLAR 
STAZIONI | 12020 classe |1*:28,3"| 11623 120 21/12, 91 082 classe] - EXPRESS STAZIONI la è 2° CLASSE 
classo | classe classe 
part. da Londra 
il venerdì 
(*) (***) 1) Napoli (ora dell'Enropa 
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DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED' ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Rillairet Huguet. 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


lettote. a Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe contri. 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


EERROVIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI rigori al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Andrea Doria n. 8. 8 pl b- 
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Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anso Bem. Trim. 

Per v'Iraia. 00000000 li 20 11 6 

Par L'EstERO ....:0.00 » 28 15 8 
‘© =—Un numero separato centesimi B0 
» arretrato » 0 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la lince 
Annunzi........ e +0. Cont.80 » 
Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


arl ini o ol. 1.r916°_r_ r_R«:@>:‘‘-‘r‘f82u 
Ta Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
Ta Associazioni e gli Annunzi sl ricevono all UIlcio Geil Uforalo, 03 fare. e T_T 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Movimento attuale del problema ferroviario. — Il grande problema ferroviario. — La politica ferro- 


vara mn 


Prussia. — Società italiana per le Strade Ferrate della Sicilia (Relazione del Consiglio d' Amministrazione sull'eser- 


cizio 1901-902 - Cont.). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 


— Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli asionisti). 


ferrovie staliane. — Annunss. 


A/VONENTO ATTUALE DEL PROBLEMA FERROVIARIO 


Con questo titolo l’on. Brunicardi ha pubblicato nella 
Rivista sociale del 15 dello seorso febbraio un suo scritto, 
nel quale, dopa aver esposto lo stato attuale del problema 
ferroviario, viene a discutere delle decisioni che potrà 
prendere il Governo allo scadere delle attuali convenzioni. 

Egli comincia col dire che nel marzo del 4901, venuto 
al potere il nuovo Ministero Zanardelli, pubblicò nella stessa 
Rivista Sociale altro scritto per incitare il nuovo Ministero 
a mettere, come uno dei principali còmpiti del suo pro- 
gramma, la risoluzione definitiva del problema ferroviario. 
Allora l'on. Brunicardi propendeva per l'esercizio ferro- 
viario fatto da Società private, e credeva che i precedenti 
del Presidente del Consiglio lo obbligassero ad avviarsi per 
quella via; ma fin d'allora il Brunicardl dichiarava che, 
nel caso che le circostanze obbligassero come « pis aller » 


a ricorrere all’esercizio di Stato, egli non se ne sarebbe 
punto spaventato. 


Oggi, dopo due anni, l’on. Brunicardi dichiara di con- 
servare sempre la sua personale preferenza per l’esercizio 
fatto da Società private concessionarie, ma trova che bi- 
sogna adattarsi alla corrente dell’opinione pubblica, che 
vuole l'esercizio di Stato. Dal 1885 i fautori dell'esercizio 
di Stato si sono fatti più numerosi e sono audaci e cla- 
morosi, mentre sono timidi ed incerti i fautori dell’eser- 
cizio privato. 

La corrente dell’opinione pubblica spinge a fare un espe- 
rimento d'esercizio di Stato, e forse questo esperimento sarà 
vano, forse avverrà all'Italia quello che avviene all’inferma 
di Dante, che, dopo aver cambiato di posizione, si trova 
peggio di prima. Ma come è possibile opporsi a questa cor- 
rente? 

D'altra parte, l’on. Brunicardi, che fin dal 1901 dichia- 
rava di non spaventarsi dell’esercizio di Stato, oggi trova 
che quest’esercizio ha dei lati buoni, e trova che, tutto 
ben considerato, è bene che l’esperimento si faccia. 

. Rilevo lo stridente contrasto che vi è fra queste idee del- 
l'onorevole Brunicardì e quelle dell'on. Zanardelli, il quale, 
secondo quanto riferiscono i giornali di oggi, avrebbe di- 


— Prodotti decadali delle 


chiarato che piuttosto si dimetterà da Presidente del Con- 
siglio, che ordinare un esperimento d'esercizio ferroviario 
fatto direttamente dallo Stato. 

* 

» * 

Io non intendo di stancare i lettori del Monitore col se- 
guire passo passo l'on. Brunicardi nelle analisi che egli fa 
dello stato attuale del problema ferroviario e delle cause 
che hanno prodotto i mali che ora si lamentano. Ma non 
posso tacere che mi pare molto strano che l’on. Brunicardi 
voglia scagionare il Governo dalla responsabilità, che a mio 
giudizio gli incombe intera, per le concessioni fatte nello 
scorso anno ai ferrovieri, e che vennero sancite colla legge 
del 7 luglio 1902. Che si abbia avuto torto di lasciar in- 
gigantire la questione degli organici e degli aumenti, è 
cosa indiscutibile; ma questo torto deve essere diviso fra 
Governo e Società, e se si volesse andar a fondo di questa 
questione, si troverebbe che la parte maggiore del torto 
spetta al Governo. 

Ma, a parte ciò, mai il Governo;doveva venire a tratta. 
tive dirette coi così detti rappresentanti dei ferrovieri, e 
mai doveva obbligarsi di pagare colle risorse del bilancio 
dello Stato ciò che non potevano pagare le Società. 


Il Ministro Giusso, piuttosto che avviarsi in questa falsa 
strada e dividere coi colleghi questa gravissima responsa- 
bilità, preferì di dimettersi. E se l’on. Brunicardi crede 
davvero che il Governo si sia regolato in modo corretto, 
bisognerebbe che, per necessaria conseguenza logica, ac- 
cusasse l'on. Giusso di essere stato un uomo pazzo o' al- 
meno un uomo capriccioso. 

All’infuori di tutto ciò, quello che mi giova di far rile- 
vare, è che l’on. Brunicardi parla con gran lode dell’arti- 
colo svolto dall’on. Carmine nella Nuova Antologia, e del 
quale io ho parlato nel Monitore dello scorso gennaio. Egli 
conviene in massima coll’on. Carmine sia nel fissare i ter- 
mini in cui si trova ‘oggi il problema ferroviario, sia nelle 
proposte che fa l’on. Carmine per stabilire una complicata 
organizzazione di esercizio ferroviario fatto dallo Stato. 

Sarebbe cosa senza scopo se io volessi riprendere in esame 
tutto il grande palazzo di carta che vorrebbe edificare l’ono- 
revole Carmine e al quale l’on. Brunicardi vorrebbe por- 
tare modificazioni e migliorie. Mi basta di mettere in rilievo 
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un grosso sofisma sul quale si fondavano tutti i ragiona-. 


menti e tutte le deduzioni dell’on. Carmine, ed ora si fon- 
dano quelli dell'on. Brunicardi. 

Dopo di aver rappresentata la cattiva condizione nella 
quale si trova oggi il problema ferroviario a causa delle 
trascuratezze e degli errori di tanti anni, gli on, Carmine 
e Brunicardi si domandano: Come è possibile in queste 
condizioni così gravi lo sperare che le Società esistenti o 
Società nuove possano fare al Governo delle proposte eque 
e favorevoli, che possano essere approvate dal Parlamento ? 


«Da volere a non volere bisognerà adattarsi allo esercizio 


di Stato. 

Anzitutto bisogna ben notare che qualunque sia il par- 
tito che vorrà prendere it Governo nel 1905, sarà sempre 
indispensabile che prima sia liquidato tutto il passato. 

E’ troppo evidente che se si volesse continuare negli er- 
rori e nelle colpe del passato, e fingere di non vedere e 
nascondere al pubblico l’abisso delle casse speciali, e con- 
tinuare a dilazionare allo infinito i lavori più necessari per 
mettere le ferrovie in buono stato di esercizio, egli è troppo 
evidente, dico, che non vi può essere una Società privata 
che possa fare una proposta conveniente per l'esercizio, spe- 
cialmente quando questo dovesse avere una lunga durata. 

Ma d’altra parte bisogna ben notare che in questo caso 
i guai sarebbero anche maggiori per l’erario quando fosse 
deciso l'esercizio di Stato. Forse con abile finzione si po- 
trebbe riuscire a nasconderli per un mumento, ma poi sor- 
gerebbero giganti e comprometterebbero ogni cosa. 

Il più elementare buon senso indica che il Governo ha 
tutto l'interesse di liquidare il passato prima di fare un 
altro passo, e quanto più è grave questo passato, tanto è 
più necessario di esaminarlo freddamente, e liquidarlo. 

E data una buona e sincera liquidazione, stabilito che il 
Governo proprietario delle linee intende di procedere senza 
esitanza alla esecuzione di tutti i lavori necessari per ren- 
dere le nostre ferrovie in grado di corrispondere agli au- 
mentati traffici, non è ragionevole il supporre che le Società 
attuali o Società nuove facciano delle proposte esagerate, 
e del resto è ben naturale che debbano essere dibattute e 
discusse con grande ponderazione. 


E altra condizione indispensabile per ottenere da Società 
private delle offerte convenienti è che il Governo dia delle 
garanzie, che cessi il sistema di malevolenza e di ostilità 
che dura da venti anni. Il buon servizio ferroviario non 
si ottiene nè colle leggi draconiane di impossibile applica- 
zione pratica, nè col portare ogni dissenso al giudizio ar- 
bitrale o ai tribunali, nè colla moltiplicità dei controlli e 
delle finezze burocratiche, ma si ottiene soltanto con un 
costante spirito di equità che genera fiducia e stima reci- 
proca, e centuplica l’autorità del Governo. a 

Comunque sia, se si vogliono far paragoni fra diversi si- 
stemi di esercizio, bisogna metterli in condizioni eguali, Il 
dire che soltanto col ricorrere all'esercizio di Stato sì pos- 
sono vincere le difficoltà del presente, è un vero e grosso 
sofisma, poichè coll’esercizio di Stato non si risolve asso- 
lutamente nulla. Gli errori e le colpe del passato bisogna 
liquidarli energicamente e definitivamente, e se, per disgrazia 
d’Italia, ciò non si’ farà, prepareremo dei grossi guai per 
l'avvenire, ma in ogni caso questi guai saranno assai più 
gravi nel caos dell’esercizio di Stato. 


Ing. Luici MonTEZEMOLO. 


/° AL GRAVE PROBLEMA FERROVIARIO 
P cinzia 


La scadenza delle convenzioni ferroviarie è vicina. 

Come è noto, a termini di esse la denunzia dovrebbe 
farsi avanti il prossimo 30 giugno. 

II problema è grave per il Paese e non vi è chi non si 
preoccupi. Governo e Parlamento saranno preparati a ri- 
solverlo? Non è molto probabile, pur troppo. La questione 
ferroviaria, questione tecnica, commerciale, finanziaria, 


difficilissima per chi non ha competenza in materia o non 
vi si è dedicato con speciale cura, è stata finora sfruttata 
dai partiti politici ed è diventata, disgraziatamente, una 
questione politica. Quindi il problema non fu più studiato 
colla dovuta serenità e coll’obbiettivo di risolverlo nel 
maggior interesse economico del Paese, ma a seconda delle 
tendenze politiche. 


Tutti gli economisti hanno quasi unanimemente diobhia- 
rato essere l’esercizio di Stato un vero errore economico. 
Nondimeno i fautori di questo nuovo accentramento allo 
Stato del grande organismo ferroviario non mancano, e 
sono precisamente gli uomini di parte uvanzata quelli che 
tendono a creare un socialismo di Stato, accarezzando le 
grandi collettività per ragioni tanto facili ad indovinare. 

Per un certo tempo l’idea dell’esercizio governativo con - 
quise anche molti che non fanno della politica ferroviaria, 


ma oggi una resipiscenza comincia a manifestarsi anche. 


nella pubblica opinione. 


Disgraziatamente l’impreparazione è tanto grande che 
c'è da temere una risoluzione affrettata, che è quello che 
sperano gli statolatri. 


È oggi più che mai opportuno ricordare l’esperienza 
contemporanea della Svizzera, che ha riscattato le sue reti 
recentemente. 


Il collega Henry Haguet, del Journal des Transports, 
come abbiamo altra volta annunziato, col recentissimo 
studio: Ze Rachat des chemins de fer Suisses et se8 consé- 
quences, lia gettato molta luce in proposito. Come è noto, 
il popolo svizzero approvava, col referendum del 20 feb- 
braio 1898, la proposta del Consiglio federale di riscatto 
delle ferrovie di interesse nazionale con 384,272 sì, contro 
176,002 no. Grandi erano le speranze concepite da questa 
operazione: sostituire alle Società private ed ai banchieri 
israeliti di Francoforte, di null’altro preoccupati che del 
dividendo, un’amministrazione governativa gerita nell’ in- 
teresse esclusivo del pubblico e del commercio; unificare 
tutta la rete ferroviaria e fare così dei grossi risparmi 
(600 mila lire) sull’alto personale, risparmi da destinarsi 
a migliorare il servizio e le sorti del persenale basso; ri- 
durre uniformemente le tariffe pei viaggiatori e per le 
merci al livello adottato dalla Compagnia avente le tariffe 
più basse, con un risparmio di 4,700.000 lire per il traf- 
fico; consacrare l’eccedenza netta del bilancio ferroviario 
(tenuto accuratamente separato da quello generale della 
Confederazione e sottratto così alle ingerenze politiche), 
eccedenza valutata all'incirca a sei milioni e mezzo al- 
l’anno, a ridurre le tariffe, ampliare la rete ed ammor- 
tizzare il capitale di riscatto. 


Due anni non sono ancara passati e già il disinganno è 
acerbo. Benchè sinora la Confederazione abbia soltanto 
assunto l’esercizio di tre delle cinque reti ferroviarie 
(Central Suisse, Nord-Est Suisse ed Union Suisse), essa 
ha già pagato i 1396 chilometri riscattati al prezzo di lire 
197,200,000, ossia 86 milioni e 300 mila lire di più di 
quanto si fosse preveduto nel famoso Messaggio del Con- 
siglio federale, che poneva la questione del riscatto. Forse, 
se gli elettori svizzeri avessero saputo prevedere una cosa 
simile, non avrebbero votato a cuore leggero il riscatto. 

Queste prime difficoltà resero prudente l’amministra- 
zione ferroviaria; cosicchè dichiarazioni formali appresero 
al pubblico ed ai Cantoni — i quali avevano favorito il 
riscatto nella speranza di ottenere linee nuove — che non 
solo non si poteva estendere la rete federale, ma che non 
sì sarebbe permessa la costruzione di linee private, atte 
in qualsiasi modo a far concorrenza alla rete dello Stato. 
Le domande locali per aumento di coppie di treni e mi- 
glioramenti d’orario — uno dei capisaldi precedenti d’ac- 
cusa contro le antiche renitenti Società private — sono di- 
chiarate /out-cour0 puerili, e brutalmente si afferma essere 
necessario respingere subito queste domande stravaganti, 
affinchè le ferrovie federali non siano minacciate nella loro 
situazione finanziaria. La situazione finanziaria: ecco l’unica 
preoccupazione del funzionari governativi. Ed è in nome di 
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essa che si vogliono fare esperienze di trazione elettrica, che 
riuscirebbero troppo costose; è in nome di essa che — dopo 
avere unificate le tariffe (e perciò diminuite per due delle tre 
reti) dei biglietti di andata e ritorno per i viaggiatori — ci si 
rifiuta energicamente di procedere innanzi sulla via delle 
riduzioni di tariffe e si prega il pubblico commerciante ed 
industriale di non dimenticare « che non si può fare tutto 
in un giorno e che i miglioramenti potranno essere intro- 
dotti solo a poco a poco, quando tuttavia l'equilibrio finan- 
ziario sia scosso ». Ed al personale che avanzava, come 
ora sì dice, delle rivendicazioni, il Direttore generale ri- 
spondeva brutalmente che il personale non ha alcun diritto, 
e che se lo tenesse per detto una volta per sempre. Co- 
sicchè i ferrovieri, esasperati, in un solenne Comizio af- 
fermano che le promesse loro fatte per ottenerne il voto 
favorevole alla nazionalizzazione non furono mantenute, e 
che il riscatto fu un inganno, il quale ha peggiorato la 
loro situazione. 


Malgrado tutte queste preoccupazioni amorose per l’equi- 
librio finanziario, questo non è perciò meno terribilmente 
minacciato. Già nel 1902 l'eccedenza di entrate prevista 
per il Central accusava un ammanco di lire 1,305,430 sulle 
cifre del 1900 e di quasi 600,000 lire su quelle del 1901, 
Per il Nord-Est l’aumento di spese era di lire 1,400,000 
sui risultati del 1901 e di più di due milioni e mezzo sul 
1900. Per il 1903 le previsioni sono ancora più lugubri; 
il bilancio delle ferrovie federali si chiuse con un deficit 
di lire 1,714,970; e se vi si aggiungono le maggiori spese, 
calcolate in circa due milioni, causate dalla diminuzione 
delle ore di lavoro, si vede che il deficit supererà i tre 
milioni e mezzo, malgrado che si siano rinviate agli eser- 
cizi futuri quattro milioni di lire di spese, dichiarate ur- 
genti per nuovi lavori d'impianto e di ampliamento. La 
causa di questi disastrosi risultati sta nell’aumento delle 
spese. (Queste sono valutate a lire 52,345,280 nel 1903, 
un aumento di lire 1,307,350 sulla cifra del 1902, e di 
lire 5,088,821 sulla cifra del 1901. L'aumento delle paghe 
minime dalle 1200 alle 1500 lire ha già portati i suoi ef- 
fetti e maggiori ne porterà in avvenire, quando scadranno 
gli aumenti triennali di 500 e di 300 lire all'anno pro- 
messi a tutti gli agenti ferroviari. 


Le prospettive sono così allarmanti che il Consiglio fe- 
derale (potere esecutivo) ha cercato con tutti i mezzi di 
togliere all'Assemblea federale (potere legislativo) il di- 
ritto di discutere il bilancio delle ferrovie, ma senza riu- 
scirvi, chè i legislatori svizzeri ben sanno quale potente 
mezzo di accaparrarsi gli elettori sia la distribuzione di 
sempre nuovi e ben remunerati posti neil'’amministrazione 
ferroviaria. Intanto il bilancio della Confederazione, che 
nel 1897 presentava un avanzo di lire 4,239,179, e che 
ancora nel 1900 (anno precedente al riscatto) poteva con- 
tare su un sovrappiù di lire 1,724,123, presentò in se- 
guito disavanzi continui: lire 3,608, 407 nel 1901, lire 
5,880,000 nel 1902 e lire 4,115,000 nel 1903. La gestione 
delle ferrovie non è la sola causa di questi disavanzi, ma 
vi ha sicuramente contribuito. 


Concludendo, i risultati del più recente esperimento di 
esercizio di Stato sono: tariffe immutate per le merci: 
niente nuove costruzioni; nieute ammortamento del de- 
bito; niente linee nuove; ostacolata la concorrenza di linee 
private; ferrovieri malcontenti; spese cresciute; deficit nel 
bilancio speciale delle ferrovie e ripercussione perniciosa 
sul bilancio generale dello Stato. 


Sarà bene meditarli prima di prendere una decisione 
così grave! 
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LA POLITICA FERROVIARIA IN PRUSSIA 


La discussione del bilancio delle ferrovie in seconda let- 
tura, che ebbe luogo alla Camera dei Deputati. prussiana, 
il 23 febbraio scorso, ha fornito al Ministro dei Lavori 
Pubblici, generale Von Budde, l’occasione di fare impor- 
tanti dichiarazioni che crediamo interessanti fornire. 

« Quando giunsi al potere, nel giugno 1502, dichiarò il 
generale Budde, mi trovavo nella stessa situazione in cui 
si era trovato il mio predecessore al principio del 1891: 
la situazione era piuttosto cattiva; il prodotto delle ferrovie 
era sceso dal 1890 al 189f da 5.26 a 4.91 0{0; ma la crisi 
fu presto sormontata e nei cinque ultimi anni il prodotto 
suparava 70/0, per ricadere, è vero, bruscamente al 6.43 040. 
Il deficit si accentuò fino al 1902; in aprile noi ebbimo 
una diminuzione di prodotti di 1j2 milione, in maggio di 
2,800,000 franchi; in luglio, agosto e settembre i prodotti 
oscillarono senzachè si potesse parlare di miglioramento 
serio. : | 

« Due considerazioni mi hanno guidato nella prepara- 
zione del bilancio 41903: nessun ottimismo nella previsione 
dei prodotti e la massima economia possibile nelle spese ». 

Il Ministro tratta poscia la questione delle tariffe e, dopo 
aver ricordato che è assediato di domande a questo ri- 
guardo, dichiara che per i viaggiatori, Importa sopratutto 
di permettere a ciascuno di rendersi conto facilmente delle 
facilitazioni più o meno grandi che avrà per compiere questo 
o quest'altro viaggio; è disposto a migliorare la situazione, 
a questo riguardo, ma senza lanciarsi in esperimenti teme- 
rari. Dichiara, d’altronde, che il trasporto delle merci è 
assai più importante, In questo ramo gli esperimenti di 
tariffe sono temerari e possono diventare disastrosi per lo 
Stato e per le sue finanze. 

Il Ministro si sforza di ridurre le spese semplificando 
l'organismo dell’amministrazione; una riduzione di 4 mi- 
lioni potettesi ottenere sul prezzo delle rotaie ed un'altra 
economia di 8 milioni fu realizzata pei carboni. Nessuna 
economia fu fatta per ciò che concerne i servizi che inte- 
ressano la sicurezza dell’esercizio. 

“I iavori di rinforzamento delle linee percorse dai treni 
rapidi proseguono attivamente e necessiteranno ancora 14 
milioni per le sezioni più urgenti. 

Ma la questione più ardua è quella del personale. 

L'esercito dei ferrovieri conta 365.000 persone; non è 
possibile accontentare tutti; facciamo quanto sta in noi verso 
quelli che assicurano questo servizio. Occorre per questo 
una buona organizzazione e non possiamo ammettere nalla 
che cospiri contro questa organizzazione. Il ministro dice: 

« Il mio predecessore ha decretato che chiunque prenderà 
parte all’agitazione sociale democratica sarebbe congedato 
senz'altro. Il mio passato vi è garante che non mancherò 
al mio dovere a questo riguardo. La questione è tanto più 
seria inquantochè noi abbiamo potuto vedere in un paese 
vicino le conseguenze di una mancanza d’energia. 

« Esiste una società di Amburgo che si vanta di aver 
guadagnato alla sua causa un gran numero dei nostri agenti; 
credo che le cifre che essa cita non siano esatte; d’altronde 
esistono altre società che sono fedeli al Ie ed alle loro 
funzioni e che esercitano pure il loro diritto di petizione. 
Noi prendiamo parte alle loro gioie ed alle loro tristezze, 
ma ci occorre anzitutto la disciplina e noi non tollereremo 
mai che essa venga compromessa. 

« Ciò non ci impedisce, del resto, di accontentare 1 nostri 
operai quando la cosa è possibile, ed è la maggior mia sod. 
disfazione che il Ministro delle Finanze abbia ammesso la 
creazione di 3000 nuovi posti e 1000 posti di ordine infe- 
riore siano stati trasformati in posti di ordine superiore. 
Lo ripeto, non saprei contentare assolutamente tutti i fun- 
zionari e 4utti gli operai. Così, il capitolo delle pensioni 
lascia ancora molto a desiderare malgrado i progressi già 
realizzati. 

Si deplora la lentezza delle nuove costruzioni. {l Ministro 
spiega che questa lentezza è dovuta alle formalità ammini- 


a 
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strative per la procedura di espropriazione; bisogna notare 


del resto che si è speso per queste costruzioni 91 milioni 
nel 1898, 101 milioni nel 1900, 119 milioni nel 1904 e che 
174 milioni sono stati previsti per il 1902. 

« Il presente bilancio, continua il Ministro, è stato sta- 
bilito di concerto col Ministro delle Finanze. Esso rimane 
disgraziatamente ancora inferiore di 23 milioni 400.000 fr. 
in confronto a quello precedente, ed il coefficiente di eser- 
cizio si rialza nuovamente. La diminuzione delle ore di la- 
voro, l'aumento dei periodi di riposo, l'aumento dei salari 
e altre misure analoghe sociali e politiche hanno natural- 
mente la loro ripercussione sul coefficiente di esercizio, che 
tuttavia resta notevolmente inferiore a quello constatato 
presso i nostri vicini. L’eccedenza lorda dell’amministra- 
zione delle ferrovie ammonta a 434 milioni, il prodotto 
netto a 393,300,000. Ma di questo prodotto netto non ne 
rimane per i bisogni generali del bilancio che la mediocre 
rimanenza di 110 milioni; dico mediocre perchè altra volta 
questa somma era più elevata. Ìl nostro capitale di impianto 
ammonta a 8 milioni 166,000 franchi. (?) La mia responsabi- 
lità è tanto più grave inquantochè sono succeduto a due 
ministri delle ferrovie fra i più illustri: Maybout seppe 
realizzare il riscatto e Thielen ha continuato l’opera del 
suo predecessore in modo brillantissimo; spero, col con- 
corso del personale, di adempiere il doppio compito che 
incombe all’amministrazione delle ferrovie dello Stato: fare 
dei trasporti una sorgente di vitalità fruttifera per tutte le 
classige tutte le regioni del paese ed a farne la spina dorsale 
delle finanze prussiane. 


Ritornando alla questione del personale, in seguito ad 
una dichiarazione del deputato Oeser che-gli rimproverava 
il diritto di coalizione accordato a tutti i cittadini, dalla 
legge, il Ministro svolge il suo pensiero in proposito e con- 
clude reosì: « La libertà di coalizione non è affatto ristretta 
da queste misure. Si tratta semplicemente di sapere chi 
deve essere il padrone della casa, I partiti rivoluzionari, 
i socialistici democratici, che vogliono distruggere l'ordine 


delle cose stabilito e, in definitiva, rendere impossibile l’e-. 


sercizio delle ferrovie come abbiamo veduto in un paese 
vicino, ovvero io come ministro? Finchè sarò ministro, de- 
sidero essere il padrone della casa. Dico ad ogni operaio 
ferroviario che può recarsi dove vuole, ove possa lavorare 
con le sue idee rivoluzionarie; non me ne duole perchè 
non manco di braccia. | 

« Del resto desidero affermare che non ho mai attaccato 
alcuno a causa delle sue idee politiche, ho soltanto difeso 
il diritie per il benessere della Patria e dei bisogni pub- 

ici ». 

Riguardo la riforma delle tariffe per i viaggiatori, il 
Ministro dichiara che si sforzerà di moltiplicarie, ma non 
ammetterà una riforma se avrà.per effetto una diminuzione 
notevole dei prodotti. Infine, si esprime così circa i carri 
merci di grande capacità: « Delle conferenze sono state 
tenute ad Essen ed a Kattowitz, fra i rappresentanti del 
mio ministero e gli interessati. 

« Il risultato è stato che nel distretto della Ruhr si chie- 
dono dei vagoni da 25 a 30 tonnellate e nell’Alta Slesia, 
dei vagoni da 30 tonnellate, ma nei due casì, alla condi- 
zione che l’Amministrazione ferroviaria prenda in consi- 
derazione una riduzione di tariffa, in ragione delle spese 
richieste, interessanti, per il cambiamento del materiale. 
Se non m’inganno, le trasformazioni per una miniera di 
media importanza, cagionerebbero una spesa di 150,000 
marchi circa. I negoziati continuano, ma vorrei richiamare 
la vostra altenzione sopra uno esperimento che ha dato 
buoni risultati. 

« Ho ordinato 200 vagoni di 20 tonnellate, per i quali 
l’impiego della latta d’acciaio ha permesso una riduzione 
notevole del peso morto; per i vagoni attuali di 10 0/0, 
la proporzione è del 42 0/0; essa diacende al 36 0|0 per 
i vagoni di 15 tonnellate, e non supera il 25 0/0 come 
per i vagoni americani, nei nuovi vagoni di 20 tonnellate ». 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA. 


Esercizio 1901-1902 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 29 novembre 1902 


(Continuazione — Vedi N. 8). 


Per agevolare l’affluenza alle diverse stazioni termali e 


balnearie dell’isola dei viaggiatori residenti in località in- 


terne, o relativamente lontane, abbiamo istituito speciali 
biglietti a libretto ed abbiamo organizzata l’istituzione in 
guisa da rendere possibile una cura di qualunque durata 
nel corso della stagione balnearia, con prezzi eccezional- 
mente ridotti e con piena libertà nei viaggiatori di inter- 
rompere e riprendere la gita a loro piacimento. 

D'accordo col Governo abbiamo modificato i prezzi della 
tariffa locale viaggiatori, già in vigore sulla linea Siracusa- 
Licata, continuando ad escludere dalle riduzioni i tronchi 
estremi Noto-Siracusa e Vittoria-Licata, per i quali l’espe- 
rienza ha confermato non essere necessarie speciali agevo- 
lazioni. Invece per i tronchi interni Noto-Pozzallo-Modica 
e Modica-Vittoria abbiamo commisurato le riduzioni di 
prezzo in maniera da correggerne gli effetti del tracciato 
tortuoso e quelli della concorrenza di altri mezzi di tra- 
sporto. 

Oltre alla applicazione delle concessioni speciali, abbiamo 
accordato speciali riduzioni di prezzo a comitive di viag- 
giatori organizzate a scopo d'istruzione o per gite di pia- 


cere in occasione di esposizioni, di feste, fiere, mercati;. 


facendo in mode che il pubblico avesse potuto largamente 
ed opportunamente giovarsi della ferrovia. Sopratutto per 


l’Esposizione agricola di Palermo.abbiamo fatto concessioni. 


speciali favorendo con eccezionale ribasso tutti i visitatori 
muniti di speciale tessera di contribuzione; ed è così che 
abbiamo visto accorrere a Palermo da tutte le città dell’i- 
sola un numero considerevole di visitatori. 

Studiammo, infine, una tariffa a zone per viaggiatori, 
tenendo conto della esperienza di tale sistema già attuato 
nelle ferrovie ungheresi e dei peculiari bisogni della nostra 
rete. 


Questo progetto di tariffa fu già presentato al Governo. 
Però qualunque possa esserne l’esito, ci piace fin d’ora 
affermare che colla nostra proposta abbiamo avuto in animo 
di stimolare il movimento dei viaggiatori, a brevi e a 
lunghe distanze, senza sgomentarci della riduzione di circa 
mezzo milione di prodotto, convinti come siamo che, se 
non nei primi anni, in quelli successivi l’aumento del 
traffico sarà per ricompensare i nostri sacrifizi. 

b) Merci. — A prescindere dalle peculiari agevola- 
zioni per incoraggiare industrie nascenti, e dalle riduzioni 
di tariffa accordate per vincere in qualche punto la con- 
correnza delle vie di mare, abbiamo attuato una nuova ta- 
riffa locale per il traffico dell'asfalto macinato e del ma- 
stice di asfalto, abbiamo ammesso le olive in natura, con- 
dizionate in ceste, al godimeuto di una tariffa a vagone 
completo con prezzi relativamente ridotti, abbiamo attuato 
una tariffa speciale a vagone completo per i trasporti del 
carburo di calcio, abbiamo proposta l’applicazione, a tutte 
le stazioni della Sicilia, di una tariffa locale, già istituita 

er il trasporto dei cereali provenienti dalla linea Siracusa- 

icata, abbiamo declassificato i concimi naturali e chimici, 
ascrivendoli a nuove serie delle rispettive tariffe speciali, 
con prezzi molto ridotti, animati in questo ultimo provve- 
dimento dal desiderio di favorire l'agricoltura ed incorag- 
giare la fabbricazione dei concimi. 

Allo scopo di aumentare maggiormente il traffico sulle 
nostre linee, nel corso dell'esercizio 1901-1902, si è sti- 
pulata col regio Governo, d’accordo con le reti Mediter- 
ranea ed Adriatica, la convenzione pel trasporto, a mezzo 
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ferrovia, dei generi di privativa, i quali pel passato si ef- 
felluavano, in gran parte, per via di mare. 

Per quanto concerne la parte dispositiva delle tariffe, 
abbiamo, d’accordo con le reti continentali, ‘effettuato un 
vasto rimaneggiamento della nomenclatura delle merci e 

V., abbiamo meglio definito i termini di resa nelle spe- 
dizioni da trasportare a domicilio, introducendo nelle ta- 
riffe il nuovo articolo 120 bis, il quale regola l’orario ed 
il funzionamento delle diverse agenzie. Abbiamo, infine, 
in corso di trattazione parecchie questioni di massima di 
non lieve importanza, come, ad esempio, quella della clas- 
sificazione delle stazioni della nostra rete in principali o 
secondarie, agli effetti del computo dei termini di resa, di 
cui l'art. 70 delle tariffe. 

c) Servizi cumulativi italiani. — Sempre nell’ inten- 
dimento di sviluppare il movimento dei viaggiatori dal 
continente in Sicilia, abbiamo provveduto all’istituzione di 
biglietti fra le principali stazioni continentali con quelle 
sicule di Giardini-Taormina e Siracusa; come pure, in oc- 
casione dell’ Esposizione Agricola di Palermo e di quella 
di Arte decorativa moderna in Torino, abbiamo concor- 
dato con le reti Mediterranea ed Adriatica speciali bi- 
glietti di andata e ritorno. 

Per favorire i trasporti di bestiame diretto in Sicilia 
abbiamo attivata la tariffa locale comune 551 P. V. accel. 
con decorrenza dal 1° novembre 41901, ed abbiamo rego- 
lato, con apposita disposizione di tariffa, il pagamento delle 
tasse di trasbordo, attraverso lo stretto di Messina, dei 
veicoli carichi di merci, dei furgoni da merci e da sgom- 
bero e delle merci di lunghezza e dimensioni eccezionali. 

Abbianio contribuito, per quanto ci è stato possibile, 
all'incremento dell’esportazione delle ortaglie e frutta 
fresche dalla Sicilia al continente, con l’accordare agli in- 
dustriali, che ne hanno fatto domanda, l’autorizzazione di 
spedire i così detti pacchi postali agricoli con i treni di- 
retti cad importo assegnato. - 

d) Servizi cumulativi internazionali. — Oltre alle 
trattative in corso per l’istituzione dei biglietti Malta- 
Londra he Modane), alle quali si accennò nella Rela- 
zione del precedente esercizio, altre pratiche si sono ini- 
ziate per istituire biglietti consimili (via Chiasso) nell’in- 
teadimento di rendere sempre più agevole il movimento 
di viaggiatari da Malta a Londra. 

Abbiamo pure definitivamente attivali biglietti diretti da 
Malta a Roma, ed in seguito all’attivazione dei treni di 
lusso durante la stagione invernale abbiamo concordato 
l’istituzione di biglietti internazioaali da Parigi a Palermo 
. viceversa, i quali saranno quanto prima messi in ven- 

Ita. 

E' in corso di trattazione con le Reti continentali l’isti- 
tuzione di una tariffa consimile a quella n. 4 G. V. per 
l'esportazione dei pacchi agricoli agli scali del Levante, 
del Danubio, delle coste d’Africa, ed abbiamo aderito ad 
una proposta fattaci dalla Mediterranea per ammettere i 
principali porti della Sicilia ad un servizio consimile per 
le spedizioni di pacchi nelle Americhe, nell’Australia e 
nell’Estremo Oriente. 


4. — Spese. 


Le spese ordinarie dell’esercizio, escluse quelle dello 
stretto di Messina, ammontarono a L. 10,861,838.35 
mentre quelle riguardanti l’esercizio ante- 
cedente erano ascese a. . . . . . 10,503,482.90 

ll montare per ogni chilometro di linea 
esercitato fu di... . . .. . > 9,874.40 
quando quello dell’esercizio antecedente era 
stato di . 5 OL li dn e e de 9,548.62 

La spesa per convoglio-chilometro fu di » 2.89 
mentre quella dell’esercizio antecedente era 
siataidlic ga «Le Lee 2.96 

Noi quindi nell’anno finanziario 1901- 
1902, di fronte ad un maggior prodotto 
di. o. .°0L°0.0 000.0 +++ 3 254,048.83 


ty 


ottenuto sulla rete principale e sulla rete complementare, 
abbiamo avuto i seguenti risultati di spesa: 


a) Una maggiore spesa totale di . L.. 398,355.45 
b) Una maggiore spesa per chilometro 

Ud i 325. 78 
c) Una mînore spesa per convoglio-chi- 

lometro di. . . . cu (n 0.11 


Affinchè possiate rilevare su quale misura l’aumento di 
sopra indicato sia dovuto ai diversi servizi dell'esercizio vi 
presentiamo il seguente prospetto: 


Spese d'esercizio Differenza 
CATEGORIA 
1901 -902 1900-901 in più in meno 
Spese generali della Società . | 1,474,411.38| 1,419,611.18] 60,800,25| = — 
Servizio della Manutenzione . | 2,708,115.38| 2,594,569.26| 113,546.12 — 
Servizio Materiale e Trazione . | 3,812,561.60| 3,848,630.89 —_ 86,069.29 


Servizio Movimento e Traffico | 2,866,749.99| 2,646,671.62| 220,078 37 _ 
10,861,839.35/10,503,482.90| 394,424.74] 36,069.29 
273,473.09f1 = 294,065.06 _ 20,591.97 


11,195,311.44|10,797,547.96] 394,424.74| 56,661.28 


Spese per l’eserc. dello Stretto 
di Messina . . .. .. 


In complesso . . 


A giustificazione delle differenze risultanti da questo 
prospetto vi rassegniamo le seguenti osservazioni : 

a) La maggiore spesa di L. 60,800.25 nelle spese ge- 
nerali è quasi tutta dovuta ai miglioramenti di stipendio 
accordati al personale, con decorrenza dal 4° gennaio, 
mentre negli esercizi antecedenti la data della promozione 
decorreva dal 1° aprile; 

b) La maggiore spesa di L. 113,546.12 avutasi nel 
servizio manutenzione e lavori è dovuta: 

1° per circa L. 18,000 all’applicazione del regio 
Decreto 10 giugno 1900, che limitò le ore di lavoro del 
personale ; dia sli 
2° agli aumenti di stipendio accordati al personale 
e alle indennità di buona uscita concesse ad alcuni im- 
piegati superiori ; 

| 3° a lavori di controversa competenza passiva che 
fino a quando non verranno decise le controversie col Go- 
verno si sono comprese nelle spese d’esercizio; 

c) La maggiore spesa di L. 36,069.29 nel servizio del 
materiale e trazione è dovuta quasi esclusivamente al mi- 
nore prezzo del combustibile, per cui quest'anno, malgrado 
il maggior numero di chilometri-convoglio, si è avuta in 
questo titolo di spesa una diminuzione di L. 174,453.06. 

erò questa rilevante riduzione è stata nella più gran parte 
assorbita dagli aumenti di stipendio accordati al personale 
di macchina e a quello delle officine, nonchè pel maggior 
numero di agenti destinati in seguito all’attuazione del 
sopracitato decreto per le ore di lavoro. La sola maggiore 
spesa proveniente dall’applicazione del decreto suddetto si 
calcola in lire 40 mila circa; 

d) La maggiore spesa di L. 220,078.37 nel servizio 
del movimento e traffico è dovuta: 

1° al maggior numero di convoglio-chilometro effet- 
tuatosi in correlazione coll’aumento del traffico; 

2° ai rilevanti aumenti accordati al personale in 
seguito all’attuazione delle muove tabelle proposte dalla 
Società ; ù 

3° al maggior numero di agenti assunti in servizio 
a causa del più volte citato decreto sulle ore di lavoro; 
questa maggiore spesa si calcola che raggiunga la cifra di 
lire 108 mila circa; 

4° al maggior numero di agenti per nuove stazioni 
e nelle località ove il traffico aumentò. 

Tutto sommato, quindi, nella maggiore spesa di lire 
358,302.45 entra in grandissima parte tutto quanto si ri- 
ferisce al miglior trattamento del personale, giacchè si può 
calcolare che si siano spese circa lire 166 mila per le li- 
mitazioni delle ore di lavoro e circa lire 160 mila per gli 
aumenti di stipendio accordati al personale in maggiore 
misura degli anni antecedenti, 
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o. — Contabilità dei fondi di riserva per la conservazione delle 
strade, del materiale e della Cassa per gli aumenti patri- 
moniali. 


[ fondi di riserva e la Cassa per gli anmenti patrimo: 
mali, istituiti con Varticolo 16 del ContrAtu d'esercizio, 
avevano al 20 siugno 1902 i seguenti saldi : 

Debitore Credlitore 

a) Fondo di riserva per 
provvedere ai danni cagionati 
atte strade da forza maggiore, L. 
h) Fondo di riserva per la 
rinnovazione della parte me- 
tallica dell'armamento . . » 
e) Fondo di riserva per la 
rinnovazione del materiale ro- 
talrile reso inservibile dall'uso » 
d) Cassa per gli aumenti 
patrimoniali o... .. > 1,860,397.30 


Totali . L. 590.671.093 5,504,659.43 


Si osserva che 1 suddetti saldi sono quelli risultanti 
alla contabilità sociale, mentre nei rapporti col Governo 
vale la contabilità speciale tenuta in base ai documenti 
vistati dall'Ufficio di riscontro governativo. 

Il saldo creditore del fondo speciale per provvedere ai 
danni di forza maggiore sulle linee costruite dalla Società, 
ziusta Part. 13 della Convenzione 21 giugno 1888, am- 
monta a L. 407,760.69. Buona parte però di questa somma 
ilovra essere impegnata per l'ampliamento della stazione di 
Vittoria, per la riparazione dei gravi guasti verificatisi fra 
Modica e Ragusa in seguito alle eccezionali alluvioni ve- 
rificatesi la notte del 26 dello scorso settembre. 


500,671.03 


1, is6,720.10 


1,917,508.98 


6. — Servizio dello stretto di Messina. 


Anche nell’esercizio di cui discorriamo si mantenne l’in- 
cremento del traffico nelle linee marittime dello stretto 
di Messina, ed infatti sì ebbe un prodotto lordo di lire 
272.502,30 in confronto a lire 227,499.64 ottenute nello 
esercizio antecedente, con un aumento di lire 45,002.66. 

Di tale aumento il 55.30 per cento riferiscesi al ser- 
vizio viaggiatori, il 2.74 ai bagagli e cani, il 5.34 alle 
imerci a grande velocità, il 7.28 a quelle a piccola velo- 
cità accelerata, il 29.32 alle merci a piccola velocità or- 
linaria, il 0.02 ai prodotti indiretti. Considerato isola- 
tamente il prodotto, in rapporto ai due tronchi in eser- 
cizio Messina Reggio e Messina-Villa San Giovanni, risulta 
che nel primo sì verificò un aumento di lire 37,996.08 e 
nel secondo di lire 7007 58, proporzione la quale ri- 
specchia l’attivilà delle due linee, tenuto presente che la 
prima comprende quasi tutto il servizio cumulativo ita - 
liano ed internazionale, mentre la seconda funziona in 
massima per il servizio locale e per certe categorie di tra- 
sporti solamente. ra qualche tempo, quando, cioè, sarà 
completato il porto di Villa San Giovanni e sarà costruito 
l'approdo dei /erry-bnats, quest'ultima stazione sarà il 
transito naturale e più economico dei viaggiatori e delle 
merci dal continente alla Sicilia, ed il prodotto della linea 
aumenterò notevolmente. 

L'aumento di prodotto conseguito è confortante, sia 
perchè si è verificato in tutte le categorie di trasporti, 
sia perchè il tratto Messina-Villa San Giovanni segna un 
miglioramento notevole sul precedente esercizio, nel quale 
si era verificata una diminuzione in confronto all’anno 
anteriore. 

Una gran parte delle lire 45,002.66 di aumento conse- 
suitesi in confronto all’esercizio antecedente, è costituita 
dai maggiori introiti di lire 18,172.66 per viaggiatori e di 
lire 14,203.97 per la piccola velocità ordinaria, dipendenti, 
il primo dal maggior numero di forestieri venuti a visi- 
tare la Sicilia ed al maggior numero di viaggiatori reca- 
tisi nel continente per cause molteplici e diverse, il se- 
condo al servizio delle merci a carro completo con i ferry- 
boats, 


Anche nei corrispettivi a rimborso di spesa per il ser- 
vizio dello stretto di Messina si è verificato un prodotto 
lordo di lire 47,915.84, con un aumento di lire 11,053.30 
in confronto dell'esercizio antecedente. 

Infine crediamo opportuno informarvi che nel resoconto 
dell'esercizio venturo questo provento sparirà del tutto, 
essendo stata soppressa dal 15 settembre 1902 l’applica- 
zione delle quote come provvedimento indispensabile per 
favorire i viaggi attraverso lo stretto. 


7. — Contenzioso. 


Dal 1° luglio 1901 al 30 giugno 1902 si ebbero n. 93 
cause, comprese 40 rimaste pendenti nello scorso anno. 
Di esse ne furono esitate in modo definitivo in materia 
civile e commerciale n. 41, cioè: 
N. 141 con sentenze favorevoli; 
» 4 con sentenze contrarie; 
» 14 con bonario componimento o transatte; 
» 42 per abbandono delle parti avverse. 
Sicchè ne rimasero pendenti al 30 giugno 1902, n. 52. 
Infine, nell’anzidetto periodo di tempo, si ebbero 225 
cause, per contravvenzioni alle leggi ed ai regolamenti sulla 
polizia e sicurezza delle strade ferrate e 118 giudizi in se- 


‘guito a pignoramenti e sequestri in danno di appaltatori 


di opere e provviste ferroviarie e in danno di impiegati. 
8. — Situazione finanziaria. 


La somma disponibile al 30 giugno 1902 ammonta a 
L. 3,194,204.20, come dalla seguente dimostrazione: 
Incassi. 
Capitale sociale. /./..... L. 
Obbligazioni sociali 4 per cento in circo- 
lazione: a «i & do è S 
Fondo per l'aumento e miglioramento del 


19,953,500. » 
84,512,000. » 


= 


materiale rotabile e d’esercizio. =» —9,099,046.89 
Fondi speciali governativi per la conser- 
vazione delle strade ferrate e per gli 
aumenti patrimoniali . . . . >» 4,973,987.50 
Montare dei materiali diversi acquistati per 
detti fondì , - +. + +» 1,091,498.68 
Importo complessivo delle riserve statu- 
tarie . . ..0.0.0.. +» 6,045,913.77 
Fondi delle Istituzioni di previdenza del 
personale . . . . . ... »  5,077,218.92 
Depositi fatti alla Società . . .. >» 1,212,422.71 
Crelitori diversi... . ... >» 6.391,751,42 
Utili dell'esercizio |... . . »  1,932,554.11 
Totale degl’incassi . . L. 140,289,594. » 
Erogazioni, 


Materiale rotabile d’esercizio e di naviga- 
zione, approvvigionamenti sociali e la - 
vorìi in corso . . L. 26,781,861.98 

Deposito fatto nelle casse 
dello Stato (art. 11 del 
contratto d'esercizio) » 

Costruzioni eseguite per 
conto dello Stato (Con- 
venzione 21 giugno 
1888)... .. » 

Lavori e provviste per conto 
dei fondi speciali go- 
vernalivi. . . . > 

Magazzino dei materiali di 
proprietà dei detti 
fondi. . . . . 

Depositi in custodia presso 
diverse Banche e Casse » 13,099,516.38 

Debitori diversi . . . » 4,343,422.01 


1,515,300.93 


88,715,500. » 
1,548,179.82 


1,001,498.68 


137,095,339.80 


Totale delle erogazioni L. 
Resta la somma di. . L. 3,194,254.20 


la quale costituisce, come sopra è detto, la rimanenza in 
cassa e presso le Banche alla data del 30 giugno 1902. 


(Continua). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Il personale del Ministero dei Lavori Pubblici. 


S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici ha dato incarico 
ad una Commissione, della quale fanno parte l’Ispettore 
generale delle Strade Ferrate, un Ispettore-capo ed un 
Ispettore dell'Ispettorato, il Capo di Gabinetto del Mi- 
nistro ed un Segretario di Gabinetto, di studiare d’ur- 
cenza e di presentargli una proposta concreta di rifurma 
del Corpo del R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate, che gli serva di base alla compilazione di un pro- 
getto di legge che egli intende di presentare alla Ca- 
mera dei Deputati prima della discussione del bilancio. 

Il Ministro Balenzano, che dapprima era propenso a 
procedere alla fusione del personale dell'Ispettorato delle 
Ferrovie con quello dell'’Amministrazione centrale dei 
lavori pubblici, ha abbandonato una tale idea in vista 
delle gravi difficoltà che si opponevano alla sua pratica 
attuazione. E pertanto, mentre presenterà una proposta 
distinta per l’Ispettorato, sottoporrà anche al Parlamento 
separate proposte per la sistemazione dei ruoli della detta 
Amministrazione centrale e del R. Corpo del Genio Civile. 

Il predetto disegno di legge terrà conto anche degli 
straordinari, pel quali, a quanto sembra, si ha in animo, 
non solo di consolidare la posizione attuale, ma di ren- 
dere possibili miglioramenti di stipendi entro determi- 
nati termini di tempo. 

Speriamo che dopo tante promesse si entri finalmente 
nel periodo dei fatti. 

oa 
Conferenza internazionale ferroviaria a Lugano. 

Nella sala del Consiglio comunale di Lugano, il 10 
corrente si è riunita una conferenza internazionale, alla 
quale parteciparono oltre cento delegati delle varie Am- 
ministrazioni ferroviarie continentali, esclusa la Russia. 
La conferenza ha durato tre giorni; ma le sedute furono 
private. Essa aveva per iscopo di regolare la questione 
dei treni direttissimi e delle vetture internazionali. La 
Società di navigazione sul lago di Lugano ha offerta una 
gita. La Società degli albergatori un banchetto e la So- 
cietà della Funicolare del San Salvatore un’ascensione 
al monte omonimo. 

PZ 
Congresso 
della Società degli Ingegneri ed Architetto a Roma. 


Dal 23 al 28 del corrente mese avrà luogo in Roma 
il Congresso annuale della Società degli Ingegneri ed 
Architetti italiani. Le Società ferroviarie hanno disposto 
che siano accordate a favore dei partecipanti al Congresso 
le riduzioni ferroviarie ammesse dalla concessione spe- 
ciale prima e cioè il ribasso del 40.50 e 60 0|0 a se- 
conda delle distanze. 

P_i 
La spesa della galleria del Sempione al 31 dicembre 1902. 
Da un rapporto ufficiale del Dipartimento federale 


delle ferrovie si rileva che la spesa dei lavori del tra- 


foro del Sempione nel 1902 è salita a fr. 9,000,000, 
raggiungendo così dall’inizio dei lavori al 31 dicembre 
1902 a fr. 37,800,000. 

Il rapporto aggiunge che gli operai italiani hanno 
spedito, in media, in Italia, circa 80,000 lire al mese, 
che rappresentano le economie di 700 operai, ed altri 
700 avendo seco loro la famiglia, 


>< 
Servizio internazionale dei piccoli colli. 


Cì informano da Livorno che quella Camera di com- 
mercio, la quale già in passato ebbe a richiedere che 
quel porto fosse ammesso al nuovo servizio internazio- 
nale ferroviario marittimo dei piccoli colli, ha rinnovato 
le sue istanze più vive al Ministero dei Lavori Pubblici 
per ottenere l'ammissione della quale trattasi, adducendo 
come argomento in appoggio l’importanza commerciale 
del porto stesso, che è il principale dell’Italia Centrale, 
e che, per di più, attualmente è toccato da linee trans- - 
oceaniche, poichè si fanno scalo con servizi regolari i 
vapori della Anchar-Line e della Prince-Line. 

A noi risulta che la domanda della Camera di com- 
mercio di Livorno non è ostacolata dal prefato Ministero, 
il quale anzi, a quanto ci viene assicurato, avrebbe in- 
teressata la Direzione generale delle Strade ferrate del 
Mediterraneo a fare pratiche colle Messaggerie Italiane, 
a cura delle quali viene effettuato il suindicato servizio, 
aftinchè trovino modo di accogliere la domanda, il cui 
esaudimento dovrebbe essere facilitato dalla circostanza 
dell’approdo a Livorno dei piroscafi delle due linee suin- 
dicate, approdo che potrebbe essere utilizzato per il tran- 
sito del porto medesimo. 

PRE 
Itapporto dell'ufficio centrale 
dei trasporti internazionali di Berna. 

L'Ufficio centrale dei trasporti internazionali per fer- 
rovia residente in Berna, ha presentato il suo decimo 
rapporto annuale (relativo al 1902) agli Stati parteci- 
panti alla Convenzione internazionale del 14 ottobre 1890. 

Risulta dal detto rapporto che nel corso dell’esercizio 
1902 furono inscritte 15 nuove linee e ne furono per 
varie cause cancellate 5. La lunghezza totale delle fer- 
rovie sottomesse al regime della Convenzione era al 31 
marzo 1902 di chilometri 204,048, ripartiti fra i diversi 
Stati come segue: Allemagna, km. 52,648; Austria, 
km. 18,954; Ungheria, km. 17,031; Bosnia-Erzegovina, 
km. 879; Belgio, km. 4591; Danimarca, km. 1958; 
Francia, km. 38,178; Italia, km. 13,150; Lussemburgo, 
km. 376; Paesi Bassi, km. 2576; Russia, km. 50,175; 
Svizzera, km. 3532. 

Nel rapporto medesimo si accenna alla circostanza che 
è stata di nuovo presentata la proposta di incaricare 
l'Ufficio centrale della compilazione e pubblicazione di 
una statistica internazionale delle ferrovie, e, sotto la 
riserva espressa dell'adesione di tutti gli Stati contraenti 
l'Ufficio stesso si dichiarò ancora disposto ad accettare 
siffatto incarico. Di ciò si diede comunicazione a tutti 
gli Stati contraenti e le risposte ricevute sinora furono 
tutte favorevoli alla proposta. 

L'Ufficio centrale spera di poter quanto prima iniziare 
il lavoro occorrente allo scopo. Dal rapporto in asame 
si rileva che durante l'esercizio 1902 sì fece appello tre 
volte alla decisione arbitrale dell'Ufficio centrale; e ciò 
per stabilire la competenza passiva delle indennità pa- 
cate dalle ferrovie. I litigi concernevano: 

1) Una spedizione di ardesie fatta dalla Parigi- 
Lione-Mediterraneo a destinazione di Worms, percorrendo 
le ferrovie imperiali dell’Alsazia-Lorena, del Palatinato 
e dello Stato di Prussia e di Assia; 

2) Una spedizione di funghi da Romorantin a Pfed- 
dersheim, percorrente le ferrovie d'Orléans, la Paris-Lion- 
Méd., l'Est francese, le ferrovie imperiali dell’ Alsazia- 
Lorena, del Palatinato e dello Stato di Prussia e di Assia; 

3) Un carico di vetri che era stato danneggiato du- 
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rante il trasporto tra Stolberg e Bruxelles. Questi tre 
litigi vennero definiti dall'Ufficio centrale il 19 dicembre 
1902. 

La spesa sostenuta pel funzionamento dell'Ufficio cen- 
trale di Berna, sotto deduzione degli introiti fatti, am- 
montò nel decimo esercizio a L. 95,481.64 che furono 
ripartite fra gli Stati contraenti in ragione di centesimi 
46.7939 per chilom. di linea afferente a ciascuno di essi, 

>< 
I libretti chilometrici ferroviari. 


L’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato in Francia 
ha adottato in via di esperimento, per un anno, sulle sue 
linee i libretti chilometrici a prezzo ridotto valevoli per 
un anno, a piacimento del titolare. 

Questo sistema fu già adottato e con successo in Olanda 
e sulla Rete Badese. 

In Olanda l’esperimento, che dura da otto anni, ha 
dato risultati più che soddisfacenti. 

E però da notare che il Comitato consulente delle 
Ferrovie in Francia, cui fu deferito l’esame di questo 
sistema sino dal 1900, non si decise ad ammetterne l’e- 
sperienza che nel gennaio 1903, e per la durata di un 
anno solo, ciò che prova all’evidenza come il nuovo si- 
stema di biglietti, che ha dato un risultato soddisfacente 
su di una rete piccola e raggruppata come la Rete Olan- 
dese, lasci dubbio che eguali risultati si possano conse- 
guire su reti più estese ed in condizioni diverse d’eser- 
cizio. 

Il regolamento di codesti libretti è il seguente: 

Chiunque può in ogni giorno dell’anno chiedere l’e- 
missione di un libretto chilometrico per 2000 oppure 
5000 chilometri, da percorrersi in un anno. Questi li- 
bretti possono servire ai vari membri di una stessa fa- 
miglia viaggianti assieme o isolatamente, ed alle persone 
di servizio che li accompagnano. 

I titolari dei libretti hanno gli stessi diritti dei viag- 
giatori ordinari, per i bagagli, le fermate durante il 
viaggio, i cambiamenti di classe, ecc., ecc. 

In caso di perdita del libretto, non se ne rilasciano 
duplicati. I prezzisono i seguenti : 


Percorso Tariffa chilometrica 
Classe 2000 5000. 2000 5000 
chilometri chilometri chilometri chilometri 
13 160 380 0.08 0.076 
2a 120 285 0.06 0.057 
Sd 80 190 0.04 0.038 


Molte Camere di Commercio in Francia avevano chiesto 
l'adozione di questi libretti su tutte le reti ferroviarie, 
ma pare che ciò sia stato ritenuto per lo meno impru- 
dente pel momento, potendo una riduzione di tariffe di 
questo genere provocare nei prodotti delle ferrovie un 
deficit, al quale dovrebbero, trattandosi di linee sovven- 
zionate dal Governo, essere chiamati i contribuenti a 
porre riparo. 

Comunque sia, per quanto questa esperienza appaia 
aleatoria e tale da suggerire in conseguenza studi e prove 
prima di tentarne l’attuazione, ci pare tuttavia che anche 
da noi sarebbe bene che si concretasse qualche cosa di 
pratico per addivenire all'esperimento di una forma di 
biglietto, la cui attuazione è vivamente reclamata anche 
dalle nostre Camere di Commercio. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare deserte). 

Il 9 corrente, presso la Direzione Generale delle Strade 

Ferrate della Rete Mediterranea, ebbero luogo le gare 


nazionali a licitazione privata per la fornitura di 16 car- 
rozze miste di prima e terza classe a due carrelli, Serie 
MAC-PCe, e di 5 carrozze automotrici, a due carrelli 
con bagagliaio e comparto postale, Serie MCDU-FCe, 
per la trazione elettrica col sistema della terza rotaia, 
destinate sulla linea Milano-Varese. Concorsero 4 Ditte, 
e le gare andarono deserte perchè i prezzi offerti furono 
superiori ai massimi stabiliti dalle schede segrete. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
ebbe luogo la gara per l'appalto dei lavori di sistema- 
zione del ponte Valle di sesto al km. 176.750 della 
linea Chiusi-Empoli. Delle 9 Ditte ammesse alla gara, 
6 presentarono offerta, -e l'appalto rimase provvisoria- 
mente aggiudicato alla Ditta Lusesio-Sardelli di Poggi- 
bonsi, col ribasso del 20 00. 

(Gara aperta). 

Il 19 corrente, presso la stessa Direzione Generale, 
avrà luogo il dissuggellamento delle schede d’offerta che 
saranno presentate dalle Ditte che saranno ammesse alla 
cara per l'appalto dei lavori per dare sfogo alle acque 
di piena alla valle del Cornia presso Campiglia, sulla 
linea Roma-Pisa. 

>Z 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gare aperte) 

Il 28 corrente, alle ore 14 1[2, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate Meridionali, in lirenze, 
avrà luogo la gara internazionale per la provvista di 
16 locomotive, e il successivo giorno 31 (alla stessa ora) 
avrà Inogo quella nazionale per la fornitura di 29 loco- 
motive. 

— La Società esercente la Rete Adriatica ha diramato 
gl’'inviti alle Ditte che intendono concorrere il 4 aprile 
p. v. alla gara internazionale per la fornitura di 5 car- 
rozze Serie ADNc, e di 7 carrozze Serie CN, e il 
giorno 8 stesso mese alla gara nazionale per la forni- 
tura di 5 carrozze Serie ADNc e di 33 carrozze Serie CN. 

PZ 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanea del 12 marzo 1903). 

Transazione con l’Impresa Urbani a definizione della 
vertenza relativa ai maggiori compensi chiesti in dipen- 
denza dell’esecuzione delle opere di difesa dell’argine 
ferroviario presso Tremestieri sulla linea Messina-Siracusa. 

Atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori 
eseguiti dall’Impresa Monaco per la costruzione di una 
diga provvisoria a sinistra del torrente Amato sulla linea 
Battipaglia-Reggio. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Di Stefano per il consolidamento della trincea a monte 
della stazione di Tocco Castigliole sulla linea Pescara- 
Aquila. 

Proposta per consolidare alcuni tratti di rivestimento 
nelle gallerie del tronco Cocullo-Bugnara sulla linea 
Roma-Sulmona. 

Atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla Ditta Kohler 
per la fornitura e posa in opera di tettoie metalliche 
nella stazione di Firenze Campo di Marte. 

Atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori 
eseguiti dall'Impresa Sica per la costruzione di 5 case 
cantoniere doppie lungo la linea Battipaglia-Reggio. 

Costruzione di un argine a difesa della ferrovia Taranto- 
Reggio dagli straripamenti del rio Cotile fra i chilomenti 
281.036 e 281.422. 


e degli interessi materiali 


reso enna] 3 prata pese gere 


Sistemazione del tronco inferiore del torrente Noce 
attraversato dalla ferrovia Eboli-Metaponto col ponticello 
al km. 227.964. 

Sistemazione dei fossi di scolo a monte ed a valle 
della stazione di Praia d’Aieta sulla linea Battipaglia- 
Reggio e transaziona coi fratelli Lomonaco per risarci- 
mento di danni. 

Opere di difesa al ponte sulla roggia Princeo al 
km. 33.213 della linea Airasca-Cavallermaggiore. 

Proposta per un primo gruppo di lavori per l’amplia- 
mento di un nuovo scalo merci nella stazione di Lecco. 

Domanda di concessione della ferrovia Cremona-Borgo 
San Donnino, L. 8000 al chilometro per il tratto S. Spi- 
rito-San Donnino e L. 3000 al chilometro per il tratto 
Cremona-S. Spirito. 

Provvedimenti per le tramvie elettriche di Terni. 

Impianto di un fabbricato cessi e di un marciapiedi 
fra i binari di corsa nella stazione di Pompei. 

Domanda di concessione di una ferrovia da Mestre 
per Castelfranco, Bassano e Primolano al confine italo- 
austriaco. Sussidio chilometrico: L. 4500 per il tratto 
Mestre-Bassano; L. 8000 pel tratto Bassano-Primolano. 

Proposta per difendere le proprietà private contro il 
torrente Carza presso il km. 24.750 della linea Faenza- 
Firenze e Convenzione con la Deputazione Provinciale di 
Firenze circa le opere interessanti quell’Amministrazione. 

Rivestimento in muratura della diga e di un tratto 
del rilevato stradale al km. 44.473 della linea Bologna- 
Firenze. 

Impianto di un binario di precedenza nella stazione 
di Caldiero sulla linea Milano-Venezia. 

Sistemazione dei binari per il serviziomercì nella sta- 
zione di Verolanuova sulla linea Olmeneta-Brescia. © 

Variante al tracciato della tramvia a vapore Lodi- 
Cremona-Soncino. 

Questione relativa al ripristino dell’allacciamento nella 
stazione di Lucca della tramvia per Ponte a Moriano. 

Proposta delle Officine Meccaniche di Milano per l’as- 
segnamento di un premio qualora venga anticipata la 
consegna di 8 locomotive per la Rete Sicula. 


Autorizzazicne all’esercizio della tramvia elettrica fra. 


la Piazza Caricamento in Genova e la Certosa di Rivarolo. 

Convenzione con la Società Industriale di Battipaglia 
per l'impianto di una conduttura elettrica nella stazione 
di Monselice. 

Proposta della Società Mediterranea per l'acquisto di 
19 locomotive e di 300 carri in conto della 8° rinno- 
vazione. 

Di 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


Rete MEDITERRANEA: 


Sistemazione parziale del servizio a piccola velocità 
nella stazione di Milano Porta Romana, L. 8650, oltre 
il materiale metallico d'armamento. 

Lavori di consolidamento delle fondazioni del ponte sul 
rio Tagliata al km. 12.919 della linea Savigliano-Saluzzo, 
L. 1400. 

Impianto di una scogliera a valle dell'acquedotto al 
km. 276.945 fra le stazioni di Francavilla Angitola e di 
Pizzo, L. 700 

Impianto di una garetta in muratura al passo a livello 
al km. 0.917 nella stazione di Torre Annunziata Marit- 
tima, L. 840. 

Ricostruzione del ponte sull’Arno a Camaione (mag- 
giori lavori), L. 7900. 


Consolidamento del casotto di ricovero del motore e 
delle pompe del rifornitore della stazione di Palo, L. 350. 


RETE ADRIATICA: 

Risanamento e completamento della massicciata fra ì 
km. 64.775 e 68.099 della linea Mantova-Verona, lire 
17,000, delle quali L. 8100 per la fornitura della ghiaia 
da appaltarsi. 

Impianto della trasmissione meccanica nelle officine del 
deposito locomotive della stazione di Campobasso, L. 1680. 

Impianto di un nuvvo binario tronco per le merci e 
sostituzione della stadera a ponte con altra a rotaia con- 
tinua da 30 tonn. nella stazione di Lodi, L. 14,000. 

Impianto di scarpe Yudel manovrabilìi sul posto alla 
traversata delle piattaforme nella stazione di Barletta, 
L. 500. 

Consolidamento della scarpa destra del rilevato fra i 
km. 101.753 e 101.813 e fra i km. 105.979 e 106.279 
della linea Piacenza-Bologna, L. 9200, 

Modificazioni negli apparecchi di segnalamento delle 
linee di raccordo intorno a Firenze, L. 3500. 

dD< 
Proposte di nuovi lavori sulle lince sn esercizio 
approvate dal R. Ispettorato: Generale. 


Rete MEDITERRANEA: 


Impianto di 12 cappe metalliche nella rimessa loco- 
motive della stazione di Torino Porta Nuova, L. 1900. 

Acquisto di due apparecchi Lodetti per la lavatura a 
caldo delle caldaie, destinati ai Depositi locomotive di 
Roma e di Napoli, L. 779. 

Costruzione di un arco rovescio nella galleria di Mon- 
dovì, fra i km. 24.943 e 24.968 della linea Cuneo- 
Mondovì, L. 7405. 

Gettate di buzzoni a difesa della ferrovia Castagnole- 
Asti-Mortara e della strada provinciale Asti-Savona dalle 
corrosioni del fiume Tanaro fra il casello n. 14 ed il 
ponte a doppio uso sul detto fiume presso Asti, lire 
8350 

RETE ADRIATICA: 

Impianto della nuova stazione di Lambrate sulla linea 
Milano-Venezia, L. 600,000. 

Ampliamento e sistemazione del servizio merci nella 
stazione di Treviglio, sulla linea Milano Venezia, lire 
16,400. 

Primo risanamento e completamento della massicciata 
sul tronco Arezzo-Bucine, compreso fra i km. 226.816 
e 253.699, della linea Roma-Firenze, L. 132.400. 

Impianto di una soneria elettrica d’avviso per la ma- 
novra del disco n. 17 nell: stazione di Bologna, L. 270. 

Costruzione di un viadotto a tre luci di metri 8 cia- 


| scuna sul torrente Cillareys e di un tratto di canale mu- 


rato a deviazione dell’alveo attuale del torrente stesso, 
sulla linea Bari-Lecce, L. 115,000. 

Sistemazione degli scoli d'acqua di fronte alle case 
di proprietà Loni e Baccetti a completamento dei lavori 
d’allacciamento della ferrovia Aretina con la Pistoiese, 
L. 550. 

Lavori e provviste occorrenti per la sistemazione. del 
locale montatura delle ruote nelle Officine di Napoli, 
L. 47,400. 

Acquisto ed impianto nell'Officina del Deposito di Brin- 
disi di un motore, una trasmissione principale completa, 
una controtrasmissione completa, un ventilatore centri- 
fugo per due fuochi ed un casotto a vetri per il capo- 
squadra, L. 7865. 

Modificazioni alle stadere a ponte delle stazioni di 
Noicattaro e di Sannicola, L. 2045. 
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Modificazioni alle stadere a ponte, tolte d'opera dalla 
stazione di Castiglione Fiorentino e da impiantare alla 
stazione di Castelraimondo sulla linea Macerata-Albacina, 
L. 755. 

RETE SICULA: 

Ampliamento e sistemazione delle Officine di Messina, 

L. 417,310. 
>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


I) Consiglio di Stato, quarta Sezione, con sua recente 
decisione in una vertenza relativa alla materia delle 
Strade comunali, ha stabilito la massima seguente: 

« La deliberazione di un Consiglio comunale che di- 
sponga sulla vendita di alcuni tratti di strada pubblica 
allorquando abbia ottenuto il visto ed approvazione della 
Giunta provinciale amministrativa, non forma ancora 
.quel provvedimento definitivo voluto dalla legge per 
poter essere denunciati avanti alla IV Sezione del Con- 
siglio di Stato. 

« Deve essere invece impugnata la decisione della 
Giunta provinciale amministrativa in via gerarchica 
avanti all'Autorità centrale, e solo contro al pronunciato 
di questa può procedersi avanti al supremo giudice am- 
ministrativo ». 

>< 
Biglietti di andata e ritorno. 

L’Adriatica, d'accordo col R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate, in seguito a richiesta degli interessati, 
ha disposto per l'istituzione, in via dì esperimento, dei 
normali biglietti di andata e ritorno delle tre classi dalla 
stazione di Pescantina per quella di Ala, con validità di 
tre giorni. 

>< 
Sentenze di Cassazione, d' Appello, ecc. 


In materia di Infortuni sul lavoro, la Corte di Cas- 
sazione di Roma, con sue recenti sentenze ha stabilito 
quanto segue: 

1) La pena pecuniaria stabilita dall’art. 24 della 
legge 17 marzo 1898 suglì infortuni sul lavoro, sì de- 
termina moltiplicando per cinque il numero degli operai 
non assicurati, moltiplicando pure per cinque i giorni di 
ritardo e sommando i due prodotti. Massime quando si 
versa in tema di legge restrittivo della naturale libertà 
nei contratti, la interpretazione devesi fare nel senso più 
favorevole all’imputato; 

2) Ad ottemperare al precetto dell'art. 25 della 
legge 17 marzo 1898, basta che la denuncia’ dell’infor- 
tunio sul lavoro sia data anche verbalmente all'autorità. 
E’ incostituzionale l’art. 64 del relativo regolamento che 
prescrive doversi dare la denuncia per iscritto ed in 
doppio esemplare. | 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane.. 

I Ministri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio hanno approvato le seguenti pro- 
poste delle Amministrazioni ferroviarie relative a con- 
cessioni speciali di tariffa: 

1) Proposta dell’Adriatica per la quale la conces- 
sione accordata alla Ditta Giuseppe Pagotto per trasporti 
di carbonato di calce da Sacile a Venezia è rinnovata 
per il periodo dal 1° gennaio 1903 al 30 giugno 1905 
colla solita clausola della facoltà di disdetta di anno in 
anno; 

2) Proposta dell’Adriatica di rinnovare per tutto 
l'anno 1903 la concessione accordata alla Ditta Gaffuri- 


Monitore delle Strade Ferrate 


Massardi per trasporti di pietrame in partenza da Maz- 
zano-Rezzato-Vobarno in destinazione di Roma; 

3) Proposta della Mediterranea per concessione alla 
Ditta Domenico Orsi di effettuare i suoi trasporti di 
grano a vagone completo da Genova e da Livorno a Massa, 
coll'abbuono del 12 0[0 sui normali prezzi di tariffa, 
fermo l'integrale diritto fisso, verso impegno di un quan- 
titativo minimo di 2000 tonnellate da spedirsi entro il 
mese di giugno del corrente anno; 

- 4) Proposta dell’Adriatica di rinnovare dal 1° gen- 
naio 1903 al 30 giugno 1905, salvo disdetta di anno 
in anno, la concessione accordata alla Ditta A. L. Borra 
per i suoi trasporti di carbon tossile da Venezia a Bre- 
scia e ad altre località, un’ applicazione del prezzo di 
L. 0.03353 per tonnellata chilometro e verso impegno 
di un traffico minimo annuale di 15,000 tonnellate; 

5) Proposta dell’Adriatica per la quale la conces- © 
sione accordata alla Ditta Feltrinelli per trasporto di 
legname da Belluno a Venezia è rinnovata per tutto 
l’anno 1903, riducendo però il quantitativo d’impegpo da 
2000 a 1500 tonnellate; 

6) Proposta della Mediterranea di rinnovare alle 
medesime condizioni, per il periodo dal 1° marzo 1903 
al 80 giugno 1904, della concessione accordata alla Ditta 
Luigi Marello per trasporti a vagone completo, di farina 
semolino e crusca da Spezia a Roma, aumentando però 
il quantitativo da tonn. 1000 a 1300; 

7) Proposta dell’Adriatica riguardante la rinnova- 
zione per un altro anno, a decorrere dal 1° marzo 1903, 
della concessiene accordata alla Ditta R. A. Ceccani per 
i suoi trasporti di semolino da Venezia a Roma, con ri- 
duzione a tonn. 1000 del quantitativo minimo d’impegno; 

8) Proposta dell’Adriatica per concessione a tutti gli 
industriali della provincia di Ascoli-Piceno di trasportare 
durante la campagna serica del 1903 il seme bachi ed 
i bozzoli vivi con treni diretti ed accelerati mediante 
pagamento delle relative sopratasse. Uguale concessione 
è consentita per tutte quelle Ditte, le quali, facendone 
domanda intendessero effettuare uguali trasporti; 

9) Proposta dell’Adriatica di rinnovare per un altro 
anno, a datare dal 1° gennaio 1903, la concessione ac- 
cordata alla Ditta Pietro Tamini per trasporti di pietre 
dalle stazioni di Tavernelle e Vicenza a quelle di Milano 
e Melegnano, riducendo il quantitativo minimo d'impegno 
a 500 tonnellate; 

10) Proposta dell’Adriatica per concessione alla So- 
cietà degli alcools di trasportare 4000 quintali di granone 
avariato da Venezia a Milano al prezzo di L. 11.58 alla 
tonnellata. I trasporti dei quali trattasi dovranno essere 
effettuati entro il mese di maggio p. v. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, iu seguito 
ad accordi intervenuti colle Società interessate, è stata 
approvata un'aggiunta all’articolo 70 delle tariffe e con- 
dizioni dei trasporti, nella quale sono specificate in modo 
tassativo le stazioni delle Reti Mediterranea, Adriatica, 
Sicula e Sicula-Occidentale, da considerarsi come princi- 
pali agli effetti dell’applicazione dei termini di resa di 
cui all’articolo medesimo. 


— È in corso di approvazione presso il Ministero dei 
Lavori Pubblici una proposta della Mediterranea per 
estendere la tariffa locale n. 222, piccola velocità, ai 
trasporti di piriti in provenienza dalla ferrovia Massa 
Marittima-Follonica ; e ciò in vista delle importanti mi- 
niere di quel metallo che sono in esercizio in quella re- 
gione. 


e degli interessi materiali 


ITA 


— Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pub- 
blici ha interessato le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell’Adriatico affinchè, giusta gli accordi 
intervenuti nella conferenza tenutasi a Livorno il 29 di- 
cembre 1902 per il riordinamento delle tariffe e per un 
nuovo assetto della stazione e dello scalo marittimo di 
quella città, vogliano presentare concrete proposte per 
l'abolizione delle tasse stabilite al capo 3° dell’allegato 8 
alle tariffe e condizioni dei traspoiti, e per addivenire 
alla compilazione della tariffa, che deve sostituire le tasse 
stesse, basata su di una distanza tassabile, già fissata in 
un chilometro, da aggiungersi a quella attualmente sta- 
bilita e per la stazione e lo scalo anzidetti nell’elenco 
delle stazioni e prontuario delle distanze. 


— Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stata 
approvata la nuova tariffa pel trasporto dei viaggiatori, 
delle merci, ecc., proposta dal concessionario della fer- 
rovia Fossano-Mondovì-Villanova. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie economiche nell’Astigiano e nel 
Monferrato. — Nell’aula del Consiglio provinciale di 
Torino ebbe luogo domenica scorsa una riunione promossa 
dall’on. Borsarelli per discutere intorno al progetto di co- 
struzione di alcuni tronchi di ferrovie economiche, a scar- 
tamento ordinario, nel Monferrato e nell’Astigiano, facenti 
capo a Chieri. 

Dopo una lunga discussione, l'on. Borsarelli propose al- 
l'assemblea di nominare una Commissione coll’incarico di 
studiare, insieme al cav. Bussa, la questione del riparto 
dei contribuenti fra i vari enti interessati. 

Venne approvato poscia il seguente ordine del giorno: 

« L'assemblea determina di affidare al suo presidente, 
on. Borsarelli, la nomina di una Commissione perchè, sen: 
tito il costruttore ed esercente, addivenga allo studio ed 
alla proposta dei concorsi a carico degli enti interessati 
con mandato di riferire entro il marzo corrente ». 


Ferrovia clettrica Val d'intelvi. — | valli- 
giani hanno firmato delle azioni per questa impresa desti- 
nata a portare immenso vantaggio allo sviluppo della Valle. 
Si sono adunati a Schignano d’Intelvi per la nomina di un 
nuovo Comitato. 

[l signor Rosati Dante disse delle promettenti condizioni 
della progettata ferrovia che già ottenne il parere favore. 
vole dell’Ispettorato ferroviario, della Deputazione Provin- 
ciale e del sussidio accordato in 50,000 franchi dal Con- 
siglio Provinciale. 

Fu nominato il Comitato, composto dalle maggiori nota- 
bilità della Valle. 

Una rispettabile Banca di Como ha già offerto di fornire 
i capitali occorrenti a raggiungere la somma necessaria, 
preventivata in 1,400,000 lire. 


ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1902 al 28 febbraio 1903. — Nella decade 21-28 
febbraio 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 


Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete | 


secondaria) ascesero a L. 3,723,678.11, con un aumento 
di L. 516,108.02 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 28 febbraio 
1903 si ragguaglia a I. 103,986,393.87, presentando un 
aumento di L. 3,910,695.10 in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. 


Forrovie dell’Adriatice. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 28 febbraio 1903. — Nella decade 24-28 febbraio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 


Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 2,986,662.25, con un aumento di lire 
391,919.53 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell’esercizio precedente. n 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 28 febbraio 1903 
si ragguaglia a L. 18,902,703.30, e presenta un aumento 
di L. 939,971.89 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. | 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1902 al 20 febbraio 1903. — Nella decade 11-20 febbraio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 343,797, e presentano un 
aumento di L. 10,312 sulla corrispondente decade dell’e- 
sercizio precedente. 

I prodotti dal1° luglio 1902 al 20 febbraio1903 ammontano, 
a L. 8,188,255, con un aumento di L. 150,539 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — // riscatto della Giura-Sem- 
pione. — I negoziati del Consiglio federale colla Direzione 
della Giura-Sempione approdarono ad una conclusione. 

Nella sua seduta del 7 corrente il Consiglio federale ha 
deciso di approvare le proposte della Direzione. Secondo 
queste proposte sarebbe costituita una Commissione di li- 
quidazione, la quale dovrebbe funzionare in luogo e vece 
della Direzione, del Comitato d’amministrazione e del Con- 
siglio d’amministrazione, e continuerebbe i negoziati pel 
riscatto della Rete all’amichevole, riscatto il quale può 
sempre essere considerato come possibile, anche quando 
non si realizzasse pel 1° maggio. 

Dietro la Commissione di liquidazione si troverebbe an- 
cora l'assemblea degli azionisti che saranno convocati in 
ogni caso nel mese d’aprile per prendere una decisione 
sulla questione. Vi saranno naturalmente ancora alcune 
difficoltà per la liquidazione. 

La Compagnia non avrà, per così dire, più personale dopo 
il 4° maggio, e non resterà alla direzione che il signor 
Ruchonnet. 


Ferrovio Francest. — Le ferrovie francesi nel 1903. 
— Al 31 dicembre scorso la rete delle 6 grandi Compagnie 
ferroviarie e quella dello Stato componevansi così : 


Ferrovie dello Stato. . . . . .km. 32,916 
Compagnia dell’Est . » 4,922 
» del Midi . . . +. >» 3,622 
» del Nord. . . . . . » 3,769 
» di Parigi-Orléans . » 7,281 
» dell’Ovest. «0. d 5,742 
) Paris-Lyon-Méditerranée. » 9,246 


Totale km. 37,494 
Le linee da aprire nel 1903 dalle varie Compagnie, com. 
prendono : 
Compagnia dell'Est . . . . . 


» del Midi. . . .... » 109 
» d'Orléans. . +. 3 105 
» dell'Ovest » 50 
» Paris-Lyon » 32 


Tolale km. 408 
In quanto alle linee la cui costruzione è in corso e che 
saranno aperte dopo il 1903, sono: 


Ferrovie dello Stato . . . . . km. 99 

Compagnia dell’Est . » 87 
» del Midi. ‘0. 202 1{2 

> del Nord . . . . . » 39 

» d’Orléans » 393 

» dell'Ovest . . 124 

» Paris-Lyon. . . . . >» 329 
Totale km. 1,273 112 
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Infine, altre linee sono deliberate, ed ecco le Compagnie 
alle quali furono aggiudicate: Parigi-Orléans, 6 chilometri; 


Midi, 105 chilom.; Ferrovie dello Stato, 50 chilom. 


Ferrovia intercontinentale americana. — 
Il Daily Telegraph ha da Washington che il senatore Davis 
ha riferito ai rappresentanti delle Repubbliche americane 
intorno al progetto di una ferrovia intercontinentale ame- 
ricana. La distanza totale da New-York a Buenos-Aires è 
di 10,225 miglia. Calcolasi in 6500 miglia le reti già esi- 


stenti. 


ll progetto comporta una linea cominciante al terminus 
meridionale delle ferrovie messicane, traversante l'America 
centrale, discendente la linea delle Ande fino ad un certo 


punto in Bolivia, che poscia penetrerà nell’Argentina, Pa- 
raguay, Uruguay, con diramazioni verso il Brasile ed il 
Chili. 

Un'altra diramazione attraverso la Colombia giungerà a 
Caracas. 

L'acceleramento degli studi di questo progetto trova la 
sua ragione nel desiderio di far costruire le ferrovie d’ac- 
cesso al canale di Panama. 


Notizie Diverse 


La radiotelegrafia Marconi. — Le stazioni ra- 
diotelegrafiche Marconi, fra quelle in costruzione e quelle 
che saranno impiantate fra breve, vanno rapidamente mol- 


tiplicandosi. 


Oltre alle stazioni che già funzionano in Italia, a Monte 


Mario e nel Golfo degli Aranci, ed oltre a quelle che sa- 


ranno costruite in Sicilia, in Sardegna ed in alcune altre 


località delle coste italiane, sono già in costruzione altre 
stazioni radiotelegrafiche, fra le quali quelle del Marocco 
e del Canale di Suez, ed in progetto stazioni a Malta ed 
a Candia, così che le navi che si troveranno in viaggio nel 


Mediterraneo potranno sempre comunicare con le isole e 


col Continente. | 
La Compagnia Marconi sta ora trattando col Governo 


portoghese per stabilire stazioni alle Azzorre ed a Madera, 


le quali saranno destinate: quella delle Azzorre a comuni- 

care colle navi delle linee di navigazione tra l'Europa e 

l'America Settentrionale e ie di Madera per comuni- 
a 


care coi piroscafi diretti alle coste africane ed a quelle 


dell'America Meridionale. 


Deragliamento sulla Roma-Napoli. — Il 
giorno 10 corrente il treno merci n. 1262, partito alle 
16.10 da Napoli, era giunto al ponte Previtolo tra Isoletta 
e Roccasecca. 

Il treno era a doppia trazione, trainato dalle macchine 
1710 e 4356, e composto di diciotto vagoni. 

La seconda macchina, la 4356, deviò piazzandosi tra- 
sversalmente al binario. Quattro vetture, compreso il ba- 
gagliaio, accavallandosi nell’urto precipitarono dalla spal- 
letta del ponte nel letto del torrente; dieci vetture ridotte 
in frantumi ingombravano il binario, mentre la vettura di 
coda nemmeno deragliava.e le tre che la precedevano si 
limitarono a fuorviare. 

Sei agenti, fra cui il capo conduttore del treno, rima- 
sero vittime del disastro. Parecchi altri feriti gravemente. 

I primi soccorsi giunsero da Ceprano, di dove si spedì 
anche un carro attrezzi per iniziare i primi lavori di sal- 
vataggio: ne giunsero poi da Napoli e da Roma insieme 
ad ingegneri e alti funzionari della Mediterranea e gover- 
nativi. Da Roma sono giunti, fra gli altri, il cav. Liron- 
curti, ispettore principale del movimento e traflico e il 
cav. Talocci dell’ispettorato governativo. 

La prima inchiesta pare abbia assodato che il disastro 
si deve alla rottura improvvisa di un asse della macchina 
e causa del deragliamento. Ad ogni modo è escluso che 
la linea non trovisi in perfetto stato d’esercizio. 


Una spaventosa catastrofe in America. — 
I giornali hanno pubblicato particolari d’una catastrofe 
avvenuta ad un treno di petrolio sulla linea Western-Railway 
da New-York al lago Ériè. 

Il treno era composto quasi esclusivamente di carri di 
petrolio e si trovò tagliato in due in seguito alla rottura 
di una catena. | 

Il macchinista fermò la prima parte del treno, mentre 
la seconda correva colla velocità iniziale. Ne nacque una 
collisione, nella quale un vagone frantumandosi incendiò, 
proiettando verso il cielo un bagliore immenso. 

Da tutti i punti dei dintorni la folla accorse a contem- 
plare questo sinistro spettacolo, ma ben tosto il fuoco si 
comunicò ad altri vagoni di petrolio e ne risultò un’esplo- 
sione. 

Il liquido infiammato, lanciato in tulte le direzioni, av- 
viluppò nel suo turbine uomini, donne e fanciulli. 

La moltitudine fuggì in preda ad un terrore pazzo altra- 
verso ì campi. Si sarebbe creduto di vedere delle torcie 
accese correre per la ra 

Parecchi per spegnere il fuoco che li investiva gettaronsi 
nel fiume e annegarono. Vi furono 25 morti e 40 feriti. 


Per un baciuo petrolifero. — A Nicosia, in 
provincia di Catania, è stala iniziata la perforazione di 
varii pozzi in un giacimento ove da vario tempo la Società 
francese dei petroli e delle perforazioni artesiane proce- 
deva a scandagli. I pozzi raggiungono già da 200 a 500 
metri di profondità, ma il bacino non sì è per anco rin- 
venuto. 


Onorificenze. — L'egregio sig. ing. cav. Thonet, 
Direttore Generale della Società l’« Entreprise Générale de 
travaux » a Liegi e Consigliere di parecchie Società di 
tramvie in Ilalia, è stato promosso Ufficiale della Corona 
d’Italia. | 

Le nostre vive congratulazioni. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Pegli — Genova (21 marzo, ore 10, unico def ). 
— Appalto delle opere e delle provviste per la pavimentazione 
della traversa comunale, per L. 76,900. Dep. provv. L. 2000. Cau- 
zione L. 7600. Consegna lavori 60 giorni. 

Prefettura di Parma (23 marzo, ore 10, unico def). — Ap. 
palto dei lavori urgenti per la sistemazione della sede stradale aval- 
lata per un tratto di metri 75, e scoscesa per metri 24, nella lo- 
calità Bosco Lebrone, fra le progressive 4010.80, e per arrestare il 
franamento della falda a monte della strada nella località Case Fa- 
rioli, fra le progressive 7863.60 e 7914.60 in Comune di Berceto, 
lungo la nazionale n. 37, tronco Cisa-Fornovo, per L. 8324. Depo- 
sito provv. L. 500. Consegna lavori 50 giorni. 

Congregazione di Carità di Schilpario — Bergamo (23 marzo, 
ore 12, per miglioramento di ventesimo). — Appalto dei lavori di 
costruzione della casa uso ospedale di Schilpario, per L. 11,780.82, 
provv. agg. al signor Bettoni Domenico fu Giosuè, di Azzone, via 
Santi, per L. 11,550. Deposito provv. L. 400. Cauz. L. 1200. Ulti. 
mazione lavori 4 mesi. 

Municipio di Paupisi-Ponte — Benevento (23 marzo, ore 10). 
— Appalto dei lavori generali, opere e provviste per la costruzione 
della rotabile che dall’abitato della frazione Ponte mena alla provin» 
ciale Ferrarise, diretta alla stazione ferroviaria Casalduni-Ponte, per 
L. 7600. Documenti 22 marzo. Dep. provv. L. 380. Cauz. L. 760. 
Consegna lavori un anno. Fatali dopo 15 giorni. 

Municipio di Modena (23 marzo, ore 10). — Appalto dei la- 
vori di demolizione dei fabbricati costituenti l’Isolario in quella 
città, compreso fra la via Emilia e le contrade Blasia, Coltellini e 
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piazza del Tempio Israelitico, per L. 15,500. Deposito provvisorio 
L. 1000. Cauzione L. 5000. Depos. spese L. 600. Consegna lavori 
agosto 1904. 


Prefettura di Siracusa (24 marzo, ore 10, unico def.). — Ap: 
palto dei lavori per la costruzione di un pennello nel porto piccolo 
di Siracusa, da innestarsi alla base del bastione Gallo superiore, 
per L. 24,033.28. Deposito provvisorio L. 1500. Documenti fino al 

marzo. 


Prefettura di Sassari (24 marzo, ore 10, unico def). — Ap- 
o dei lavori di costruzione di un ponte di ferro in sostituzione 
i quello provvisorio in legno sul torrente Gallurese, lungo il tronco 
da Siniscola a Terranova Pausania, della strada nazionale n. 79, 
per complessive L. 65,500. Consegna lavori 18 mesi. Documenti 
18 marzo. Dep. provv. L. 3000. 


Prefettura di Catania (24 marzo, ore 10, termini abbreviati di 
10 giorni), — Appalto dei lavori di costruzione di una casa can- 
toniera semplice a due piani, in sostituzione di quella denominata 
Mandria Vecchia, lesionata e cadente, lungo il tronco da Cerami 
all'innesto della provinciale per Cesare della strada nazionale n. 70, 
per L. 6070. 


Municipio di Torino (24 marzo, ore 14, def.). — Appalto del 
primo lotto del mantenimento e sistemazione delle strade di pia- 
nura a carico del Municipio, e della somministranza di cavalli per 
il servizio di inaffamento del suolo pubblico ed altri servizi di 
nolo, per annue L. 25,655 in seguito al ribasso di L.13.1415 0/0. 
Dep. spese L. 4500. Dep. provv. L. 10,000. 


Municipio di Velletri — Roma (26 marzo, ore 11). — Appalto 
dei lavori di costruzione di un acquedotto. che deve convogliare in 
quella città acqua da sorgenti poste sopra il lago di Nemi, per 
L. 181,519.68, e cioè L. 146,242.95 per la parte metallica e lire 
35,276.78 per movimenti di terra, opere d’arte ed altro relativo. 
Dep. provv. L. 10,000. Consegna lavori un anno. 


Prefettura di Areszo (27 marzo, ore 11, secondo incanto). — 
Appalto dei lavori di costruzione del secondo tratto del secondo 
tronco della strada provinciale Tebro-Romagnola n. 28, compreso 
fra l’abitato di Montenero ed il confine conla provincia di Firenze, 
della estesa di m. 2037.24. Docum. 21 marzo. Deposito provvisorio 
L. 4700. Fatali 6 aprile. 


Amministrazione Provinciale della Calabria Citeriore di Co- 
senza (28 marzo, ore 11, def... — Appalto dei lavori per la co- 
struzione della strada provinciale n. 117, tronco compreso fra l'abitato 
di Amendolara e la sponda destra del ponte Canale di Ferro, della 
lunghezza di m. 16,081.60, provv. agg. per L. 633,403.95. Con- 
segna lavori 4 anni. Docum. 20 marzo. Depos. provv. L. 36,000. 
Dep. spese L. 9600. 


Prefettura di Ravenna (31 marzo, ore 10, def.). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di un ponte di legname il km. 10 ed 
il km. 11, sulla strada provinciale Ravenna-Sant'Alberto, nel re- 
cinto settentrionale della cassa di colmata del fiume Lamone, per 
complessive L. 62,350. Consegna lavori 180 giorni. Doc. 25 marzo. 
Dep. provv. L. 3000. 

Deputazione Provinciale di Avellino (3 aprile, ore 11). — Ap- 
palto della manutenzione del tronco della strada provinciale n. 14, 
Paternopoli, Croci d’Acerno, da Pontelonuto alle Croci d’Acerno, di 
m. 17,229, per anni cinque e per annue L. 2492.72. Deposito prov- 
visorio L. 500. 


Amministrazione Provinciale di Campobasso (3 aprile, ore 11, 
unico def.) — Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti pei 
lavori di riparazione, di consolidamento e di sistemazione generale 
della strada provinciale n. 71, e propriamente del tratto dalla co- 
munale di Petrella all’abitato di Castellino, per L. 144,000, delle 
quali L. 126,956.30 a base d'asta. Docum. 26 marzo, ore 15. De- 
posito provv. L. 4500. Dep. spesè L. 1870. 

Deputazione Provinciale di Psacenza (4 aprile, ore 12). — Ap- 
palto dei lavori e delle opere occorrenti alla costruzione di un tronco 
di strada provinciale tra la borgata di Ferriere e la villa dei Pe- 
rotti, di m. 2808.39, per L. 141,161.10. Consegna lavori 18 mesi. 
Fatali 20 aprile, ore 12. Dep. provv. L. 8000. 

Municipio di Bonefro — Campobasso (4 aprile, ore 11). — 
Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per i lavori di co- 
struzione dell'acquedotto delle sorgenti Acqualata per complessive 
L. 90,000, di cui L. 76,047.78 a base d'asta e il di più di lire 
13,952.27 a disposizione dell’Amministrazione comunale per spese 
di progetto, ecc. Dep. provv. L. 3800. Fatali 25 marzo, ore 15. 
Deposito spese L. 1200. 

Prefettura di Torino (7 aprile, ore 10, unico definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di deviazione del tratto della strada nazionale n. 22 
del Gran San Bernardo, ora attraversante l'abitato di Etroubles di 
m. 417.26 per L. 84,000. Consegna lavori 8 mesi. Documenti 30 
marzo. Dep. provv. L. 2200. 
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Prefettura di Catania (14 aprile, ore 10). — Appalto dei lavori 
e delle provviste occorrenti alla costruzione di quattro pennelli in 
muratura per l’imbonimento della spiaggia e di un pontile di ap- 
ga sulla rada di dat per complessive L. 144,500. Documenti 
aprile. Dep. provv. L. 10,000. Fatali 29 aprile 1903. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Artiglieria del Laboratorio Pirotecnico di Capua 
(28 marzo, ore 11, definitivo). — Appalto delle seguenti provviste: 
tonn. 400 di litantrace grasso (per gaz-luce) a L. 38, L. 15,200; 
tonn. 750 di litantrace magro a L. 38, L. 28,500; totale L. 48,700. 
Cauzione L. 4370. Consegna 1° rata 60 giorni; 2° rata 150 giorni. 

Direzione Generale R. Arsenale di Napoli, Spezia e Venezia 
(28 marzo, ore 12, miglioramonto di ventesimo). — Appalto del- 
l'impresa di masellare e lavorare ferro e ferro omogeneo per ridurlo 
in ferro fino in verghe, in ferro minuto ed in ferro ordinario, per 
complessive L. 36,000, provv. agg. col ribasso del 17.10 0{0 e cioè 
per L. 29,844. Istanza 20 marzo. Dep. provv. L. 8600. Deposito 
spese L. 1000. 

Direzione Officina Costrusione Artiglieria di Torino (31 marzo, 
ore 9.30, unico definitivo). — Appalto della fornitura di tono. 150 
di litantrace grasso (per fucine) a L. 50, L. 7500. Cauz. L. 750. 
Consegna 50 giorni. 

Direzione Generale R. Arsenale di Spezia (9 aprile, ore 11). 
Appalto della fornitura alla R. Marina di cavi e fili elettrici di 
4" e 9° categoria, per complessive L. 300,000, da consegnarsi nei 
RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto a seconda delle 
richieste. Cauzione L. 80,000. Risultati d'asta 14 aprile, ore 11. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzoo 7 Marzo 14 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 560 560 

» » Mediterranee . . . . . . » 465 471 

» » Meridionali . . ... . » 693.50 698 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . . . L. 488 435 

» » » 2° » . » 408 408 

» » SecondarieSarde . » 247 259 

» » Sicule. duo e a 600 678 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» L) Sicule 4. B. C. D. » 349 849 

» » Cuneo 8 010 . . . . » 8968 368 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 1{2°/, +. . » 100.50 100.30 

». s Mediterranee 4 010. . » 504.25 504 

» » Meridionali. - . » 848.50 850 

a | Palermo-Marsala-Trapani » 319 320 

» » » 2° emiss. » 316 816.50 

. » Sarde, serie A. » 852 358.50 

L) L) 9 serie B. » 352 353.50 

» » » 1879 » 352 353.50 

) » Savona . . ... » 365 965 

» » Secondarie Sarde . . . » 506.75. 608 

» » Sicule 4010 oro. . . . » 512 512 

» . Tirreno . . .... » 510 510 

. . Vittorio EÉKmannele . *. » 374 373 

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 21 al 28 Febbraio 1903. — 824° Decade. 


‘RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

corrente precedente Differenze corrente. precedente Differenze 

| Chilometri in esercizio . 41760 4760 » 1065 1028 + °_ 987 

Media. . . .... 4760 4760 » 1057 1013 t 44 
‘Viaggiatori. . . . 1, 348, 710.06 | 1,089,947.70 |+ 258,762.36 53,425.02 38,744.62 [+ 14,680.40 
Bagagli e cani. . 4 69,942.62 63,525.41 | + 6,417.21 1,057.91 966.01 [+ ._ 91.90 
Merci a G.V. e P.V. acc. 314,105.54 322,098.30 — 7,992.76 11,580.48 11,122.05 |t+- . 458.43 
SIRnela a P.V. è. . | 1,876,523.96 | 1,634,446.22 |(4+ 242,077.74 ‘48,332.52 46,719.78 |+ 1,612.74 
TOTALE .||l 3,609,282.18 _ 3,110,017.63 {+ 499,264.55 114,395.93 | . 97,552.46 {+ 16,843.47 


Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 28 Febbraio 1903. 
Viaggiatori. . . . . {| 38,587,48433 | 36,035,191.36 |+ 2,552,292.97 1,780,833.91 1,630,136.45 |4 150,747.46 
. Bagagli e cani. . . 1,885,:385.99 1,782,174.44 | + 103,211.55 48,771.06 45,264.19 {+ 3,506.37 
Merci a G.V. e P. V. acc. 9,604,267.70 9,441,845.41 |+ 162,422.29 339,622.94 331,004.82 |+ 8,618.12 
Merci a P.V. . . . {| 49,910,421.84 | 49,011,110.58 |+899,311.26 1,828,556.10 1,797,971.52 |t 30,584.58 


Coscienza | heat atei ri ini ir er ni 


TOTALE .| 99,987,559.86 | 96,270,321.79 |4- 3,717,238.07 | 3,997,834.01 | 8,801,376.98 |4- 193,457.03 


ETrcdotto per chilometro. 


della decade . . . . 758.25 653.37 104.88 107.41 94.90 12.51 
riassuntivo . . . . 21,005.79 20,224.86 |+ 780.98 - 8,782.25 3,755.55 |+ 26.70 
(°) La linea Milano-Chiasso (tm. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola poeta 
; | 
ESERCIZIO 1902-903. — 23° Decade — Dall’11 al 20 Febbraio 1903 
3RKTE PRINCIPALEK , 
r———— cr_tr________eo1r__rrrr_—r—__z__mm——_r.—._——————.r——r———._.—+.—_—_—_——_—_—_——-.———=_€6_Y—_YTYyTEy=—p6—<+EF—__T_ TCrrrrr0errrrr_rrrrrrrrTTrrrrrrrr——r——rr—_———_—___——————11 È 
3 Media sai 
GRANDE PiocoLa InrroIti ga PRODOTTI 
ANNI | ViacoiaToRI BagaoLi | VELOCITÀ VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE ion | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 117.910.00 3.466.00 20,036.00 110,273.00 1,843.00 253.528.00 618.00 410.00 
1902 .103,505.00 3,007.00. 29,607.00 115,726.00 571.00 252,416.00 618.00 418.00 
Differenze nel 1903 | + 14,405.00 | + 459.00 | —  9.571.00] — — 5,453.00]+  1,272.00| + 1,112.00 » + 2.00 
- PRODOTTI DAL 1* LUGLIO 1902 AL 20 FEBBRAIO 1903. 
1902-9083 2,369,055.00 55,741.00 486,346.00 8,332,340.00 38,159.00 6,261,645.00 618.00 10.182.00 
1901-9092. 1 2,032,597.00_ 52,5:13.00 498,417.00 3,335,844.00 35,274.00 6,199,585.00 618.00 10.032,00 
Differenze nel 1902-903 | + 136,522.00 | + = 3,225.00 | — —27,071.00 | — 53,504.00 | + — 2,885.00 | + 62,060.00 » Le 100.00 > 
RETE COMPLEMENTARE 
n PRODOTTI DELLA DECAD 
1983 42,737.00 1,046.00 12,158.00 26,521.00 57.00 82,519.00 482.00 171.00 
1992 55,976.00 787.00 13,198.00 22,117.00 165.00 72,243.00 482.00 150.00 
Differenze nel 1903 | + = 6,701.00 | + 259.00 1,0401.00 4,404.00 108.00 | + = 10,276.00 » x 21.00 
| PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 20 FEBBRAI0 1903. 
1902-9093 861,344.00 17,305.00 255,725.00 586,113.00 8,404.00 1,728.891.00 482.00 3,587.00 
1901-902 835,581.00. _17,322.00. 246,118.00 565,129.00 6,296.00 1,670,441.00 482.00 3,466.00 
Differenze nel 1902-903 | + 25,763.00 | — 17.00 } + 9,612.00| + 20,984.00| +  2,108.00 | + — 58,450.00 » + 121.00 
$STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 8,702.00 194.00 350.00 3,564.00 » 7.750.00 23.00 837.00 
1902 5,465.00 176.00 724.00 2,461.00 » 8,826.00 23.00 384.00 
Differenze mel 1903 | — —‘©1;763.00 | — 42.00 374.00 | + = 1,103.00 » = -_ 1 ,076.00 » = 47.06 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AI. 20 FEBBRAIO 1903. 
1902-903 100,810.00 3,873.00 27,809.00 65,196.00 31,00 197,719.00 28.00 8,596.00 
1901-9902 93,382.00 4,261.00. 25,147. 00 44,873.00 31,00 167,694.00 23.00 7,291.00 
Differenze nel 1902-9803 | + ——7,428.00 | — —888.001+ 2,662.00 |] + 20,323.00 » + 80,025.00 » + 1,305.00 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


PLI -  B i 
BIGLIRTTI SEM CI IGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
Lonxbra 

nti a fee ndicati 200: P 18) (4) Pa (5) ai BieLnerri SaxLici. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
pa n. (Diritto di porto compreso) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto Quelli da 
RARE, i dicate: aa | as |a dai _._ li | da |... |9 Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
azioni sotto indicate: Glassa: l'Ciagna.l'clammi [olmo “cluagil cls validità clamae classe validità | tori di formargi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
(Dintto di porto compreso) a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 


Torino (via Calais o via Boulogne) . |162 05|111 80] 90 75| 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60|106 10| 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Milano (id. id.)..... +. [177 50|124 35/104 85) 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 35/119 —| 30 giorni 


Venezia (id. id.) ...... |214 40/147 95/141 75) 97 80) — —_ —_ 216 95|154 —| 80 giorni BiaLiztTI D'Anpara E Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova se id.) . e + + |188 25/126 15/111 40) 76 05| — _ — 167 10|119 15] SO giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) I viaggiatori partiti da 
Via Ginova 7 ___°©4_— Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 


Livorno (id. id.) ...... |206 75/142 60|184 80| 92 10 
Firenze (id. id.) ...... |214 40/147 95 141 70) 97 20 
Roma (id. id.) . . . 0... [246 80/170 65 178 40/119 45 
Napoli (id. id.)....... |278 55/192 85 204 25/141 05 


— — zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
—_ —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
_ _ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
— |6 mesi(°*)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 


III 


Via Bologna sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 

Firenze (id. id.) .. .... |221 80/153 15/149 —[102 35) — —_ — questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 

Roma (id. id.) ....... 262 10/181 35 188 23/129 85) — — — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. — 

Brindi si} via Napoli (id. id, ii 825 65/225 85 250 25/178 25) — — |6 mesi (*) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
183) via Bolog. (id. id. id. 1801 95/209 25 227 05|157 —| — — 16 mesi d viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno. italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Lena pins 
INSULAR 
STAZIONI | 106022 classe [19:29,83/ 10023) 12023 /19, 9a e 88 classo| LIPRESS STAZIONI 1: e 2° CLASSE 
io classe classe 
part. da Londra A 
siasi Can il venerdì E PRI ai 
(*) (°°°) 1) Napoli (ora dell'Europa 
Ch.-Cross Par. d0—- an. 10—-an.| — 2/20 p. 9 — p. —pP. centrale) (2) . . Par.| 8 50 — — Lusso | 15 5 — — 
Londres} victoria. . — _ 1-1 e: = Roma ........—|1480| — = = 2310 | — = 
Douvres. .... —_ 11 05 a. 1-p. ll —p. 11—p. Firenze . . . ..... 21 10 — —_ _ 6 10 —_ — 
(ora Ear. oee. YArr. 12 39 p. 220 p. 12 20 a. 12 20 a. | Brindisi. ...—| 17 — — —_ — 17 83 — — 
Calais | (Buffet) ( Arr. 12 34 p. 224 p. 12 24 a. 12 24 a. I Ancona. ... —| 20 25 _ _ — 5 85 — ss, 
Maritime | (E) W.R.] Dijccner enna e 0000 i i = = _ 10 Do _ la a 
(ora francese)! Par.| 115p.] 130p. 8—-p. 150a 1-2. e ae 6 mi = ss e 9 
Calais-Nlie (Buffet) Par. 186 p. 8 06 p. 156a Torino. . . . . . . Arr.j 9 11 19 n 28 85 
Boulogne-Tintel- | Arr. Y V 229 Brindii....., ni — — — —_ _ — 942 
«i Folkestone è è Par. 11 50 a. 4 10 p. Roma . 0 0 e 00 0 14 10 20 40 =, 14 20 —_ tan 8 15 
© (0.8.0, Arr. 130 p. 550 p. Livorno. ... —| 21 6 —_ — 18 30 830 _ 18 15 
Li Arr 134 p. 5 54 p. Firenze.... —| 1935 | 21 5 — 17 30 6 — _ 12 10 
Boulogne } = vile) V (F) W.k. Pisi. ....-...—| 2215] 237] — 20 45 8 40 —_ 15 — 
(Buffet) Arr. 210p. 617 p. | San Remo... —| 1910| — —_ 19 19 10 1 —_ 14 15 
Central Par. 213 p.|] 215p. 6 22 p. Vv ) se < 00000. | 2 50 6 33 — 0 27 14 35 — 20 — 
Arr. 412 p. 5 16 p _ 4 04 a. 3 — a. Toh, «s . Par.| — 28 20 | — —_ 845 _ 14 — 
Amiens (Buffel) «Par 417 p. 521p.j — 409 a. 8052. | IMilano ......Par|] — 1-| — 1540 | — | 2020 
Paris-Nord. . . dr. 445 p. 6 05 p. 655p.| 915p. 550 a. w Novara .......—-| — 8 2 — — 16 41 — 21 19 
(Buffet- Hotel) Pal "= 628p. 740 p. 929. 142 a. È Torino. ...... Arr.| — 10 8 —_ — 18 45 —_ 28 15 
Arr. 707 p. 821p.| 1001p. 8201. AE (Oa amen RR sa le 2icl 
WI “TE cc TTT ela Torino. ......Par.]6 20 |{1 427 |1 — |24— 
a in ” 
Paris-PLM (Bwf.) la a a (LA Lusso asia) (N) » | © Modane (ora franc.), —|11 05a.] 117p.| 481p.| 727 | 1045p. | — 117a 
Par.| 70p.| 850p.| 195p.|1032p.| 1015p. | 920a.|2—p.| Chambéry. .....—|240p.| — “A 1 08a. | 6482.| 3 24n 
Dijon piece Ar. 12190.| 158% 2508.| 8432. | 214p.| 708p.| 9352. Aix-lee-Baine » - » + — nei — |2505 align ia a 
| Evian.... .,—| 114p.| 9181. _ 114 p. — _ SEA di i DE pui Na 
| Genève... . —|1081a.| 7—a, — | 1202 1046 p. = = Prina oe |1338p- = |o6da pe ali 
Chamonix . sura Si pers 12 40 p. PERS ai = Genève © 000,0 1 50 p. wr 8 — D. 522 P. 6 — n. — 
Aix-lee-Bains. ..., —| 905n.| 6162. 958 a.! 10 23 a. | 9 08 p.|12 28 a. 1460p. 
Chambéry... ...,. — 937a. 645 n. 7182. 10 53 a. 933 p. 12 48 a. 2 06 p. Dijon. .......—- n I 2— n, 6 08 a. 125 p. 807p. 
Modane.... —| 154p.| — |1231a.| 955a.| 809p. | — 334a.) 45lp. Arr.| — |1159p.| 648an.|] 681p.} 1147a. | 621p.|1159p. 
Torino (ora dell'Europa Paris-PLM (Puf. jp a Ts I e 
centrale (2). . . Arr.| 1915| — 55/1426] 725 | — |821a.| 3119 Ta 752 ui 2 47 n 742 si 
Torino. ......Par.| 20—| — 645| 1450] — 850| — Paris-Nord. . . si " (G) Pranso 
Novara ...... Arr.| 2156 | — 9 44 | 16 47 — 1 1| —- (Buffet-H6tel) 10,34,92 1a 2a cl.|1a 26 cl. | 18 e 2a cl. lo 20 30 
Milano ...... Arr.| 283 05 —_ 10 15 | 17 45 —_ 12 10 — W.R.|W. A) W. R. (**) 
Venezia. .....Arr.| 4239 | — _ 23 30 — 1845) — elu Par. 8402. 945 a./118 4—-p. 9—-p. 
Torino. .. . ... Par.| 2009] — | 525|15—| — | 840| — Sl | [Amiens (3uget) jprr] 1013 1-p.| — RE 
Genova ; . ;;.. Arr. 2825] — | 8471816] — |128]| — ss i a ua SOLE 
PARSamo Doo si di 29 32 n 16 59 ia sa Contra! | | n Ls p 
Pisa. ........—| 830] — |1235| 234) — 1646] — S [A ia Par.|11 "5 a.|12 mer. 652 p. 
Firenze....— 5 + — 17 29 141 _ i 19 —_ n {8 (Buffet) 5 \onte. DI 13 si a. su p. 
Livorno, ... — eé{ — |1523| 015) — TS a o) (i) Par. p. D. 
Napoli e 0 0 c 0 00 18 35 ln Li — 13 36 a 7 _ “i ana o_o Par 2—-p. P 
Brindisi. ......—-| — = 18 7 8 6 _ 18 7 — Vv potter 1 DE Dai i 15 " a, 
ea |a ni | eries ar. 1 P. a. 
i A Ie mm = = Vital io 2150 È [Calais-Vill (Buffet) Arr. 12 47p. 255p. 1152. 
essandria . . . . Arr. 3a = => = “ (ora fraocese) ) Arr. 1255 p.| 1 5p.| 801p. 122a. 
Bologna . edo eo — 2 81 = ni — se 14 50 ce 3 01 Ca laia — i i 
Ancona....—| 713 - —_ — —_ 23 — — 6 40 Maritime (| (Buet) | Par. 120 p. 819p. 139 a. 
Brindisi. ... —| 21 48 - —_ _ — 10 59 — 17 20 ne ora Bar. occ, Par. 3 5p. Lu P. 'Htay 
Firenze... .....— 6 94 diaz: rta o sal 18 3 ts SE NE YIGS,. è 6000. — p D. n. 
Roma........ —| 18 10 — — _ —_ 23 25 — Arrivo a Brindisi Lioudice Victoria. Arr. v . 1-p. —- 
Napoli. . . . . . . Arr.| 1885] — | — | — 1 — | 1-1 —  Vadomenical I ©" {Ch.-Cross.Arr.] 346p.| __ 4S5p. | — | 10395 e 0000 Arr.| 18 85 — — — — 1—- — la domenica Ch.-Cross. Arr.| 8 45 p. 455p. _ 10 45 P. | 5402. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora Questo treno non entra a Parigi-Nord, 0950 passa per la Grande Cintura. "1" 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3! classe da Parigi per Boulogne- ‘l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 32 classe 
solo per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
31 classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra 0 da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
22 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1° e 28 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
anicamente ai viaggiatori di 1a 6 2: classe di servizi» internazionale da Parigi per l'Iaghilterra. — W.-R. Vagon-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
la e 24 classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che perte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/.-M. 
verso Boulogne. Una vettura di 12 e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-Iione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
2a classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1°, 24 6 8s clanse da Torino a Macon e solo la classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. pronde i viaggiatori di 11, 2! è 3' classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-byon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di 12 clanse da Parigi a Culoz e la e 26 classe da Lyon (via Ambérieu); 1:, 2a è 8a classe 
da Culo in avanti. — (N) Solo 10 e 2a classe da Parigi a Macon e la, 22 e 8t classe da Macon a Torino. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Dieta Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 


Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 


in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


vi Hillairet Huguet. 
Tramvie. sg i i 
NE ‘ani ‘ Trasporti di forza motrice a distanza. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. [lluminazione elettrica. — 
Tettoie. Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Arganìi, Grues e Montacarichi. 


— 
«ye. 


GENOVA VW. JESINGHAUS & C° 


Palazzo Doria ARMATORI 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 
LINDA ITALO-SPAGNUOLA TERE Napoli, Marsiglia, Barcellona, 


LINFA ITALO-PORTOGHESE br Oporto, Lisbona, Setubal, 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 3). 
Telegrammi: Jesinghaus, — Telefono 606. ABC AI Lieber’s Scott's Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - IMIIL_AMNO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miaechine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti î gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


—_—— _ 


Torino, 1903 = Tip. Lit. Camitta E BesToLERO di NaraLE BegTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 33. 


x ni 
td 0E ci ‘ 


. Perle FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Andrea Doria, n. 8, p. 1°. 
"r—_—_—__—_—_——_—__——_—_—_———_—_—__———_——_—_——_——_———————1211121221Z_=<-—_—_mm——a_Aaòo »_»l ——r——————r——————___—__—__—_—_ mon mm. n 


FRANCESCO CASANOVTA 


Libraio di S. M. il Re d’Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


LUIGI LENCHANTIN 


VIE E MEZZI DI COMUNICAZIONE 


Vol. I — Strade Ferrate 
con quattordici tavole in nero ed a colori 


Vol. II. — Strade ©rdinarie 
Vie acquee-Telegrafia - Aerostatiea 
ed Areonautica 


con undici tavole in nero ed a colori. 
2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. 


== urgupe quei 


J. B. GIRARD 
TRAITÉ PRATIQUE 


DES MACHINES MARINES 
Motrices des machines 


anxiliaires des machines è pétrole et à gaz 


2 grandi vol. in-16° 
con numerose tavole, legati in tela, L. B3. 


PREMIATA FABBRICA 


CASSE-FORTI 


INCOMBUSTIBILI 
| Stetemi Perfezionati e Brevettati 
POESIO GIUSEPPE 


TORINO 
Corso Principe Oddone, 19 


“°° ——(Catologo a richiesta )— 
Deposito Via Garibaldi, 32. 


GUAIZE pref veg 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Sabato, 4 Aprile 1903. 


_ 


. 
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Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali 


-Prezzo delle Associazioni: 


Anno fn. Tria. 
Pun L'ITALIA. 0000000. L 20 ll 6 
8 


Pus L'Estaro ......... >» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


li 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annanzi........ © 0 00 0 0 Cent. 530 b ) 


scemp® Le lettere e pieghi non agfrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T.a Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


—_2. 


E LHHHtttttTI_.hét*. Te  —_ —r——— €—————————————————————————_————————— 


SommaRIO DELLE MmarERIE — L'esercizio ferroviario di Stato e le tariffe. — Le funicolari del carbone Genova Busalla. — L'Italia 
e gli Stati Uniti d'America. — Assemblee di Società ferroviarie ed industriali (Società Nazionale delle Officine di Savigliano 
— Società Veneta per costruzione ed esercizio di ferrovie economiche — Società Anonima Ferrovia Novara-Seregno — « L'Au- 
stliare » Locazione di vagoni - Imprese ferroviarie e tramviarie — Società Anonima della Ferrovia Massa- Follonica — Società 
Anonima di Navigazione fluviale). — Informazioni particolari del Mowirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti), — Prodotti_decadali 


delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


L'ESERCIZIO FERROVIARIO DI STATO 
E LE TARIFFE °° 


Uno dei principali argomenti che i fautori dell'esercizio 
ferroviario di Stato continuano a mettere innanzi per suf- 
fragare la loro tesi, è quello delle tarille, che affermano 
stiano minori con l'esercizio di Stato che non con quello 
dell'esercizio di Società private. Noi abbiamo già ricordati 
parecchi fatti che stanno contro quella temeraria allerma- 
zione, ma è bene tornare sulla questione, e ricordando di 
nuovo quelli già avvertiti, aggiungere gli altri che vanno 
mano mano verificandosi e che confermano la giustezza 
della massima che lo Stato è sempre il commerciante e 
l'industriale più cattivo fra tutti. E noi aggiungiamo, che 
quanto all'esercizio ferroviario lo diventerà sempre più, 
perchè esso diventa ogni giorno più complicato, ed esige 
una elasticità di movimenti maggiore; e ciò tanto più per 
quella parte che riguarda le tariffe. 


Ecco ora i fatti che registriamo nella loro nuda realtà, 
e che non abbisognano di commento, poichè il commento 
lo contengono in sè stessi. 

Il Consiglio delle ferrovie di Stato di Sassonia ha, or 
fa qualche mese, sottoposto all’approvazione del Governo 


| delle proposte intese a sopprimere i biglietti di andata e 


ritorno, che sono di un uso larghissimo su quelle ferrovie, 
i biglietti circolari, i treni di divertimento, e ogni ridu- 
zione di prezzo dei biglietti. Inoltre nell’intento di aumen- 
tare il prodotto, che ora è insufficiente a coprire l’iate- 
resse e l'ammortamento del capitale, il Consiglio propone 
di aumentare i prezzi di tutti i biglietti. 

Già abbiamo ricordato come procedono le cose in Prussia; 
ma giova rammentarlo di nuovo, poichè si è così facili a 
dimenticarlo. ll Ministro dei Lavori Pubblici, durante la 
discussione del bilancio, dichiarò che, malgrado i molti 
reclami che gli erano fatti perchè si diminuissero le ta- 
riffe ferroviarie, «le esperienze in materia di tariffe sono 
temerarie, e possono diventare disastrose per lo Stato e 
per le finanze ». E alludeva specialmente alle tariffe per 


le merci. Dichiarazioni presso che ideutiche faceva il Mi- 
nistro per le. tariffe per i viaggiatori; e, dall’insieme delle 
sue parole, si può concludere ch'egli non vedeva come si 
potesse innovare senza pericolo. 


Una condizione di cose, forse ancora più evidente, è 
quella dell’Austria-Ungheria. Il relatore del bilancio delle 
ferrovie dell’Austria ha constatato che il peso annuale degli 
interessi del capitale, è del 4.25 0/0, di cui 2.21 0/0 è 
fornito dal prodotto netto della rete ferroviaria, e 2.04 0/0 
dall'imposta. Perchè le ferrovie bastino a sè, occorrono 
63 milioni, che il Governo chiede ad un aumento delle 
tariffe dei viaggiatori; e, visto che assai probabilmente 
esso non basterà, si prepara ad aumentare anche quelle 
sulle merci. Il relatore ha sollevato vive proteste; ma ciò 
non tolse che nel giugno scorso la Camera austriaca vo- 
tasse l'aumento delle tariffe dei viaggiatori; e si può af- 
fermare che accadrà lo stesso per quelle sulle merci. L’Un- 
gheria si è messa nella medesima via, ed ha aumentato di 
circa il 20 040 le tariffe dei viaggiatori, sperando di trarre 
sull'aumento tre milioni di corone. 


Anche in Russia, gia da alcuni mesi, si sono aumen- 
tate le tariffe dei biglietti a lunghe distanze; e si sono 
pure aumentate quelle dei treni celeri. 


Dell’Australia abbiamo già altre volte parlato. L'esercizio 
ferroviario di Stato vi fa così cattiva prova, che i commer- 
cianti si sono stretti in lega, allo scopo di ottenere una 
diminuzione delle altissime tariffe. É non si dimentichi 
che colà i Governi sono socialisti o semi-socialisti, per cui 
ci dànno una prova anticipata di ciò che sarebbe l’esercizio 
di Stato in Europa, quando lo Stato e le ferrovie cades- 
sero nelle mani dei loro correligionari. 


A compiere la lista degli esperimenti abbiamo, infine, 
il Giappone. Esso fu nel 1899 costretto ad alzare sulle 
ferrovie di Stato le tariffe per i-viaggiatori di circa il 20 
per cento, giacchè i risultati finanziari erano notevolmente 
dannosi per lo Stato. 


Come dicemmo da principio, i fatti parlano da sè, e i 
commenti sono superflui. 


LE È . 
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LE FUNICOLARI DEL CARBONE 
GENOVA-BUSALLA 


Da pochi giorni gli egregi ingegneri À. Carissimo e G. 
Crotti, che già acquistarono non poca rinomanza coll’ im- 
pianto dei sy/0s granari a Genova, hanno reso noto un altro 
loro grandioso progetto che riguarda l'impianto di funico- 
lari del carbone tra Genova e Busalla. 

Subito l’« Associazione granaria » di Milano, sempre vi- 
gile su tutto ciò che possa migliorare le disagevoli condi- 
zioni del traffico tra Milano e Genova, promosse la esposi- 
zione del progetto stesso, mercè una interessante conferenza 
dell’ing. Crotti. 

Ad essa presenziarono numerosi uditori, tra i quali 
eranvi un rappresentante del prefetto, l'ing. Rebora, sin- 
daco di Novi, l'ing. Pugno per il sindaco di Milano, le 
rappresentanze delle associazioni Cotoniera e Serica, e quelle 
di altri sodalizi commerciali. ll conferenziere fu presentato 
con acconcie parole dal presidente dell’« Associazione gra- 
naria », signor Eorico Torrani, il quale rilevò la grande 
importanza di questo progetto, non solo per il commercio 
dei carboni, ma per tutto il commercio in genere, poichè, 
tendendo a sottrarre alle attuali vie d’accesso ed ai mezzi 
di comunicazioni con Genova, dei quali oggi disponiamo, 
una parte considerevole del traffico, renderà la potenzialità 
di questi mezzi meglio rispondente alle esigenze degli altri 
rami del commercio. 

L'ing. Crotti quindi, dopo avere accennato ai disagi fra 
cui si svolge il movimento commerciale nel porto di Genova 
— disagi ormai da tutti riconosciuti — dice brevemente 
dei progetti di miglioramento intesi ad ampliare il porto 
e ad Aprire un nuovo valico ferroviario attraverso l’Appen- 
nino. Queste opere non potranno però far sentire alcun 
beneficio se non dopo il loro compimento, e cioè se non 
tra una decina d’anni almeno, durante i quali Genova non 
saprà come dare maggior sviluppo alla sua attività, col grave 
pericolo di vedere nel fraitempo sviate le correnti dei trsf- 
fici nazionali ed internazionali, in modo da compromettere 
il suo avvenire. Da ciò il conferenziere deduce l'urgenza 
di provvedimenti immediati che diminuiscano l'insufficienza 
delle opere ferroviarie e portuali e passa ad esporre il ge- 
niale progetto che forma tema della conferenza, il quale, 
oltre prestarsi ad una facile e rapidissima esecuzione, ri- 
solve pienamente il problema di concedere al porto la vo- 
luta elasticità di movimento nel periodo di costruzione 
delle maggiori opere di riordinamento, apportando nel tempo 
stesso immediati ed ingenti vantaggi economici al com- 
mercio. 

Alla descrizione dell’impianto progettato il conferenziere 
premette ancora alcuni interessanti dati sulla importazione 
del carbon fossile, la quale è andata gradatamente aumen- 
tando, raggiungendo negli ultimi anni la considerevole cifra 
di 5 milioni di tonnellate, dei quali metà fanno capo al 
porto di Genova e 1,350,000 passano oltre i Giovi. L’au- 
| mento annuo per questa destinazione è calcolato di oltre 
50,000 tonn. Descrive quindi sommariamente | mezzi attuali 
di sbarco e trasbordo dei carboni, ai quali mezzi nuove 
serie critiche, per la loro insuffiienza. 

L'impianto progettato dagli ingegneri Carissimo e Crotti 
si propone: a) di provvedere con meccanismi speciali a 
tutte le operazioni di sbarco dei carboni arrivanti nel porto 
di Genova, occupando coi detti meccanismi soltanto una 
piccola parte delle aree ora adibite allo stesso scopo; b) di 
provvedere alla immediata, continua e costante asporta- 
zione dal porto delle materie così sbarcate, nonchè al loro 
trasporto sino a Busalla e successivo caricamento su vagoni 
e su grandiosi depositi, impiegando all'uopo meccanismi 
completamente indipendenti dalle attuali linee ferroviarie 
e di costruzione facile e rapida, di esercizio semplice ed 


economico. 
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Il concetto a cui il progetto si informa, è di estendere 
a molto maggiore lunghezza, per quella parte di carboni 
che deve dirigersi oltre i Giovi, quella catena continua, 
quel va e vieni di piccoli elemènti trasbordatori, dei quali 
oggi si suole disporre soltanto fra la stiva e la calata. 

Il movimento dovrebbe avvenire nel modo seguente: 
casse metalliche riempite a mano nella stiva verranno sol- 
levate da otto elevatori elettrici a ponte, distribuiti nel 
porto lungo le calate alla Sanità e Molo nuovo, e da questi 
portate su vagoncini d'una ferrovia a doppio binario, a 
scartamento ridotto ed a circuito chiuso, con trazione fu- 
nicolare continua, la quale le trasporterà a Sampierdarena, 
attraversando in galleria il massiccio roccioso della Chiap- 


pella. Quivi le casse piene verranno afferrate da apposito 


meccanismo ed appese ai carrelli di quattro ferrovie funi- 
colari aeree che si spingeranno altraverso al sistema mon- 
tuoso dell’ Appennino e, valicatolo presso il passo dei 
Giovi, scenderanno a Busalla o ad una grande stazione di 
caricamento dei vagoni ferroviari od ai depositi. 


Questi carrelli viaggieranno a distanze regolari ed in 
modo continuo, attaccandosi alle rispettive funi traenti. A 
Busalla — ove sarà costruito un parco che si estenderà 
per una lunghezza di quasi 1000 metri, ai lati delle sta- 
zioni delle ferrovie aeree, allacciato colla stazione della Me- 
diterranea — i vagoncini saranno diretti o sopra vagoni, 
o sopra i depositi da caricare. Le casse, senza arrestarsi 
e senza staccarsi dai carrelli e dalle funi traenti, si rove- 
scieranno, abbandoneranno il carico e ritorneranno subito, 
vuote, a Sampierdarena e da quivi saranno ricondotte in 
porto per mezzo della funicolare terrestre. Riprese dagli 
elevatori e ridiscese nella stiva delle navi, le singole casse 
saranno pronte per un successivo lavoro identico al de- 
scritto. 

Una sezione secondaria del grandioso impianto, provve- 
derà al caricamento dei vagoni ferroviari diretti alle due 
riviere, a Sampierdarena, alla linea di Ovada, od alla 
sosta del carbone destinato al consumo locale di Genova 0 
del porto. 

Il conferenziere continua tra il massimo interesse a de- 
scrivere più particolareggiatamente quanto sopra, accen- 
nando poi alla potenzialità dell'impianto che potrà traspor- 
tare annualmente 1,800,000 tonnellate, al suo costo, pre- 
ventivato in 10 milioni, ed al tempo occorrente per la 
costruzione che potrà variare da 12 a 18 mesi al massimo 
dalla stipulazione dei contratti d’appalto, 

Il conferenziere dimostra ancora la convenienza econo- 
mica del trasporto aereo in confronto degli ordinari si- 
stemi, poichè esso, fra risparmio nelle spese di trasporto, 
di sbarco, di magazzinaggio e di stallia dei vapori, porterà 
al commercio dei carboni una minore spesa di circa 3 mi- 
lioni all'anno. 

Parla quindi dell’utilità dell'impianto proposto in rap- 
porto alle spese di sbarco e manipolazione dei carboni, ed - 
accenna anche ai vantaggi indiretti che la costruzione di 
questo impianto apporterà ai servizi ferroviari e portuali, 
perchè esso eviterà specialmente la ressa dei vagoni a Ge- 
nova, producendo indirettamente un aumento nella dota- 
zione dei vagoni stessi. 

Il confereuziere conclude quindi col manifestare la più 
viva fiducia che questo impianto — il quale, non richie-. 
dendo alcun sacrificio allo Stato, non danneggiando meno- 
mamente le ferrovie, non riducendo in complesso la mano 
d'opera attuale più di quanto la ridurrebbero le ordinarie 
grue del porto, può provvedere alla rimunerazione del 
proprio capitale, facendo risparmiare al commercio somme 
ingenti nelle operazioni di sbarco e di trasporto — abbia 
il più largo appoggio da tutti quegli enti che dal regolare 
funzionamento del porto di Genova possono trarre prospe- 
rità e vantaggi. 

La chiara ed interessantissima conferenza fu vivamente 
applaudita. Sarà prossimamente ripetuta a Genova. 
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L'ITALIA E GLI STATI UNITI D'AMERICA 


Il banchetto annuale della Camera di Commercio ita- 
liana a New-York, del quale già ci riferirono i dispacci, 
merita qualche maggiore cenno, sopratutto per l’impor- 
tanza dei discorsi che vi furono pronunciati. 


Brindisi del Presidente della Camera. — Dal brindisi del 
cav. uff. Antonio Zucca, presidente della Camera di Com- 
mercio, togliamo i seguenti periodi: 

AI banchetto dell’anno scorso, dato in questo stesso 
luogo dalla Camera di Commercio italiana, io vi parlai dei 
progressi fatti in quell’anno; oggi mi compiaccio di an- 
nunziare che, durante gli ultimi dodici mesi, il progresso 
della Camera ha seguito di pari passo l’aumento nelle re- 
lazioni commerciali fra gli Stati Uniti e l’Italia. 

L'Italia è forse la sola nazione che registri un aumento 
nelle sue importazioni agli Stati Uniti dopo l’attuazione 
della Tariffa Dingley, alcuni dei cui dazi sono quasi proi- 
bitivi. La primavera scorsa, dopo un’assenza di 32 anni 
dalla mia madre patria, mi recai all’estero ed assistei all’inau- 
gurazione dell'Esposizione Nazionale di Arte decorativa in 
Torino. Affermo con orgoglio che le mostre artistiche degli 
Stati Uniti furono grandemente ammirate: e ciò nella clas- 
sica terra dell’arte costituiva un encomio tale da insuper- 
birmi, tanto che, incerto come qualificarmi riguardo alla 
mia nazionalità, scelsi una via dì mezzo e mi dichiarai un 
italo-americano. 

Vi è una grande opportunità per migliorare le relazioni 
commerciali fra l’Italia e gli Stati Uniti. Qui noi abbiamo 
molti articoli che potrebbero con convenienza essere intro- 
dotti in Italia, ove la loro produzione richiede spesa mag- 

giore ; dall’altro lato l’Italia offre molte cose che con mi- 
‘© nore convenienza possono prodursi negli Stati Uniti. In 
vista di ciò, perchè non adottare un trattato speciale con 
scambievoli concessioni ed abbattere così la barriera del- 
l’alta tariffa ? Le transazioni commerciali fra i due paesi 
mostrerebbero allora un aumento meraviglioso. 

Case di affari e capitali sono pronti. L'unico requisito 
ancora da ottenersi è un'’adatta legislazione onde promuo- 
vere queste transazioni commerciali, invece di ostacolarle. 

Siamo dolenti che dinnanzi al Senato si trovi un progetto 
di legge contro l’immigrazione, che verrebbe gravemente a 
colpire i nostri connazionali. La Camera di Commercio ita- 
liana sì oppose a questa proposta di legge per la ragione 
che gli Stati Uniti, essendo una nazione giovane, pel loro 
meraviglioso sviluppo richiedono immigranti, i quali, senza 
avere alcuna nozione di Dante o di Shakespeare, godono 
buona salute, posseggono muscoli forti per lavorare ed aiu- 
tare l'esecuzione di progetti e miglioramenti che sono sempre 
in corso, contribuendo così a rendere prospera e grande 
questa nazione. | 


Il cav. uff. Zucca concluse ricordando Abramo Lincoln 
e invitando i convitati a bere alla salute del Presidente 
degli Stati Uniti, del Re d’Italia e a propiziare alla mag- 
giore intimità nelle relazioni fra l’Italia e gli Stati Uniti. 


Discorso del Consele. — Ebbe quindi la parola il console, 
comm. G. Bianchi, il quale lesse il seguente discorso: 

Non dedito all'arte oratoria, io mi alzo anche più mal 
volentieri stassera, in quanto che debbo prendere il posto 
lasciato vuoto da chi più di me avrebbe avuto diritto alla 
vostra attenzione : il nostro degno ambasciatore. Come vi 
ha già detto il Presidente della Camera nel suo egregio di- 
scorso, egli ha telegrafato il dispiacere che prova di non 
potersi trovare in mezzo a voi. Ha però incaricato anche 
me di insistere esponendovi che solo le necessità del suo 
alto nfficio e gl’importanti negoziati diplomatici in cuì è 
impegnato hanno potuto trattenerlo dal prendere parte a 
DL geniale manifestazione dell’attività della Camera di 

ommercio. E tanto più mi duole la sua assenza in quanto 
che nessuna migliore occasione potrebbesi offrire di mo- 
strare al sommo rappresentante del Governo, del pari che 


ai graditi nostri ospiti americani, quello che la Colonia ita- 
liana di New-York può fare, quali progressi ha già compiti 
e quale brillante avvenire le è riserbato. 

o spettacolo solo che dal mio seggio io vedo una quan- 
tità di egregie persone, le quali, forti delle conquiste che 
con la loro intelligenza, col loro lavoro poterono raggiun- 
gere, e animate da un sentimento solo, quello di rammen- 
tare }a patria lontana, si riuniscono a fraterno banchetto 
brindando all’Italia e al Re, sarebbe più convincente di ogni 
mia parola. 

Ma più ancora troveremmo ragione di congratulare noi 
stessi se analizzassimo anche sommariamente le varie classi, 
i vari iuteressi che stassera si raccolgono sotto il ben au- 
spicato nome di Savoia, negozianti e banchieri, rappresen- 
tanti di interessi marittimi e di professioni liberali, me- 
dici, avvocati, giornalisti, insegnanti, vengono qui stassera 
a far testimonianza delle conquiste ognor crescenti che la 
nostra Colonia seppe fare all’ombra della bandiera ospitale 
della grande nazione americana. 

Basterebbe rammentare qualcheduna delle cifre che noi 
possiamo con orgoglio produrre per provare che quell’an- 
tico detto che New-York contiene più Tedeschi di qualunque 
città di Germania all’infuori di Berlino, più Scandinavi di 
Stoccolma e Christiania e così via discorrendo, dovrà presto 
completarsi coll’aggiunta che essa contiene più Italiani delle 
massime nostre città, forse anche di Roma, di Napoli o di 
Milano. Quest’asserzione che può a taluni sembrare esage- 
rata, io la faccio pensatamente e dopo aver ben vagliato le 
cose. 

E' già qualche anno oramai che nella Greather New- 
York e in un raggio di qualche miglio all’intorno noi non 
possiamo aver meno di un 300 mila Italiani. Se si pensa 
che 200 mila ne arrivarono nel decorso 1902 e che un nu- 
mero ancora maggiore sbarcherà probabilmente in que- 
st'anno, si vedrà che io non ho esagerato paragonando la 
popolazione italiana di New-York a quelle delle massime 
città d’Italia. Nè sappiamo quanto abbia » durare questo 
esodo, esodo simile a quello dei tempi antichi, ma diffe- 
rente in quanto che, invece delle guerre e degli eccidii, esso 


rappresenta la corsa incruenta dei popoli moderni verso gli ‘ 


scopi supremi della luce e della ricchezza, del progresso 
e della civiltà. 


Non è però per il solo numero che noi progrediamo 
agli Stati Uniti, non è solo per l'esportazione degli uomini 
che noi abbiamo ragione di vantarci ogni volta che la Ca- 
mera di Commercio ci chiama ad una specie di esame dei 
progressi fatti e dei risultati ottenuti. Secondo ubblica- 
zioni ufficiali, le esportazioni italiane agli Stati Uniti am- 
montarono nel 1870 a soli 35 milioni di lire italiane, dieci 
anni dopo erano di 50; nel 1897 raggiunsero 123 e nel 
1901 ben 153 milioni. Si potrebbero facilmente citare molti 
articoli italiani, la cui importazione, malgrado le alte ta- 
riffe che ora vigono, ha raddoppiato o triplicato in questo 
lasso di tempo. Pochi anni or sono la nostra navigazione 
a vapore non era affalto rappresentata agli Stati Uniti. I 
primi sette vapori arrivarono a New-York nell’anno 1897-98. 
Nel 1902 più di 100 vapori nazionali arrivarono con un 
tonnellaggio di quasi 150 mila tonnellate. Fra nazionali ed 
esteri, si calcola che non meno di 230 a 250 vapori, tutti 
di grande portata, siano partiti l’anno scorso dai porti ita- 
liani per New-York. E quest'anno il loro numéro aumen- 
terà ancora. Solo pel marzo prossimo, 28 hanno già annun- 
ziata la partenza da Napoli con merci e passeggeri. 

Tutti questi progressi, di cui noi possiamo andare giu- 
stamente orgogliosi, hanno più che un riscontro nelle con- 
dizioni generali dell’Italia. Quel paese, di cui i giornali poco 
amici, anche a poca distanza di qui, solevano annunziare 
periodicamente il prossimo fallimento, è l’unico Stato d’'Eu- 
ropa il cui bilancio siasi, nell’anno decorso, chiuso in 
avanzo, in cui, anzichè cercare nuove tasse e nuovi bal- 
zelli, si sta ora tentando di sollevare le classi meno ab- 
bienti e le provincie meno fortunate. Nè si tratta di pareggio 
aritmetico del bilancio dello Stato, indipendente dalle con- 


dizioni dell’economia nazionale. Per mille e mille segni si 
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manifesta invece il risveglio economico del paese che, ad 
uno scriltore francese, ha suggerito l’idea di un vero e 
proprio rinascimento dell’Italia. E infatti, o signori, un rin- 
novamento della vita nazionale dovuto ad un adattarsi delle 
nostre antiche energie alle condizioni mutate deì nostri 
tempi, non più ipnotizzati dalle memorie del passato glo- 
rioso, noi cerchiamo ora, coi mezzi e coi metodi moderni, 
la via del successo nel campo economico, nella grande con- 
correnza delle nazioni. 

Questo rinascimento è il fatto che domina la®storia re- 
ceute d’Italia. Auguriamo che conlinui non interrotto per 
dare alla nostra antica razza l’unica gloria che ancora le 
mavcava: quella della ricchezza materiale, della prosperità 
economica. È voi, che rappresentate quanto di più eletto 
conta la nostra Colonia, permettetemi di augurarmi che 
essa riesca, con l’attività sua operosa e tenace, a prendere 
una parte sempre più importante alla vita meravigliosa di 
questa grande metropoli. Voi continuerete così, o signori, 
a fare onore all’Italia e ad affermare, di fronte agli stra- 
nieri che vi ospitano, la vitalità inesauribile dello spirito 
italiano. 


ASSEMBLEE DI SOCIETA FERROVIARIE ED INDUSTRIALI 


Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 


SIGNORI AZIONISTI, 


Siamo lieti di presentare alla vostra approvazione il Bi- 
lancio per l'esercizio 1902, le risultanze del quale, confer- 
mando le speranze che ci eravamo permessi di esprimere 
nella nostra ultima relazione, ci dispensano dal fare spe- 
ciali considerazioni sul regolare andamento della vostra 
azienda durante l'Esercizio scorso. 

L'ammontare fatturato per lavori liquidati è stato di 
L. 7,175,258.68; si è cioè superata ancora la cifra, già 
. notevole, dell’Esercizio precedente. 

Anche l’Esercizio corrente si presenta con buone pro- 
messe, poichè oltre all'eredità di lavoro avuta dal 1902, si 
sono oltenule nei suoi primi mesi, nuove importanti ordi- 
nazioni ed altre, vi è ragione di sperarlo, si potranno in 
seguito avere. 

Le cifre del Bilancio vennero come di solito serupolosa- 
mente stabilite, e da esse potete esattamente giudicare della 
buona situazione della Società. 

Il conto Impianto venne normalmente diminuito della 
differenza fra il prezzo di emissione e quello di rimborso 
sulle obbligazioni estinte in seguito all’annuale estrazione. 

Il conto /mmobili, Ingrandimenti e Nuove Costruzioni 
subì una diminuzione per minore valutazione e perchè venne 
da esso depennato l'ammontare di alcuni lavori eseguiti ed 
aventi carattere essenzialmente di rifacimenti o manuten- 
zione. 

Il conto Materiale presenta una diminuzione dipendente 
dalla rigorosa valutazione fatta specialmente del vecchio 
macchinario, che, per essere in servizio da più di un ven- 
tennio, oltre a renderci costosa la manutenzione, non cor- 
risponde più alle moderne esigenze della nostra industria. 

Il conto Magazzino è notevolmente diminuito pel fatto 
della cresciuta produzione delle officine e per effetto della 
norma impostaci di ridurre quanto possibile il capitale ina- 
movibile. 

Le Costruzioni in corso presentano una ‘diminuzione in 
correlazione coll’aumentato importo fatturato ed al fatto che 
alcuni notevoli lavori assunti sul finire dell’Esercizio, fu- 
rono posti in esecuzione soltanto nel principio del 1903 

E’ aumentata la cifra Cauzioni e Depositi per il semplice 
fatto delle ultime ordinazioni avute. 

ll conto Valori segna un leggero aumento corrispondente 
all'ammontare delle cedole semestrali rimaste da incassare, 

fafine il contu Debitori accusa un leggero aumento in 
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relazione alla più grande quantità di lavori eseguiti e non 
ancora pagati alla fine dell’anno. 

Le Amministrazioni ferroviarie erano alquanto in ritardo 
per somme di una certa importanza. 

Al passivo voi noterete scemato il conto Obbligazioni di 
L. 45,390 importo di 89 obbligazioni rimborsate nell’anno. 

I fondi di Riserva e d'Ammortizzazione sono aumentati 
delle relative note statutarie sugli utili dell’Esercizio ante- 
cedente. 

Il conto Creditori per Causioni e Depositi non è che la 
contropartita dell’uguale conto all’attivo. 

Da ultimo il conto Creditori è notevolmente diminuito 
essendo pressochè cumpensate le partite di giro costituenti 
l'aumento risultante del bilancio precedente. 

E finalmente vorrete notare la cifra degli utili "salita a 
L. 331,902.58, la quale ci permette di proporvi un divi- 
dendo di L. 50 per azione, pari al 10 0j0 sul Capitale 
Azioni. — Il dividendo medio per l’ultimo decennio toc- 
cherebbe con ciò appena il 5 0/0. 

Tuttavia, fidando nella continuazione dell’attuale periodo 
di prosperità, dobbiamo sperare che tale media del dividendo 
possa per l’avvenire segnare altro aumento per la più equa 
rimunerazione del vostro capitale. 

Se voi vorrete approvare la nostra proposta, la riparti- 
zione degli utili verrebbe fatta nel modo seguente: 


Al Municipio di Savigliano . L. 6,638.05 
AI fondo di riserva . » 6,638.05 
AI fondo d’ammortizzazione . » 26,552.20 
AI Consiglio d'amministrazione ed 

al Direttore Gerente. . . >» 39,262.50 
Agli Azionisti » 250,000.00 
À conto nuovo . » 2,811.78 


L. 331,902.580 


Dalla somma attribuita al Consiglio d’Amministrazione, 
L. 9189.10, che spetterebbero ad un amwinistratore dele- 
gato, rimarranno al conto profitti e perdite, mancando il 
titolare. 

Proponiamo che il dividendo venga pagato dal 2 aprile 
prossimo in poi nella suesposta ragione di L. 50 per azione, 
contro ritiro delle cedole 42 e 43. 

Prima di chiudere la nostra Relazione, sentiamo il do- 
loroso dovere di parteciparvi che, per la morte dell’onore- 
vole comm. avv. Gianclio Bartolomeo, la vostra Società ha 
perduto il suo consulente legale. Il Consiglio, che ne ha 
apprezzata l’opera per tanti anni prestata, è certo d’inter- 
pretare i sentimenti di voi tutti inviando alla sua memoria 
un mesto saluto e l’espressione del suo cordoglio per la 
perdita che priva la Società di un sincero ed affezionato 
amico, quale lo ebbe fin dai primi anni della sua costitu- 
zione. 

Vi ricordiamo, per ultimo, che quest'anno viene a finire 
il mandato degli amministratori: Charbonier cav. Giulio, 
Deregibus cav. Federico, Fasola cav. Ernesto, Meano ing. 
comm. Cesare, i quali sono tutti rieleggibili. 

Dovete poi eleggere i Sindaci ed i supplenti, il cui man- 
dato deve rinnovarsi per legge ogni anno, e stabilire l’in- 
dennità da corrispondersi al Collegio Sindacale. 


Relazione dei Sindaci. 
Signori Azionisti, 


Onorati nuovamente della vostra fiducia nell’assemblea 
generale dello scorso anno, veniamo oggi a darvi conto del- 
l'esercizio passato, per quanto concerne l’ufficio dei Sindaci. 

Abbiamo seguito con diligente cura lo svolgersi della ge- 
stione amministrativa e contabile della Società, e con si- 
Cura coscienza possiamo accertarvi che tutto è proceduto 
colla massima regolarità. 

La Relazione del Consiglio d’Amministrazione vi dice che 
i risultati dell’esercizio chiuso al 34 scorso dicembre pre- 
sentano ancora ua miglioramento su quello dell’esercizie 
precedente, e noi siamo stati lieti di assentire alla ripar- 
zione di un divideudo che corrisponde alle risultanze del 
4 


e degli interessi materiali 


bilancio da no? esaminato diligentemente in ogni suo par- 
ticolare e discusso in unione al Consiglio. 

La vostra Società continua ad approfittare largamente del 
risveglio dell’industria nazionale, cosicchè vi è motivo di 
sperare che l’esercizio in corso darà risultati non meno 
soddisfacenti. 

Torino, 28 febbiaio 1903. 
I Sindaci: AugerTto De FERNEX 
Jos. DuPont 
Ferpinanp Poswick. 
Deliberazioni. 

L'Assemblea, dopo sentita la lettura della Relazione del 
Consiglio d'Amministrazione e della Relazione dei Sindaci, 
ad unanimità approva il bilancio al 31 dicembre 1902, il 
dividendo in L. 50 per azione e gli altri riparti di utili, 
in conformità alle proposte della Relazione del Consiglio, 
e l’indennità ai Sindaci. 

L'Assemblea poi rielegge a membri del Consiglio d’Am- 
ministrazione ì signori: cav, Giulio Charbonier, cav. Fe- 
derico Deregibus, cav. Ernesto Fasola, ing. comm. Cesare 
Meano; a Sindaci i signori: ing cav. Alberto De Fernex, 
Giuseppe Dupont, Ferdinando Poswick; a Sindaci supplenti 
i signori: avv. Giovanni Collino, avv. Camillo Corte, 


Società Veneta per costruzione ed esercizio 
di ferrovie economiche (Padova). 


Domenica scorsa, a Padova, presenti 133 azionisti, rap- 
presentanti 59,726 azioni con voti 5738 ebbe luogo l’as- 
semblea annuale ordinaria. Con riserva di pubblicare come 
di consueto il testo della Relazione del Consiglio, vogliamo 
subito accennare che essa esordisce commemorando il de- 
funto presidente, senatore Breda, ed accenna poi agli studi 
in corso di nuove ferrovie e alle ferrovie in costruzione 
come la Ferrara-Copparo. La costruzione delle linee Ales- 
sandria-Ovada e Thiene-Rocchetta-Asiago si inizierà quanto 

rima. 

ù I prodotti lordi diretti e indiretti del traffico sulle linee 
in esercizio furono nel 1902 di L. 3,756,700.99, con un 
aumento di L. 134,327.86 in confronto del 1901. Le spese 
a loro volta ammontarono a L. 2,635,097.96 con un au- 
mento su quelle del 1901 di L. 31,041. 

Pochi e di entità affatto secondaria furono nello scorso 
anno 1 litigi. 

La relazione chiarisce, poi, i dati riguardanti il patri- 
monio sociale e così tutte le parti passive del bilancio. 

Venendo al conto profitti e perdite, si hanno rendite 
(compreso il reddito netto dell’esercizio ferrovie in lire 
4,132,210.86) per L. 1,287,695.94 contro L. 747,869.63 
di spese, quindi un utile di L. 539,826 18 di cui l'assemblea 
votava il seguente riparto: previdenza al personale L. 50,000; 
alla riserva L. 47,699.73; al Consiglio L. 23,849.86; agli 
azionisti L. 4 per azione, L. 40,000; a conto nuovo lire 
18,2706.59. 

Eletti dall’assemblea a nuovi amministratori il senatore 
De Medici e il marchese Di Bagno; riconfermati i consi- 
glieri comm. Bortolo Clementi, Giacomo Cuzzeri, cav. Mi- 
chele Odero, cav. Romolo Posi. Riconfermati i sindaci avv. 
B. Levi, avv. G. Cattaneo, L Campodonico. 

Il Consiglio d’amministrazione, riunitosi dopo l'assemblea, 
nominava a proprio presidente il senatore De Medici e a 
vice-presidente il comm. Da Zara. 


Società Anonima Ferrovia Novara-Seregno. 


Ebbe luogo l'assemblea generale ordinaria degli azionisti 
di questa Società, capitale L. 6,300,000, versato 5,740,000. 
Dal Consiglio d’amministrazione venne presentata una 
relazione nella quale si attesta che le buone previsioni fatte 
per lo scorso esercizio si verificarono pienamente, ottenen- 
dosi un prodotto nella misura del 1900, dopo che questo, 
per cause diverse, era sensibilmente ribassato nel 1901. 
La relazione assicura che anche per l'esercizio in corso 
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continua il buon andamento, come si può prevedere dagli 
introiti di gennaio e febbraio; ad assicurare poi la fiducia 
del Consiglio nel risultato finale, concorre un fatto impor- 
tante e cioè la costruzione di due grandissimi impianti 
della Società Lombarda per la distribuzione di energia elet- 
trica, impianti che daranno incremento ai trasporti della 
Novara-Seregno. 

Si danno in seguito dalla relazione notizie sulla ferrovia 
dell’Olona, esprimendosi la fiducia che nell’assemblea or- 
dinaria dell’anno prossimo si possa parlare delle disposi- 
zioni per l'imminente inaugurazione della nuova linea. 

Il rapporto dei sindaci, pure presentato all’assemblea, 
rileva che i prodotti della linea nel 1902 ammontarono a 
L. 238,997.67, essendosi aumentata di L. 21,459.65 la 
quota dei prodotti spettante alla Società. 


“ L’Ausiliare ,, | 
Locazione di vagoni - Imprese ferroviarie e tramviarie. 


Il 31 scorso marzo ha avuto luogo l'assemblea generale 
per l’approvazione del bilancio, dal quale risulta che il 
terzo esercizio ha dato, dopo larghe svalutazioni, risultati 
favorevolissimi. La Società ha aumentato il proprio parco 
vagoni per circa mezzo milione nel 1902, e dispone oggi 
di materiale per più di 3,000,000. Essa progredisce nel- 
l’esercizio della locazione di vagoni, contribuendo a riem- 
pire una lacuna sempre lamentata. 

Fatti i dleperimenti sui carri in L. 126,363; valutate le 
altre attivitatà colla massima prudenza, sono state assegnate 
alle azioni L. 135,000 pari al 9.80 00 sul capitale versato 
eprorata temporis, mandando al nuovo esercizio L. 58,811.25. 


Società Anonima della Ferrovia Massa-Follonica (Milano). 


L'assemblea generale ordinaria del 31 marzo scorso, ha 
approvato il bilancio al 34 dicembre ultimo, o piuttosto 
la situazione dei conti, perchè la ferrovia sociale si è aperta 
al pubblico soltanto il giorno 14 dicembre scorso. La re- 
lazione del Consiglio constata che il traffico si manifesta 
in maniera da dare buone lusinghe per lo sviluppo di esso. 


Società Anonima di Navigazione fluviale (Venezia). 


Nei locali della Camera di Commercio di Venezia ebbe 
luogo il 29 marzo l’assemblea annuale degli azionisti di 
questa Società (capitale 1,000,000 interamente versato). 
Intervennero 23 azionisti rappresentanti 1759 azioni. 

Il conte senatore Luigi Sormani-Moretti presiedeva l’as- 
semblea. 

La relazione del Consiglio porta i seguenti dati compa- 
rativi degli esercizi dei due primi anni di vita della Società. 


Anno 1901 Anno 1902 

Trasporti tonn. 36,052 tonn. 62,077 

Incassi L. 163,528.52 L. 3926,148.58 

Spese . . i » 180,839.51 >» 274,986.74 
Risultati d’eser. passivi . » 95,852.28 _ 

» » attivi » 20,765.51 


Bilancio passivo . . » 74,705.46 pareggio 
Non possedendo sufficiente materiale natante per le ab- 


bondanti richieste di trasporti, dovette noleggiare barche 


di privati e calcola a L. 20,000 gli utili così perduti. 

Per aumentare la potenzialità produttiva delle barche da 
carico trova%indispensabile la sistemazione?di grue e mezzi 
economici di sbarco negli scali principali e fra non molto, 
animata dai risultati ottenuti, sottometterà agli azionisti 
delle proposte per l’aumento del capitale sociale. 

Le stesse cose vengono pure caldamente propugnate nella 
relazione dei sindaci. 

ll bilancio viene fappròvato e ad? unanimità rieletti gli 
uscenti di carica, a consiglieri"i signori: Boselli ing. Luigi 
di Milano, Moschini ing. cav. Alessandro. Ratti cav. Carlo; 
a sindaci i signori :/Coletti cap. Augusto, Millosevich Au- 
gusto, Sciaccaluga cav.© Domenico; a sindaci supplenti ì 
signori: Licer dottor Edoardo, Pasqualin Andrea. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


La Commissione per le ferrovie d'allacciamento 
al porto di Genova. 


11 Ministero dei Lavori Pubblici, on. Balenzano, ha 
nominato la Commissione che deve studiare il problema 
delle ferrovie che fanno capo al Porto di Genova. 

A far parte della Commissione furono chiamati: il se- 
natore Adamoli, presidente; i senatori Capellini e Leone 
Pelloux, gener.; il colonn. Lorenzo Bonazzi; l’ing. Gaetano 
Brugnoli, il prof. Leonardo Loria; G. B. Beccaro e gli 
ing. G. Lanino, Vincenzo Crosa, Luigi Balducci e Nicolò 
Nicoli; segretari furono nominati gli ing. Edilio Ehren- 
freund e Augusto Forti. | 

La Commissione dovrà riferire fra sei mesi. 

DIG 
I direttissimi fra Roma e Milano. 
(Nuovi treni nell’Alta Italia). 

Furono tenute in questi giorni al Ministero dei Lavori 
Pubblici alcune conferenze, a cui presero parte 1 delegati 
del Governo e quelli delle Società ferroviarie, per con- 
cordare notevoli miglioramenti negli orari dei treni. 

Sappiamo intanto che le Società esercenti le Reti Me- 
diterranea ed Adriatica, deferendo alle premure del Go- 
verno, hanno acconsentito alla conservazione, anche du- 
rante la prossima estate, dei treni direttissimi 19 e 20 
fra Roma e Milano, via Sarzana-Parma, i quali, come è 
noto, nella corrispondente stagione degli anni scorsì ve- 
nivano soppressi, stante la loro scarsa utilizzazione. 

Nelle suddette conferenze è stato inoltre stabilito di 
attuare, col 1° giugno, un treno diretto diurno tra Genova 
e Pisa, ed un treno diretto notturno tra Ventimiglia è 
Genova, che a Ventimiglia coinciderà col diretto del mat- 
tino da Nizza, e a Genova coi diretti per Milano e Torino. 

Pas 
Ferrovia Alessandria- Ovada. 

Oggi, 4, in Roma, il Ministro dei Lavori Pubblici e 
quello del Tesoro sottoscriveranno col sindaco di Ales- 
sandria l'atto di concessione ed esercizio della ferrovia 
Alessandria-Ovada, che, per la linea Genova-Ovada, costi- 
tuirà un nuovo sbocco per il porto di Genova. 

La ferrovia concessa misurerà 33 chilometri. La con- 
cessione da la durata di 70 anni, col sussidio chilome- 
trico di L. 5000 annue. | 

Il sindaco di Alessandria dichiarerà contemporanea- 
mente di sub-concedere la costruzione e l'esercizio della 
linea al marchese Medici ed alla Società Veneta. 

SE 


Per l'allacciamento delle stazioni di Roma. 


La Rete Adriatica ha presentato al Ministero dei La- 
vori Pubblici un suo progetto per l'allacciamento delle 
due stazioni di Roma Trastevere e Termini. 

Il passaggio del Tevere avverrebbe a monte del porto 
di Ripagrande. La spesa preventivata non eccederebbe i 
5 milioni. 

D<I 
Per il porto di Brindisi. 

Da alcuni cittadini di Brindisi è stata mandata alla 
Camera una petizione diretta ad ottenere che venga prov- 
veduto all’allestimento tecnico del porto di quella città, 
per modo che esso abbia a corrispondere alle esigenze del 
commercio moderno. 


Monitore delle Strade Ferrate 


La Commissione per l’esame delle petizioni, rilevatane 
l’importanza, l’ha proposta alla Camera, che ha approvato 
l’invio della petizione stessa al Ministero dei Lavori 
Pnbblici. 

>D<L 
Capitolato dell'acquedotto Pugliese. 


Il Consiglio di Stato ha approvato, con alcune modi- 
ficazioni, il capitolato d'appalto e il regolamento d'asta 
per l'acquedotto pugliese. 

PI 
Ferrovia Colico-Sondrio Chiavenna. 
(Fornitura di materiale metallico). 

La Direzione Generale della Rete Adriatica ha presen- 
tato all'approvazione del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate il contratto stipulato con la Ditta Società 
delle Ferriere Italiane di S. Giovanni Valdarno, per la 
fornitura di 118,600 piastre intermedie d'acciaio dolce 
(ferro omogeneo), destinate al rinforzo delle linee Colico- 
Sondrio e Colico-Chiavenna. 

| >< 
Nell’alto personale dell'Ispettorato ferroviario. 


11 Ministro dei Lavori Pubblici ha emanato il seguente 
ordine di servizio: 

« Il signor comm. Attilio Vivaldi, R. Ispettore gene- 
rale dell'esercizio delle Strade ferrate, in seguito a sua 
domanda, è stato collocato a riposo, con decorrenza dal 
I° aprile corrente. À 

« Da questo giorno, e fino a nuova disposizione, il 
signor comm. ing. Vittorio Ottolenghi, R. Ispettore ge- 
nerale delle costruzioni e concessioni di strade ferrate, è — 
incaricato della dirigenza anche per gli affari dell'esercizio. 

« In tale dirigenza egli sarà coadiuvato dal KR. Ispet- 
tore superiore, signor comm. Icilio Calvori, per gli af- 
fari di competenza delle Divisione I, II, V e VI. 

« In caso di assenza o di impedimento dell’Ispettore 
generale, la dirigenza di tutto il servizio resterà affidata 
al comm. Calvori ». 

3 
Per le strade d’accesso alle stazioni. 


Si è riunita la Commissione che esamina il disegno di 
legge sulle strade di accesso alle stazioni ferroviarie e 
sulle strade comunali obbligatorie rimaste incompiute per 
effetto della legge 19 luglio 1894. 

Fu approvata ad unanimità la Relazione con le modi- 
ficazioni concordate fra la Commissione ed il Governo. 

Ecco le principali: 

a) E portato da 5 ad 8 anni il termine nel quale 
i Comuni possono costruire le strade d'accesso alle sta- 
zioni ; 

b) Per queste strade sono ammessi mutui con la 
Cassa Depositi e Prestiti, e l’ammortamento viene elevato 
dal termine normale di 35 anni a 50 per casi speciali; 

c) Sono ammesse le prestazioni di opera, ma si lascia 
ai Comuni facoltà di applicarle; ne sono esenti gli operai 
ed i braccianti. 


>< 
1 prodotti delle Ferrovie staliane 
dal 1° luylio 1902 al 28 febbraio 1903. 

Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° luglio 1902 al 
28 febbraio 1903, in confronto con quelli del corrispon- |. 
dente. periodo dell'esercizio precedente togliamo le cifre 
seguenti: 


e _e degli interessi materiali 
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re RS i agi -— — . 


Rere ADRIATICA. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suddetto a L. 88,168,943 contro 
L. 84,265,309 nel periodo corrispondente dell’esercizio 
1901-902, con un aumento quindi di L. 3,903,634. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L..22,476.213 

Per la Rete secondaria L. 7,288,895 contro L. 6,991,553 
nel corrispondente periodo dell'esercizio precedente, con 
un aumento quindi di L. 297,342. 

Retg MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato, i prodotti ascesero 
a L. 101,429,679 contro L. 96,012,723 nel corrispon- 
dente periodo dell’esercizio 1901-902. Vi ha quindi un 
aumento dì prodotto di L. 5,416,956. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 26,074,471. 

Per la Rete secondaria L. 4,049,631 contro L. 3,824,929 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente e con 
un aumento di L. 224,702. 

Rete Sicura. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 6,496,457 contro 
L. 6,375,613 nel periodo corrispondente dell’ esercizio 
1901-902, con un aumento quindi di L. 120,844. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 191,805. 

Per la Rete secondaria L. 1,812,153 contro 1,744,437 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento di L. 67,716. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 12,117,083. 

Da queste cifre pei 8 primi mesi dell’esercizio finanziario 
1902-1903 risulta un maggior prodotto di lire 9,031,194 
per le sr grandi Reti, principali e secondarie. 

Di 
Derivazione di acque pubbliche. 

‘ L'ingegnere Gerolamo Palmieri, di Torino, ha presen- 
tato il progetto e la domanda allo scopo di ottenere la 
concessione di derivare dal torrente Sangone, in terri- 
torio di Coazze, una quantità d'acqua nella misura mas- 
sima di moduli 5, onde utilizzarla, con un salto di 
metri 99.16, per la produzione di una forza nominale 
di HP 636. 

La derivazione avrebbe luogo a sponda sinistra del 
Sangone, in regione Forno, a valle della riunione dei due 
rami del torrente in un unico letto a fondo roccioso, 
per mezzo di una diga stabile formata con massì e grossi 
scampoli di pietra collegati con malta cementizia e rac- 
cordati alla sponda sinistra con la roccia viva che si 
protende nel letto del torrente, ed a sponda destra coi 
grossi massi che vi sono disposti. A sinistra della diga 
avrebbe luogo la presa per mezzo di una bocca in pietra 
da taglio con la soglia disposta sotto alla cresta della 
diga di presa, e l’architrave col labbro a livello della 
cresta medesima. | 

Seguirebbe il canale in muratura con sponde verticali 
e pareti liscie, e indi un primo sfioratore con ciglio 
verso il torrente, ed il canale stesso, al km. 0.850.50, 
raggiungerebbe quindi la vasca d’innesto della condotta 
forzata. 

La spesa per quest'opera viene preventivata in lire 
50,000 

><Z 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Presso la Direzione dei lavori della Rete Adriatica, 

in Ancona, ha avuto luogo la gara per l’appalto della 


fornitura di due pensiline metalliche da impiantarsi nella 
stazione di Sesto Fiorentino. Delle 21 Ditte ammesse 
alla gara, 8 soltanto hanno presentato offerte di ribasso 
variabile dal 10.75 al 22.82 0/0, e l'appalto è rimasto 
provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Alfredo Ferrari, 
di Modena, che risultò il migliore offerente (22.82 0/0). 

— 1181 marzo p. p., presso la Direzione Generale 
della Rete Adriatica, ebbe luogo la gara nazionale per 
la fornitura di 6 locomotive con tender, aggiudicata prov- 
visoriamente alle Officine Meccaniche di Milano; di 10 
locomotive con tender e di 4 locomotive-tenders, aggiu- 
dicate provvisoriamente alla Società Costruzioni Mecca- 
niche di Saronno; mentre la gara per la fornitura di 7 
locomotive-tenders fu dichiarata deserta, perchè tutte le 
offerte risultarono superiori al massimo stabilito dalla 
scheda segreta. 

Il giorno stesso ebbe anche luogo la gara per la for- 
nitura di 2 locomotive-tenders, che fu provvisoriamente 
aggiudicata alla Società Costruzioni Meccaniche di Sa- 
ronno. 

(Proroga della gara internazionale di materiale rotabile). 


La Società esercente la Rete Adriatica ha prorogato 
al 21 corrente la gara internazionale, ed al successivo 
giorno 25 quella nazionale, che dovevano aver luogo ri- 
spettivamente il 4 e 1°8 del mese corrente, per la for- 
nitura di 5 carrozze ADNc e di 7 carrozze CN (gara 
internazionale), e di 5 carrozze ADNc e 83 carrozze CN 
(gara nazionale). 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 


(Gara internazionale per materiale rotabile). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha indette le seguenti gare internazionali per 
acquisto di materiale rotabile: 

20 Aprile 1903. 

N. 8 locomotive a otto ruote accoppiate; 

» 15 carrozze di seconda classe, serie Bcre; 
» 12 bagagliai a due comparti. 


21 Aprile 1903. 
N. 75 carri coperti per derrate, serie HBrcd; 
» 125 » » serié HB4; 
» 125 carri scoperti, serie Lr e L. 


22 Aprile 1903. 

N. 25 carri scoperti, serie N#f; 

» 25 » con bilico, serie NB#f; 
» 10 carrì piatti per massi, serie N.N. 

Ci riserviamo di dare analoga comunicazione per quanto 
riguarda le corrispondenti gare nazionali, che verranno 
pure indette fra breve. 

(Gare aperte) 


Il 4 corrente mese, presso la Direzione Generale della 
Rete Mediterranea, avrà luogo il dissuggellamento delle 
schede d'offerta che saranno presentate dalle Ditte am- 
messe alla gara per l’appalto dei lavori di completamento 
del servizio di trasbordo sullo scalo di Milano Porta 
Sempione; e il successivo giorno 8 avrà poi luogo il dia- 
suggellamento delle schede che presenteranno le Ditte 
ammesse alla gara per l'appalto dei lavori di sistema- 
zione dei piedritti della galleria di Ciampino, sulla linea 
Ciampino-Frascati. 

— Il 9 corrente, presso la Direzione Gelicialo della 
Rete Mediterranea, avrà luogo il dissuggellamento delle 
schede che saranno presentate dalle Ditte ammesse alla 
gara per l'appalto delle opere di presidio alla fondazione 
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Monitore delle Strade Ferrate 


del Ponte sul Po al km. 17.096 della linea Airasca-Ca- 
vallermaggiore. 

— ll giorno ll corrente, presso la Direzione Generale 
della Rete Mediterranea, avrà luogo il dissuggellamento 
delle schede che saranno presentate dalle Ditte ammesse 
alla gara per l'appalto dei lavori per la sistemazione del 
servizio merci nella stazione di Volterra. 

DER 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


RetE MEDITERRANEA: 

Sottomurazione di massi pericolanti sulla costa rocciosa 
a sinistra della linea Eboli-Metaponto, al km. 119.105, 
fra le stazioni di Romagnano e di Balvano, L. 1400. 

Costruzione di metri 161.75 di galleria artificiale al- 
l'imbocco Reggio della galleria di San Sebastiano al 
km. 365.391 della linea Battipaglia-Reggio, L. 46.500. 

Ricostruzione del volto del ponticello sul torrente Se- 
veso al km. 33.537 della linea Milano-Chiasso, L. 6100. 

Modificazioni al forno per cuocere le lamiere d’ acciaio 
nelle Officine principali di Torino, L. 960. 

Ricostruzione del rivestimeuto del quarto di cono a 
monte della spalla lato Reggio del ponte sul Solofrono 
al km. 24.734 ‘della linea Battipaglia-Reggio, L. 1500. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Mon- 
calvo, L. 28,500, delle quali L. 19,900 per i lavori da 
appaltarsi. 

Consolidamento del sottopassaggio al km. 836.926 in 
seguito a danni causati da piene sulla linea Battipaglia- 
Reggio, L. 900. 

Ampliamento del locale per la custodia del piccolo ba- 
gaglio nella stazione di Roma Termini, L. 620. 

Impianto di una terza colonna idraulica nella stazione 
di Mirto Crosia sulla linea Taranto-Reggio, L. 700. 

Rinnovazione parziale del rivestimento nella galleria 
del Belbo fra ìi km. 33.069 e 37.326 della linea Savona- 
Bra, L. 10,800. 


RETE ADRIATICA: 

Ampliamento della stazione di Monselice, L. 100,000, 
delle quali L. 58,000 per i lavori da appaltarsi. 

Sistemazione del locale ad uso dormitorio del perso- 
nale di macchina, degli uffici e dell'alloggio del Capo- 
Deposito nella stazione di Orte, L. 34,000, delle quali 
L. 28,000 per i lavori da appaltarsi. 

Lavori per provvedere di acqua potabile la stazione di 
Vicovaro e la casa cantoniera al km. 50.598 della linea 
Roma-Sulmona, L. 3400. 


Opere di difesa contro la penetrazione delle zanzare’ 


nei fabbricati di alcuni tronchi di linee compresi in zone 
malariche, L. 57,120. 

Sostituzione nella stazione di Desenzano dell’attuale 
stadera a ponte di vecchio tipo con altra nuova a rotaia 
continua, e reimpiego della detta stadera di vecchio tipo, 
. previa opportuna trasformazione, nella stazione di ponte 
San Marco, L. 6900. 

Esplorazioni del terreno su cui è stabilita la ferrovia 
fra i km. 172.290 e 172.560 della Pescara-Aquila-Terni, 
L 6900. 

Sistemazione della ferrovia Bologna-Otranto fra i chi- 
lometri 400.300 e 401.600, L. 38,000, delle quali lire 
34,060 per i lavori da appaltarsi. 

Applicazione del freno ad aria compressa e del segnale 
d'allarme sistema Westinghouse e della conduttura per 
il riscaldamento a vapore sistema Haag a sei carrozze Cu 
provenienti dalla trasformazione delle sei carrozze CN, 
dal N. 8640 a- 3645, L. 10,000. 


Riempimento delle caverne sotto la piattaforma stra- 
dale presso al km. 13.060 della linea Roma-Orte, L. 8000. 

RETE SICULA: 

Lavori occorrenti alle gallerie 14 e 15 fra le stazioni 
di Acicastello e di Acireale, fra i km. 249.286 e 250.195 
da Palermo, della linea Messina-Siracusa, L. 88,600. 

. Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 

approvate dal R. Ispettorato Gentrale. 

RETE MEDITERRANEA: 

Rifacimento con rotaie d’acciaio da metri 12 del mo- 
dello 1° tipo FF. CC., di metri 341 di binario in ferro, 
modello H e D, nella stazione di Castagnole delle Lanze, 
sulla linea Cavallermaggiore-Alessandria, per L. 3110. 

Proroghe di noleggi di 2386 carri chiusi ed aperti, 
per L. 705,392.37. 

Sostituzione, con prolungamento e sistemazione delle 
spalle, della vecchia travata (binario a mare) del ponte 
sul torrente Carrione della linea Pisa-Genova, per lire 
17,400. 

Rivestimento del Rio e riparazioni alle murature presso 
l'imbocco Nord della galleria Creverina, sulla linea To- 
rino-Genova, per L. 7530. 

RETE ADRIATICA: 

Sistemazione della strada campestre e degli scoli di 
acqua presso il cavalcavia, al km. 108.444 della linea 
Roma-Firenze, per L. 1300. 

Impianto dell’illuminazione elettrica nelle stazioni di 
Sulmona e di Sulmona-Introdacqua, per L. 5583.20. 

Lavori diretti a ristabilire l’esercizio ferroviario in- 
terrotto all’attraversamento del canale Cillareys, al chi- 
lometro 755 della linea Bologna-Otrato, per L. 60,000. 

RETE SICULA: 

Impianto nel deposito locomotive di Palermo di una 
trasmissione atta a dare il moto al macchinario esi- 
stente ed a quello che eventualmente vi sarà installato 
in seguito, per L. 2054.52. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha dato, fra altro, parere favo- 
revole sulle seguenti domande relative a derivazioni di 
acque pubbliche : 

Domanda della Ditta De Zolt per derivazione d’acqua 
dal Piave (Belluno); 

Domanda eredi De Piccoli -Trevisanato per rinnova- 
vazione di concessione d’acqua dal fiume Mussestre (Tre- 
viso); 

Domanda Rizzo ed altri di rinnovazione di deriva- 
zioni dal canale Battaglia (Padova). 

Ha poi respinto il ricorso del Comune di Gromo contro 
il decreto prefettizio, relativo alla derivazione dal torrente 
Goglio e dal rio Sanguiguo, concessa alla Ditta Crespi 
(Bergamo). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Pregetto per una direttissima Croma-tii- 
nno. — La città di Crema lamenta da tempo di non avere 
dirette comunicazioni con Milano, da dove dista 40 chilo- 
metri. E’ bensi vero che Crema ha già due vie ferrate per 
dirigersi a Milano, una percorsa dalla tramvia, per Lodi e 
Melegnano, di 47 chilometri, che si superano in oltre tre 
ore, l’altra, vera ferrovia, per Treviglio, con trasbordo in 


questa stazione, sulla Milano- Venezia, ma viziosissima questa, 
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misurando 54 chilometri ed esigemdo un viaggio di oltre 
due ore. | 

Nelle presenti condizioni di cose quella plaga industre 
comunica con Milano con ripieghi accompagnati da inco- 
modi trasbordi e notevoli perditempi. 

Per ovviare a questi inconvenienti fu da tempo studiato 
in tutti i dettagli il progetto di altra tramvia che da Crema 
si dirigesse a Milano per Pandino, Spino e Paullo, ma è 
dubbio se questo mezzo apporterebbe un miglioramento 
nelle comunicazioni dei due centri, poichè esse sarebbero 
ancora eccessivamente lente. 

ll comm. Sforza Terni ha all’uopo pubblicato uno studio, 
il quale tende a far discutere il quesito se convenga una 
nuova linea tramviaria piuttosto che una ferrovia, provando 
con copia di buone ragioni come debbansi eseguire gli 
studi per una linea ferroviaria, potendo questo condurre 
ad una più pronta risoluzione del problema. 

Allo scopo di una intesa per agitare efficacemente la 
questione, si tenne a Milano una adunanza dì interessati, 
sotto la presidenza del senatore Sanseverino da Vimercate. 

Agli intervenuti il comm. Terni espose la opportunità 
di costituire una associazione che promuova gli studi di 
questa ferrovia direttissima per Spino e Paullo, e gli in- 
tervenuti convennero ad unanimità nelle sue idee. Si no- 
minò quindi una Commissione, composta dei signorì com- 
mendator Sforza-Terni, avv. Clito Bonzi, dott. Azio Samarani, 
Vittorio Manusardi e Giovanni Morlacchi, perchè indica, in 
Crema, entro la prima quindicina del prossimo aprile, 
l'adunanza costitutiva dell’associazione stessa, alla quale 
tutti i pfhesenti aderirono. 


Feorrovio dell'Adriatico. — /rodotti dal 1° gen- 
nato al 20 marzo 1903. — Nella decade dall’11 al 20 marzo 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,839,171.25, con un aumento di lire 
31,095.11 su quelli ottenuti netla corrispondente decade 
, dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 marzo 1903 
si ragguaglia a L. 26,517,453.05, e presenta un aumento 
di L. 1,192,819 59 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Ferrovie della sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1902 al 20) marzo 1903. — Nella decade dall’11 al 20 marzo 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 387,273, e presentano un 
aumento di L. 29,643 sulla corrispondente decade dell’e- 
sercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 20 marz01903 ammontano 
a L. 9,229,505, con un aumento di L. 232,14f in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Riscatto della ferrovia 
Giura-Sempione. — Ecco quale sarebbe la situazione at- 
tuale di tale questione. 

Se l’Italia accorda prima del 1° maggio il trasferimento 
alla Confederazione della concessione del tunnel, il pro- 
gettato accordo per il riscatto all’amichevole potrà essere 
conchiuso definitivamente. Altrimenti tutto sarà rimesso 
in questione. 

Tuttavia, sulla domanda della ferrovia Giura-Sempione, 
il Consiglio federale dichiarò che la Confederazione assu- 
merebbe dal 1° maggio gli oneri ed il servizio dei prestiti 
consolidati dalla Compagnia e pagherebbe agli azionisti un 
interesse 3 12 00 sul prezzo del riscatto loro spettante. 
Questo prezzo dovrà essere calcolato provvisoriamente, 
sotto riserva di regulamento di conto, e la liquidazione 
sarebbe in tal modo grandemente facilitata. 

La Gassetta di Losanna dà poi sui nuovi impegni da 


assumersi dalla Confederazione, dal 1° maggio in poi, le 
seguenti informazioni: | 

« Fra la Confederazione e la Giura-Sempione sarà con- 
chiusa una speciale convenzione, secondo la quale la Con- 
federazione assumerà alla pari dal 1° maggio il prestito 
consolidato 3 1j2 0j0 della Giura-Sempione e ne servirà gli 
interessi. 

« L'ammontare del prezzo di riscalto spettante agli azio- 
nisti sarà della rendita 3 1{2 0j0 per parte della Confede- 
razione dal 1° maggio 1903 in poi. 

« Per quanto concerne la ripartizione del dividendo per 
il 1903, la Confederazione garantisce, in caso di riscatto 
all’amichevole, il 4 1j2 00 alle azioni privilegiate e 4 0/0 
agli azionisti ordinari. In questo caso diventa quindi su- 
perfluo consultare l'assemblea degli azionisti. 

« Se invece il riscatto all’amichevole non avesse luogo, 
l'assemblea degli azionisti dovrà statuire sul dividendo per 
il 1903. 

« II Consighio d’amministrazione decise di dare alla Com- 
missione di liquidazione pieni poteri per trattare il riscatto 
all’amichevole anche dopo il t° maggio. Tuttavia il riscatto 
conchiuso in queste condizioni dovrà essere sottoposto alla 
ratifica degli azionisti. 

« Secondo gli statuti, le azioni della Confederazione sa- 
rebbero escluse dal voto sulla ratifica ». 

Si aggiunge che, secondo ogni probabilità, la risposta 
dell’Italia per quanto concerne il trapasso della concessione 
del Sempione non potrebbe intervenire in modo definitivo 
prima del 18 aprile. In ogni caso le proposte del Governo , 
dovranno essere sottoposte alla ratifica, mediante una 
legge, alle Camere. Ora le Camere italiane entrano in 
questi giorni in congedo e non si raduneranno che dopo 
Pasqua. | 


— Per l'applicazione della trazione elettrica alle fer- 
rovie federali. — Sabato scorso ebbe luogo a Berna una 
conferenza, alla quale presero parte i periti tecnici delle 
strade ferrate federali e delle altre linee principali sviz- 
zere, la Direzione tecnica del dipartimento federale delle 
strade ferrate e dei rappresentanti della grande industria: 
Fabbrica di macchine ad Oerlikon, Brown, Boveri e C., ecc. 
La conferenza doveva sostituire un Comitato per gli studi 
in vista dell’introduzione dell’esercizio elettrico delle strade 
ferrate sulle principali linee svizzere, raccomandata dalla 
mozione Dickelmann al Consiglio nazionale. Per il mo- 
mento si tratta di occuparsi della via da seguirsi per gli 
studi e le inchieste. 

La Società si è costituita ed ha nominato il proprio Co- 
mitato dirigente coi signori Fluci, direttore generale delle 
strade ferrate federali, presidente; D. Tissot, della Com- 
pagnia elettrotecnica di Basilea, primo vice-presidente; 
Wissling, professore alla Scuola politecnica federale, se- 
gretario. ll servizio di cassa sarà fatto dalla Casa Brown, 


‘Boveri e C. a Baden. La conferenza fissò il suo budget ed 


il programma dei suoi lavorì per un anno. 

Il Comitato di studio è composto del signor Wissling e 
di rappresentanti del Dipartimento federale delle ferrovie, 
della Compagnia del Got*ardo e della Fabbrica d’Oer- 
likon. 


Ferrovia nell'Africa tedesca. — Il Reichstag, 
febbrilmente occupato a chiudere il bilancio prima della 
fine di marzo, è arrivato con la discussione alle colonie 
il 17 scorso, e si occupò più particolarmente dei possedi- 
menti tedeschi dell’Africa orientale. In prima linea nel- 
l’ordine del giorno è venuta la questione delle ferrovie, e 
precisamente si è trattato del prolungamento della linea 
esistente Tanga-Nuchesa-Korogwe fino a Mombo. A questo 
scopo il Governo ridomanderà un primo credito di un mi- 
lione di marchi, che del resto fu rifiutato l’anno scorso. 

Questa volta è il Governatore dell’Africa orientale te- 
desca in persona, conte Gotzen, che difende il progelto di 
cui si parla. Egli ha fatto conoscere che tale prolungamento 
s'impone in modo imprescindibile, per completare la linea 
esistente e darle una grande importanza economica. Senza 
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questo prolungamento, la ferrovia di Tanza non rappresen- 
terà che una via tronca. ln realtà, è solo da Mombo che 
il ricco distretto dell’Usambara potrà essere aperto al traf- 
fico, che è chiamato ad ussumere delle dimensioni consi- 
derevoli una volta che si sia operato il congiungimento di 
quelle fertili contrade con la costa. Sopratutto vi si an- 
nunzia come molto lucrativa la coltura del caffè. Mombo 
dovrà poi essere considerato come il punto terminale della 
linea, giacchè il suo prolungamento sino al Kilimanciaro 
non sembra per ora necessario. Dopo calorose discussioni, 
il credito di un milione domandato dal Governo è stato 
ridotto a 750,000 marchi per il primo anno, e votato. Co- 
sicchè il progetto della nuova linea entra ormai nella fase 
della attuazione. 


Notizie Diverse 

Per evitare gli scontri ferroviari. — Ha 
dato buon esito in officina e si va collocando su di una 
linea dell’Adriatica per sperimentarlo, un apparecchio del- 
l’ing. Aristide Bianchi per segnalazioni acustiche sulle linee 


ferroviarie ed elettriche, funzionante per automatismo al 
passaggio det treni, ed atto ad evitare gli scontri ferroviari. 


5} ponte Umberto I a Torino. — Sono venti 
anni che si trascinava la questione del nuovo ponte in 
ferro o in granito, a uno o due o tre archi, da sostituirsi 
‘all’attuale decrepito ponte sospeso Maria Teresa. | 

Finalmente il Consiglio comunale di Torino, dopo una 
ampia e bella discussione, ha approvato a quasi unanimità 
il progetto proposto dalla Giunta, che è il progetto degli 
architetti fiorentini prof. Micheli e Ristori. 

ll nuovo ponte — che avrà nome Umberto I — avrà 
tre archi granitici quasi eguali. Sarà lungo metri 115 e 
largo 22. La spesa preventivata è di L. 1,690,000, e l’im- 
presa Allegri, Lazzeri e C., lo costruirà per tale somma 
à forfait. 

Resta per ora impregiudicata la questione delle decora- 
zioni e delle opere d’arte che dovrebbero poi arricchire il 
ponte, per renderlo degno monumento a Umberto I, e per 
cui già 300,000 lire vennero stanziate. 


Un ponte sul Po ad Adria. — Si è firmato il 
contratto per la costruzione di un ponte sul Po ad Adria. 
Il ponte sarà in ferro, lungo 318 metri e largo 6; sarà 
costruito in maniera tale che, per l’effettuarsi del progetto 
di un tram Piove di Sacco-Ferrara, possa essere atto a 
darvi passaggio. 


11 ponto della Valbassa. — Nel prossimo ottobre 
potrà essere inaugurato il grandioso ponte sulla Valbassa, 
destinato a congiungere Rotzo, Roana ed Asiago, nel Vi- 
centino, a 1000 metri sul mare. 

Esso risulterà uno dei più colossali manufatti stradali 
del Veneto. Il ponte si eleva a 75 metri sul livello del 
torrente. La lunghezza totale è di 130 metri. E' parte in 
muratura e parte in ferro. La sola travata metallica è lunga 
60 metri. I piloni maggiori, sorgenti sulla montagna, mi- 
surano 22 metri di altezza. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Consiglio d'Amministrazione, 
27 marzo). — Colla Ditta Fratelli Feltrinelli di Milano, per forni- 
tura di mc. 500 di legname abete in tavole segate a 4 fili paralleli; 


Colla Ditta Giovanni Peron di Schio, per fornitura di mc. 500 di 
legname come sopra; 

Colla Ditta Pietro Berzia di Torino, per fornitura di elementi 
per pile elettriche ; 

Colla Ditta Enrico Ghisler di Genova, per fornitura di kg. 100,000 
di masselli in ferro puddellato; 

Colla Società Siderargica di Savona, per fornitura di kg. 100,000 
di lamiere in ferro omogeneo di 4 mm. di spessore ed oltre; 

Colla Ditta Larini Natban e C. di Milano, per fornitura in opera 
delle travate metalliche per la nuova linea Santhià-Borgomanero- 
Arona; 

Colla Société Anonyme des huiles de graisage di Lione, per for- 
nitura di kg. 600,000 di olio minerale pesante per la distillazione 
del gaz ricco; 

Colla Ditta Pozzoli e Morosetti di Voghera, per sistemazione 
del bivio Tortona (linea Alessandria-Piacenza); 

Colla Ditta Masna Picasso di Genova, per fornitura di 
kg. 45,000 di solfato di rame; 

Colle Fabbriche e Vetrerie Consorziate di Milano, per fornitura 
di mq. 17,000 di lastre di vetro semidoppie dello spessore di mil- 
limetri 2 172. 

— Adunanza del 3 aprile. — Alla Ditta Ciovini Gaspare, di Mi- 
lano, per rinforzo binari di corsa armati con terze rotaie, fra il bivio 
Vigevano e Rho; 

Colla Ditta Del Motto Giosuè, di Besozzo, per sistemazione delle 
scarpate in trincea di Malgesso, fra i km. 21.385-21.459 della Galla- 
rate-Laveno ; 

Colla Ditta Giuseppe Vaudagnotti, di Saluzzo, per consolida- 
mento e difesa alla platea del ponte sul rio Tagliata alla progressiva 
12.919 della Savigliano-Saluzzo ; 

Colla Ditta Penotti cav. Giovanni, di 'l'orino, per impianto nuovi 
serbatoi di acqua potabile e sistemazione degli esistenti in stazione di 
Torino P. N : 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Trana — Torino (13 aprile, ore 10). — Appalto 
dei lavori per le arginature del Sangone, per L. 3245. Dep. provv. 
L. 150. Cauz. L. 250. 


Società Ttro a Segno Nazionale di S. Agata Militello — Mes- 
sina (13 aprile, ore 12). — Appalto dei lavori di modifica al Campo 
di Tiro L. 18,000. Spese L. 500. Fatali 80 aprile, ore I2. 

Municipio di Lusiaua — Vicenza (15 aprile, ore 9). — Appalto 
dei lavori occorrenti per la costruzione della strada carrozzabile detta 
di Camporossignolo, divisa in 7 tronchi, e cioè: 1) Mazze inferiori, 
di m. 1617.22, per L. 10,016.46, dep. L. 600, cauz. L. 1000; 2) Mal. 
creston, di m. 2209.15, per L. 17,404.77, dep. L. 800, cauz. L. 1740; 
3) Mazze superiori, di m. 1795.13, per L. 9439.58, dep. L. 500, cau- 
zione L. 914; 4) Covole, di m. 18838.40, per IL. 11,207.91, deposito 
L. 600, cauz. L. 1121; 5) Pra peloso, di m. 1382.96, per L. 14,518.42, 
dep. L. 700, cauz. L. 1451; 6) Camporossignolo, di m. 1127.81, per 


L. 2584.87, dep. L. 200, cauz. L. 258; 7) Campomezzavia, di metri 
1901.83, per L. 12,140.24, dep. L. 600, cauz. L. 1214. Totale metri 
11,222, per L. 77,307.25. Dep. provv. L. 4000. Caus. L. 7728. Fa- 
tali 23 aprile, ore 12. 

Municipio di Butera — Caltanissetta (15 aprile) — Appalto dei 
lavori di pavimentazione di lava di Catania del largo Castello, largo 
Matrice, strada Regina Margherita, Umberto e strada Regina Elena, 
site in quel Comune, per l’estaglio di L. 47,026.47. Deposito provv. 
L. 1500. Fatali da destinarsi. . 


Subeconomato dei Benefizi vacanti di Milano ed Uniti — Mi- 
lano (16 aprile, ore 9). — Appalto dei lavori per la costruzione di 
fabbricati Colonici per L. 9146.15, nonchè dei restauri ad un veccchio 
fabbricato Colonico per L. 239.42. Dep. L. 590. Cauz. L. 1000. Con- 
segna lavori 100 giorni. Fatali lavori dopo 15 giorni. 


Municipio di Sovicille — Siena (16 aprile. ore 10, unico def.). 
— Appalto della manutenzione delle strade comunali 8° zona, per 
3 anni e per complessive L. 2439.30. Dep. provv. L. 200... 


Deputazione Provinciale di Como (16 aprile, ore 13). — Appalto 
dei lavori per la costruzione del secondo tronco di strada provinciale 
n. 107, del piede della costa di Cassano alla traversa di Luino, di 
m. 7717.89, per complessive L. 94,800. Dep. provv. L. 5000. Dep. 
spese L. 2000. Fatali 30 aprile, ore 13. 


Orfanotrofio femminile Contessa De Capua di Campobasso 
(16 aprile, ore 10, unico def.). — Appalto dei lavori e relative prov- 
viste per la riduzione a sede dell'Orfanotrofio dei locali dell’ex-Ca- 
serma delle Grazie, per complessive L. 48,959.30. Consegna lavori 
8 mesi. Docum. 8 aprile. Dep. provv. L. 2000. 
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Direzione del Genio Militare per la R. Marina di Taranto 
(16 aprile, ore 10, def.). — Appalto dei lavori per la costruzione di 
un ammezzato, sopraelevazione dei muri e ricostruzione del tetto di 
una parte dell’officina corderia del R. Cantiere di Castellammare di 
Stabia, per L. 42,000. Dep. provv. I,. 420. Cons. lavori 120 giorni. 
Docum. 14 aprile. 


R. Manicomio di Aversa — Caserta (17 aprile, ore 10) — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del nnovo padiglione nella sezione 
femminile per 100 folli, ivi comprese le opere di muratore ed arti 
affini, fabbro, stagnino, asfaltista, ecc., per L. 184,647.30. Deposito 
provv. L. 25,000. Cauz. L. 50,000. Dep. spese L. 7000. Consegna 
lavori 18 mesi. Fatali 7 maggio, ore 12. 

Municipio di Pontechianale — Cuneo (18 aprile, ore 10). — 
Appalto di tutte le opere e provviste necessarie all'ampliamento del 
cimitero della frazione Ponte di quel Comune. Dep. provv. L. 700. 
Cauz. L. 1500. Fatali 4 maggio, ore 12. 

Prefettura di Forlì (22 aprile, ore 10, def.). — Appalto della ma- 
nutenzione della strada nazionale n. 42 Pontassieve-Forlì, fra il con- 
fine fiorentino e la stazione ferroviaria di Forlì, dal 1° luglio 1903 al 
30 giugno 1909, per L. 32,206.20. Docum. 14 aprile. Dep. provvisorio 
L. 500. Cauz. metà canone annuo. 

Prefettura di Palermo (23 aprile, ore 10, unico def.>. — Appalto 
dei lavori occorrenti alla costruzione di una nuova calata con scala 
di sbarco a sud della Capitaneria del porto, nel bacino meridionale 
del porto di Palermo, per L. 20,000. Dep. provv. L. 1000. Ulti- 
mazione lavori 4 mesi. Docum. 16 aprile. 

Deputazione Provinciale di Campobasso (24 aprile, ore 10.30, 
unico def.), — Appalto della fornitura dei materiali di rifornimento 
nei gruppi delle strade provinciali seguenti: Gruppo n. 6, Fren- 
tana, dal Casino Mastradamo al'quinto ponticello dopo la Cappella 
di Bisaccia, lunghezza m 24,408; Termolese, da Palata a Guglio- 
nesi, lunghezza m. 18,313; Appulo Chietina, da Acquaviva Colle 
Croci alla Frentana, lunghezza m. 896; Ripaltina, da Ripalta (co- 
struito), lunghezza m. 2888; Diramazione delia Ripaltina, dai 
pressi di Tavenna alla Frentana, lunghezza m. 2,987; Tavenna 
dall'abitato alla Ripaltina, lunghezza metri 1770, per annue lire 
7291.45 : totale pel sessennio L. 43,748.70. Dep. spese di subasta 
L. 725. Dep. per spese di bollo, stampe ed altro, L. 100: totale 
dep. L. 4825. 


Gruppo n. 16: Diramazione della Garibaldi, tratto dalla Garibaldi 
al ponticello n. 99, lunghezza m. 28,620; Garibaldi, tratto da Ca- 
stropignano all'innesto della Fossaltina, lunghezza m. 11,392; Cipra- 
nense, tratto da Sant'Elena Sannita alla diramazione della Garibaldi, 
lunghezza m. 2457; Diramazione della Cipranense, tratto da Casal- 
ciprano alla Garibaldi, lunghezza m. 5415; Molise, dall’abitato alla 
Molisina, lunghezza m. 980; Frosolone, dalla diramazione della Ga- 
ribaldi a S. Pietro in Valle, lunghezza m. 1408; Molisina, tratto 
dalla diramazione della Garibaldi a Duronia, lunghezza m. 5901; 
Fossaltina, tratto dalla Garibaldi a Fossalto, lunghezza m. 4881, per 
anvue I,. 7617.65; totale sessennio L. 45,705.30. Dep. L. 3600. 
Dep. spese L. 750. Dep. spese di bollo, stampe ed altro, L. 100: to- 
tale dep. L. 4450. 

Grupppo n. 23: Aquilonia, tratto dai Tre Termini ad Agnone, 
lunghezza m. 19,844; Istonia, da Agnone al Sente, lunghezza metri 
10,185; Istonio Sangrina, tratto dal Guado della Liscia a m. 1500 
prima di Pescopennataro, lunghezza m. 5500; Verrino, dall’Istonia, 
presso Aguone, a Caccavone, lunghezza m. 9312; Belmonte, dalla 
Provinciale del Verrino a Belmonte, lunghezza m. 3844, per annue 
L. 7582.88 : totale sessennio L. 45,496.98. Dep. L. 3700. Dep. spese 
L. 750. Dep. spese di bollo, stampe ed altro, L. 100. 

R. Prefettura di Novara (25 aprile, ore 10, anico). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione del 2° tronco 
di strada nazionale del Sempione n. 20, compreso fra il piazzale 
della stazione ferroviaria di Domodossola e l’asse del Ponte sul rivo 
S. Marco, confine svizzero, Cantone Vallese, di m. 20,234, esclusa la 
traversa di Domodossola, di m. 913.70, e per conservare le opere 
d'arte che lo corredano, durante il sessennio 1903-1909, e più pre- 
cisamente dal 1° luglio 1903 al 80 giugno 1909, per complessive 
L. 120,803.58. Dep. provv. L. 2000. Docum. fino al 17 aprile. 

R. Prefettura di Potenza (29 aprile, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione del ponte sul fiume 
Bradano e dei tratti stradali di accesso, di m. 863.93, fra il 10° e 
1°11 tronco della strada provinciale n. 209, compreso fra le piane 
di Grassano e l'abitato di Irsina, in provincia di Potenza, per com- 
plessive L. 292,911.93. Dep. provv. L. 20,000. Cauz. decimo. Con- 
segna lavori 3 anni. Docum. 20 aprile. 


R. Prefettura di Alessandria (5 maggio, ore 10, unico). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione del tronco 
della strada nazionale n. 28, Asti-Chivasso, compreso fra la stazione 
ferroviaria di Asti ed il confine con la provincia di Torino, di 
m. 88,861.60, esclusa la traversa di Asti, di m. 626, e per conser- 
vare le opere d’arte che lo corredano, durante il sessennio 1903- 
1909, per complessive L. 237,993.72. Dep. provv. L. 6000. 


Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione Strade Ferrate Rete Adriatica in Firenze (15 aprile). 
— Gara nazionale aperta per la fornitura di tonn. 1884.840 di ro- 
taie ed acciaio del mod. R. A. 48, per l'armamento del tratto Pi- 
stois-Bagni della Porretta. 


Direzione Generale R. Arsenale del 1° Dipartimento Marit- 
timo, Spezia (17 aprile, ore 10, per miglioramento di ventesimo). 


— Fornitura alla R. Marina di fanali ad olio ed a candela per il- 


laminazione delle R. Navi, per complessive L. 40,000, da conse- 
gnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto, a se- 
conda delle richieste, provvisoriamente aggiudicata col ribasso del 
3.76 0/0, e cioè per L. 38,496. Dep. provv. L. 4000. 


Direzione Generale R. Arsenale del 2° Dipartimento Martt- 
timo, Napoli (27 aprile, ore 11, 2* asta). — Fornitura di oggetti 
di bronzo e di ottone lavorati occorrenti alla regia nave « B. Brin », 
per complessive L. 50,000, provvisoriamente aggiudicata coi ribassi 
del 7.10 e 5 0/0, e cioè per L. 44,127.50. Risultati d'asta 1° maggio. 
Dep. provv. L. 5000. Dep. spese L. 1300. 


Direzione Generale R. Arsenale del 1° Dipartimento Marittimo, 
Spezia (22 aprile, ore 11, 2* asta). — Fornitura di colori e vernic 
per complessive L. 58,700, in due lotti, e cioè: 1° colori, per 
L. 24,450: 2° vernici, L. 34,250, da consegnarsi nei RR. Arsenali 
di Spezia, Napoli, Venezia, Taranto e R. Cantiere di Castellammare, 
provvisoriamente aggiudicata il 1° lotto coi ribassi del 43 e 7 0/0, 
e cioè per L. 12,960.92; il 2° lotto col 43 e 7 0/0, cioè per lire 
18,155.93. Dep. provv. 1° lotto L. 2450; 2° L. 3430. Risultati 
d'asta 27 aprile, ore 11. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI!. 
Marzo 28 Aprile 4 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 560 560 

» » Mediterranee . » 491 488.50 

» » Meridionali . . .. » 701.50 709.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 495 435 

» » » (2° » a 408 408 

. » SecondarieSarde . » 261 254.25 

» » Sicule. . . ...... » 678 79 
'\bbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. a» 349.50 349 

» » Cuneo 8 010 . . » 368 870 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, » 100.30 100.30 

. n) Mediterranee 4 0{0 . » 504 504 

î) » Meridionali . . . » 9850 345 

D » Palermo-Marsala-Trapani » 322 316 

» » » 2" emiss. » 018 319 

) n Sarde, serie A. » 353 847.50 

» » » serie B. » 359 347.50 

» » » 1879 » 358 347.50 

» » Savona . . . . » 365 365 

» » Secondarie Sarde . » 508 511 

» N Sicule 4010 oro. » 513 515.50 

» . Tirreno », fù » 510 511 

» . Vittorio Emannele » 374 368 ex 


G. PASTORI, Direttore 


- lin — 5 
MASTICE MANGANESE) 


PER GUARNIZIONI pi TUBI vi VAPORE-ACQUA £ GAS 


ERNESTO ReINACH (\ILANO 
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-proprietario responsabile. 


li 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 25° Decade — Dal 1° al 10 Marzo 1903 


RE TE PR'NCIPALEK 


De Media 
GRANDE PiccoLa IntROITI anta PropottTI 
ANNI V\AGGIATORI | Baaseti Viicocisi Vaiodisi SUOLI Sari | TOTALE dei chilom. | per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 91,551.00 4,866.00 30,99.00 145,027.00 1,094.0G 273,583.00 618.00 443.00 
1902 Di 97,775.00 3,938.00 î -7,638.00 129,885.00 1,209.00 o 260,445.00 618.00 | 421.00 
Differenze nel 1903 | — 6,224.00 | + 928.00 | + 8,857.00 | + 15,142.00 | — 115.00 | + 18,083.00 » + 22.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1902 AL 1u MARZO 1908. | 

1902-903 2,540,0h9.00 63,704.00 516,003.00 8,582,988.00 39,718.00 6.742,472.00 618.00 10.910.00 
1901-9902 2,403,119.00 59,493.00 541,846.00 3,609,539.00 37,152.00 6,651,159.00 618.00 10.762.00 
Differenze nel 1902-9098 | + 136,940.00 | + 4,211.00 | — 25,843.00 | — 26,551.00 | + 2,556.00 | + 9I ,913.00 » + 148.00 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 


1903 82,244.00 1,234.00 13,745.00 33,242.00 359.00 80,824.00 482.00 168.00 
1902 95,446.00 1,100.00 12,968.00 29,262.00 883.00 79,109.00 482.00 164.00 
Differenze nel 1993 | — —3,202.00 | + 134.00 | + 777.00 | + = 8,980.00 | + 26.00 | + 1,715.00 > E 4.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1902 AL 10 MARZO 1903. 
1902-8903 922,435.00 19,423.00 280,385.00 642,277.00 9,455.00 1,873,975.00 482.00 3,883.00 
1901-902 897,402.00 19,334.00 268,060.00 816,080.00 7,564.00 1,808,440.00 482.00 8,752.00 
Differenze nel (902-903 | + 25,033.00 | + 89.00 | + 12,325.00 |] + 26,197.00| + = 1,891.00 | + —65,535.00 > + 136.00 
STRETTO DI MESUCIEINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 2,443.00 272.00 1,331.00 8,092.00 » 7,138.00 23.00 310.00 
1902 3,790.00 235.00 778.00 2,(156.00 » 6,863.00 23.00 — 298.00 
Differenze nel 1903 | — —1,356.00 | + 87.00 | + 553.00 | + = 1,036.00 > |+ 271.00 » + 12.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1902 AL 10 MARZO 1908 
1902-903 114,280.00 4,594.00 31,840.00 75.040,00 31,00 225,785.00 23.00 9,817.00 
1901-902 99,726.00 4,750.00 25,670.00 48,958.00 91,00 180,135.00 28.00 7,832.00 
Differenze nel [802-903 | + —14,554.u0 | — 156.00 | + —— 5,170.00 | + — 26,082.00_ » | + _45,650.00 > + 1,985.00 


Tr _ T ——+—_y————————@6 nn nn ____nr 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 8* Decade — dall’11 al 20 Marzo 1903 


RETE PRINCIPALE 


cs cs 


Mzepia 
| GrRARDE Piocota ProportiI 3 
ANNI O VIAGGIATORI | BaeaeLi | vatocinà Veiocisi issiaziaì | TOTALE dei chilora. 
i Lo esercitati 
| | PRODOTTI DELLA DECADE. 
1903 1,858,165.72 68.802.396 428,504.54 1,747,751.48 12,047.40 3,610,271.50 4,809.00 
1902 1,848,566.06 68,884.394 413,832.47 1,787,252.63 | 12,271.21 3,580,806.71 4,909.00 
Differenze nel 1903 + 9,599.66 | — 81.98 | + 9,672.07 | + 10,498.85 | — 228.81 | +. 29,464. 79 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. l 
1903 8,920,578.65 384 427.96 2,821,802.40 12,345,7539.99 111,382.01 24,588,940.01 4,309.00 
1902 8,173,873.54 398,998.10 2,766,024.74 12,025,242.28 108,351.70 23,471,990.36 4,309.00 
Differenze nel 1903 + 747,200.11 | — 14,570.14 | + 55,777.68 | + 320,541.71 | + 3,090.31 | + 1,111,949.65 » 
RRTEKE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1903 88,538.28 1,989.24 26,347.31 161,107.72 917.20 278,899.75 1,546.33 
1902 87,912.48 1,991.61 26,227.58 160,189.93 997.83 277,269.43 1,546.88 
Differenze nel 1903 + 625.80 | — 2.37 | + 119.73 | + 967.799 | — 80.63 | + 1,630.32 » 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1903 625.336.399 12,3892.20 176,000.50 1,111,343.66 8,440.29 1.933,513.04 1,546.83 
1902 | 972,491.382 12,894.00 175,909.40 1,083,097.92 8,178.46 1,852,571.10 1,546.33 
Differenze nel 1903 + 52,845.07 | — 501.80 | + 91.10 | + 28,245.74 | + 261.83 | + 80,941.94 | + i 


PRODOT'TI PE: CHILOMETRO DELLE RETE RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE 1 PRODOTTO RIASSUNTIVO 
FA SSR A A doo LiLa nlolatz 


Differenza nel 1902 
_ Differenza nel 1997 _ 


+ 203.78___ 


esercizio corrente 


8664 21 


dell'anno precedente 
4,325,04 


esercizio precedente 


Differenza nel 1903 dell'anno corrente 


t 53h 528.77 >&@&@Sc* 


652.90 


e degli interessi materiali 221 


st. > da nr 


Arr COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE d 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDRA — York Road, King's Cross, N. —f] LONDRA 


pr _——————_- z 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


Apparecchi di Freno Westinghouse ordinati durante l'anno 1901. 


Al 81 dicembre 1900 Al 81 dicembre 1901 Aumento nell’anno 
Freni automatici rrrtgrttl.igqfqurti iieg{+: 4444 el 
Macchine Veicoli Macchine Veicoli. Macchine Veicoli 
Inghilterra. . . ... 4094 36652 4213 37418 119 7166 
Francia. . . .... 4455 34037 46419 343414 164 277 
Germania . . . ... 1798 45149 8385 468041 587 1652 
Russia . . ..°... 5182 32633 6780 41726 1598 9053. 
Austria-Ungheria. . . . 759 6990 812 1227. 57 237 
Belgio . . . .... 1280 7476 1393 8376 |, 163 900 
Olanda . . ..... 691 3791 7128 3947 37 156 
Italia . ...... 837 6488 946 717188 109 1300 
Svezia. ..°.0... 61 646 90 1612 29. 966 
Svizzera. . . .... 830 6462 886 6598 56 136 
Spagna . . ..... 29 202 5O 269 26 (0,1) 
Rumania . . . 209 698 209 724 = 2. 
Bulgaria, Serbia e Turchia. — 26 a 93 Pi 271. 
India . . ..... 56 110 56 110 —_ —_ 
Ghina . ...°... 123 84 136 -7. 13 — 
POrsia . do don a 4 36 4 36 — — 
Africa «a. / cu, s Li 41 13 34 398 20 325 
Australia . . si 1804 26264 1956 29339 152 3075 
| Repubblica again è % 183 841 183 844 — 
A merica . Le le e 38398 1125529 41120 1284427 2722 158898 
Totale . . .| 66750 |4334187 712602 | 1512088 | 5852 | 177901 


Aumento totale nel 1901, apparecchi N. 193753. 


O AGENZIA PER L'ITALIA: Ing. GIUSEPPE GOGLIO - TORINO — 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 


FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000- INTERAMENTE VERSATO : 


Ufficio Presidenza: GENOYA — Amministrazione e Stabilimenti: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 


ricevute in ordinazione. 


Suddivisione per diametro 


Anno |M r_—_ 

0619105060 1820) n, 6 co on 18| 0 cs so po, io 
1900 N.|2996 |830| — | 20 20116 13 anlie|oal-|se|sal alza |caloss|aolosnl al alen)- 
19041 » [3308 {212| 68/411132/169|.28 (189/460) 4|— [262/164] — || co{ss0[190| 24| 20) — | 46 [100 
1902 » |sg40 Laerizzo 280108" 60! — |sis|aoa|-| 4| roître|-|-|- |a82|solsso|-| s's0 — 
a 4'198| 24] — [20] 1624) || 16204] 4/-|12 la 2 


20 semestre | 2019 | 040 sà di lai 


‘| | 


GENOVA W. JESINGHAUS & C*| LIVRET-CHAIN 


Palazzo Doria Al» MATO Kt I 
TRASPORTI INTERNAZIONALI 
LINEA ITALO-SPAGNUOLA “°"‘Stacrazone” Napoli, Miarsiglia, Marcellona, 


LINBA ITALO-PORTOGHESE Me"sesipea Cittuorra, Oporto, Lisbona, Setabal, 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC Al Lieber's Scott's Codes, 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - IIILLANO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolioni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meecaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI In tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseanz; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suo- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et è la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


e —_————=:=:;:j 


TORINO 
13 - Via Finanze - 183 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


È 8 E LIC ) 
BIGLIETTI MP 1 ir li OSSERVAZIONI. 
ONDRA 


(1) Dei Loxpra Pario1 Parioi ; : ; 
en Atnad$ 4) BieLierei SexeLici. — (1) I preszi di via Calais sono gli stessi di via Bon- 
punti qoetroi Resa (2) (3) (Diritto di AA compreso) (5) sine agio Diglletti ri validi per 17 gioni, eccetto quelli da 
dedi Lù “dada |a i — | ia da | | 0 per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 
Stazioni aotto indicate: | ti, | classe | classe | classe | close | ciao | validità | cile | clio | validità | tori di fermare! a tatto le stazioni della P-L-M pesto lango l'itinerario ed 
(Dintto di porto compreso) — | —_TPTT 1 _____——___ | sei stazioni italiane a loro scelta. Per dixjtto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 
Torino (va Calais e via Boulogne) . (162 05/111 80} 90 75| 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10] 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Milano (id. id.)....... |177 50/124 35/104 85) 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 85/119 —| 30 giorni 
Venezia (a: id.) . . . e. |214 40/147 95/141 75/ 97 30) — — — 216 35/154 —| 80 giorni BieLietTI D’Anpara x Rirogno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... |188 25/126 15/111 40) 76 05) — _ — 167 10|119 15| 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) I viaggiatori partiti du 
_---TY_ Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 


Via Genova 


Livorno (id. id.) ...... {206 75/142 60|134 80| 92 10) — _ — zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) ...... {214 40/147 95 141 70] 97 20) — _ — spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
Roma (id. id.) ...-... 1246 80/170 65/173 40/119 45] — —_ _ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 


6 mesi (°°) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 

— questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 

—_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. — 

6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-l'orino è aumentata a 45 giorai quando 


Napoli (id. id.). ... ... |278 55/192 85 204 23/141 05 
Via 


Firenze (id. id.) .. .... (221 80/153 15 149 —/102 35 
Roma (id. id.) ....... 262 10/181 85/188 23/129 85 
| via Napoli (id. id.) |825 65/225 85 250 25/178 25 


Brindisi) via Bolog. (id. id.) |801 95/209 25 227 05/157 — 6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
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(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa (éntrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese, 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tatto le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3a classe 
solo per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries, Prende in 
34 classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno nn prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
Za classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 11 6 22 classe di servizio internazignale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 1a e 2: classe di servizi» internazionale da Parigi per l'inghilterra. — W.-R. Vason-restaurant. — Vetture dirette da Howlogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
1a e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/.-M. 
verso B . Una vettura di la e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-S.ione alle 8.50 p. prende in 2: ol. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
2a classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 50 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di la, 29 e Ss classe da Torino a Macon e solo 1° classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1:, 2: e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (escinsa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
500 kilom. — (M) Questo treno in partenta da Parigi-hyon alle 9.20 a. fa servizio solo v tori di 10 classe da Parigi = Culoz a la © 2° classe da Eyon (via Ambéricu); 14, 2° è 34 classe 


da Culos in avanti. — (N) Solo 12 e 2° classe da Parigi a Macon e 1°, 2a è 8* classe da Macca a Torino. 
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LA TRAZIONE ELETTRICA SULLA MILANO-VARESE 


nti Relazione del primo anno d'esercizio. 


La Direzione generale delle Ferrovie del Mediterraneo 
ha compiuta una elaborata relazione del primo anno di 
esercizio della trazione elettrica sulla Milano-Varese, che 
siamo ben lieti di poter pubblicare per i risultati splen- 
didi che da essa si rilevano. 


La trazione elettrica sulla linea Milano-Varese, dopo un 
periodo di prove che durò oltre 3 mesi, fu iniziata rego- 
larmente per il servizio pubblico il 16 ottobre 1901, con 
N. 7 coppie di treni viaggiatori, intercalate fra quelle già 
esistenti a vapore. 

La regolarità del muovo servizio e la maggiore velocità, 
fu subito aggradita dal pubblico, il quale abbandonò ben 
presto ì treni a vapore per viaggiare invece con quelli elet- 
trici, per modo che il 20 novembre dello stesso anno, si 
dovettero portare a 19 le coppie di treni elettrici fra Mi- 
lano e Gallarate, ed a 14 quelle fra Gallarate e Varese, 
sopprimendo così tolalmente il servizio a vapore per i viag- 
giatori. 

Benchè la stagione fosse ormai poco propizia, il numero 
dei viaggiatori continuò a crescere in nna proporzione da 
Sorpassare le più rosee previsioni, e di tanto, che il 21 
dicembre, sempre dello stesso anno 1901, si fu obbligati a 
portare a 21 le coppie di treni fra Milano e Gallarate, a 
17 quelle fra Gallarate e Varese e ad istituire una coppia 
di treni fra Gallarate e Varese pel lunedì, giorno di mer- 
cato in quest’ultima città. 

Ma il numero dei viaggiatori sempre crescente, special- 
mente in certe ore della giornata, consigliò di rimaneg- 
giare l'orario una prima volta, il 7 gennaio 1902 e succes- 
sivamente il 28 marzo successivo, portando però in questa 
occasione a 22 le coppie dei treni fra Milano e Gallarate. 

Ciò nonostante, e quantunque ai treni, che in origine 
erano composti al massimo di una vettura lunga automo- 
trice e di altra rimorchiata, si aggiungesse quasi sempre 
Una vettura di terza classe (cosa questa non troppo buona 
tecnicamente, sia per -la conservazione del materiale elet- 


trico, sia per il rendimento dell'impianto), il 3 maggio sus- 
seguente si dovettero portare a 23 le coppie diztreni fra 
Milano e Gallarate, a 18 quelle fra Gallarate e Varese, e pure 
essendosi mantenuta la coppia speciale del lunedì fra Gal- 
larate e Varese, si istitui una coppia di treni speciali pei 
giorni precedenti ai festivi, per 1 festivi e per i susseguenti 
ai festivi fra Milano e Varese, giorni questi di affluenza 
straordinaria. i 

Il giorno della festa di Pentecoste, 18 maggio, il con- 
corso fu tale che si fu obbligati ad effettuare, oltre ai treni 
d’orario predetti, 21 treni speciali, raggiungendo così il 
N. di 67 treni elettrici, tutti di composizione superiore 
alla normale. 


Il locomotore elettrico sistema Thomson-Houston che 
già «dla tempo prestava servizio, effettuò ad esempio due 
coppie di treni fra Milano e Varese, trainando 9 vetturelunghe, 
completamente cariche di viaggiatori. 

Nonostante però così gran numero di treni sulla linea, 
il servizio procedette regolarmente, con pochissimi ritardi, 
ed il pubblico ne fu contentissimo. 

Col numero dei treni dell'orario del 3 maggio, data P’af- 
fluenza costante dei viaggiatori, non fu possibile in seguito 
sopperire al servizio in altro modo che aumentando la 
composizione dei treni ed effettuando ben spesso dei treni 
speciali (in quest'epoca si raggiunge la media di 10 assi 
per treno) per cui il 16 giugno si portarono a 32 le coppie 
di treni fra Milano e Gallarate, a 23 quelle fra Gallarate 
e Varese, mantenendo sempre le coppie di treni speciali 
sia fra Milano e Varese che fra Gallarate e Varese. 

Coll'aumentato numero dei treni si fece però sentire la 
deficienza delle vetture automotrici, e fu solo in seguito 
a veri sacrifici finanziari (effettuando cioè le riparazioni 
correnti e le visite decadali, quasi sempre di notte), che 
si potè costantemente mantenere il servizio. 

Nei giorni festivi ordinari però, neanche così gran nu- 
mero di treni non era sufficiente a trasportare tutti i viag- 
giatori, per modo che sempre si effettuarono treni speciali 
a sussidio di quelli ordinari. 

Nei tre giorni del ferragosto poi (15, 16, 17) si trasportò 
più del triplo dei viaggiatori degli anni passati, facendo 
così fronte con pochissimo materiale antomotore (il quale 
fra l’altro era già da tempo affalicato da un lavoro ecces- 
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sivo) ad un movimento viaggiatori assolutamente insperato. 
Devesi qui fare osservare che, nonostante il lavoro al 
quale venivano assoggettate le automotrici e l'alta tempe- 
ratura ambiente, la quale non permetteva che i motorì 
elettrici si raffreddassero, non si ebbe mai a lamentare il 
minimo inconveniente alle parti elettriche stesse, se si esclu- 
dono i motorini per la pompa del freno Westinghouse i 
quali in quest'epoca diedero luogo a qualche difficoltà. 

Ciò però fu dovuto al fatto che, in conformità a quanto 
era stato stabilito nel progetto, i motorini in discorso erano 
stati studiati per servire alle frenature di treni composti 
di due soli pezzi mentre, come si è già avuto occasione di 
accennare, sia per la grande quantità di viaggiatori, sia 
per il servizio bagagli e merci a grande velocità (collì fino 
a 50 chilogrammi) e per quello postale, quasi tutti i treni 
erano formati di tre pezzi, mentre alcuni ercezzionalmente 
si spinsero fino a 9 vetture lunghe. Ciò naturalmente data 
anche la deficienza delle automotrici, per la qual cosa o- 
gnuna di esse non poteva avere il voluto riposo fra una 
corsa e l’altra, portava che i motori predetti lavorassero 
quasi continuamente con un non lieve sovraccarico, per 
modo che l’innalzamento della temperatura deteriorava l’i- 
solante e il motorino del freno predetto doveva essere so- 
stituito per la necessaria riparazione. 

Si dovette poi far fronte ad un altro grandissimo movi- 
mento dei viaggiatori nei giorni 7, 8, 9 di settembre, il 
quale anzi sorpassò di non poco gli altri eccezionali di 
cui già si è fatto cenno. 

In tali giorni tutti i treni marciarono con composizione 
addirittura anormale, si effettuarono molti treni speciali 
elettrici e precisamente nel giorno 8 si raggiunse in totale 
il numero di 86 treni elettrici; ma ciò nonostante non sì 
potè col solo materiale elettrico far fronte all'enorme movi- 
mento per cui si fu costretti, quantunque a malincuore, 
ad effettuare nel giorno 8 prericordato quattro coppie di 
treni viaggiatori a vapore in sussidio a quelli elettrici. 

In questa occasione si potè però constatare il favore che 
il nuovo servizio di trazione godeva e gode presso il pub- 
blico, poichè i viaggiatori mal volentieri si servirono dei 
treni a vapore loro offerti, e molti, anzichè usufruire di 
questi, preferirono attendere nelle stazioni, per viaggiare 
poi coi successivi treni elettrici. 


Coll’orario del 16 giugno si proseguì il servizio fino al 
15 ottobre, nel qual giorno però si effettuò solamente lo 
spostamento di un treuo; e ciò perchè il movimento dei 
viaggiatori si manteneva tanto grande, nonostante la sta- 
gione avanzata, da non permettere alcuna riduzione del nu- 
mero dei treni. 

Solo il 3 novembre corrente fu possibile effettuare una 
lieve riduzione portando a 24 le coppie di treni elettrici 
fra Milano e Gallarate, a 17 quelle fra Gallarate e Varese, 
sopprimendo inoltre i treni speciali festivi. 

Si è così data una rapida scorsa allo svolgimento nor- 
male del servizio di trazione elettrica nel primo anno di 
esperimento nei riguardi del traffico e non si può a meno 
di constatare gli ottimi risultati ottenuti, tanto più consi- 
derevoli quando si tenga conto della deficienza già ricor- 
data del materiale elettrico automotore. 

Tale deficienza poi si fece sentire in certi periodi del- 
l'esercizio molto più gravosa del normale, poichè in seguito 
a qualche guasto avvenuto in manovra, all’urto verificatosi 
in marcia fra Bisuschio e Porto Ceresio, ed ai guasti dei 
motorini pel freno Westinghouse, parecchie automotrici do- 
vettero sostare alle Officine per le riparazioni occorrenti 
per tempo piuttosto lungo. 

Ciò non pertanto, principalmente per effetto degli sforzi 
fatti per effettuare più rapidamente che fosse possibile le 
riparazioni correnti e le visite decadali, usufruendo anche 
dei periodi notturni con grave dispendio della Società, si 
potè sempre mantenere la regolarità del servizio. 

Un valido aiuto nell’ottenere il risultato anzidetto, sì 
ebbe anche nella locomotiva elettrica Thomson-Houston, la 
quale in soprannumero alle 20 vetture automotrici di cui 
la convenzione 7 marzo 1901, ebbe a prestare un servizio 
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lodevolissimo, effettuando i treni omnibus con composizioni 
fino al massimo di 180 tonn. e alla velocità massima di 
orario”di 60 chilometri. 

Non potendo però essa da sola coprire tutto il turno dei 
treni omnibus, si trovò utilissimo di trasformare due auto- 
motrici, cambiando i rapporti fra le ruote®degli ingranaggi 
trasmettenti il moto dei motori agli assi, rendendole così 
atte a sostituire la locomotiva predetta, effettuando anche 
esse treni pesanti alla velocità di 60 chilometri. 

Fu principalmente colla locomotiva elettrica e colle au- 
tomotrici trasformate, che si potè far fronte a servizi spe- 
ciali, quali quello del trasporto delle foglie di gelso per 
la coltivazione del baco da seta, nonchè al susseguente 
trasporto dei bozzoli, servizi questi di principale impor- 
tanza in una regione come quella attraversata dalla linea 
Milano-Varese, eminentemente serica. | 

E come servizio speciale non devesi dimenticare quello 
dei trasporti ordinari delle truppe e principalmente di quelli 
occasionati dalle minaccie degli scioperi, trasporti che sempre 
vennero effettuati regolarmente con trazione elettrica. 

Così pure si potè sviluppare regolarmente il servizio du- 
rante la vendemmia con piena soddisfazione del pubblico 
interessato. 

Per ciò che riguarda l’andamento del servizio dal lato 
tecnico, si può, senza tema di aver taccia di troppo otti- 
mismo, affermare in linea generale che non si ebbe a la- 
mentare alcun inconveniente; e che ad ogni modo quei 
pochi avutisi e di cui si dirà in seguito, sono di ben lunga 
inferiori a quelli che si sarebbero riscontrati qualora un 
servizio così gravoso si fosse dovuto effettuare colla trazione 
a vapore. 

Durante i primi giorni dell'esercizio si ebbero su’ due 
automotrici un corto circuito nell’interruttore automatico 
principale e poco dopo su altre due automotrici un corto 
circuito nel controller; in ognuno di questi casi però, 
quantunque per due volte i viaggiatori fossero sul treno, 
non si ebbe a lamentare nessun altro inconveniente all’in- 
fuori di un lieve deterioramento del materiale. | 

Per ciò che riguarda i circuiti elettrici, si ebbe una volta 
sola durante la marcia un corto circuito dovuto alla rot- 
tura di un filo, ma anche questa volta senza alcun incon- 
veniente, escluso quello del ritardo per il cambio della 
automotrice. 


Nessun altro guasto si ebbe a lamentare alle parti elet- 
triche delle automotrici o delle vetture, le quali si dimo- 
strarono non solo atte a disimpegnare il servizio pel quale 
furono progettate, ma anche quello più gravoso causato 
dalle pratiche necessità. | 

Anche dal lato meccanico delle vetture automotrici non 
si ebbe a lamentare mai il benchè minimo inconveniente, 
escluso un lieve piegamento di qualche asse dei motori, 
dovuto ad una distanza un po’ troppo piccola fra il sup- 
porto del motore sull’asse della carrozza, ed il motore stesso, 
per cui negli avviamenti e nella frenatura la carcassa del 
motore, poggiando direttamente sul supporto, faceva come 
una specie di leva, provocando il piegamento dell'asse del 
motore. 

Tale inconveniente venne però subito eliminato, aumen- 
tando la distanza predetta fra la carcassa del motore ed 
il suo appoggio. | 

La Centrale per la produzione dell’energia, le sottosta- 
zioni elettriche di trasformazione, le linee ad alta tensione 
e la terza rotaia, non diedero esse pure luogo ad alcun 
inconveniente, sopportando senza fatica gli enormi sovrac- 
carichi cui furono assoggettate specialmente nei giorni di 
straordinario ed intenso traffico a cui già si fece cenno. 

Nessun grave infortunio poi, e ciò è molto importante 
a notarsi, fu provocato dalla terza rotaia, nè ai viaggiatori 
nè al personale di servizio: solo due lievi inconvenienti 
isolati e di indole diversa si verificarono durante l’anno 
di esercizio che si sta descrivendo. 

Uno avvenne nei primi tempi in un passaggio a livello 
nelle vicinanze di Gallarate: la terza rotaia in seguito ad 
una pioggia torrenziale e a poco felici condizioni dello scolo 


‘di L. 230,952 (per soli nove mesi). 


disse, basta l’accennare qui al fatto che nelle feste di fer- 
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delle acque, venne da queste sommersa per modo che e- 


ravi una dispersione di corrente a terra. Un cavallo pas- 
sando sulla sede ferroviaria cadde, ma fu subito rialzato 
dal conducente il quale quasi non sì accorse che si trattava 
di corrente elettrica, stante la piccolezza della dispersione 
della corrente stessa. 

Il secondo avvenne nel deposito della Stazione di Milano 
Centrale : un operaio stava lavorando sotto una automotrice 
elettrica, quando il deposito stesso, dovendo fare una ma- 
novra e credendo che l’operaio predetto avesse finito il suo 
lavoro, diede corrente alla terza rotaia. Naturalmente l’o- 
peraio venne colpito dalla corrente trovandosi in diretto 
contatio colle parti metalliche della vettura; però l’infor- 
tunio non fu grave, tantochè dopo pochi giorni l’operaio 
stesso riprese il servizio completamente guarito. 

Anche i temporali, nemici costanti di tutti gli impianti 
elettrici, furono sopportati senza inconvenienti, principal: 
mente in grazia degli ottimi apparecchi di sicurezza adot- 
tati ed alla loro accurata manutenzione ; solo il 19 luglio 
1902, in seguito ad un temporale di eccezionale gravità, 
scatenatosi contemporaneamente in molti punti della linea 
ferroviaria, delle linee ad alta tensione e alla Centrale, pro- 
vocò qualche guasto agli interruttori automatici e si ebbe 
una interruzzione del servizio di poco più di un'ora. 

Fu questa l’unica interruzzione che si ebbe durante tutto 
il periodo d'esercizio. 

Qualche difficoltà si riscontrò nel servizio durante le ne- 
vicate, pel fatto che il pattino strisciando sulla terza rotaia, 
vi comprimeva un sottile strato di neve il quale, essendo 
isolante, impediva alla corrente di passare dalla terza ro- 
taia stessa ai motori, ed i treni erano obbligati a fermarsi 
od a rallentare. 

Per togliere simile inconveniente bastò dapprima proce- 
dere ad una accurata pulitura della terza rotaia a mezzo 
di rabbi di legno e di scope e poi applicare sul davanti 
delle vetture, appositi apparecchi atti a pulire automati- 


camente dalla neve la rotaia, provvedimento questo che 


diede risultati soddisfacenti. 


Nella prossima stagione invernale si continueranno le 
esperienze e si spera di raggiungere lo scopo, per modo da 
non dovere ricorrere alla pulitura della terza rotaia a mezzo 
della forza dell’uomo, tranne che nel caso di forti nevicate. 

Da tutto quanto si è venuto fin quì esponendo risulta 
dimostrato che il nuovo servizio di trazione elettrica pro- 
cedette sempre lodevolmente non solo dal lato del traflico, 
ma anche dal lato tecnico ; gli inconvenienti che si riscon- 
trarono furono pochissimi, di lieve entità ed isolati, per 
modo che ognuno di essi si deve A Palaro volta per volta 
a cause particolari e non ad organiche e non dovute allo 
speciale sistema di trazione adottato. 

Il pubblico del resto ha dimostrato all’evidenza il suc- 
cesso dell'esperimento, accorrendo costantemente ai treni 
elettrici in numero così grande da far temere qualche volta, 
data la deficienza della dotazione di automotrici, di non 
poterlo completamente trasportare. 

Durante l’anno d’esercizio qui descritto, i treni elettrici 
effettuarono circa 11,000,000 di assi-chilometri-vetture in 
confronto a 4,769,896 effettuati nell’anno 1897 colla tra- 
zione a vapore e gli introiti totali viaggiatori dal 1° di- 
cembre 1901 al 31 agosto 1902, nonostante la riduzione 
della tariffa, ammontarono a lire 993,150 in confronto a 
L. 663,000 introitate nello stesso periodo degli anni ante- 
cedenti. 

Con ciò lo Stato venne ad incassare come maggiore im- 
posta e maggiore compartecipazione sull’incremento degli 
introiti, non solo della linea Milano-Varese, ma anche delle 
diramazioni per Arona e Luino, per.effetto della trazione 
elettrica ebbero anch’esse un forte incremento la somma 


Perchè poi sia possibile il farsi un concetto esatto del- 
l'enorme traffico avutosi nelle feste speciali di cui già si 


ragosto si introitarono L. 50014, mentre nelle stesse feste 
dell’anno precedente si introitarono sole L. 22,990 e ciò, 


dovendosi tenere conto della diminuzione della tariffa già 
ricordata, dimostra che in tale ricorrenza sì trasportò un 


numero di viaggiatori maggiore del triplo di quello dell’anno 
precedente. 


RISCATTO DALLE FERROVIE JORA-SIMPLON 


e la prossima Assemblea generale degli Azionisti 


Sulla questione tanto discussa del riscatto della Giura- 
Sempione, la Perseveranza pubblica un interessante ar- 
ticolo nel quale sono esaminate le trattative corse e le 
proposte concretate fra Governo e Compagnia. 

Dati gl’interessi che si collegano all’Italia in questo 
riscatto, crediamo utile riprodurre l'articolo. 


Come è noto, il Consiglio federale svizzero, sulla base 
della legge 15 ottobre 1897, ha denunciato il riscatto della 
rete delle ferrovie Jura-Simplon pel 1° maggio p. v. 

Fra la Confederazione e la Compagnia vennero, già da 
tempo, intavolate trattative per compiere tale riscatto in 
via amichevole, e le basi preliminari dell’intesa furono con- 
cretate in un processo verbale che porta la data del 5 maggio 
1902. Le proposte sostanziali sono le seguenti: la Confe- 
derazione paga alla Compagnia un prezzo capitale di 104 mi- 
lioni, e prende a suo carico tutti gl’impegni della mede- 


sima, fra i quali quelli attinenti alla linea Briga-Iselle, 
comprendente la galleria del Sempione, liberando i sotto- 
scrittori delle azioni di sovvenzione. Questi ultimi si tro- 


verebbero così posti fuori causa; i versamenti da essi ef- 
fettuati, 40.8 0/0, resterebbero come dati a fondo perduto, 


e, in corrispettivo, gli azionisti verrebbero esonerati dal 
versamento del residuo 59.2 0/0. 


La Compagnia fu incaricata di esperire le pratiche ne- 
cessarie per ottenere la desistenza e l’adesione dei Can- 
toni, Comuni e Corporazioni svizzere, nonchè dello Stato, 
Provincie, Comuni ed Enti italiani, sottoscrittori di azioni 
di sovvenzione Sempione. 

Questa desistenza e quest’adesione sono indispensabili 
perchè il riscatto amichevole si possa compiere e ritenere 
definitivo, sulle basi e coi criteri equitativi stabiliti. 

A tale proposito ricorderemo che nel progetto di liqui- 
dazione è assegnata una somma di fr. 1,880,000 ai buoni 
di godimento, assegno questo che non si'-potrebbe fare 
senza la preventiva desistenza degli azionisti di sovvenzione, 
i quali avrebbero diritto all’integrale rimborso del capitale, 
dopo rimborsate le azioni privilegiate e le azioni ordinarie, 
e prima di qualsiasi altra erogazione. | 

La Compagnia ha innanzi tutto sollecitate le adesioni 
degli Enti sovventori svizzeri, e le ottenne. Si rivolse quindi 
al nostro Governo per avere la sua adesione e quella degli 
altri Enti sovventori italiani. E il Governo rispose che non 
avrebbe potuto prendere alcuna risoluzione, come azionista 
sovventore, prima che fosse concretamente e definitivamente 
regolata la questione del trapasso dalla Compagnia alla Gon- 
federazione svizzera della concessione riguardante il tratto 
di linea sul territorio italiano, comprendente anche circa 
metà della galleria del Sempione. ar ES 

A loro volta le rappresentanze delle Provincie, dei Co- 
muni e degli Enti sovventori, convocate dalla nostra De- 
putazione piesincao: coll’intervento pure dei Delegati del 
Governo, diedero incarico ad una speciale Commissione di 
esaminare la nuova posizione creata all’Italia in dipendenza 
del riscatto delle ferrovie svizzere, e di suggerire le do- 
mande da formularsi e le guarentigie da richiedersi a tu- 
tela degl’interessi impegnati; e, in seguito, approvarono 
la Relazione stesa dall’ing. Edgardo De Capitani, a nome 
di detta Commissione, Relazione che noi abbiamo a suo 
tempo riassunta, e nella quale sono ampiamente trattate 
le diverse questioni e presentate le proposte da porsi a 


base delle nuove convenzioni. 
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Nel gennaio scorso fu poi convocata a Roma una confe- 
renza, coll'intervento di delegati svizzeri e di delegati ita- 
liani, per tradurre in a’'to gli accordi necessari a definire 
le questioni accennate dal trapasso della concessione e del- 
l’adesione degli Enti sovventori. Ma una completa e defi- 
Nitiva intesa al riguardo non è ancora intervenuta. 

Nelle discussioni, improntate sempre da ambe le parti 
alla maggiore cordialità e al masssimo buon volere, molti 
‘punti vennero concordati, ma è rimasta sospesa la decisione 
intorno all'argomento del servizio dei treni sul tronco Jselle- 
Dumoossola, che, a norma del Trattato internazionale e 
delle convenzioni vigenti, spetterebbe alla Compagnia Jura- 
Simplon, ma che, per considerazioni di carattere politico 
e militare, il Governo italiano domanda di avocare a sè 
ora che alla Compagnia si sostituisce lo Stato svizzero. 

Noi non dubitiamo che anche su questo punto i due Go- 
verni si intenderanno s«michevolmente, animati come sono, 
entrambi, dalle migliori intenzioni: e crediamo pure che 
una decisione in proposito, qualunque sia, non dovrà tar- 
dare ail essere presa. . 

Però intanto la Compagnia Jura-Simplon doveva preoc- 
cuparsi di questo fatto: che al 1° magzio prossimo la Con- 
federazione diviene proprietaria di tutte le linee della rete, 
del materiale di esercizio, dei fabbricati e degli approvvi: 
gionamenti, e che molta parte del personale, compreso 
quello della Direzione, passa, da detta data, al servizio 
dello Stato. 

E’ bensì vero che, a termini della legge e delle conces- 
sioni, la Confederazione non può riscattare pel 1° maggio 


4903 che le linee in esercizio al momento dell’attivazione 


della legge 15 ottobre 1897, dalle quali quindi resta esclusa 
la linea Briga-Iselle, in corso di costruzione. Ma è anche 


vero che le condizioni della Compagnia, spogliata dell’eser- . 


cizio di una rete di oltre mille chilometri, è completa- 


mente disorganizzata, come si è sopra accennato, mutano 


profondamente e richiedono provvedimenti sostanziali ed 
immediati. 


In questa contingenza, due soluzioni si affacciavano: 0. 


procedere ad una revisione degli statuti, per mettere in 
relazione lo stato di diritto collo stato di fatto, dando corso 
alle formalità richieste; o deliberare lo scioglimento e la 
messa in liquidazione della Società a partire dal 1° maggio 
1903, data della presa di possesso da parte della Confe- 
derazione di tutta la rete attualmente esercitata dalla Com- 
pagnia. 

Il Consiglio d’Amministrazione non ha esitato ad atte- 
nersi a quest’ultimo partito, ed a proporlo alle delibera- 
zioni dell'assemblea generale degli azionisti che si terrà a 
Berna il 18 corrente. 


Riassumiamo brevemente le risoluzioni che vengono sot- 


topuste al voto dell'assemblea. | di 
I. — La Compagnia delle ferrovie Jura-Simplon è di- 


sciolta ed entra in liquidazione a partire dal 1° maggio. 


1903. 

Conseguentemente dal detto giorno cessano le attribu- 
zioni «dell'Assemblea generale, contemplate dagli statuti, e 
le funzioni del Consiglio d'Amministrazione, della Direzione 
e dei Commissari revisori. 


II. — La liquidazione è affidata ad una Commissione 
di nove membri effettivi, con nove supplenti, nominati dal- 
l'assemblea generale degli azionisti. 


La Commissione si costituisce nominando un presidente 
ed un vice-presidente. Le sue deliberazioni non sono va- 
lide che quando siano presenti almeno cinque membri. Essa 
è autorizzata, ma soltanto in vista di scopi speciali, a de- 
legare parte delle sue attribuzioni ad uno od a pareechi 
dei suoi membri. Delibera a maggioranza di voti; a pa- 
rità di voti prevale il voto del presidente. 

Per l'esame, se occorre, dei conti dell’esercizio 1902, e 


dei primi quattro mesi dell’esercizio 1903, per l'esame del 


conto finale di liquidazione e per tutte le altre questioni 


sulle quali verrà chiesto il loro parere, sono nominati tre 


Commissari revisori e tre supplenti. 


L’assemblea generale degli azionisti non sarà più convo- 

cata che nei casi seguenti: , 
a) se occorre, per l’approvazione dei conti dell’eser- 

cizio 1902 e dei primi quattro mesi dell'esercizio 1903; 

6) per deliberare, nel caso in cui la Commissione di 
liquidazione concluda col Consiglio federale un contratto 
di riscatto amichevole comprendente il totale dell’attivo e 
del passivo della Compagnia, sull’approvazione di tale con- 
tratto ; | 

c) in caso di una domanda di revocazione della Com- 
missione di liquidazione formulato da un numero di azio- 
nisti rappresentanti almeno il decimo del capitale sociale, 
per deliberare su tale domanda, ed eventualmente, per de- 
signare i nuovi liquidatori; | 
.-_ d) quando la Commissione di liquidazione lo giudi- 
cherà necessario ; 

e) per deliberare sul conto finale di liquidazione e per 
dare scarico alle Commissioni di liquidazione e di revi- 
sione. 

Salvo le questioni espressamente riservate all’assemblea 
generale degli azionisti e ai revisori dei conti, « tutte le 
operazioni richieste per la liquidazione, specialmente il 
completamento della linea Briga-Iselle, e tutto quanto ri- 
guarda tale linea, sono di competenza della Commissione 
di liquidazione ». I 

Queste, sommariamente, sono le proposte presentate sl- 
l'assemblea. Dal punto di vista degl’interessi italiani si può 
domandare: E’ opportuno lo scioglimento e la messa in 
liquidazione della Compagnia? E’ possibile di contrastare 
una simile risoluzione ? 

Date le circostanze alle quali abbiamo sopra accennato, 
e la mutazione radicale nello stato di fatto, negli scopi, 
negli organi della Compagnia, che interviene col 1° maggio 
prossimo in seguito alla presa di possesso della rete, ine- 
vitabile, da parte della Confederazione, è evidente che la 
soluzione proposta risponde alle esigenze della situazione. 

D'altronde l'articolo 664 del Codice federale delle obbli- 
gazioni rimette all'assemblea degli azionisti le decisioni al 
riguardo; e questa, per l’articolo 9, lettera X, dello Sta- 
tuto, statuisce sulla liquidazione della Società, obbligata 
solo, per l'art. 17, a deliberare colla rappresentanza di più 
di un quarto delle azioni aventi diritto di voto, a maggio- 
ranza di due terzi dei voti. | 


Dunque: l’assemblea è sovrana nel decidere in argo- 
mento, nè fra gli azionisti, agli effetti del voto, è fatta di- 
stinzione per gli azionisti di sovvenzione, come gruppo ti- 
stinto, con interessi separati. E’ dunque chiaro che, dato 
pure che fosse conveniente od opportuna, nessuna azione 
particolare possono spiegare i sovventori italiani per op- 
porsi alla messa in liquidazione della Società. Su di ciò 
delibera a maggioranza l'assemblea, nella quale poi, è bene 
ricordarlo, ha influenza preponderante la Confederazione 
per ìl gran numero delle azioni possedute, e pel fatto che, 
a termini dell'art. 15 degli statuti, nessuno può riunire 
più del quinto dei diritti di voto rappresentati nell’assem- 
blea generale, ma questa restrizione non è applicabile alle 
azioni possedute dalla Confederazione e dai Cantoni. 

Però, si può obbiettare, i rapporti della Compagnia col 
Governo italiano e cogli Enti sovventori non dipendono sol- 
tanto dagli statuti sociali, ma anche dal Trattato iriterna- 
zionale 25 novembre 1895, e dalla Concessione italiana 
22 febbraiv 1896, e quindi nessuna deliberazione d’assem- 
blea può moditicare i diritti consacrati nei detti atti. Questo 
è perfettamente giusto, e infatti la Delegazione italiana, nel- 
l’ultima seduta del 28 marzo scorso del Consiglio d’Ammi- 
nistrazione, ha richiamato l’attenzione sulla sussistenza di 
rapporti speciali aventi carattere contrattuale, formulando 
esplicita riserva d'ogni diritto derivante dai nominati atti. 
In proposito sono due principalmente i punti da esami- 
nare. = 

Per l’art. 8 della Concessione italiana 22 febbraio 1896 
per la costruzione e l’esercizio di una ferrovia attraverso 
al Sempione dalla frontiera italo-svizzera ad Iselle, la Com- 


‘paghi@ non può trasmettere ad altri'la concessione senza 
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autorizzazione del Governo italiano. Se la Compagnia è di- 
sciolta e in liquidazione, è adempiuta la detta eondizione? 
Non v'è dubbio che la Commissione di liquidazione con- 
tinua a rappresentare la Compagnia, e la personalità giu- 
ridica non cambia: anzi, la «letta Commissione viene ap- 
punto creata per assicurare la continuità dei rapporti, il 
soddisfacimento degli obblighi, il compimento dei lavori in 
corso; dunque, nei riguardi della Concessione italiana, non 
evvi trapasso, sinchè non venga a sostituirsi la Confede- 
razione. | 

Seconda questione: gli interessi italiani sono rappresen- 
tati nell’attuale Consiglio d’amministrazione: può l’Assem- 
blea nella nomina della Commissione di liquidazione esclu- 
dere qualsiasi rappresentanza degli azionisti di sovvenzione? 
Quali guarentigie, quale tutela, agli effetti del riparto del 
capitale sociale a termini dell'art. 27 degli Statuti, ha nella 
liquidazione il gruppo delle azioni di sovvenzione? Deve 
restare abbandonato alla discrezione della maggioranza? 

Si è già avvertito sopra che la nomina dei liquidatori è 
di spettanza dell’Assemblea, ma si è anche soggiunto che 
in questa è preponderante l’influenza della Confederazione. 
Ora, il delegato del Consiglio federale, rispondendo nel- 
l’ultima seduta del Consiglio d’Amministrazione della Jura- 
Simplon alle dichiarazioni e alle riserve espresse dalla 
delegazione italiana, ha affermato esplicitamente che la 
Confederazione riconosce legittimo che nella Commissione 
di liquidazione siano equsmente rappresentati i diversi in 
teressi speciali, e la sua azione nell'Assemblea sarà quind- 
esercitata in conformità. E’ dunque certo che nella detta 
Commissione — sostitutiva del Consiglio d’Amministrazione 
— l’Italia avrà, come aveva in questo, una rappresentanza. 

Il mandato dei liquidatori — a termini dell'art. 582 del 
Codice federale delle obbligazioni — è di ultimare gli affari 
in corso, adempire gli obblighi della Società disciolta, esi- 
 gerne i crediti e convertire in denaro il patrimonio: essi 
rapprasentano Ja Sooietà e possono stare per essa in giu- 
dizio, transigere e compromettere. I liquidatori possono 
anche intraprendere nuove operazioni, in quanto servano 
ad ultimare quelle pendenti. Però, allo stato delle cose, noi 
crediamo che il mandato dei liquidatori sarà limitato e di 
non lunga durata, diretto — sopratutto — a portare a ter- 
mine le trattative e le pratiche per il riscatto amichevole 
sulle basi già indicate, pratiche e trattative che, per diverse 
circostanze, è ormai ritenuto impossibile di definire com- 
pletamente pel 4° maggio prossimo, ma che potranno esau- 
rirsi a scadenza non lontana. 


L'accordo amichevole conviene a tutti, ed è quindi logico 
presumere che ciascuno contribuirà a facilitarlo e non ad 
ostacolarlo. 

Conviene alla Confederazione, la quale, un po’ delusa 
dalle risultauze dei primi esercizi delle reti già riscattate, 
affretta il momento di far entrare nel bilancio del servizio 
di Stato il contingente pingue degli introiti della Jura- 
Simplon, e non può desiderare di tenere sospese pendenze 
complesse di riscatto. | 


Conviene ai portatori delle azioni privilegiate e ordinarie. 


perchè essi, in nessuna più favorevole ipotesi, possono at- 
tendersi incasso maggiore del rimborso delle azioni alla 
pari, seguendo nell’ordine del rimborso, le azioni di sov- 
venzione e i buoni di godimento, prima che siavi luogo ad 
ulteriore riparto (art. 27); e d’altronde, in pendenza della 
liquidazione, resta sospesa la restituzione del capitale, e 
anche la distribuzione del dividendo dell’anno 1902, non 
potendosi — per l’art. 667 del Codice federale delle obbli- 
gazioni — ripartire il patrimonio sociale se non dopo estinti 
i debiti, e mai prima che sia trascorso un anno dal giorno 
della terza inserzione nei giornali a ciò destinati. 

Conviene infine anche agli azionisti di sovvenzione, 
perchè, essendo incontrastabile il riscatto, quando si siano 
ottenute le condizioni e le guarentigie che legittimamente 
si richiedono, dal lato finanziario la proposta di esonero 
dal versamento del residuo 59,2 0/0 del capitate sottoscritto 
si presenta congrua e corrispondente ai presumibili risul- 
tati di una liquidazione formale. 


Frattanto però la Compagnia ha dovuto considerare la 
posizione effettiva al 1° maggio prossimo, se — come si 
prevede — il riscatto amichevole non potrà per quell'epoca 
essere definitivamente sanzionato, e mettersi in condizione 
di provvedere regolarmente alla gestione dell'azienda del 
Sempione, essenilo convenuto col Consiglio federale « che 
» la Briva-Iselle sarà ceduta alla Confederazione quando 
» sia pronta per essere aperta all’esercizio, contro rimborso 
» di quanto sarà costata ». 

Come si sa, il versamento del capitale di sovvenzione è 
fatto dagli Enti sovventori in quote determinate per ogni 
esercizio annuale in relazione al conto separato che si tiene 
dei lavori eseguiti: lo scorso anno, essendo in corso le 
trattative per il riscatto amichevole, il versamento della 
quota venne sospeso. Ora gli Enti sovventori sono invitati 
a continuare i versamenti, e, naturalm»nte, hi dovranno fare 
sinchè non sia intervenuta la sinzione del riscatto amiche- 
vole, 0 compiuta la liquidazione formale, 

Se, come è molto probabile, l'accordo sarà presto conse- 
guito, il versamento richiesto verrà forse sospeso, o retro- 
dato, dovendo restare ferma la base della transazione colla 
quota del 40 8 0,0 prima d'ora versato. 

Se però anche la liquidazione dovesse seguire il suo 
corso, non vi sarebbe inotivo di preoccupazione da parte 
degli Euti sovventori, i quali — in nessun caso — sono 
tenuti a contribuire, oltre l'ammontare delle azioni stabi- 
lito dallo Statuto, al conseguimento dello-scopo e all’adem- 
pimesto delle obbligazioni della Società (articolo 633 del 
Codice federale delle obbligazioni), mentre poi, come fu già 
avvertito, la costruzione della Briga-Iselle viene fatta contro 


rimborso, da parte della Confederazione, di quanto sarà 


costata. 

Dato questo, non ci rimane che augurare che con equa- 
nimità e buon volere da parte di tutti, siano facilmente e 
in breve tempo superate le difficoltà, non gravi, che ancora 
si frappongono ad una definizione di reciproca convenienza 
e soddisfazione dei rapporti pendenti, confidando che resti 
assicurata all’ Italia la continuità della partecipazione in 
tutto quanto può interessare lo sviluppo del traffico sulla 
grande linea internazionale, che ebbe vita per gli sforzi 
riuniti dei due paesi, e che costituisce, e deve restare, ve- 
ramente un interesse comune. 


VISITA DI INGEGNERI INGLESI 
AI NOSTRI IMPIANTI IDROELETTRICI B DI TRAZIONE RLETTRICA 


Oltre 150 allievi ingegneri elettricisti inglesi guidati dal 
loro professore Silvano Thomson hanno in questi giorai 
fatto una visita ai nostri impianti elettrici ferroviari ed in- 
dustriali di Lombardia. E’ con grande soddisfazione ed or- 
goglio nazionale che registriamo questo fatto che dimostra 
in quale concetto sia tenuta l’ingegneria italiana moderna 
all’estero, anche nei paesi ove essa eccelle, come in Inghil- 


terra. 
Alle linee Valtellinesi. 


La visita è cominciata dalle ferrovie Valtellinesi, ove . 
ammirarono gli impianti elettrici ed il funzionamento, ri- 
portandone una favorevole e vivissima impressione. Dume- 
nica mattina recaronsi a Camnago Volta a deporre una 
corona sulla tomba del grande fisico. 


Alla Milano-Porto Ceresio. 


Gli ingegneri inglesi, lunedì, giunsero alle 8.40 a Milano, 
ricevuti alla stazione dai rappresentanti della Mediterranea, 
fra cui il comm. Kossuth vice-direttore generale, il comm. 
Mandolini, il cav. ing. Tremontani, gli ingegneri Bortolotti, 
Anghilleri ed altri; dai rappresentanti della Thomson-Hou- 
ston, cav. Legout consigliere delegato e ing. Cirla; dai 
rappresentanti dell’Associazione Elettrotecnica ing. eav. Ber- 
tini e ing. Cabella; dal cav. Comi, direttore e compro» 
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prietario delle Officine Meccaniche, costruttrici delle car- 
rozze, dall'ing. Semenza per la Edison e da moltissime alire 
notabilità tecniche ed industriali. 

Tutti presero posto in un treno speciale che partì da 
Milano alle 9.5 e, con una corsa velocissima, giunse a 
Porto Ceresio verso le 10 ed un quarto. 

La giornata splendida e il cielo tersissimo davano un 
grande rilievo a tutto il panoraina e lasciavano scorgere, 
in tutta la sua maestà, la catena delle Alpi. 

Allorchè il treno passò sul terrapieno fra Gazzada a Va- 
rese e si presentò l'incantevole colpo d’occhio del bacino 
del Lago di Varese e delle ville disseminate lungo il de- 
clivio dei monti, s'udì un’esclamazione generale di mera- 
viglia. 

Dopo una breve fermata a Porto Ceresio, il treno ritornò 
verso Varese, facendo sosta a Bisuschio, ove gli ingegneri 
visitarono quella sottostazione di trasformazione, interes- 
sandosi di ogni piccolo dettaglio dell'impianto e mostran- 
dosì oltremodo meravigliati del modo perfetto con cui si 
seppero prevedere e superare tutte le difficoltà, e del re- 
golare funzionamento del servizio in ogni sua parte. 

Si proseguì poi per Varese ove al Grand-Hòtel Varese 
ebbe luogo la colazione offerta ai gitanti dalla Thomson- 
Houston e dalla Mediterranea. 

I convitati erano oltre 200 e il superbo salone, colle 
mense elegantemente addobbate, presentava un colpo d’oc- 
chio veramente maestoso. 

Alla tavola d’onore siedevano, oltre il Presidente del- 
lAssociazione Elettrotecnica inglese, Gray, i vice-presidenti 
Ferranti e Gavey, il segretario Millan, il tesoriere R. Ham- 
mond, anche il celebre prof. Thomson, che è una vera 
illustrazione della scienza e il colonnello Crompton, che 
diresse i servizi elettrici durante la guerra del Transvaal. 

Vi erano pure il comm. Kossuth, il cav. Legout e gli 
altri rappresentanti delle Associazioni italiane. 

Dopo la sontuosa colazione, splendidamente servita, parlò, 
in inglese, il comm. Kossuth, il quale, con elevati pene 
sieri, fece una rapida rassegna dei progressi meravigliosi 
della scienza, dalla pila di Volta al telegrafo Marconi. 

Disse che una volta i forestieri venivano in ltalia per 
ammirare gli incantevoli panorami e per studiare l’arte e 
i monumenti di una civiltà passata: oggi vengono anche 
per ammirare le ultime applicazioni della scienza. 

E chiuse, fra i più vivi applausi, inneggiando all’Inghil- 
terra che fu amica sempre dell’Italia, che la sorresse nei 
momenti gloriosi del suo risorgimento e che le continua 
la sua viva simpatia. 


Il presidente. R. Gray, portò, in francese, il saluto ed 
i ringraziamenti dei gitanti per le festose accoglienze, fa- 
cendosi interprete dell'ammirazione di tutti per lo splen- 
dido esito del più grande esperimento di trazione elettrica 
per le ferrovie; e il cav. Legout, pure in francese, diresse 
agli ospiti il saluto della Thomson-Houston, augurando che 
presto l’Italia, per la prima fra tutte le Nazioni, veda at- 
tuata la trazione elettrica su tutte le sue ferrovie. 

Entrambi furono vivamente acclamati. 

Quindi il colonnello Crompton, rispose, in inglese, ri- 
cordando l’Italia di trent'anni or sono e i meravigliosi in- 
credibili progressi da essa conseguiti in questo periodo di 
‘tempo nel campo specialmente scientifico, dei traffici e 
delle industrie. 

Qui, egli dice, noi veniamo ad ammirare, praticamente 
e felicemente attuate, quelle moderne ed ardite innovazioni 
che le nostre compagnie ferroviarie, fin troppo conserva- 
trici, ancora non si sono decise ad esperimentare. 

E mentre la trazione elettrica rende ancor più seducenti, 
comodi e rapidi i viaggi in questa terra d'incanto, ci per- 
suade, coll’eloquenza dei fatti, della sua meravigliosa pra- 
ticità e della risoluzione di quel grande problema che deve 
rinnovare il sistema di trazione di tutte le ferrovie. 

Termina poi rivolgendo parole entusiastiche all’Italia, 
alla Mediterranea, alla Thomson, ed espressioni gentili al 
comm. Kossuth, ricordando, anche, con felice pensiero, la 
gloria del padre suo, eroico cavaliere della libertà. 


E a questa evocazione, risponde il comm. Kossuth, ineg- 
giando ell’Inghilterra, maestra di libertà a tutto il mondo. 

Le acclamazioni sono calorosissime e la serie dei discorsi 
è chiusa dal prof. Raworth, che pure fra gli applausi, ha 
parole gentilissime per tutti, e trova anche la nota scintil- 
lante di spirito. l 

Una breve fermata ancora all’albergo, durante la quale 
i gitanti non cessano dall’esprimere la loro ammirazione 
per l'incantevole soggiorno e poi la comitiva ritorna alla 
stazione, ove l’attende il treno speciale, che la trasporta 
a Gallarate. 

Di là la gita continua fino a Tornavento; e la grandiosa 
stazione centrale generatrice è pure oggetto dell’esame mi- 
nuto dei gitanti e della loro vivissima compiacenza. 

Alle 18 1 gitanti ripartivano da Gallarate alla volta di 
Milano, soddisfattissimi ed ammirati della visita fatta. 


A Paderno. 


Martedì mattina, ospiti della Edison, gli ingegneri in- 
glesi partirono alla volta di Merate e di Paderno d’Adda 
per visitare lo stabilimento Gavazzi, un modello per l’in- 
dustria moderna, e l’impianto idroelettrico della Fdison, 
per la produzione ed il trasporto di energia elettrica nella 
Brianza ed a Milano. 

La numerosa comitiva, di 150 persone circa, prese posto 
in un treno speciale offerto dall’Adriatica e partì alle 9. 

A Merate la visita allo stabilimento Gavazzi occupò ed 
interessò assai anche le signore che numerose presero parte 
a questa gita, così che l’ora della colazione, una colazione 
molto gaia ed altrettanto gradita, offerta dalla Edison, 
giunse quasi improvvisa. 

L’aria fina della Brianza, l’influenza « del tempo e della 
dolce stagione », aveva fatto perdere agli stessi ingegneri 
inglesi, poco facili all'entusiasmo e compassati per natura, 
l’abituale freddezza. ed i discorsi ed i brindisi, presero 
un calore di festività quale davvero inaspettato. | 

Parlò prima il presidente della Edison, senatore Colombo, 
ed il suo saluto ed il suo compiacimento nell’accogliere i 
graditissimi ospiti presentando a loro due vere e grandi 
vittorie industriali italiane, non fu meno caldo della parola 
efficace dell'assessore Mira, rappresentante il Comune di 
Milano e del comm. Ferrari rappresentante il Governo. 

Rispose il presidente della « Institution of Electrical En- 
gineers » ing. Gray, in lingua francese, e per suo esplicito 
invito altri parlarono esprimendo sensi di gratitudine e di 
ammirazione assai evidentemente sincera. 

Da Merate i gitanti si recarono in carrozza al Ponte di 
Paderno e di là, nella amena vallata dell’Adda, ridente di 
verde e di sole, a Porto dove sorgono le grandiose officine. 

In questa occasione la Edison sciolse un voto inaugurando 
un’artistica lapide alla memoria dell’ing. Carli, dell’idea- 
tore di tutto il grandioso progetto che tradotto in opera 
reale ua una delle migliori e più riuscite con- 
quiste del lavoro italiano. | | 

ll senatore Colombo pronunciò un elevato diccorso e la 
consacrazione dell’opera del compianto ingegnere non a- 
vrebbe potuto avere migliori elogi, nè più desiderate ammi- 
razioni dal pubblico elettissimo. 

Alla cerimonia presenziavano pure il comm. Ceola, que- 
store di Milano, il comm. Canzi, l’on. Dozzio, il comm. 


Cini dell’Adriatica, l'avv. Scotti della Svcietà lombarda ; 
facovano gli onori di casa l’ing. Esterle e gli ing. Bertini. 


e Semenza, presidente il primo e segretario l’altro del- 
l'Associazione elettrotrenica italiana. 


Fra gli ingegneri inglesi che presero parte alla gita no- 


tam mo parecchie illustrazioni della scienza e dell’industria 
elettrotecnica, il prof. Silvanus Thomson, il De-Ferranti, 
il Gavey, Charles Brown ed altri. 

In questa occasione l'Associazione elettrotecnica ha pub- 
blicato un elegante opuscolo, redatto in lingua italiana ed 
inglese, nel quale sono descritti i principali impianti elet- 
trici dell'Alta Italia; l’opuscolo servi ottimamente di guida 
e costituisce un gradito ricordo. | 


e degli interessi materiali 


SETTE MILIONI DI SGRAVII 
SOPRA I TRASPORTI FERROVIARI 


Ho letto nei giornali che la famosa Commissione detta 
degli sgravii, fra varii altri provvedimenti escogitati in 
favore delle provincie meridionali, ha proposto uno sgravio 
di sette milioni sopra i trasporti ferroviarii. 

Io non so come la Commissione intenda di realizzare in 
pratica questa importante concessione, ma penso che sì 
vorranno stabilire delle tariffe ridotte e forse ridottissime, 
e che il Governo dovrà rimborsare alle società esercenti la 
differenza, procurando che questo rimborso sì mantenga 
nei limiti dei sette milioni concessi. 

Se è così, noi :ssisteremo ad un ben arduo lavoro che 
sarà chiamato a fare il Consiglio delle Tariffe, e vedremo 
che il volume delle tariffe ferroviarie, già tanto ricco di 
tariffe generali, speciali e locali, e di tanta confusione, sarà 
ancora accresciuto di parecchi altri capitoli. 

E tutto questo sempre in omaggio all’aurea semplicità! 

Ignoro quali saranno i criterii che guideranno il Consiglio 
delle ‘lariffe nello studiare queste nuove tariffe di favore; 


ignoro se questo favore sarà generale tanto per i viaggia- 
tori che per le merci, tanto in partenza che in arrivo; o 
se sarà limitato alle sole merci, o forse anche alle sole 
merci in partenza, ma non occorre di essere profeta o 
figlio di profeta per indovinare che se vi saranno dei fa- 
voriti, vi dovranno necessariameute essere dei dimenticati 
e dei malcontenti, che ne verranno sperequazioni artificiose 
di prezzi e concorrenze inaspettate, e che ne nasceranno 
forse delle sorprese, poichè la concessione accordata invece 
di andare a favore del produttore meridionale che spedisce, 
andrà a favore del negoziante settentrionale che riceve Ja 
merce, | : 

fo non intendo di estendermi in considerazioni sopra 
cose che non solo ignoro io, ma che credo sieno ignorate 
dagli stessi membri della Commissione degli sgravi, i quali 
molto probabilmente hanno fissata questa somma di sette 
milioni di sgravi sui trasporti ferroviarii, senza avere una 
idea precisa del modo come sì potranno applicare in pra- 
tica. Tornerò sull'argomento a suo tempo, e per ora mi 
limito a fare una semplice osservazione. 

Che le tariffe ferroviarie italiane sieno in generale troppo 
elevate, è cosa ammessa da tutti; ma quando si potessero 
fare delle concessioni, io credo che queste dovrebbero essere 
generali per tutti, e non mai speciali per alcune provincie 
e' peggio per alcuni determinati trasporti. 

Ma dato che si voglia proprio giovare alle provincie me- 
ridionali anche coi trasporti ferroviarii, a me pare che vi 
sia un mezzo molto più semplice di quello di stabilire delle 
nuove tariffe di favore. 

11 Governo ha gravato i trasporti ferroviarii della tassa di 
bollo, e della tassa proporzionale, alla quale ultimamente 
ha ancora aggiunta una sovratassa. Non ho sotto gli occhi 
i documenti, ma credo che queste tasse e sovratasse frut- 
tino al Governo più di 40 milioni. 

A me pare che volendo il Governo favorire alcune pro- 
vincie sul trasporti ferroviarii, potrebbe molto semplice- 
mente sopprimere per quelle provincie l’applicazione di 
quelle tasse, e così il benefizio non sarebbe limitato a pochi, 
ma sarebbe generale a tutti coloro che in qualunque modo 
si servono delle ferrovie. 


Torino, aprile 1903. 
Ing. Lusi MONTEZEMOLO. 
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Traforo del Sempione. 
(Stato des lavori al 1° aprile 1903). 
Lato nord Lato sud 


Galleria di avansamento: Briga = Iselle = 1°tale 
Lunghezza al 1° marzo 1903 m. 8773 6153 14,926 
Progresso mensile. . . . » 158.177 335 
Totale al 1° aprile 1903 . m. 8931 6330 15,261 

Operai : o 
Fuori galleria, totale giornate 12,500 14,787 27,287 

» media giorn. 431 477 908 
In galleria, totale giornate . 31,479 40,803 72,282 
» media giorn. . 1,090 1,376 2,466 


Effettivo massimo lavoranti si- 
multaneamente . . ... 436 550 986 
Totale dei cantieri: totale giorn. 43,979 55,590 99,569 
» media giorn. 1,521 1,853 3,374 


Lato Nord. — La galleria di avanzamento ha attra- 
versato il gneiss schistoso e lo schisto scricitico calcari- 
fero. Sospesasi durante 212 ore la perforazione meccanica 
a causa delle armature in legno richieste dalla roccia 
tenera. Il progresso medio della perforazione meccanica 
è stato di m. 6.72 per giornata di lavoro. Le acque pro- 
venienti dal tunnel comportarono 46 litri al secondo. 
ll 12 marzo il minatore Merenda Giuseppe, di Paterno 
(Provincia di Cosenza), fu colpito da un franamento di 
roccia. Morì il 15 marzo. 

Lato Sud. — La galleria di avanzamento attraversò 
il gneiss schistoso. Il progresso medio della perforazione 
meccanica è stato di m. 5.71 per giornata di lavoro. Le 
acque provenienti dal tunnel comportarono 799 litri al 
secondo. 

> 
Lo studio dell'esercizio ferroviario. 


Mentre la Commissione parlamentare affretta i suoi 
studi e la sua relazione sul disegno di legge per gli 
sgravii, il Presidente del Consiglio e i Ministri compe- 
tenti, in queste brevi vacanze dedicano cure speciali allo 
studio del problema sull'esercizio ferroviario. 

L'on. Zanardelli ha portato con sè a Maderno molti 
documenti e varie proposte pel futuro esercizio delle 
ferrovie, e non è improbabile che ivi abbia qualche con- 
ferenza coi direttori delle'retì ferroviarie. 

Intanto i ministri Balenzano e Di Broglio, oltre che 
fra loro e col collega Carcano, hanno avuto colloqui di 
questi giorni anche col comm. Maraini, rappresentante 
delle Ferrovie Mediterranee. 

>< 
L'autonomia del Porto di Genova. 


Il regolamento per l'applicazione della legge sull’au- 
tonomia del Porto di Genova è in corso di stampa, ed 
essendo cessato lo sciopero dei tipografi, potrà essere 
stampato e distribuito ai membri della Commissione, che 
ne discuteranno subito in seduta plenaria. 

La nuova organizzazione del porto dovrebbe funzionare 
secondo la legge col 1° luglio e non è improbabile che 
per questa data il regolamento sia approvato anche dal 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e dal Consiglio 
di Stato e possa essere reso esecutivo con decreto dei 
Ministri dei Lavori Pubblici, della Marina e del Tesoro. 
Ma un eventuale ritardo non ritarderebbe l’azione del 
Consorzio. 
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>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare per materiale rotabile). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha indelte le seguenti gare nazionali per acquisto 
di materiale rotabile: 

27 Aprile 1903. 
N. 12 locomotive a otto ruote accoppiate; 
» 5 carrozze di prima classe, serie Acre; 
» 35 » seconda » serie Brcre e Dure; 
» 838 bagagliai a due comparti, serie Drc; 
» 6 carri per equipaggi, serie Hrce; 


» G6 » seuderia, serie Grc. 
28 Aprile 1903. 
N. 225 carri per derrate alimentari, serie HBrcd: 
» 375 » » » serie HBd; 
» 250 carri scoperti a sponde alte, serie Lr e L; 
» 25 » » con bilico, serie NBff; 
» 125 »°' » a sponde basse, serie Nt. 


><Z 
La Presidenza della Società Veneta di Costruzioni. 
Nella sua seduta di ieri il Consiglio d'Amministrazione 
della Società Veneta ha preso atto con dispiacere della 
dichiarazione dell’on. senatore Medici, che non accettava 
la presidenza della Società. Continuerà pertanto a fungere 
da presidente il comm. Da Zara, vice-presidente. 


SR 


Biglietti di andata e ritorno 
fra Genova, Berlino e Londra. 


Ci informano da Genova che il Sindaco di quella città 
ha rimesso al Ministro dei Lavori Pubblici copia di una 
deliberazione di quella Giunta municipale, colla quale 
sì insiste perchè siano, al più presto, istituiti biglietti 
di andata e ritorno tra Genova e taluna fra le principali 
città estere, in ispecie con Berlino e Londra; i quali ab: 
biano lunga validità e facoltà di proroga, essendo dove- 
roso che una città dell'importanza commerciale di Genova, 
goda di quelle facilitazioni di cui fruiscono le città di 
Torino e di Milano. 

A questo riguardo sappiamo che la Direzione ttenerale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, la quale ha recen- 
temente concordate ed istituite corrispondenze con biglietti 
di andata e ritorno fra Genova, Francoforte e Colonia. 
nonchè altre corrispondenze con biglietti di andata e ri- 
torno dalla Germania a Genova, sta trattando colle So- 
cietà estere interessate per l'attuazione di nuove corri- 
spondenze dei servizi diretti italo-francese ed italo franco- 
inglese, nelle quali saranno compresi anche biglietti di 
andata e ritorno fra Genova e Londra. 


<< 
Biglietti andata e ritorno fra Genova e Ancona. 


. Abbiamo da Bologna che quella Camera di Commercio 
ed Arti, a mezzo del proprio presidente, ha interessato 
vivamente il Ministero dei Lavori Pubblici attinchè la 
stazione di Bolocna venca normalmente ammessa alla 
vendita dei biglietti di andata e ritorno per quelle di 
Genova e di Ancona. Ed il prefato Ministero, tenuto 
conto dei rapporti, specialmente commerciali, assai fre- 
quenti che intercedono tra le preindicate città, ha rac- 
comandato la cosa alla Società esercente la Rete Adria- 
tica, osservando come sarebbe conveniente di accogliere 
la domanda anche dal punto di vista dell'interesse della 
ferrovia. essendo certo che ne .verrà un sensibile aumento 
nel traffico dei viaggiatori. 


| 


= 
Soppressione 
del treno di lusso Pietroburgo- Vienna. Cannes. 


L'Adriatica ha stabilito che con la fine del corrente 
mese venga soppressa l'effettuazione del treno di lusso 
l’ietroburgo-Vienna-Cannes, e per consegnenza dal 1° mag- 
cio sarà attuata una variante al treno 126, che fra Tre- 
viglio e Milano assumerà l'orario del 126-A. 

SK | 
lerrovie del Mediterraneo. 
(Gure aggiudicate provvisoriamente). 

Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
ha avuto luogo la gara per l’appalto dei lavori di com- 
pletamento del servizio di trasbordo nello scalo merci 
della stazione di Milano Porta Sempione. Delle 14 Ditte 
ammesse alla gara solo 5 hanno presentato offerta e l’ap- 
palto è rimasto provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
Achille Ferraresi, col ribasso del 14 0/0. 

(Gare aperte) 

Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
il 17 corrente avrà luogo il dissuggellamento delle schede 
che saranno presentate dalle Ditte ammesse alla gara per 
l'appalto dei lavori di sistemazione del servizio merci 
nella stazione di Savigliano. 

dà 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Il 6 corrente mese, presso la Direzione dei Lavori della 
îete Adriatica, in Ancona, ebbe luogo la gara a licita- 
zione privata per l'appalto dei lavori di sistemazione del 
fosso Cinquaglia al km. 137.798 della linea Orte-Falco- 
nara. Delle 12 Ditte ammesse alla gara soltanto 4 pre- 
sentarono offerta e l'appalto rimase provvisoriamente ag- 
giudicato alla Ditta Riccardo Criostrelli, di Perugia, che 
fece il ribasso del 18.60 0/0. 

— IG corrente, presso la Direzione Generale della 
Rete Adriatica, ebbe luogo la gara internazionale per la 
fornitura di 3250 rotaie di acciaio modello RKA48. Con- 
corsero 5 Ditte estere e 2 nazionali e la fornitura ri- 
mase acgiudicata alla Società Siderurgica di Savona, che 
offerse il prezzo di L. 198.85 per tonnellata. 

>< 
Valulità dei biglietti per le stazioni balnearie. 


Siamo informati che la Società esercente la Rete Adria- 
tica, in seguito a premure del R. Ispettorato delle Strade 
Ferrate, ha consentito di assegnare, quest'anno, la vali- 
dità di 20 giorni, anzichè di 15, ai biglietti speciali in 
destinazione delle stazioni balnearie e della stazione di 
Montecatini, ferma la facoltà della proroga per un mas- 
simo di 20 giorni, col solito pagamento di una sopra- 
tassa dell'uno per cento per ogni giorno di proroga. 

La predetta Società poi, oltre al ripristinamento delle 
facilitazioni concesse nello scorso anno, compresa quella 
della riattivazione deì biglietti di andata e ritorno va- 
levoli 4 giorni per le stazioni del litorale adriatico, ha 
ritenuto opportuno: 

1) Di ammettere anche la stazione di Mantova alla 
distribuzione dei biglietti speciali di andata e ritorno 
per tutte le stazioni balnearie ; 

2) Di ammettere la stazione di Roma alla distri- 
buzione dei biglietti di andata e ritorno per quella di 
Montecatini ; 

3) Di istituire, in via di esperimento, biglietti di 
andata e ritorno anche per Livorno (via Bologna) in par- 


tenza dalle medesime stazioni ammesse alla vendita dei 


. e degli interessi materiali . 233 


biglietti speciali per le stazioni del litorale adriatico, 
escludendo Firenze e Roma; 

4) Di estendere anche a Viterbo le stesse corrispon- 
denze per loealità balnearie dell'Adriatico, cui fu nello 
scorso anno ammessa Roma ; 

5) Di ripristinare per quest'anno ]e corrispondenze 


con higlietti speciali di andata e ritorno fra Porretta e 


Firenze S. M. N 
>< 
Biglietti di andata e ritorno. 
L'Adriatica ha disposto per la istituzione, in via di 
esperimento, dei normali biglietti di andata-ritorno per 
le tre classi dalla stazione di Pietragalla per quelle di 


Potenza Superiore, Potenza Basilicata, Melfi e Rionero. ‘ 


>< 


Sentenze di Cassazione, di Corte d' Appello, ecc. 


| 


La Cassazione di Roma ha emessa la seguente sen- 


tenza in materia di infortuni sul lavoro: 

« La legge 17 marzo 1898 per gli infortuni sul lavoro 
prescrivendo, nelle costruzioni edilizie, l'obbligo dell’assi- 
curazione degli operai, ha riguardo soltanto alle imprese 
di una certa importanza economica, assunte a scopo di 
speculazione, non alle opere private alle quali manca tale 
carattere di speculazione, e dove il proprietario o un 
capomastro, nell'interesse di lui, dirigono i lavori ». 

Colla detta sentenza venne cassata una sentenza del 
Tribunale di Macerata, confermata dalla Corte d’Appello 
di quella Città, colla quale si condannava certo Corona 
per contravvenzione alla legge sugli infortuni degli operai 
sul lavoro, all'’ammenda di L. 1800 ed accessori, per 
avere egli omesso di assicurare gli operai che attende- 
vano sotto la sua direzione, alla ‘costruzione di una casa 
colonica, accertatasi tale omissione in occasione di un iu- 
fortunio toccato ad una ragazza addetta ai lavori, la quale, 
caduta da un palco all'altezza di quattro metri, riportò 
frattura delle braccia e malattia per giorni 40. 


> < 


Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


ReTE MEDITERRANEA: * 


Impianto di un binario d'incrocio sul tronco Montalto- 
Chiarone, fra i chilom. 123.846 e 124.846 della linea 
Roma-Pisa, per L. 25,600. 

Consolidamento del ponte della luce di m. 10 sul bur- 
rone Carparo, fra le stazioni di Casaletto e di Scalea, al 
km. 138.952 della Reggio-Castrocucco, per L. 5600. 

Impegno suppletivo per il rifacimento con rotaie d’ac- 
ciaio da m. 12 del 1° tipo FF. CC. di metri 600 di 
binario in ferro modello D, nella stazione di Casale Mon- 
ferrato, per L. 1130. 

RETE ADRIATICA: 


Lavori per sostituire un acquedotto di luce di centi- 
metrì 60 coperto con lastroni ad un chiavichetto di luce 
di cm. 50 formato con traverse, al km. 19,358 della 
linea Attigliano-Viterbo, per L. 350. 

Consolidamento del rilevato ferroviario fra i chilometri 
124.715 e 124.739 della Roma-Sulmova, per lire 6400. 

Consolidamento di un tratto della scarpata sinistra 
della trincea fra i km. 171.326 e 171-343 della linea 
Roma-Sulmona, per L. 2100. 

Impianto di un rifornitore sussidiario nella stazione di 
Crema, per L. 12,200. 

Consolidamento della scarpa verso monte della trincea 
situata fra i km. 17.960 e 18.120 della linea Portoci- 
vitanova-Macerata-Albacina, per L. 1200. 


Sistemazione deì segnali a disco girevole posti a pro- 
tezione della stazione di Spaleto, sulla linea Roma-Fal- 
conara, per L. 1625. 


Lavori per l'impianto di apparecchi di controllo fra. 


il bivio Acquabella e la stazione di Limito, sulla linea 
Milano-Venezia, per L. 2500. 

Ricambio con miglioria della semifissa n. 923 del ri- 

fornitore della stazione di Benevento, per L. 2622.75. 
RETE SICULA: 

Miglioramenti e trasformazioni da so foriani al cessì 
Do stazioni di Palermo Centrale e di Catania, per 

. 120.30.. 

"Lavori per riparare i danni causati dalla piena del 
fiume Platani al muro di difesa fra i km. 110.557 e 
110.680 della linea Palermo-Porto Empedocle, per lire 
18,510. 

>La | 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio . 


presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


Rete MEDITERRANRBA: 

Modificazione dei binari e dei manufatti al quadrivio 
della Coscia nel Porto di Genova, L. 29,150. 

Sbancamento dei massi pericolanti all'imbocco est della 
galleria Santa Croce al km. 84.965 della linea Sampier- 
darena-Confine francese, L. 1800. 

Ampliamento dell’Officina per le locomotive nella sta- 
zione di Taranto, L. 42,300, delle quali L. 24,300 per 
1 lavori da appaltarsi. 

Consolidamento della costa montuosa al km. 360. 890 
della linea Battipaglia-Reggio, L. 6300. 

Opere di completamento del fosso a valle fra i chilo- 
metri 310.042 e 310.176 della linea Battipaglia-Reggio, 
L. 550. 

Lavori per ristabilire la viabilità interrotta sotto il 
ponte Calatro al km.316.290 della linea 'Taranto-Reggio, 
L. 2700. 

Impianto di un apparecchio per la prova dell’imper- 
meabilità dei veicoli presso la squadra rialzo nella sta- 
zione di Torino Porta Nuova, L. 7100. 

Completamento delle protezioni meccaniche contro la 
malaria nel fabbricato della stazione di Vada, L. 410. 

Sgombro e sbancamento di materie franate al chilo» 
metro 154.587 fra Ventimiglia ed il Confine francese, 
L. 3400. 

Opere di difesa contro le corrosioni della sponda si- 
nistra del Pellice a monte del ponte ad uso comune, al 
km. 13.339 della linea Airasca Cavallermaggiore, lire 
10,000. 

Lavori a difesa della sponda sinistra del torrente Rid- 
done a valle della diga in legno al km. 60.429 fra le 
stazioni di Alba e di Mussotto, L. 270. 

Applicazione delle difese meccaniche contro la malaria 
ai fabbricati fra le stazioni di Cecina (inclusa) ed il 
km. 307.001 della linea Roma-Pisa, L. 12,500. 

Lavori per dare sfogo alle acque di piena attraverso 
la ferrovia Roma-Pisa, L. 7900 (fra le stazioni di Bol- 
gherì e di Bibbona). 

Impianto di due binari per deposito dei treni merci 
nella stazione di Rogoredo, L. 47,900, oltre il materiale 
metallico di armamento. 

Modificazioni di binari e scambi nella stazione di Va- 
rese, L. 9850, oltre il materiale di armamento. 

RETE ADRIATICA: 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Pescia, 

L. 209,000, delle quali L. 137,000 per i lavori da i 


paltarai, 
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Impianto nella stazione di Bologna, presso lo scalo 
Mascarella, di un magazzino ad uso deposito di materie 
esplosive e del combustibile occorrenti all esercizio della 
trazione elettrica sul tronco Bologna-Poggio Rusco, lire 
1260. | 

linnovamento di m. 3755 di binario fra i km. 137.737 
e 141.542 della linea Bologna-Otranto, L. 5730, oltre il 
materiale metallico d’armamento. 

Demolizione della vecchia tettoia in legno addossata 
al nuovo fabbricato viaggiatori, sostituzione con una pen- 
silina metallica e allargamento del marciapiede fra la 
prima e la seconda linea nella stazione di Bagni di S, Giu- 
liano, L. 9000, delle quali L. 6400 per i lavori da ap- 
paltarsi.' si 

RETE SICULA : 

Riparazioni alla galleria di Cefalù sulla linea P’alermo- 
Messina, L. 2850. 

Completamento della cinta muraria della stazione di 
Assoro, L. 2430. 

Ricostruzione con travata metallica sul ponte sul fiume 
Erminio della linea Noto-Licata, per una somma da sta- 
bilirsi. 

Movimento del binario fra le stazioni di Leonforte e 
di Castrogiovanni, L. 10,500. 

SR 

‘ Quorificenza. — Siamo lieti di annunciare che 
S. M. il Re con recente Decreto ha conferito al chia- 
rissimo ingegnere Alberto Pennachio, Capo-servizio del 
Mantenimento e Lavori della Ferrovia del Mediterraneo, 
la Commenda dell'Ordine della. Corona d’Italia. 

- AI neo Commendatore, mostro carissimo amico, man- 
diamo le più vive congratulazioni. 
>< 
Tariffe ferroviarie staliane. 

Il Ministro dei Lavori pubblici, d’accordo cogli altri 
Ministri interessati, ha approvato le seguenti proposte 
delle Amministrazioni ferroviarie, relative a concessioni 
speciali di tariffa: 

1) Proposta deli’Adriatica, per modificazione dei 
prezzi che servono di base alla concessione accordata alla 
Ditta Jacy, Summerer e Comp. per trasporto di mac- 
chine; | 

2) Proposta della Mediterranea, per concessione alla 
Ditta G. Ronchi di effettuare i suoi trasporti di merci 
varie da Como e da Milano per Torino e da Torino per 
Milano, coll'abbuono, pei soli trasporti da Torino a Mi- 
lano, di cent. 40 al quintale sui prezzi della tariffa spe- 
ciale n. 2, grande velocità, e coll’impegno di un traffico 
minimo annuale di 200 tonnellate; 

3) Proposta dell’Adriatica, per la quale, a datare 
dal 1° maggio 1903, sì rinnova per un altro anno la 
concessione accordata alla ferrovia Sassuolo-Modena-Mi- 
randola-Finale per trasporto di carbon fossile in blocchi 
ed in polvere da Venezia a Modena, verso impegno di 
un traffico minimo annuale di 1000 tonnellate; 

4) Proposta della Mediterranea, di rinnovare alle 
stesse condizioni, per un altro anno, la concessione ac- 
cordata alla Ditta. Biagio Fittipaldi per trasporto di sale 
da Spezzano Castrovillari a Monterano; 

5) Proposta dell’Adriatica, per concessione alla So- 
cietà Veneta di effettuare, con materiale proprio, i suoi 
trasporti di ghiaia da Porto Maggiore a Ferrara alle se- 
guenti condizioni: tassa di pedaggio di L. 1,545 per 
chilometro e per treno, sia carico che vuoto — composi- 
zione dei treni, 20. veicoli, di portata non superiore alle 
12 tonnellate ciascuno — durata della concessione, 1° 


aprile-81 dicembre 1903 — quantitativo minimo d’im- 
pegno, tonnellate 35.000; | 


6) Proposta della Mediterranea, di rinnovare, pel pe- | 


riodo dal 1° marzo 1903 al 30 giugno 1904, la conces- 
sione accordata alla Ditta Fratelli Feltrinelli per trasporti 
di legname da Civitavecchia a Roma, elevando il quan- 
titativo minimo di trasporto da 600 ad 800 tonn.; 

7) Proposta dell’Adriatica, per la quale si concede 
alla Ditta Giacomo Benini che siano ammesse al bene- 
ficio della concessione accordatale pei trasporti di legnami 
greggi e legna da ardere, anche le spedizioni di legname 
in tronchi in provenienza da stazioni della Valle Seriana 
in destinazione di Milano, limitatamente al percorso Ber- 


gamo-Milano, aumentando il quantitativo minimo d’im- 


pegno a 1000 tonnellate, e ferme restando le altre con- 
dizioni; 

8) Proposta dell’Adriatica, di concedere alla Ditta 
M. Ziliani di trasportare in un anno non meno di 6000 
tonnellate di legname greggio in tronchi da Feltre a Pa- 
dova al prezzo di L. 0.0412 per tonnellata-chilometro, 
oltre il diritto fisso di L. 0.206 a tonnellata; 

9) Proposta della Mediterranea, per eoncessione alla 
Ditta Pietro Colaiacomo di effettuare i suoi trasporti di 
calce, a vagone completo, da Segni Paliano a Roma-Ter- 
mini ed a Roma-Trastevere, coll’impegno di un quanti- 


tativo minimo di 4500 tonnellate, al prezzo di L. 2.83. 


la tonnellata, compreso il diritto fisso e la sopratassa 
erariale pei trasporti destinati a Roma-Termini, e al prezzo 
proporzionale di L. 3.36 la tonnellata, per gli arrivi a 
Roma-Trastevere ; la concessione ha la durata di 18 mesi, 
scadenti col 30 giugno 1904; 

10) Proposta dell’Adriatica, per la quale si concede 


alla Ditta Fratelli Mazzi, concessionaria di trasporti di . 
calce e cemento da Lecco a Valmadrera, nonchè dei tras- 


porti di pietrisco da Valmadrera per: altre determinate 
stazioni, che siano ammessi a fruire della concessione 
anche i trasporti di pietrisco in destinazione di stazioni 
della linea Sondrio-Tirano. 

— È in corso di approvazione il provvedimento che le 
Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e dell’Adria- 
tico hanno presentato alla Superiorità, in relazione al 
disposto del quint’ultimo capoverso dell'articolo 120 bis 
delle tariffe, per aumenti ai termini di resa delle merci 
a domicilio per le località lontane dalle rispettive sta- 
zioni, o di difficile accesso, o aventi servizio di corri- 
spondenza per via carrettiera. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia nell'Alto Polesine. — Un imponente 
comizio si è tenuto al Teatro Comunale di Occhiobello per 
ropugnare la costruzione della linea ferroviaria attraverso 
l'Alto Polesine. 


f'erruvio deli Viediteorrameo. — /rodotti dal 
1° luglio 1902 al 31 marzo 1903. — Nella decade 21-34 
marzo 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 5,717,634.87, con un aumento 
di L. 368,073.05 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 31 marzo 
1903 si ragguaglia a IL. 119,437,426.22, presentando un 
aumento di L. 4,868,592.56 in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. 


Tramvia Velletri-Castolli Romani. — Do- 
menica scorsa a Velletri si è tenuta una riunione, a cui 
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e degli interess materiali 


hanno presenziato i Sindaci di Velletri, Genzano, Nemi, 
Civitalavinia e Ariccia. Assunto alla presidenza, l’on. Fra- 
scara ha detto della necessità di pronte comunicazioni fra 
Velletri e i Castelli Romani, annunziando anche l’espleta- 


mento degli studi fatti eseguire per costruire una rete. 


speciale. Di fronte però alle difficoltà finanziarie di tale 
diseguo avverti di aver proposto ed essere stato accettato 
il progetto per prolungare il tram elettrico Roma-Genzano 
fino a Velletri a mezzo della Società Thompson, concessio- 
naria di detto tram che solo domanderebbe L. 80.000 annue 
per risarcimento di nuovo esercizio. Ora i sindaci proce- 
deranno alle rispettive pratiche per definire la quistione in 
modo soddisfacente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


. Rerrevio $Spaguuole. — La Gaceta de Madrid ha 
pubblicato un decreto con cui si accorda alla Compagnia 
della ferrovia San Martin-Lieres-Gijon-Niusel la concessione 
per costruire ed esercitare per 99 anni una linea a scar- 
tamento ridotto da Tremanes a Verina con connessione 
dalla progettata linea di. Verina al porto di EI Musel. 


Ferrovie del Congo — « Società di studio delle 
ferrovie dal Stanley-Pool al Katanga e dal Itimbiri al Uele 
e ad un punto da determinarsi sul confine francese » tale 
è il titolo di una Società per azioni a responsabilità limi- 
tata, la cui fondazione venne autorizzata con decreto del 
Re-Sovrano del 14 marzo 1903. La sua durata è di trenta 
anni, la sede sociale al Congo. 

Il capitale di un milione di franchi è rappresentato da 
1000 azioni di 1000 fr.; sottoscritte e liberate del 10 0/0. 
Non potrà essere aumentato, e non si potranno emettere 
obbligazioni che per deliberazioni dell’assemblea generale 
e con l'approvazione dello Stato indipendente del Congo. 
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La ripartizione dei benefizi è semplicissima; uu ventesimo. 


ai fondi di riserva, il resto agli azionisti. 


Ferrovie Cilene. — Recentemente sono stati ap- 
provati dal Congresso chileno due progetti di legge rela- 
tivi alla costruzione della ferrovia transandina per Antuco 
ed al compimento della ferrovia transandina per Uspallata. 

Secondo le relazioni tecniche, la linea transandina di 
Gabrero, via Antuco, traverserà il passo delle Cordigliere 
più comodo e più facile per la costruzione di una fer- 
rovia; l'altezza al di sopra del livello del mare non oltre- 
passa i 1700 metri; le coste sono normali e non sono ne- 
cessari dei lavori considerevoli. 

Questa linea offre, oltre che queste facilità di costru- 
zione, anche altri vantaggi. Essa difatti è la linea inter- 
oceanica più breve, chiamata ad aiutare il commercio 
mondiale; essa è la più comoda e la più vantaggiosa, e- 
stinata a stimolare e sviluppare gli scambi tra il Chilì e 
la Repubblica Argentina; essa mette in comunicazione le 
zone più ricche della regione australe che hanno già sta- 
bilito un commercio importante che è necessario di favo- 
rire; infine, se si considera la linea dal solo punto di vista 
dell'interesse chileno, si riconoscerà che essa percorre 
delle regioni in cui la costruzione di vie di comunicazione 
era necessaria per permettere un esito facile dei prodotti 
che vi si trovano. 


Notizie Diverse 


I porto di Geneva. — Gigantesco progresso della 
navigazione. — Un rapporto del console francese a Genova 
si occupa del movimento della navigazione nel porto dì 
Genova, durante l’anno 1902, confrontandolo con quello 
di Marsiglia dello stesso anno. Il movimento marittimo to- 
tale di Genova durante il 1902, secondo i ranparti mensili 
della Camera di commercio di Genova, si eleva (tenendo 


995 


calcolo delle entrate e delle uscite) a 12,781 bastimenti 
per un tonnellaggio complessivo di 10,969,573 tonnellate, 
di cui 7841 vapori per 10,406,542 tonnellate e/4940 ve- 
lieri per 563,031 tonnellate. Avuto riguardo al genere di, 
navigazione che hanno operato, questi bastimenti in nu- 
mero di 6664, tra vapori e velieri per un tonnellaggio di 
2,068,247 tonn. ‘hanno servito alla navigazione di costa e 
di scalo, 6117. per. 8,901,326 tonnellate alla navigazione 
internazionale. È od 

Nel complesso di questo traffico la bandiera italiana è 
rappresentata da 8708 bastimenti per 4,524,595 toma., vale 
a dire il 68.1 0/0 del numero totale e il 41.2 O(del ton 
nellaggio totale. La ripartizione tra i bastimenti: a vela ‘e 

uelli a vapore è la seguente: Bastimenti-a vela — :ban- 
diéra italiana 4807, cioè il 93.2 0j0 — bastimenti a va- 
pore bandiera italiana 3901 bastimenti, cioè 49.7 0[0.. 

La ripartizione tra la navigazione di costa e di scalu e 
la navigazione internazionale è la seguente: Navigazione 
di costa e di scalo — bandiera italiana 6186 hastimenti, 
cioè il 92.8 00 — Navigazione internazionale bandiera 
italiana 2522 bastimenti, cioè il 41.2 0j0. 00 

Il movimento. totale della navigazione era stato invece 
nel 1901 di 11.902 bastimenti per 10.096.643 tonnellate. 
Il movimento ascenzionale della navigazione di Genova, 
nota il rapporto, ha ripreso il suo cammino per un. mo- 
mento interrotto, causa gli scioperi del 1901. "o 

La bandiera francese perde nel 1902, in confronto al 
1901, 97 bastimenti e 45,666 tonn. A questo proposito, 
il rapporto del Console nota quanto sia deplorevole questo 
continuo regresso della navigazione francese a Genova, in 
un momento appunto in cuì gli scambi tra le due nazioni 
tendono ad aumentare. i 

Dal confronto di questi dati pel movimento del porto di 
Genova col movimento marittimo di Marsiglia nel 1902, 
risulta quanto segue: Il totale dei ‘bastimenti entrati ed 
usciti dal porto di Marsiglia nel 1902 è stato, secondo i. 
dati forniti dal comandante del porto di ‘Marsiglia, di 
16,656 per 13,042,000 tonn.; nel 1901 era stato di 16,502 
bastimenti per 13,090,845 tonn. 

Si notà quindi un aumento di 154 bastimenti e di 48,845 
tonn., la differenza dunque tra il movimento di Genuva e 
quello di Marsiglia nel 1902 è di: 3895 bastimenti e di. 
2 122,166 tonn. a favore di Marsiglia. | 

Il movimento di Marsiglia,: dice il rapporto, continta 
dunque a restare superiore a quello di Genova, ma la dif- 
ferenza tra le due città tende sempre più a diminuire a 
favore di Genova. : © Ea 

Nel 1901 infatti il movimento di Marsiglia aveva supe- 
rato quello - della sua rivale di 4600 bastimenti e di 
2,946,251 tonnellate. La differenza tra i due porti ha di-. 
minuito dunque ea danno di Marsiglia, di 825 bastimenti 
e di 824,085 tonn. a Eri n 

Noi siamo dunque ben lontani da avere .causa vinta; 
l'aumento del traffico di Marsiglia (35,296 tonnellate, cioè 
0.6 0j0) è insignificante ed il commercio di Genova pro- 
gredisce invece a passi di. gigante. Sa 

I dati delle statistiche municipali recano che l’anno 1902 
segna in confronto all'anno 1901 un aumento «del: 6.7 0/0 
per ciò che riguarda le mercanzie. Se questa proporzione 
si mantiene, la premineaza di Marsiglia fra qualche arino 
sarà finita. do ae i STE 

Il rapporto parla poi dei vari progetti riguardanti Genova 
che si stanno studiando in.vista dell'apertura del Sempione 
allo scopo di portare il porto di Genova all’altezza dei suoi 
nuovi. bisogni e segnala i pericoli che corre Marsiglia per 
i progressi continui della sua rivale. 


Per le case popolari a Torino. — Il 31 marzo 
a Torino si è riunita, sotto la presidenza dell'on. T. Villa, 
l'assemblea dei soci della nuova Società per la costruzione 
di case popolari, igieniche ed economiche. | 

Il presidente, annunziato che fra breve si porrà la prima” 
pietra del primo edificio, comunicò che il Munizipio ha 
concesso quale concorso a tale scopo la somma che gli sa- 


rebbe pervenuta ancora come azionista dell'ultima Esposi- 
zioné, T 60,000. il Comitato di questa ha offerto pure 
la somma risparmiata, L' 120,000; e un numero discreto 
di azionisti ha bene avviato il regolare pagamento delle 
quote sottoscritte. Si sono già oltrepassate d'assai le lire 
200,000 e l’opera è assicurata almeno nel suo inizio. 
 Trattando dei criteri tecnici ed economici dell'istituzione, 
disse che la società si proponeva di costruire alloggi il più 
possibile indipendenti, largamente illuminati e ventilati. 
Ogni alloggio di regola avrà due camere, un’entrata e una 
cucina, un piccolo terrazzo e una latrina a parte Gaz ed 
acqua potabile circoleranne ad ogni piano ed il prezzo tutto 
fa sperare non superi le L. 20 mensili, coprendo in modo 
giusto. e onesto le spese. 

L'assemblea soddisfatta dell'esposizione votò un ordine 
del giorno augurante alla sollecita esecuzione di così van- 
taggiosi disegni. | 

‘Per uy nuevo porto ligure. — A Nervi e a 
Quinto al Mare, in provincia di Genova, per lo sviluppo 
sempre maggiore delle industrie, è sorta da poco una asso- 
ciazione fra i proprietari dei vari stabilimenti, per la ri- 
cerca del punto più adatto di costa limitrofa ai due paesi 
per adattarla a porto per lo scarico tanto dai vaporini che 
da chiatte delle loro mercanzie. Anzi, per il progetto, ban- 
dito un concorso, fu prescelto quello dell’ing. francese, 
cav. D'Esplace, il quale, mediante una macchina di sua in- 
venzione, assicura poter affondare in pochi giorni centinaia 
di migliaia di metri cubi di materiale. | 

Si sona fatti esperimenti ben riusciti di disposizione di 
DE a foado del mare e presto il nuovo porto potrà fun- 
zionare. 


Un congresse per gl'infertuni eni lavore. 
— A Berlino è stato inaugurato il Congresso operaio per 
gl’inforwuni sul lavoro. Portano al Congresso stesso rile- 
vante partecipazione gli operai dell'industria edilizia, che 
colpiti più delle altre classi dagli infortuni, come risulta 
dalla statistica ufficiale, che indica pel 190î in Germania 
40,000 sinistri edilizi, chiedono leggi protettrici della loro 
vita nelle costruzioni. 


Sciopero ferroviario in Gianda. — Lo scio- 
pero dei favoratori dei trasporti, in Olanda, ehe erasi ma- 
nifestato per pochi giorni aleuni mesi sono, ha ora ripreso 
nuova azione, dichiarandosi improvvisamente la mattina 
del 6 corrente mese. 

Come è noto, i} Governo intende proporre leggi restrit- 
live e punitive in materia di scioperi riguardanti inte- 
ressi generali, come sono i trasporti per via di terra e di 
acqua; e quest'intenzione non era punte sminuila, mal- 
grado le pressioni esercitate dai diversi partiti d’opposi- 
zione. Si è per questa ragione che le leghe dei ferrovieri, 
convinte che il Governo avrebbe mantenute le proposte di 
leggi apposite e che queste sarebbero approvate, misero 

rima fuori lo spauraechio dello sciopero, indi lo misero 
in effetto d'improvviso. 

Il Governo però era preparato a quesie evenienze, ed 
alutato da quella parte di personale che già anche allora 
aveva dichiarato di non voler scioperare (cioè quelli ap- 
partenenti a Società religiose ed alla Società « Diritto e 
dovere >), potè far fronte in psrte ai bisogni. 

Fu all'alba che il Comitato ferroviario, detto di difesa, 
deliberò lo sciopero generale di tutti i lavoranti di tra- 
sporti per terra e per acqua, affine di indurre il Governo 
a ritirare il noto progetto contro gli scioperanti; poche 
ore dopo anche nei porti principali lo sciopero era pro- 
clamato e messo in azione. Sulle ferrovie i treni furono 
ridotti di numero. 

I ferrovieri, rimasti ligi all'ordine, si sono obbligati di 
fare ogni sforzo per ridurre il servizio il meno possibile; 
però la maggioranza dei colleghi scioperanti non vorrà 
permettere tale cosa, e quindi possono scoppiare conflitti. 
+ I treni quindi sono scortati da soldati, e così le sla- 
zioni ed i manufalti; intanto altri scioperi per solidarietà 
sono da aspettarsi. L'esercizio postale è assicurato a mezzo 


dei treni circolanti e di automobili; le valigie postali per 
via di acqua sono portate da torpediniere. 

Sinora gli scioperanti si mantengono tranquilli: essi ri- 
tenevano che col proclamare lo sciopero così d'improvviso, 
i deputati quella mattina non avrebbero potuto recarsi al 
Parlamento all’Aja; invece quei treni poterono effettuarsi, 
ed eccorrendo il Governo metterà a disposizione dei de- 
putati un servizio di automobili, di cui parecchie Società 
private possono disporre. 

Sulle locomotive funzionano come macchinisti, oltre ai 
non scioperanti, i macchinisti della marina; nelle sta- 
zioni, e specialmente al telegrafo, sono «assegnati militari 
del genio, e per fare le manovre in stazione lavorano gli 
artiglieri coi loro cavalli. 

Le Compagnie hanno intanto esortato il personale a ri- 
prendere il lavoro entro 24 ore, comminando il licenzia- 
mento in caso di inadempienza. | 

Finora non sono successi inconvenienti, salvo qualche 
tafferuglio causato dall’aggiomerarsi degli scioperanti nei 
centri maggiori; inoltre un treno proveniente dalla fron- 
tiera belga urtò in una trave di legno collocata attraverso 
il binario, la quale però si ruppe, non causando svia- 
mento. | 

Nei giorni seguenti il 6, parecchi scioperanti hanno ri- 
preso il lavoro, e così si è potuto aumentare il numero 
dei treni circolanti; un manifesto però degli scioperanti 
esorta il pubblico a non fidarsi dei treni stessi, essendo 
condoiti da personale incapace sotto ogni rapporto; questo 
manifesto certamente non dovrà fare effetto alcuno. 


Un nuevo colesse marino. — li 14 aprile farà 
il suo primo viaggio fra Brema e New-York il nuovo pi- 
roscafo Kaiser Wilhelm II del Nordeutscher Lloyd che 
prende il primo posto nella flotta mercantile del mondo, 
essendo il più grande vapore postale che abbia finora pas- 
sato l'Oceano. Ecco i suoi principali dati di misurazione. 

Lunghezza, m. 215.34; larghezza, m. 21.94; altezza 
della chiglia al primo ponte di passeggio, m. 16; immer- 
sione, 8.84; spostamento di acqua, 26,000 tonn. 

La forza motrice viene. fornita da 3 macchine principali 
a bilico, a quadruplice espansione, sviluppanti una forza 
di 40,000 cavalli e una velocità di 23 miglia e mezzo al- 
l’ora. 

Questo enorme vapore porterà 775 passeggeri di prima 
classe, 343 di seconda e 770 di terza classe, oltre a 600 
uomini fra ufficiali ed equipaggio. 

Una novità venne introdotta nelle cabine di lusso, cioè 
la costruzione di veri piccoli appartamenti per famiglie, 
composti di camere da letto, salotto di ricevimento, studio, 
sala da pranzo, bagno, toilette, ecc., il tutto secondo il 
lusso e l’ingegnosità delle più deliziose case moderne. 

Le sale comuni di lettura, musica, conversazione, e le 
sale da pranzo, una delle quali ha una superficiesdi 613 
mq., sono disposte sopra i ponti in modo da dare, colla 
massima aria e luce, al viaggiatore l'illusione completa di 
un grande bòtel. | 

Questo vapore, così raffinato nei suoi comodi e dettagli, 
può essere prontamente trasformato in incrociatore, e di- 
ventare un efficace ausilio.di guerra. 
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MEMORANDUM PRATICO. 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Luuvori e Horniture 
per Ferrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Sicula. — Con la ditta Antonino Inserra per l'esecuzione 
dei lavori per la costruziune di pennelli con buzzoni a rete motal- 
lica sulla sponda destra del fiume Simeto a difesa della ferrovia 


e degli interessi materiali 
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Pisco Pesnaino fra î km. 287.670 e 288.050 per l'importo di 

Con la ditta Pietro Davantieri per l'esecuzione dei lavori occor- 
renti per la i ae dei guasti causati dalle pioggie al manufatto 
di tre metri di luce al km. 179.525 fra le stazioni di Campobello € 
di Favarotta, per l'importo di L. 5000; 

Con la ditta Domenico Gaudino per l’esecuzione dei lavori re. 
lativi ai parziale ripristino delle opere di difesa sul torrente Pali al 
km. 85.776 del tronco Cefalù-Tasa, per-timporto di:L. 9400) 

Con la ditta Francesco Colonna per_l’esecuzione dei lavori ne- 
cessari per il consolidamento della trincea-fca i km. 109.190 e 109.343 
da Palermo della linea Messina-Patti-Cerda, pèr l’importoi di L. 80,500; 

Con la ditta Riccardo Baioni per la costruzione di un magazzino 
merci nella stazione di Ficarazzelli, per l'importo di L. 6700; 

Con la ditta Francesco Colonna pei la sistemazione del torrente 
Strada Linera presso la stazione di Mangano, per l'importo di 
L. 22,744; | 

Con il signor Alfredo Avellone di Emanuele per la cessione ami- 
chevole di terreno occorrente per l'ampliamento della stazione di 
Bere na per l'importo di L. 1400; | 

on la Società delle Messaggerie Italiane per il servizio delle 
mesgaggerie fra l'Italia è gli Stati esteri di oltte mare in transito 
per i porti italiani. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. | 


Amministrazione Provinciale di Roma (18 aprile, ore 10, se- 
condo incanto). — Appalto dei lavori di cortezione presso la Casetta 
della strada Verentano, di m. 1805, pet L. 16,109.65. Consegna la- 
wori 10 mesi. Documenti 14 aprile, ore 14. Offerte 17 aprile. Depo- 
sito provv. L. 800. Fatali 23 aprile, ore 12. ,. se) 

R. Prefettura di Parma (18 aprile, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori di consolidamento e sistemazione del tratto di 
m. 146 in frana nella località « La Fossa » fra i ponticelli n. 154 
e 155 in Comune di Fornovo Taro lungo la Nazionale n. 80, tronco 
Cisa Fornovo, per L. 23,017. 'Deposito provv. L. 1200.:Documenti 
12 aprile, ore 12. Consegna lavori 120 giorni. 

Direzione Genio Militare di Milano (18 aprile, ore 10, definè 
nitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione delle Caserme San 
Vittore, San Luca e Principe Eugenio di Savoia in Milano, per 
L. 8700. Cauzione L. 870. Consegna lavori 70 giorni. Documenti 
14 aprile. 

Intendensa di Finanza di Girgenti (18 aprile, ore 14). — Ap- 
palto dei lavori di ampliamento della caserma delle guardie di fi- 
nanza di mare, alla testata del molo di Porto Empedocle, per 
L. 11,300. Deposito provv. L. 500 e L. 500 per le spese. Ultima- 
zione lavori 120 giorni. Fatali dopo 15 giorni. | 

. Municipio di Bisaccia (Avellino) (20 aprile, ore 10). — Appalto 
delle opere e provviste per la esecuzione dei lavori per la sistema- 
zione di strado e vicoli con lo sbocco nel vallone Ferrelli e di npor- 
tura di nuova strada tra la piazza del Carmine e la via Nuova di 
circonvallazione, per L. 185,550 Documenti 12 aprile. Deposito provv. 
L. 8000. Consegna lavori 3 anni. Fatali 11 maggio, ore 12. 

. Municipio di Casalduni (20 aprile, ore 12, doaltiro) — Appalto 
dei lavori di consolidamento della frana del demanio Spiaelle prov- 
visoriamente aggiudicato prima al signor ing. Toma Gustavo, col 
ribasso del 3 Uj0 su L. 71,000 e quindi al signor Tibaldi Raffaele 
da Benevento, col ribasso del ventesimo, e cioè per L. 66,426,50. 
| Deposito provvisorio -L. 2000. Cauzione L. 3000. i 

Amministrazione provinciale di Potenza (21 aprile, ore 11, se- 
condo incanto). — Appalto di tutte le opere e provviste pei lavori 
di completamento del tratto di strada tra il ponte Favaleto 6 la 
Sella Intagliata, dal 4° tronco detla strada provinciale di S* serie 
Potenza Sant'Arcangelo, compreso fra' l'innésto con la nazionale 
Valle d'Agri, presso l’abitato di Corleto Perticara, ed il quadrivio 
della Sella Parabella di Armento, per L. 384,360, oltre L. 55,640 a 
disposizione dell’Amministrazione. Deposito provvisorio L. 19,000. 
Consegna lavori 3 anni. Fatali dopo 15 giorni. 

Municipio di Genova (23 aprile, ore 14). — Appalto della ma- 
nutenzione dello stradale della città nella parte entro la cinta for- 
tificata, per annue L. 100,000. Deposito provvisorio L. 45,000. De- 
posito spese L. 5000. Fatali 9 maggio, ore 12, 

Deputazione Provinciale di Aquila (23 aprile, ore 11). — Ap- 
palto della manutenzione ordinaria e straordinaria delle strade pro- 
vinciali, dal 1°faprile 1903 al 81 dicembrè 1908, in 2 Iotti, e cioè : 
‘ —‘1° A) Strada Sarentinà, da Celano ad Alfodena, di m. 76,463. 
— B) Strada Sangrina, da Castel di Sangro ad Ateleta, della lan- 
ghezza di m. 9806; C) Strada Opi, Forca D'Acero, da Opi dl con- 
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fine di Caserta, della lunghezza di m. 11,668, D) Strada ex Nasio- . 
nale 51, da Castel di Sangro alla stazione ferroviaria di Alfedena, 
m. 8200, escluse le traversa rtiell'interno degtt abitati -ed- it tratto 
della Sangrina cadente in provincia di Campobasso, per annue lire 
16,000. Deposito provvisorio L. 3000. Cauzione metà canone annuo. 
2° Strada Aufinate, dal termine della traversa di Aquila per 
Capsstrano al confine della Provincia di Teramo, della lungherza di 
m. 64,000 escluse le traverse nell'interno degli abitati, per annue 
L. 11,000: Deposito provvisorio L. 2000. Fatali, 28 aprile, ore 12. 
MED di Taranto (23 aprile, ore 12). — Appalto dello spaz- 
samento, dell’'inaffiamento del suolo stradale carreggiabile e dei mar- 
ciapiedi del Corso ai due Mari, della PALE: vuotatura e disinfezione 
delle latrine ed orinatoi a e di canali sotterranei. nonchè di- 
sinfezione e lavaggio delle fogne stradali, dei cessi e degli uffici ed 
edifici pubblici, per annue L. 40,000. Cauzione L. . Fatali 
11 maggio, ore 12. | 
Amministrazione provinciale di Catanzaro (25 aprile, ore 11, 
unico definitivo). — Appalto delle opere e provviste occorrenti al 
completamento e la sistemazione del 2° tronco della strada Corazzo- 
Sella Muzzonetti della strada provinciale n. 98, per L. 159,804.93, 
compreso fra la obbligatoria di Rocca di Neto e il pente Regina, di 
m. 10,000.70. Consegna lavori 20 mesi. Deposito provv. L. 20,005. 
Cauzione 20 0/0 del prezzo d'asta. | 
Municipio di Scaletta Ussone (uno) — Costruzione del tronco 
di strada coneottile obbligatoria di Valle Uzzone, della lunghesza 
di m. 792.93, che dalle vicinanze del bivio per la frazione Noce, 
tende alla riva destra del torrente Uzsone, oltre il cimitero di Ca- 
stelletto, per L. 13,889.59. 


H'orniture diverse. E 
Aste. 


Diresione Artiglieria di Capua (Casetta) (17 aprile, ore 11, defl- 
nitiva) — Fornitura di olfi: kg. 700 d'olfo di lino cotto, a L. 1.90; 
kg. 6500 d'olio d'oliva ordinario, a L. 1.30; kg. 600 olio minerale 
per cilindri di macchine a vapore a L. 1. Totgle L. 9960, Deposito 

. 996. Consegna 40 giorni. ME : 

Direzione Officina Costruzione d'Artiglieria di Torino (18 aprite, 
ore 9.30). — Fornitura di kg. 450 d'acciaio al nichelio in bandella 
a L. 5.60 L. 2475; kg. 950 di acciaio al nichelio in filo grosso à 
L. 5.50 L. 5225. Totale L. 7700. Cauzione L. 770. Consegna 50 
giorni, 

Direzione Officina Costruzione d' Artiglieria di Torino (24 aprile, 
ore 9.30). — Fornitura di kg. 12,000 dî alluminio in pani di 1° qua- 
lità a na 3.30, L. 89,600. Deposito provvisorio L. 3960. Consegna 
giorni 60. sa ca 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI], . 
Aprile 4 Aprile 11 
Azioni Ferrovie Biella . . . .. .. 


. L. 560 560 
% .»  Moditerranoe . . . . . . » 488.59 492 
$ » Meridionali . . .. » 709.560 706.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 498 435 
» » » (2° » e 0 6 è —_ 408. 
cs » SecondarieSardo. . .. . s 254.25 250 
> » Sicule. . . ...... » 679 680 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule 4. B. G. D. » 349 348.50 
» . Caneo 8 op ba » 370 370 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo $ 1{2 °/, . . » 100.80 100.30 
. » Mediterranee 4 0/0. . » 504 504 
» » Meridionali. . . . . » 349 844.50 
è . Palermo-Marsala-Trapani » 316 316. 
» . » B'emiss. » ° 819 318. 
. ò Sarde, serlò A. » 947.50 347.50 
Ì) ò » serie B. a 347.50 347.50 
» s » 1879 . » 347.50 38947.50 
è . Savona . . . » 365 865 
o » ie Sarde. . . » 611 511.50 
è » Sicule 40/0 oro. . s 515.50 510.50 
» ® Tirr DI e » oll 511 
, . Vittorio Emunnele » 369ex 367 
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| G. PASTORI, Direttore proprietario responsabile. 


238 Monitore delle Strade Ferrate 


si ; PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


‘ SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDEA 


x” i Di è ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 21 al 31 Marso 1903. — are Decade. 
sridrrtrr————_—————_——__r_—_—_—________—__@ se". —____ ———_6m n n 
ERG i Pg RETE PRINCIPALE (*) i I 
cav! sio ° A 0 ————————————_+——-———-——-—--—6 —— 
sor. i Keercizio Esercizio Esercizio Esercizio ; 
do dt? i ° corrente ‘ precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Ra 4 dn ST RERERE NES SRI —_—— Ty ———— a Der i carini coin 
Chilometri in esercizio . | 4760 4760 » | 1065 1028 |+ 37 
ti9 Media. . 0... .| 4760 4760 © . 105$ 1015 t 43 
-- Viaggiatori; . . . 2,142,823.58 | 2,117,849.32 |+ = 24,97421 77,242.15 71,804.27 |4- = 5,487.88 
‘ Bagagli'e cani. .  127,011.68 117,032.09 {+ 9,979.54 1,672.90 1,591.67 |+ 121.23 
* . Mercia G.V: e P.V. ace. 407, 446. 56 414,410.85 | — 6,963.79 13,904.59 14,096.69 |— 192.10 
‘ Mercia P.V. . . 2,841,007.63 2.524,676.71 |4+ 316, ‘330, 92 106,525.88 88,140.72 |+ 18,385.16 
« TOTALE .| 5,518,289.35 5,173,968.47 +  344,320.88 199,345.52 175,093.95 |+ 23,752.17 
Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 31 Marso 1903. 
Viaggiatori. . . . . || 44,240,551.14 | 41,409,039.05 |+ 2,831,512.09 1,978,776.34 1,812,359.19 161,416.15 
Bagagli e cani. . 2,215,165.28 2,084,263.63 {+ 180,901.65 53,246.87 49,253.28 3,993.09 
Merci a G.V. eP. V. Acc. 10,768,572.45 { 10,637,867.85 |+- 180,704.60 3879,014.98 371,774.98 1,240 — 
Merci a P.V. . 57,700,792.10 | 56,156,997.41 |+- 1,543,794.69 2,106,908.61 2,047,278.82 59,080.29 
TOTALE . 114,925,080.97 110,288,167.94 |+ 4,636,913.03 | 4,512,345.25 4,280,665.72 |+ 281,679.58 
a | x. | Prodotto per chilometro. 
.: della decade . . . .| 1,159.30 1,086.97 |+ 72.38 187.18 170.81 | + 16.37 
riassuntivo. : ; ) .| = 24148.92]|  23,169.78|+ 97414] 426498] 421740 |+ 47.58 


— —_——6T__y——_——_—_€el__-@rrrrrr———_—__—_—____——ÈÈT6m@ 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-9083. — 26° Decade — Dall'11 al 20 Marzo 1903 


RKETE PRINCIPALK 


ag cagonv Media 
GRANDE PiccoLa Inrtro:rti : Proporti 
ANNI Viacararori BagaaLi TOTALE d ilom. 
ì | | Vetocirà | VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO | sia | per chilom. 
l PRODOTTI DELLA DECADE 
1983 .121,282.00 4,031.00 40,881.00 130,950.00 752.06 297,846.00 618.00 482.00 
1902 104,248.00 4,303.00 36,228.00 128,989.00 419.00 274,185.00 618.00 444.00 
Differenze nel 1903 | + 16,984.00 275.00 | + = 4,658.00|+ 1,961.00 | + 838.00 | + = 23,661.007 » + 38.00 
AT PRI a 2BRODOTTI n al LUGLIO 1902 AL 2u MARZO 1903. 
,661,291.00 ,785. ,884.00 3,713,988.U0 40,470.00 7,040,318.00 618.00 11.392.00 
1001-90? 2,507,868.00 63,799.00 578,069.00 3,738,528.00 87,581.00 6,925,445.00 618.00 1).188.00 
e=——-—-———————— | ———————_—6—_____>& «—__e=—=—=—_—_—_—_—r—r*—r_r a | ———_—————P—y -—— |  —_ _—————rrrr_ —-— -— 2 ——— ————+— ———_—————————————————————————————€ 
Differenze nel 1962-9938 | + 153,923.00 | + — 3,936.00 | — 21,185.00 | = 24,590.00 | + 2,889.00 | + 114,973.00 » ra 206.00 
tibi RETE COMPLKMENTARE 
DE a sani na a PRODOTTI DELLA DECADE 
E. » — 467506. ) 11,775.00 19,448.00 376.00 79,096.00 482.00 164. 
(1902. 39,083.00 La 1,190.00 12,820.00 23/019.00. 152.00 76,264.00 482.00 158.00 
| Differense nel 1993 | + 7,423.00 194.00 1,045.00 - 8,576.00 | + 224.00 | + 2,832.00 » E 6.00 
4A ; > ARTT TT TETZZZZ cir. 9 ‘i licet ana, 
' PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 20 MARZO 1903. 
1902-9003 988.941.00 20,419.00 292,160.00 661,720.00 9,831.00 1,953,071.00 482.00 4,052.00 
. 1901-9092 936,485.00 20,524.00 280,830.00 689,098.00 7,716.00 1,884,708.00 482.00 8,910.00 
Differenze nel 1902-0903 | + 32,456.00 105.00 | + 11,280.00 | + 22,622.00 | + —2,115.00 | + 68,368.00 » ‘+ 142.00 
| STRERTTO DI MESARSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 5,968.00 137.00 627.00 3,599.00 » 10,381.00 23.00 449.00 
1902 3/625.00 22.00 691.00 2,623.00 » 1,181.00 23.00 312.00 
2,343.00 105.00 | — 64.00 | + = 976.00 » +  8,150.00 » + 187.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1902 AL 20 MARZO 1908 
1902-903 120,248.00 4,781 .00 32,467.00 78,639.00 . | 81,00 236,116.00 28.00 10,266.00 
1901-9902 1(13/351.00 4,992.00 27/860.00 51,582.00 | 81,00 187,316.00 28.00 8,144.00 
Differenze nel (002-003 | + _16,897.00 | — —— 261.00 {[ + 5,107.00 | + —27,057.00- >» |+ 48,800.00, » 


4 


(+ _2,122,00_ 


e degli interessi materiali io 23 — 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


H ICI GLIETTI D'ANDATA E (1) 
BIGLIETTI SEMPL — RITORNO OSSERVAZIONI. 

(1) Dai Lonpra Parior A) PARIGI 
) BraLrerri SexeLIcI. — (1) I preszi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
puniti contiolacionti (2) (8) (Diritto di porto compreso) | (5) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
Stazioni sotto indicate: aa fat EA fi Pei se s| validità ai sa validità toli di fermarsi a DE suli done PLM posliapint ie ed 
(Dintto, di porto compreso) se rame a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
ia Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti di validi per 10 


Torino giano Boulogne) . |162 05/111 80| 90 75) 61 80/262 15/189 10)45 giorni 147 60/106 10| 80 giorni giorni, tranne quelli per o ds Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Milano (id. e 0 0 0 0 + ]177 50|124 85/104 85) 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 835/119 —| 80 giorni 
Venezia (a 4; .) e 0 0 0 0 e |214 40/147 95/141 75) 97 80 — = _ 216 35/154 —| 30 giorni BieLiettI D'Axpara x Ritorno. — @) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) . + + |188 25/126 15/111 40] 76 05| — — —_ 167 10|119 15| 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) l! viaggiatori partiti da 


Via Gimova TTTTT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 

Livorno (id. id.) ...... {206 75/142 60|134 30| 92 10 —_ —_ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) ...... |214 40/147 95/141 70] 97 30 — — spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
Roma (id. id.) ....... {24680170 65) 178 40/119 45 —_ —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (id. id.). .- + |278 55/192 85/204 25/141 05 — |6 mesi(°*)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I dir Lina diretti a Londra pos- 
Via Bologno sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 

Firenze da. id.) .. .... |221 80/158 15 149 —/102 35 —_ —_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
id.) . 262 10/181 35 188 23/129 85 — — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi nd Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 

via Napoli (ia. std, ) 825 65/225 65, 250 25/178 25 — |6 mesi (*) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 


e 


Brindisi} via Bolog. (id. id.) |301 95/209 25/227 05/157 — 6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno > italiano, 
=== = — 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
10,29,32| 11621] 12622 PENINSOLAR 
STAZIONI 10 è 24 classe 10, 24 088 classe| EIPREIS BTAZIONI 1: 0 2° CLASSE 
classe classe classe 
>” . | part. da Londra 
il Il venerdì 
(*) (°°°) ee Napoli (ora dell'Europa 
Lond Ch.-Crose Par. d9—- a. 10 —a.|} — 220 p. 9— p. — p. centrale) (2). . Par.| 850| — _ {Lusso | 15 5 —_ —_ 
mdres) Victoria. . — — 1-2. — si Roma ........—|1480| — _ _ 2310 | — _ 
Dourres. e e 0a 0 e 11 05 a. 1-pPp ll —?P 11 — p. Firenze.... ee o. — 21 10 a e a 6 10 = na 
(ora For. see. Vr 12 30 p. 220p 1220. 12 20 a. | Brindisi.,..—| 7— — — —_ 17 38 cl ss 
Calais | (Buffet) 12 34 p. 224p 12 24 n 12 24 a. | Ancona....—| 2025| — = _ 5 85 _ _ 
Maritime I WE Line Bologna. ...... —| 185 — — — 10 30 — 14 20 
(ora francese)? Par. i 150p 8—-p 150 a 1-2. anna e En Bai - = DL 55 
Calaie-Tils (Buffet) Par. 186p. 8 06 p. 156 Torio. . . .... Am. 9H1| — | - | — dA Mia pai MiA 
Boulogne-Tintel- (| Arr. Vv V 229. atti .- «+. Par.|] — — — | —- — —_ 9 42 
Folkestone .. . Par. 1150 a. 410p. Roma. .......—|1610|2040| — 14 20 —_ —_ 8 15 
3 o.t.0e Arr. 180p. 550 p. Livorno.... —| 21 6 _ — 18 30 83 — 18 15 
5 Arr. 184 p. b 54 p. Firenze.... —| 1985 | 21 5B| — 17 80 | 6— _ 12 10 
Boglegse ) mlt v (F) WR. Pira. .... +. —| 2915] 2897 — 20 45 840 — 15 — 
(Buffet) \" Arr. 20 p. 617 p. | San Remo. ..—|1910| — _ 19 19 | 10 1 _ 14 15 
. loentral Par. 213 p.| 215p. |) 622 p. \/ \/ Genova .......—| 250 6 33 — 0 27 14 35 — 20 — 
Par. i 235. — 625p. Torino. ......Arr.| 754 | 958| — 4 14 19 — — 28 95 
(12 p. 5 16 p. — 404 a. 8 —a. Venezia......Par.| — 2820 | — —_ 845 _ 14 — 
Amiene (Bue!) . 417p. 5 21 p. — 4 09 a. 8 05 a. Milano ...... Par. — 1—-| — — 18 40 — 20 20 
Paris-Nord. . . pih 445p. 6 05 p. 655p.i 915p 550 a. 3 Novara .......-| — 8 2 — — 16 41 — 21 19 
(Bufet- Hbtel) Par. 7A 6 28 p. 2 40 P- 9 29 p. 1 42 a. A e Torino ® 0 0 e 0s 0 0 Arr. — 10 8 una queta 18 «5 war =_= 1 186 | — 12318 15 
Arr. 107p. 8 21 p.| 1001 p. 8202.. Ei Da i s09) vai ia Lana bp {1a 261, 
‘ IT —r__r em | —T ne — ee < @ o 0000 Par. 20 1 sà 24 a 
Paris-PLM(Bwff.)}  |l° cai 4 ra hu830 | ngeci.[1n2xgs1.| (0) | (N) © Modane (ora frano.), —|11 05n.| 117p.| 431p.| 727 | 1045p. | — |1l7a, 
Par.| 710p 1350 135p.|10 92p.| 1015p. EA o—p.|] &Y ea Va ed a lira dpi 
Dijon. ...... Arr.|1219p.| 1881. 2502.) 8432. | 214p.| 708p.| 9352. = ne... _ oslal — 19505 La) Ba PZA: 
fvian.....—| 114p.| 9182. _ 114p. _ — a aaa 1-0 Balli + La _ = n 

{ Genève... . —{1031a.} 7—a. — 11 20 a. 1046 p. — _ rig 1 P.I — 8 P » ca 
Chamonix. .....—| — [l240p. — - iti i a P- o 
Aitz-les-Baine. ... —| 9052.| 616n.| V 858 a.| 10 E a. {9 ‘(08p. 12 128 a. 146p. 

Chambé Proenza — 937a 64521. 718a. 10 58 a. 9 83 p. 12 48 a. 2 06p. Lr So e 125p. 807p. 
Medano . 154p.| — |128la.| 955a.| 809p.| — 384a.| 45lp. 11 59 p. : : : sep. 11 59 p. 
Torino (ora dell'Europa Paris-PLM (Buf. ) 6 Fas an" 
centrale (2). . . Arr.| 1015) — 5 5] 14 26 125 _ 821 a. 21 19 ri 7522. | a 247p. 142p 
—-———_—_——_—_—__ se _ Psr _—————<=—=—_«È—€__ ET 
Novara ......Arr.| 2156| — 944 | 16 47 —_ 11 _ (Buffet-Hbtel) 18,20,ga la 2a 01.12 28 cl. | 19.6 2ac]. 10 Sa ga 
Milano ...... Arr.| 2305] — 10 15 | 17 45 _ 1210 | — W. R. |W.R(A4)j W. R. (°°) 
Venezia . CE Arr. 4 28 TER usi 23 30 _ 18 45 e = 8 40 a. 945 n. 1l 35 a. tp 9 — PD. 
mir suil onac i —— —<| Roewe |a E 9 1017a 1 10 46 
Torino. ......Par.| 2005 | — 525 | 15 — _ 840) — © de Amiens (Buffet) tra 10 22 a. 1 ‘al 10 53 di 
Genova ......Arr.| 22258] — 847|18156| — 2 38| — ol s ll 89 a Pl 650 p- 
Pisa. ........—-| 8830| — 12 835 | 28 40 _ 1646) — 9 |a tanza = {mero 12 mer. 652p. 
Firenzoe....—| 784 | — 17 20 | 141 _ 1919] — n}2 (Buft)  \otafe. } Amr. M 59 a. 657 p. 
Livorno. ...—| 596| — |1523| 015| — 8- | — $ 1911 p. | 714p. 
Roma ........—| 1010] — 1915 | 740 —_ 29438 — 2 lera.ce.Par.|12 07 p. V 710p. 
Napoli ....... —| 1885 — 71— | 138 86 —_ T7—- | — Folkestone . .. Par.| 2—p. 9 05p. 
Brindisi. °°°] — — 18 7] 86 — 18 7 _ V ulogne-Tintel- el 1I0eI: Ù 12 81 a. 
TETI ersanagaei SS e i RI eries ar. 1 p. 12 83 a. 
Torino. >. PESI n dude uh dos ll ta 3150 | [Calais-Vilke (Bwffet) Arr. 12 47 p. 255 p. | 1152. 
Rolecna: tl] 881 _ si = 1450 — 301 Calais |(oafrascese) ) Arr. 1258 p.j 1 5p.| 301p. 122 a. 
Ancona ....—| 713 x —_ —_ _ 28 — | — 6 40 Maritime (| (Dsof'et) | Par. 120p. 319p. 139 a. 

È Brindisi. . .. —| 21 48 - —_ —_ —_ 1059 | — 17 20 ora lar. occ. Par. 116p. 816 p 135 a. 
Firenzo.......— 6 84 cnna — — re 83 —_- CORTA Douvres. 0 e co o e. —— Vv =D 515°. 24018; 
Roma....... 1810] — — —_ —_ 23 253 —  |drriroa Brindisi Londres} ta ‘Grore, Arr. 1—-p. 

Napoli. . . . . . . Arr.| 1835 | — | — | — | — | 7-1! — |ladomenical { "— ({Ch.-Cross.Arr.] 845p.j  #55p. | — | 1045p 5 ‘ àn. 18 95 —_ —- — — 1—- —_ la domenica Ch.-Croes. Arr.| 3.45 p. 45: 55 p. — 10 45 p. 540n. 
(1) dui treno non entra a Parigi-Nord, esso passa no non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. ___— —1"1(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall'ora francese.  — — "O la Grande Cintura. (2) L'ora (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. ———’ (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall'ora frane Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. | — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende Questo treno prende 
i viaggiatori muniti di bi iglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-''intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 8a classe 
solo per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3' classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
3- classe per tatte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2» classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 11 e 28 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 1a e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'[aghilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Bo verso P.-L.-M. Una vettura di 
1° e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigh one alle” 10.32 pom. — Da P.-L.-M. 
verso Boulogne. Una vettura di 12 e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia . Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-f.ione alle 8.50 p. prende in 2: ol. latori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclasa) sono però ammessi in 
22 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1, 22 e 84 classe Ph orino a Macon e solo 1a classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 12, 2: e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però nuamessi solo i vièggiatori che efettatno almeno 
500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. fa servizio solo vinggialori di 1° classe da Parigi a Culoz o la e 2e classe da Lyon (via Ambiisa)i la, 9 o 8a classe 

da Culos in avanti. — (N) Solo la e 9 classe da Parigi a Macon e 15, 22 è 83 classe da Macon a Torine. 


i ‘AO _Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Sala Narn delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


. (Anonima con. sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500 ,000) 


DIREZIONE in Torino 0 | SEFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 


— COSTRUZIONI MECCANICHE DI ELETTRICHE — 


Materiale mobile ‘e fisso per Ferrovie e per . Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema . 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. T ti di forza motrice a distanza. . 
rega, LISI. se De; | rti di Z ic 
nti in ferro e fondazioni ad aria compressa. raspo 
n Si Uu S sita HBDLO INumipazione elettrica. 
lettoie. di Ferrovie e Tramvie elettriche. n 
Ferrovie a * dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- :. © 


REGauI “Grues e Montacarichi. | fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


- For 16 FERROVIE PORTATILI cirigrs at sit. 'S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Aodrea Doria, 0. 8, p_{". 


| G 11 A W. JESINGHAUS & C° ii 


VEGZZO Doria ARMATO KE I | LUIGI LENCH/ LENCHANTIN 
— TRASPORTI INTER INTERNAZIONALI 2. [VIE B MEZZI DI COMO COMUNICAZIONE 
Settimanal LI li, Marsigl de = | 
IND mu -SPAGNUOLA Ri Farregoge | da ù Da ri Marcetena, con st foca Strade Ferraie colori 
ensile per erra, è A 
NBA ITALO- P ORTOGHESE . Port méao, Cadice. cibi 3 usa, Setabal, Vic nequee-Telegrata Reronitc 
1 ‘nostri vapori sono adatti al trasporto. macchine E . ed Areonautica © | 
sottocoperfa (boccaporti m. 7 x m. con undici tavole in nero ed a colori. 
Telégrammi: SOSIOZIARE: — Telefono 606. ABC AI Sd Scott's Codes. 2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. 
[ACE LION nannini 
MACCHI e PASSONI ui 0 
Yia Carlo Farini, 27 - WIIL ANO - 27, Vie Carlo Farini Tell J f; TITO 
Fabbrieazione meccanica di Bolleni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie ca <l | : 83? + I 
i a vite ihordente (tirefonds) per srmamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, ST, da I 
+ erociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche IL D “ S| 
la fabbricazione di Miacehime utensiti per la lavorazione dei metalli, come torni, dd è 2: 4 
| trapani, limatrici, fresatrici, pisllatrici, ecc. fi © O | E 3 
I Sc Sé A 
— FABBRICHE ITALIANE DI LIME cd DENSI { (Ei 
Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. CI = + È 2, 
* Sade fn TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI Famoli fedi EEE 5. 
——————_—_ T—° ZUI| i° 2. | 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO | / 25% il; 31 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere = è - \ pè È | 
se ACCIAI în tutti i gradi di durezza. VW si 
Lw UrENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


‘Torino, 1908 — Tip. Lit. CamiLLa e BertoLERO di NataLe BertoLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 33, 


ANNO XXXVI. 


Sabato, 2 Maggio 1903. 


VALZZA 


— Num. 18, n 


NONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI I da 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO î — 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali. 


_——— 


Prezzo delle Associazioni: 
Pen L'ITALIA. 0000000 ih BÒ 11 .} 
8 


Pax L'Esrano ......... » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 0 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la iis 
Annunal.i; siii Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del. Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


e 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le Convenzioni ferroviarie alla Camera. — Il socialismo municipale in Inghilterra e le ferrovie. — i 
L esercizio ferroviario di Stato (In Francia. — Nel Wurtemberg). — Assemblee di Società ferroviarie ed industriali (Società 
Anonima delle Ferrovie Nord-Milano. — Società Italiana Ernesto Breda). — Informazioni particolari del MonitoRE. — 


Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferrbviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. 
| —— Giada degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunss. 


__LE CONVENZIONI FERROVIARI ALLA CAMERA 


Nel numero del 28 marzo u. s. abbiamo pubblicato un 


sunto sommario del discorso pronunziato alla Camera dal 


Ministro Balenzano nella seduta del 24 marzo, intorno 
alle Convenzioni. 

Data l’importanza e l'attualità dell'argomento, crediamo 
utile pubblicare il testo stenografico del discorso, la cui 
pubblicazione sugli Att: parlamentari è stata ritardata 
in causa dello sciopero tipografico. 

Ecco il discorso Balenzano: 


Anche per le Convenzioni ferroviarie, l’esperienza di di- 
ciotto anni ha dimostrato che non tutte le previsioni sono 
destinate ad avverarsi. Dall'esercizio le Società non hanno 
tratto gli utili che presumevano di trarre, lo Stato ha avuto 
gravi danni e l’esercizio procede in modo che non v'è nes- 
suno che ne desidera la continuazione. e 

Basta ciò per dimostrare l’impossibilità dell’ipotesi a cui 
si accenna dagli onorevoli interroganti, che il Ministero 
tratti per la proroga delle attuali Convenzioni (Approvazioni, 
commenti). 

Esclusa l’ipotesi della proroga delle attuali Convenzioni, 
l'on. Nofri volle sapere perchè non notifichiamo la disdetta 
oggi invece di attendere il 30 giugno prossimo, scadenza 
del termine legale. i 

In verità, non vedo ragione che consigli, almeno nell’in- 
teresse dello Stato, di dover notificare una disdetta tre o 
quattro mesi prima del termine. Ad ogni modo, non mi 
pare immodesto il desiderio che l’on. Nofri lasci al Goveno 
almeno il diritto di giudicare de}la convenienza per Ja forma 
e pel tempo in cui notificare la cessazione di un contratto 
che dichiara formalmente che non deve proseguire. 

L'on. Nofri insiste a domandare « se non sembri inop- 
portuno, o per lo meno poco conveniente, il trattare ora 


con le Sociotà esercenti ». On. Nofri, è bene che ci inten- 


diamo: pur non ritenendo utile la continuazione delle ‘at- 
tuali Convenzioni, il Ministero però crede che, nei limiti 
del possibile, debbasi evitare l’esercizio di Stato; e quindi 


il Ministero è fermamente convinto di dover trattare per 
nuove Convenzioni, sperando di concluderle in modo da ot- 
tenere il plauso del Parlamento e del Paese. Se dunque 
l’intendimento del Governo è di concludere nuovi contratti, 
io credo che, al pari di ogni privato che vòglia stipulare 
una convenzione, anche per negozio ‘di non grande impor- 
tanza, noi pure dobbiamo sentire, discutere e trattare. E 
non mi pare quindi sconveniente i) sentire, il discutere e 
trattare anche con le attuali Società. Anzi, se ciò non fa- 
cessi, io avrei la coscienza di mancare ad un dovere, im- 
perocchè le Convenzioni ferroviarie non si possono improv- 
visare: e quindi il Governo, sente, discute e tratta con le 
Società altuali, come con altre Società e con altri individui, 
per poter raccogliere quanti più elementi sarà possibile al 
fine di formulare appunto delle Convenzioni migliori, con 
condizioni accettabili, il che, si noti, non è cosa poi nep- 
pure molto facile (Segni d’astenaione). 


Ma a tutto questo come si potrebbe giungere, on. Nofri, 


senza fare le pratiche e le trattative necessarie ? | 
L’on. Pantano non trovasi, pare, presente alla Camera; 

potrei quindi non rispondergli; ma tengo conto anche della 

sua interrogazione per non ritornare forse domani su questo 


argomento. Egli, col solito suo acume penetrante, dice: 


« Venite prima innanzi al Parlamento e fateci il quesito: 


si. vuole l’esercizio privato o l’esercizio di Stato? E dopo 


la risposta potrete trattare >». 


Ma io confesso sinceramente che non so se le consuetu- 
dini parlamentari permettono al Parlamento di rispondere 
a quesiti, invece che far le leggi, per modo che il Governo 
debba venire anticipatamente alla Camera a domandare se 
vuole questa o quell'altra risoluzione. Perchè in questo 


caso, come per le Convenzioni ferroviarie, si dovrebbe; 


anche per altri gravi problemi, venire innanzi al Parla- 
mento a chiedere in anticipazione il suo beneplacito a for- 
mulare progetti. Se si chiede +l preventivo parere per la 
questione ferroviaria, e perchè non.si domandò per la ri- 
forma giudiziaria o per gli: sgravi.? Il: Governo ha un do- 
vere, quello di portare innanzi al Parlamento proposte per 
Convenzioni ferroviare determinate e precise; alla Camera 


A 


il diritto sovrano di approvarle 0 no..- 


Io comprendo che l’on. Nofri, per i 
dica con studiato proposito : « A qualunque costo io voglio 


suoi convincimenti, 


dal 36 
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l'esercizio di Stato ». Ma la Camera in questa materia po- 
trebbe invece averè un giudizio più ragionevole e positivo, 
cioè : se io avrò delle Convenzioni buone e possibili, le vo- 
terò ; in caso diverso voterò. contro, dovendosi la Camera 
preoccuparé soltànio di Quello che al Paese può essere più 
utile. E al di fuori di ciò, come si potrebbe dare un giu- 
dizio qualunque, se prima non si determinano precise basì 
per nuovi contratti ? Io quindi credo dj assicurare la Ca- 
mera che sarà dichiarata alle Società la cessazione del primo 
periodo delle Convenzioni ferroviarie, e ciò nella forma e 
nel tempo che è più utile nell’interesse dello Stato. Credo 
altresì di dovere in proposito trattare con quante più So- 
cietà e persone sarà possibile, e sarò grato allo stesso ono- 
revole Nofri se, da parte le sue convinzioni contrarie al- 
l'esercizio Quito: mi vorrà. anch’egli onorare dei suoi 
consigli, affinchè sull'argomento si possano raccogliere, per 
il Parlamento, i maggiori e più illuminati elementi su cui 
tracciare eventualmente le migliori possibili Convenzioni. 

E mi permette la Camera, giacchè in questi giorni si è 
detto che su questo problema ferroviario il Governo non 
aveva ancora propositi determinati e precisi fra i due si- 
stemi, di potermi meravigliare del solo sospetto di questa 
indeterminatezza. Nei Governi di Gebinetto, o signori, nelle 
questioni più gravi di governo, non è possibile ad un Mi- 
nistro non avere l’opinione che ha ìl Presidente del Con- 
siglio, in cui s'impersona l'indirizzo per le questioni più 
gravi. e. ndamentali del Governo. 


Ò 
ra l'on. Zanardelli, e dal suo banco di Ministro e da | 


quella, di deputato, ha. più volte dichiarato, anche recen- 
temente, di avere poco affetto per le attuali Convenzioni, 
pochissimo per i sistemi di esercizio di Stato; ed a poco 
affetto alle attuali Convenzioni, ed a pochissimo affetto al- 
l'esercizio di Stato devono ispirarsi e si inspirano gli studi 
del Ministro dei Lavori Pubblici (Benissimo /). 


»* 
® * 


Rispondendo 


tano, Riccio, Nofrì e Brunicardi, l’on. Balenzano aggiunse: 


Prego la Gamera di ricordare che abbiamo ancora due 
anpi di empo; non è quindi esatto che la Camera sarebbe 
soFpresa, impreparata. Mi si consenta di rettificare un’af- 
fermazionie dell'on. Pantano, il quale crede che, cullandoci 
nell'ipotesi delle Convenzioni, potremo non esercitare in 
questi ultimi tempi quel controllo speciale che è necessario 
pui, l'arenitale passaggio dall'esercizio privato a quello di 
fato. Tn risposta ad un’interrogazione dell'on. Lambertini, 
dichiarai'iéri' che, in’ vista della ‘scadenza 
zioni ferroviarie, il’ Minigtefo igtende rafforzare la sorve- 
Glanza governativa, sull'esercizio delle reti ferroviarie. Co- 
désto provyedimento è necessario sì nell’ipotesi dell’esercizio 
di Stato, che in ‘quella di nuove Convenzioni ; imperocchè 
inqualsiasi ipotesi, abbiamo bisogno di liquidare tatto il 


* 


getàzioni în qualunque” senso. L'on. Pantano dichiarò di 
Mese e anche alla diminuzione della tassa sul sale 
pe edicare 14 o {9 milioni al riscatto delle ferrovie. Se 
a Camera fosse chiamata a discutere di codesti riscatti, 
vedrebbe che non è necessario sacrificare. alcuno dei pro- 
posti sgravi. 0 

Non è neppure esatto. che io abbia detto che a qualunque 
costo. Vogliamo l'esercizio privato. Dissi che, nei limiti del 
possibile, ‘intendiamo preferire. le Convenzioni all'esercizio 
governativo ; locchè uon' significa. volér rimanere a qua- 
lunqué costo.soggetti alle Società, se non ci riuscirà di sta- 
bilite Convénzioni utili ed opportune. Comprendo che al- 


cuni degli interroganti abbiano il proposito determinato di 


valere a qualunque costo l'esercizio: governativo; ma essi 
non possono pretendere. che. la loro idea debba essere la 
nostra. Trattasi .di due'concetti opposti, fra i quali la Ga- 
mera. dev'essere giudice. 

Recentemente Jaurés espresse la sua opinione di. doversi 
fore. ogni sforzo affinchè le ferrovie, invece di appartenere 


a, vari oratori, specialmente agli on, Pan- 


elle Conven- 


a Compagnie private, si esercitino dallo Stato, affinchè i 
ferrovieri, che hanno soltanto mezzi deboli di resistenza 
LOnto le Società, potrebbero fare maggior resistenza contro 
o Stato. 

Indubitatamente l’on. Pantano e gli altri interroganti 
parteggiano per l'esercizio di Stato per ragioni del tutto 
diverse da quelle di Jaurés; ma devono riconoscere che 


trattasi dj prohlema Bravissimo, che non può risolversi in 


sede d'interrogazione pagina splendida nei nostri annali 


parlamentari la discussione che ebbe luogo a proposito delle 
Convenzioni del 1885 (Commenti animati e dinieghi della 
Estrema Sinistra). 

“Non può negarsi che quella discussione onora il Parla- 
mento italiano. Basterebbe il ricordo dei nomi di Spaventa 
e di Baccarini, che lottarono tenacemente per sostenere le 
loro idee. E sono sicuro che l’attuale Camera farà una di- 
scussione egualmente degna di sè su questo gravissimo pro- ‘ 
blema. Durante il 1903 il Gowerno adempirà il suo dovere 
di chiamare la Camera a giudicare su questa vitale que- 
stione ; e confido che gli onorevoli interroganti e noi, nella 
discussione del gravissimo problema, c'ispireremo all'unico 
concetto che tutti ci unisce: trovare la soluzione più utile 
‘e più favorevole agli interessi del Paese (Benissimo / Bravo!). 


(IL SOCIALISMO. MUNICIPALE IN INGHILTERRA 
E LE FERROVIE Pasi 


«Sotto il titolo di « Municipal Socialism è comparvero nel 


Times, alla fine dello scorso anno, una serie di articoli 
interessantissimi, nei quali con molta serenità e sopratutto 
col conforto di dati statistici ineonfutabili, colla evidenza 
delle cifre, si esaminavano i risultati ottenuti dalla muni-. 
cipalizzazione dei servizi, che si traduce in certe città in- 
‘glesi in una vera trasformazione dei municipi in coopera- 
tive, e che ora pare diventato in Italia il cardine di tutti 
;ì programmi politico-sociali. 
i I risultati della municipalizzazione dei servizi, in teoria 
‘così allettanti, in pratica ricordano molto, perciocchè ri- 
;guarda le ferrovie, quelli dell'esercizio di Stato. 
‘ I benefizi che dovrebbe ottenerne il pubblico sono illu- 
«sori e in realtà l'esperimento si traduce in un completo 
‘insuccesso. 
— Il Times dopo aver fatto una acuta critica della mania 
.municipalizzatrice che ha in Inghilterra dei fautori, che 
,spingono il principio fino al punto di chiedere che il Mu- 
‘inicipio dolasse a sue spese la città di Bradford di un 
,miusic-hall ove il cittadino potesse condurre moglie e figli 
‘a divertirsi onestamente....., esamina gli effetti doanziani 
«dal punto di vista dell'aumento costante delle imposte, pro- 
dotti dalla municipalizzazione dei vari servizi pubblici e 
dedica un articolo alle, ferrovie, che noi riproduciamo come 
quello che più ci interessa da vicino. i 

Per le ferrovie il torto fatto alle Compagnie è conside- 
revole. e gli oneri che pesano sopra di esso sono in oppo- 
sizione cogli interessi di questa industria e di quelli stessi 


“|idegli abitanti del paese, 


L'aumento, delle imposte è un problema grave. Per il 
Great Eastern Raslway, l'ammontare totale delle. imposte. 
e delle tasse per l’anno 1901 non era inferiore a 444,074 
sterline, mentre che nel 1891 la somma pagata non supe- 
rava le 220,715 sterline, cioè un aumento, in dieci anni, 
di 223,000 sterline. | 

Per il London e North Western Railway, l'aumento delle 
tasse ed imposte per la seconda metà del 1901 era di ster- 
line 19,000; la London, Brighton e South Coast Company 
ha pagato circa 12,000 lire sterline; il Great Northern e 
il London South Western ciascuna 10,000 sterline di più; 
il Great Eastern circa 9000 sterline in più e il South Eastern 
Chatam 7000 sterline. La Compagnia del Lancashire e del 
Yorkshire è stata felice di cavarsela con un aumento di. 
imposta di 1000 sterline circa. La Compagnia del North 


e degli interessi 
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Eastern trova che, mentre nel 1891 le sue imposte e tasse 
rappresentavano il 12 0/0 del dividendo ordinario degli 
azionisti ammontavano nel 1901 al 24 0/0, ossia quasi al 
quarto degli utili della Società. 
«La Grande Compagnia Centrale concluse che durante 
questi ultimi anni le sue tasse ed imposte sono aumentate 
fino al 60 0/0. Le somme totali pagate come imposte e 
tasse dalle CompafSnie ferroviarie inglesi, del paese di Galles. 
della Scozia e dell’Irlanda dal 1894 al 1900 sono le se- 


guenti : 
Inghilterra 
D) Scozia Irlanda Totale 
Paesi di Galles 

1894 2,509,183 219,641 86,488 = 2,815,272 
1895 2689423 232,945 88,362 = 3,010,730 
1896 2,838,525 222,415 87,949 3,148 889 
1897 .2,946,632 248,669 98,300 3,293,631. 
1898 3,045,766 . 272,992 105,581 3,424,339 
1899 3,187,364 = 283,123. 111,150 3,581,637 
1900 3,341,512 292,019 123,622 3,757,153 


Come si vede în sette anni la somma pagata è aumen- 
tata di circa 942,000 lire sterline. Perciocchè concerne le 
39 Compagnie ferroviarie, l'ammontare delle imposte e tasse 
che pagerono passò da 2,142,956 sterline nel 1891 e ster- 
line 3,729,528 nel 1901, cioè un aumento del 73.45 0{0, 
quantunque in questi dieci anni il capitale delle Compagnie 
sia aumentato soltanto del 20.72 0/0 ed i prodotti netti 
del 26.37 0j0. | 

Lo specchio seguente è anche più evidente dal punto di 
vista di questo articolo. Esso reca le imposte pagate ai 
diversi Comuni da una delle grandi Compagnie ferroviarie 
di Londra, durante gli anni suindicati: 

Differenza 
sull'anno precedente 

Lire sterline 


Somme pagate 
Lire sterline 


1882 76,703 + 8,512 
1888 81,654 4 4,951 
1834 83,030 + 1,376 
1885 82,403 -— 627 
1886 89,270 + 6,867 
1887 96,236 + 6,966 
1888 99,513 + 3,277 
. 1889 104,502 4 4,989 
1890 106,692 + 2,190 
1891 102,642 — 4,050 
1892 110,956 + 8,314 
1893 123,321 + 12,365 
1894 135,849 + 12,528 
1895 135,311 — 588 
1896 151,009 + 15,698 
1897 160,074 + 9,065 
1898 162,930 + 2,856 
1899 171,247 + 8,317 
. 1900 180,001 + 8,754 
1901 199,429 + 19,428 


Ciò rappresenta la cifra enorme di 2,452,772 lire ster- 
line che una sola Compagnia ha pagato in imposte locali 
dal 1882 al 1901. E 

Questa Società, è vero, aveva preso una grande esten- 
sione ed aveva fatto numerose migliorie alla sua rete, ma 
l'aumento delle imposte non era affatto proporzionato al 
suo sviluppo. Simili tabelle si applicano a tutte le grandi 
Compagnie ferroviarie che hanno Ja loro sede a Londra. 

Mentre le Compagnie ferroviarie cozzano colle esigenze 
sempre crescenti delle autorità locali, esse subiscono an- 
cora inoltre la concorrenza accanita delle tramvie che esse 
sussidiano indirettamente colle imposte che esse pagano. 

La Compagnia del London North-Western Railway con- 
tribuisce a sussidiare delle tramvie in 46 località diverse 
nel paese, ed intanto, durante sei mesi del 1901, essa ha 
trasportato 422,000 viaggiatori di terza classe in meno. 
Siccome questa diminuzione sì riversa sopratutto sui viag- 
giatori ad un penny, non si può che attribuirla al traffico 
dei tramways e sopratutto alle tramvie elettriche che cir- 
colano nei dintorni delle grandi città. Sulla rete del Mid- 
land, vi è una diminuzione di 316,000 viaggiatori di terza 


classe durante lo stesso periodo, rappresentante una perdita 
di prodotti da 3000 a 5000 lire sterline. Anche qui la di- 
minuzione bisogna attribuirla alla concorrenza dei tramways 
elettrici nei grandi centri come Bradford, Sheffield, Bir- 
mingham, Bristol e Nottingham. Lau. | 
Nel Yorkshire, il Great Northern ha subìto una diminu- 


I zione di 500,000 viaggiatori durante: una metà dell’eser- © 


cizio, in seguito alla concorrenza delle tramvie. Alcune'di 
esse, la cui prosperità è delle più problematiche, sono di- 
ventate pure un pesante onere per la fortuna pubblica. 

Altre compagnie ferroviarie sono state pure vittime di 
questa situazione e la Compagnia del-London Nort-Western 
sottoscrisse l’anno scorso per 1650 sterline a favore della 
città di Manchester, per coprire il deficit:del Canale marit-. 
timo, in concorrenza diretta con la rete di questa Com- ‘ 
pagnia nel Lancashire. | 

In certi Comuni rurali una Compagnia di ferrovie paga 
essa sola la metà delle imposte, quantunque non possegga . 
neppure una stazione sul loro territorio; in altri, la pro- 
porzione pagata da una Compagnia raggiunge il 75 0/0 ed 
sno talvolta, praticamente, la totalità delle imposte lo- 
cali. 

In una lista di 69 Comuni, il cui'valore totale imponi- 
bile si elevava a 434,375 sterline, la somma globale pagata 
da una sola Compagnia per le sue linee e le sue proprietà 
in questi Comuni ammontava a 203,891 sterline: quasi la 
metà dell’imposta totale. Una Memoria pubblicata-nel « Rap- 
porto della Commissione Reale sull’imposizione tocale » di- 
mostra che nei 6 Comuni in cui l’imposta ordinaria per 
acro di terra varia da 18 scellini e 6 d. a 6 lire sterline, 
1 scell., 6 d., le imposte per acro di terra là ove passa 
la ferrovia del Great Eastern si elevano da 38 a 284 ster- 
line. Nel comune di Basildon, la popolazione è da 600 a 
7100 anime; la superficie totale è di 3083 acri; l’imposta 
globale è di 10,193 sterline; l’imposta per acro è di 3 ster- 
line e 6 scellini. 


«La linea principale -del Great Western Railway attraversa 


il Comune (probabilmente senza ricavarne un gran bene- 0 
ficio di traffico locale) e questa Compagnia, per il bene- 
ficio di possedere 24 1j2 acri di terra, è tassata per 6974 
sterline, ciò che dà 284 sterline per acro, cifra menzionata 
più sopra. 

Nel Comune di Sant'Elena ad Abingdon, la popolazione 
è di 6000 anime, la superficie di 3184 acri, l'imposta glo- 
bale di 2934 sterline e l'imposta per acro di 18 scellini, 
6 d. La stessa Compagnia possiede nel Comune 2 4[4 acri, 
per i quali paga 187 sterline , .cioè 63 sterline per acro. 

Esistono due Comuni comprendenti principalmente case 
col tetto di paglia, la cui imposta globale si eleva a:14,300 ‘ 
lire sterline. Sopra questa somma 10,750 sterline sono pa- 
gale da una Compagnia ferroviaria che vi possiede un in- 
crocio. | | DeL 

Una delle principali lagnanze delle Compagnie ferroviarie 


‘è il modo con cui le Autorità locali fissano le imposte. 


In Scozia, esiste un sistema ‘molto giusto, che consiste 
nel far valutare la ferrovia in blocco da un ufficiale della © 
Corona, ed il valore totale imponibile è ripartito fra i Co- 
muni attraversati ‘dalle linee. In Irlanda, esiste un sistema 
simile, ma in Inghilterra e nel Paese di Galles, jogni Au- 
torità che deve fissare l'imposta, 'fa nel suo distretto una 
valutazione indipendente. 

A questo scopo, essa prende un perito professionale che 


‘rimunera, non con una somma fissa convenuta, ma con 


una commissione: basata sull’ammontare della valutazione, 
senza tener conto alcuno talvolta del mantenimento o no. 
della perizia fatta. - ; 
‘ Non è raro perciò che la perizia errata costringa le Com- 
pagnie ad appellarsi ai Tribunali. . , ‘ 
Le spese di un simile processo richiedono da 1000 a 5000 
lire sterline, e quindi spesso è meno oneroso per esse ac- 
cettare un’ingiustizia che difendersi. da 
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L'ESERCIZIO FERROVIARIO DI STATO 


In Francia. 


Il Presidente della Repubblica francese ebbe occasione 
di esporre la sua opinione, circa il sistema di esercizio fer- 
roviario, rispondendo ai brindisi che gli vennero fatti nei 
banchetti offertigli dalle Società ferroviarie in Algeria. 

Il Journal des Débats ne rileva il significato e si esprime 
così: A proposito di un brindisi: 

« I partigiani del riscatto delle ferrovie per parte dello 
Stato non sono contenti. Il Presidente Loubet, al banchetto 
che gli fu offerto a Sidi-bel-Abbes dalla Società dell'Ovest 
Algerino, ha ricordato, in un brindisi, che le sue simpatie 
sono sempre stale pel modo d'esercizio delle ferrovie fatte 
dalle Società private, ed aggiunse che era sempre più per- 
suaso che l’esercizio di Stato non è una esperienza da ten- 
tarsi. Egli ha invocato, in appoggio della sua opinione, i 
risultati ottenuti nei paesi in cui lo Stato esercita esso 
stesso le ferrovie. Che questa esperienza c'illumini! ha detto 
molto giudiziosamente Loubet per finire. 


Nel Wurtemberg. 


Le ferrovie nel Wurtemberg appartengono allo Stato; 
sono esercite da esso, a suo rischio e pericolo. Esso ha 
naturalmente fatto dei prestiti per costruirle e riscattarle. 
E’ una prova del carattere fittizio di questa proprietà dello 
Stato. I veri proprietari sono i creditori. Fin qui si era 
potuto pagare gli interessi e l’ammortamento agli obbliga- 
tari; ma in quest'anno bisogna ricorrere alle risorse ge- 
nerali del Bilancio, che diventa così difficile a comporsi. 
Il ministro delle Finanze, Zeyer, ricorre all'aumento delle 
tasse di successione. E’ questa una nuova prova di ciò che 
il Say diceva e scriveva: L'esercizio di Stato è un pericolo 
per 11 bilancio, giacchè introduce in esso un elemento alea- 
torio, perturbatore. 
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ASSEMBLEE DI: SOCIETÀ FERROVIARIE ED INDUSTRIALI 


Società Anonima delle Ferrovie Nord-Milano. 
Relazioue del Consiglio d’Amministrazione. 
Signori As4ionisti, | 
Sottoponiamo alla vostra approvazione il Bilancio ed il 
conto Profitti e Perdite dell'esercizio 1902, dai quali ri- 
sulta un utile di L. 912,511.46 che vi proponiamo di ri- 
partire come in appresso: 
RIPARTO DELL’UTILE. 
AI Fondo di Riserva. 


Dividendo alle 29384 azioni di preferenza » 467,620. — 


» » 16000 » ordinarie. » 328,000. — 
Ammortamento mediante rimborso di azioni di 

preferenza... 0... .. » 49,920.53 
Partecipazione agli Amministratori e Sindaci »_ 19,733.50 
Residuo... .°....... » 1,653.63 


. L. 92,511.46 


Come rileverete tale utile, oltre al pagamento del divi- 
dendo fissato per le azioni di preferenza, che si eseguisce 
il 1° febbraio e 1° agosto, permette di assegnare alle azioni 
ordinarie un dividendo L. 20.50 ciascuna esigibili, come 
di consueto, incominciando dal 1° maggio p. v. contro 
consegna della cedola N. 10. Essendo fortunatamente scom- 
parso l’aggio sull’oro, il pagamento del dividendo, se ap- 
proverete le nostre proposte, verrà effettuato in Lire in 
Italia ed in Franchi alla pari all’estero. 

Le differenze che emergono confrontando i varii articoli 
del Bilancio e del Conto Profitti e Perdite con quelli del 
precedente esercizio richiedono pochi schiarimenti. Eccoli: 


TOTALE 


. L. 45,983.80 


Monitore delle Strade Ferra 


BILANCIO. 
Attività : 

Costo linee. — L'aumento determinato dalle spese adde- 
bitate nell’anno a questo conto ammonta a L. 104,007 35; 
però si riduce effettivamente a L. 13,507.35 se si tien 
calcolo dell’ammortamento delle azioni e delle obbligazioni 
riferibile allo stesso anno. 

Dette spese, le quali riguardano quasi esclusivamente 
l'ampliamento di stazioni e dipendenze, debbono conside- 
rarsi come spese normali in un esercizio come il nostro il 
cui traffico è in continuo aumento. 

Materiale rotabile. — Il relativo costo venne aumentato 
di L. 372,975, in seguito all’aver fatto costrurre tre altre 
locomotive per treni merci e per l'acquisto di 60 dei carri 
che avevamo a nolo. Venne invece diminuito di L. 60,000, 
valore inventariale — di tre locomotive fuori servizio e 
vendute, 

ll continuo incremento del Traffico non ci permise di 
limitare l'aumento del materiale a quello sopra indicato 
ed abbiamo ordinato la costruzione di altre tre locomotive 
per treni viaggiatori e di 30 carri chiusi che ci saranno 
consegnali nel corrente anno: inoltre abbiamo acquistato 
anche i rimanenti 60 carri che avevamo a nolo. 

Valori appartenenti alla Società. — Risultano in dimi- 
nuzione perchè venne realizzato per L. 73,178.05 di titoli 
di rendita italiana che avevamo disponibili: per contro 

erò abbiamo ricevuto in pagamento del dividendo della 
ocietà delle Ferrovie e Tramvie elettriche Varesine per 
L. 6250 di obbligazioni della detta Società. Per questo mo- 
tivo la diminuzione è di L. 66,928.05. 

Passività: 

L'ammortamento mediante rimborso di azioni di prefe- 
renza e di obbligazioni ammonta al 34 dicembre 1902 a 
L. 662,000, delle quali: 

Per azioni di preferenza . L. 309,500 
Per obbligazioni. . . . . . » 352,500 

Le differenze che appariscono nelle altre rubriche del 
Bilancio sono naturale conseguenza delle operazioni sociali 
e quindi non richiedono spiegazioni. 


PROFITTI E PERDITE. 


L'aumento degl’introiti dell'esercizio delle ferrovie e 
tramvie è di L. 82,560.34. Sarebbe stato molto più impor- 
tante se il maggior prodotto verificatosi per i viaggiatori e 
le mercì su tutte le linee, eccetto per i viaggiatori quella 
Mitano-Varese, non fosse stato falcidiato dalla sensibile di- 
minuzione causata ugli introiti di quest’ultima dall’attiva- 
zione di un servizio intenso a trazioue elettrica sulla linea 
concorrente, come vi dicemmo nella nostra precedente Re- 
lazione. 0 

Le spese sorpassarono di L. 133,899.08 quelle dell’anno 
precedente, malgrado l’economia avuta per ia diminuzione 
del prezzo del combustibile. L’auwento proviene per la 
massima parte dagli aumenti di paga e diminuzione di ore 
di lavoro del personale dei quali v'intrattenemmo nell’ul- 
tima nostra Relazione, ed i cui effetti l’esercizio 1902 ebbe 
pel primo a sopportare completamente. Contribuì pure ad 
accrescere le spese l'importante aumento del traffico merci. 

La quota per l'ammortizzo di alcuni conti speciali che 
pel 1901 fu di L. 63,000 venne aumentata a L. 74,500, 
ripartita come segue: 

Per la sostituzione binarii, (quantunque nel- 
l'esercizio 1902 la spesa a carico di tale conto 


sia stata di sole L. 25,147.49) L. 50,000 
Per completare il deprezzamento di qnattro | 
locomotive da tramvia fuori servizio » 20,000 

Per motori elettrici sostituiti nelle officine 
a quelli a vapore » 4,500 
Totale L. 74,500 


Rimarcherete pure che il nostro contributo per le isti- 
tuzioni in favore del personale crebbe da [.. 46,986.58 a 
L. 54,797.40 e che la parte di prodotto spettante alla So- 


e degli interessi materiali 
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cietà Concessionaria della linea Novara-Seregno aumentò 
da L. 218,352 40 a L 239,791.05 in causa dell’aumentato 
prodotto di detta linea. 

Per contro si ebbe nel 1902 un nuovo miglioramento per 
la quasi scomparsa del cambio ed un aumento nei prodotti 
diversi in conseguenza della favorevule definizione di alcune 
cause in corso. 

L’utile netto è di lire 942,511.46 mentre fu di lire 
945,633.72 nell'esercizio precedente. In conseguenza il di- 
videndo per le azioni ordinarie si trova ridotto da L. 22,50 
a L. 20,950. 

Malgrado si sia avuta una diminuzione di utile, la vita- 
lità della nostra impresa continuò ad affermarsi, come lo 
attestano i maggiori introiti per trasporto viaggiatori otte- 
nuti su tutte le linee non soggette a concorrenza ed i mag- 
giori introiti per merci su tutte indistintamente le linee 
da noi esercitate. 

Se i due ultimi esercizi subirono il contraccolpo delle 
sfavorevoli circostanze da noi accennate devesi però sperare 
che questo non avverrà negli esercizi futuri. 

Per far fronte alle rilevanti spese di primo impianto, 
specie per l'aumento del materiale rotabile, abbiamo deli- 
nerato di emettere ne. corrente anno 1600 obbligazioni 4 0j0 
della serie da voi già autorizzata: il collocamento di tali 
obbligazioni è già assicurato a condizioni vantaggiose. 

Il maggior onere derivante al Bilancio sarà compensato 
dal nolo dei 120 carri merci del quale saremo esonerati. 

Com'è. indicato nell'Ordine del Giorno dell'Assemblea 
dovrete procedere alla rielezione ed alla sostituzione dei 
Consiglieri signori ing. cav. Augusto Moyaux e cav. Luigi 
Vergani, come anche dei Sindaci effettivi signori marchese 
cav. Pietro Clerici, barone Tristano Gallotti ed ing. Ales- 
sandro Villa e dei Sindaci supplenti ing. cav. Francesco 
Bellorini e ing. Marzio Marzorati, uscenti di carica e rie- 
leggibili. 

{ ‘ Milano; li 25 marzo 1903. 
Per il Consiglio d’Amministrazione: 


Il Presidente 
GiucLio VENINO. 


Relazione del Sindaci, 
Signori Aatonisti, 

Adempiendo all’onorifico incarico da voi conferitoci, ab- 
biamo, durante lo scorso Esercizio 1902, fatte le verifiche 
che il Codice di Commercio prescrive sia alla Cassa per il 
contante, sia a quella per i Depositi, el ebbimo sempre 
occasione di constatare una perfetta regolarità. 

Abbiamo poi confrontato coi libri della Società il Bilancio 
ed il relativo Conto Profitti e Perdite, e certifichiamo che 
essi corrispondono esattamente alle risultauze dei Libri 
suddetti. 

Vi proponiamo pertanto di voler approvare il Bilancio 
dell’Esercizio 1902, ed il Conto Profitti e Perdite, che il 
vostro Consiglio vi presenta, nelle seguenti risultanze: 

Attività. . ..... L. 33,988,528.67 
Passività . . . . .. . » 33,076,017.21 


Eccedenza attiva .  912,511.46 


Introiti complessivi . . . . L. 4,718,098.22 
Spese complessive » 3,806,422.06 
Utile dell'Esercizio 1902 . . L. 911,676.17 
Residuo utile dell’Esercizio 1901» 835.29 
Totale utile disponibile. . . L. 912,511.46 


Milano, li 15 marzo 1903. 


I Sindaci: Marchese Pietro CLERICI 
Barone TrIistANO GALLOTTI 
Ing. ALessanpRO VILLA. 


Società Italiana Ernesto Breda. 


Il 31 marzo ha avuto luogo in Milano l'assemblea gene- 
rale ordinaria degli azionisti di questa Società, capitale 
L. 8.,000,000 versato. La Relazione presentata all’assemblea 
dal Consiglio d'amministrazione, dopo un reverente omaggio 
alla memoria del consigliere senatore Vincenzo Stefano 
Breda, accenna alle ragioni per cui in tutto l'anno 1902, 
soltanto novantaquattro locomotive vennero messe in gara 
dalle tre principali reti ferroviarie italiane, rimanendone 
agciudicate trentasette alla Società. 

La Relazione prosegue quindi come segue: 


« Le lacune lasciate dallo scarso lavoro di locomotive 
abbiamo parzialmente riempito, assumendo qualche forni- 
tura di carri ferroviari, che, per speciali contingenze, ven- 
nero in quest'ultimo periodo provvisti in maggiore quan- 
tità che negli anni antecedenti. 

« Anche questo lavoro ci diede buoni risultati, e ad esso 
proseguiremo a dedicarci per essere in avvenire preparati, 
qualora avesse a ripetersi la lamentata sproporzione tra le 
ordinazioni di locomotive e quelle di. veicoli. 


« Già nella Relazione che avemmo l’onore di presentarvi 
dopo il primo esercizio della nostra azienda, accennavamo 
alla necessità di dare maggiore sviluppo alla fabbricazione 
delle macchine agrarie. i 


« Nei due successivi esercizi, la loro produzione aumentò 
infatti, ma principalmente per il motivo che le attuali of- 
ficine all'Elvetica difettano degli spazi necessari per co- 
struire su grande scala materirle voluminoso e ingombrante, 
non potè risultare così importante come desideravamo. 


« Perchè dunque a questa parte, già da voi approvata, 
del nostro programma, possa essere data piena attuazione, 
e perchè non abbia ad essere diminuita la potenzialità 
delle officine esistenti, nella produzione delle locomotive, 
che improrogabili esigenze di servizi ferroviari, dovrebbero 
ben presto assorbire completamente, siamo venuti nella 
deliberazione di riservare all’Elvetica la sola costruzione 
di locomotive, trasportando altrove quella dei veicoli e delle 
macchine agrarie. 


« A questo fine abbiamo acquistato vasti terreni in pros- 
simità della vicina stazione di Sesto San Giovanni, dove i 
proposti lavori sono già molto avanzati, e dove, se in av- 
venire la convenienza lo consigliasse, potrebbe essere tra- 
sferita anche l’ofticina lacomotive ». 


Il nuovo impianto trova tutte le migliori condizioni de- 
siderabili per l’industria sociale, talchè il Consiglio con- 
clude esprimendo la fiducia che l'allargamento ed il com- 
pletamento dei mezzi di produzione risponderà pel meglio 
alla richiesta di cospicue quantità di materiale mobile, 
che verrà senza dubbio fatta quanto priina all'industria 
italiana. 


La Relazione presentata ai sindaci elogia il provvedi- 
mento preso dal Consiglio di assumere, in attesa di ordi- 
nazioni di locomotive, lavori di altro materiale mobile 
ferroviario, aumentando senza sacrifici la produzione delle 
officine. 


L'assemblea approvò le relazioni ed il bilancio dell’eser- 
cizio 1902, che si è chiuso con un utile netto di lire. 
592,424.85, le quali permettono un dividendo di L. 15 
per ogni azione. | 


Vennero infine confermati i Sindaci effettivi i signori: 
Comelli rag. Adolfo, Milani ing. cav. Paolo, Tansini inge- 
gnere Emilio, ed i Sindaci supplenti i signori: Ghisalberti 
rag. Pietro, Mantegazza marchese Aquilino. | 
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Monitore delle Strade Ferrate 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


La denuncia delle Convenzioni ferroviarie. 


Martedì scorso sono stati firmati a Roma gli atti di 
disdetta delle Convenzioni ferroviarie. 

I tre atti, uno per Società, Adriatica, Mediterranea e 
Sicula, sono stati compilati su uno schema comune. 

Essi richiamano l’art. 6 delle Convenzioni ferroviarie 
che dispone appunto sulla eventualità dello scioglimento 


dei contratti dopo il primo ventennio dal 1885 al 30. 


giugno 1905, e sull'obbligo in questo caso di dare la 
disdetta due anni prima, non più tardi del termine del 
30 giugno 1903; constatano che « per varie. considera- 
zioni » il Governo e le Società sono venuti nell’intendi- 
mento di valersi della clausola dell’articolo 6 e che in- 


vece di fare intimare la disdetta per via d’usciere « hanno . 


preferito di provvedervi col presente atto »; infine for- 
mulano la reciproca disdetta in questi termini: 

« Il Governo dichiara formalmente alla Società che in- 
tende abbia a cessare col 30 giugno 1905 il contratto 
di cui alla legge del 1885; la Società a sua volta fa 
uguale dichiarazione al Governo; l’uno e l’altra rispet- 
tivamente ne prendono atto ». 

Le disdette sono state firmate per il Governo dagli 
on. Zanardelli, Balenzano, Di Broglio e Guido Baccelli; 
per le Società rispettivamente dai direttori generali comm. 
Oliva della Mediterranea, comm. Borgnini dell’Adriatica, 
comm. Bianchi della Sicula. 

I tre atti sono uguali nella sostanza; solo in un punto 
sono diversi poichè il comm. Oliva è stato dall’assemblea 
degli azionisti autorizzato a disdire il contratto, mentre 
dj direttori delle Società Adriatica e Sicula non hanno 
ancora avuta tale autorizzazione, onde in un articolo del- 
l’atto riservano l'approvazione dei loro azionisti. 

P'Ki 

Il problema dell’unificazione tecnica delle ferrovie. 

La Commissione già da tempo nominata allo scopo di 
compiere uno studio preliminare delle questioni proposte 
dal Consiglio Federale Svizzero per la conferenza inter- 
nazionale per l’unità tecnica delle Strade ferrate che avrà 
luogo fra non molto, ha affidato a speciali Sotto-Com- 
missioni lo studio delle questioni seguenti : 

1) Proposte da farsi dal Governo Italiano e quello 
Federale Svizzero affinchè nella terza conferenza interna- 
zionale per l’unità tecnica delle Strade Ferrate siano sta- 
bilite le condizioni cui deve soddisfare il materiale mo- 
bile per essere ammesso normalmente in servizio inter- 
nazionale. L'esame di tale questione è stato affidato ai 
sig. ing...cav. Francesco Maternini, Ispettore principale 
del! servizio del materiale della Rete Mediterranea; Ste- 
fano Riccadonna, Ispettore della Rete Mediterranea ; 
Luigi Radaelli;. AO pENOnRo della Rete AGHI; 
tica ; 

: 2) Studi e nona e circa : la suini limite passe- 
par-tout di cui al punto quarto del programma della 
terza conferenza di Berna. . L'esame di tale questione è 
stato affidato ai sig. ing. cav. Stanislao Fadda, capo-ser- 
vizio del. materiale :della Rete Mediterranea; Enrico Plan- 
cher, sotto-capo servizio. della' Direzione del materiale’ è 
della trazione della Rete Adriatica; Guglielmo Cappa, 
capo-servizio del materiale della Rete Sicula ; 

3) Modificazione delle disposizioni vigenti circa la 


chiusura doganale dei carri e fusione delle disposizioni. 


stesse con quelle relative alla unità tecnica delle Strade 


Ferrate (punti 7 ed 8 del programma della terza con- 
ferenza di Berna). L'esame di tali quistioni è stato affi- 
dato ai sig. cav. ing. Stanislao Fadda predetto; ing. En- 


‘ rlco Porro, Ispettore principale aggiunto del servizio mo- 


vimento e traffico al primo compartimento della Rete 
Mediterranea; ing. Enrico Plancher predetto; Ing. Gu- 
glielmo Cappa predetto; avv. Biagio De Luca, capo-se- 
zione alla divisione seconda del R. Ispettorato generale 
delle Strade Ferrate; Augusto Bosio, Commissario di 
dogana, addetto al Miuistero delle Finanze ; 

4) Esame delle prescrizioni obbligatorie da stabilirsi 
pel carico dei vagoni-merci in traffico internazionale 
(punto 10 del programma della terza conferenza di Berna) 


‘ ed esame delle norme da seguirsi nel classificare ìi vei- 


coli esteri in relazione alla velocità alla quale possono 
viaggiare sulle linee italiane. L'esame di tali quistioni 
è stato affidato ai sig. ing. cav. Carlo Ricchiardi, Sotto- 
capo servizio alla Direzione del materiale e della trazione 
della Rete Adriatica; Luigi Radaelli, Ispettore-capo prin- 
cipale alla Direzione del movimento e traffico della Rete 
Adriatica; Edoardo Thierbach, capo-divisione nel servizio 
della trazione e delle officine del primo compartimento 
della Rete Mediterranea; Enrico Porro predetto ; 

5) Compilazione con criteri e modalità uniformi per 
le tre Reti delle tabelle dei massimi pesi degli assi. 
La compilazione di tali tabelle è stata affidata ai signori 
cav. ing. Alberto Brandani, capo-divisione al servizio cen- 
trale del mantenimento e dei lavori della Rete Medi- 
terranea; Francesco Maternini, Ispettore principale del 
servizio del materiale per la Rete Mediterranea; Gaetano 
Landini, capo-divisione alla Direzione dei lavori della 
Rete Adriatica; Enrico Corsi, Ispettore-capo principale 
alla Direzione del materiale della Rete Adriatica; Gu- 
glielmo Cappa predetto; 


6) Unificazione delle condizioni tecniche ed ammi- 
nistrative dei capitolati relativi alle forniture del mate- 
riale mobile. Tale lavoro è stato affidato ai sig. ing. cav. 
Giuseppe Monacelli, R. Ispettore-capo dell’ufficio studi 
tecnici presso il R. Ispettorato generale delle Strade Fer- 
rate; Stanislao Fadda predetto; Enrico Plancher predetto; 
Guglielmo Cappa predetto ; 

7) Unificazione delle. condizioni tecniche ed ammi- 
nistrative dei capitolati relativi alle forniture di mate- 
riale fisso. Tale lavoro è stato affidato ai signori: cav. 
Alfonso Zanotta, ispettore principale capo-servizio Co- 
struzioni e Mantenimento Lavori della Rete Sicula; 
Gaetano Landini, predetto; Giuseppe Politi, capo-divisione 
al Servizio Mantenimento e Lavori della Rete Sicula; 
Lodovico Soccorsi R. sotto-ispettore all'Ufficio speciale 
degli Studi tecnici presso il R. Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate. 

>< 
Ferrovia Corlcone-San Carlo. 


Nella prima quindicina del corrente maggio verrà aperta 
all'esercizio la linea ferroviaria Corleone-San Carlo, della 
lunghezza di km. 39, la quale forma la continuazione 
di quella da Palermo a Corleone già da tempo in esercizio. 

A proposito di questa linea siamo informati che la 
Società concessionaria di essa è stata autorizzata dal Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici ad applicare, in via tempo- 
ranea, e per la durata di non oltre tre mesi dall’aper- 
tura della linea, identiche tariffe a quelle în vigore sulla 
ferrovia. Palermo-Corleone, salvo a sottoporre in seguito, 


come è suo obbligo, all'approvazione governativa, prezzi 


di tariffa conformi a quelli generali approvati per le Strade 
ferrate della Sicilia, e da considerarsi come massimi. 
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La concessione della costruzione e dell'esercizio di unà 
ferrovia a scartamento ridotto da Corleone per Bisacquino 
e Chiusa Sclafani a San Carlo, venne fatta alla provincia 
di Palermo e per essa ad una Società anonima che la 
provincia stessa si era obbligata di costituire nei modi 
di legge, con convenzione del 31 marzo 1893, stata ap- 
provata con R. Decreto del 6 aprile Btesso anno, n. 238. 


Lo Stato per la concessione di questa linea ha accordato. 
un sussidio di L. 3000 a chilometro per la durata di | 
| idrata proveniente dall’estero, non senza ‘contare 
| carbonato di bario serve, con vantaggio sul carburo di 
| calcio, alla produzione dell’acetilene. | 


70 anni. 
>< 


Le tariffe speciali per 1 colli fino a 20 chilogranuni 
e le Società tramviarie. 

In un precedente numero del Mon:itore abbiamo avuto 
occasione di accennare ad una domanda dell’Associazione 
tramviaria italiana colla quale, a nome di tutte le Società 
tramviarie confederate si domandava l'estensione in ser- 
vizio cumulativo colle Società medesime delle due nuove 
tariffe speciali n. 1 e n. 2, grande velocità per la spe- 
dizione di un solo collo di peso fino a 20 chilogrammi 
di derrate alimentari, messaggerie e merci. 

Veniamo ora informati che d’accordo fra Ispettorato 
governativo e Società ferroviarie delle reti maggiori è 
. stato riconosciuto che la domanda non può essere favo» 
revolmente accolta per l’identica ragione che ha consi- 
gliato l’esclusione delle predette tramvie e ferrovie eco- 
nomiche, ammesse soltanto al servizio di corrispondenza 
nella combinazione della vecchia tariffa speciale n. 1, 
grande velocità. | 

>< 
Società Veneta di costruzioni. 


. Si conferma la notizia, pubblicata nel precedente nu- 
mero, dell'aumento di capitale della Società Veneta con 
la partecipazione di un gruppo bancario francese. 

Come fu già detto, la Società Veneta, la quale da di- 
versi anni ha concentrato la sua azione nell'esercizio di 
linee ferroviarie secondarie, intende di fare al Governo 
la proposta di assumere l'esercizio di tutte le ferrovie 
secondarie. 

1l Consiglio di amministrazione nella sua ultima adu- 
nanza avrebbe ratificato gli accordi col gruppo francese. 
>< 
Tariffe per la resa delle merci a domicilio. 


Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio sono stati ap- 
provati gli aumenti ai termini di resa delle merci a 
domicilio per località lontane dalle rispettive stazioni o 
di difficile accesso o aventi servizio di corrispondenza 
per via carrettiera, e ciò in conformità delle proposte 
all'uopo presentate dalle Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico. 

I trasporti della barite. 


Siamo informati che la Direzione generale delle 
Strade Ferrate Meridionali, alla quale venne raccoman- 
data una domanda che la Fabbrica Italiana di carburi 
e derivati di Roma, ha avanzato al Ministero dei Lavori 
Pubblici, tendente ad ottenere una riduzione di tariffa 
per i suoi trasporti di barite idrata cristallizzata, in 
partenza da Foligno, sì è dichiarata spiacente di non 
poterla accogliere. La domanda era motivata dal fatto 
che una riduzione sui prezzi di trasporto della barite 
avrebbe potuto concorrere a sollevare l’industria della 
pezuccherazione del melasso, stata profondamente turbata 
in seguito alla legge, n. 238, del 2 luglio 1901, che 
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assoggetta alla tassa di fabbricazione Anche to zucchéro 
estratto ‘dalle inetasse. Ora là prefata Direzione genérale 
avrebbe, in appoggio del suo rifiuto, dimostrato: che ura 
riduzione di tariffa sui trasporti della bàrite idrata non 
potrebbe, nemmeno in. minima parte, compensare gli 
zuccherifici del danno che loro arréca la predetta legge; 
che, non ostante l'applicazione della legge stessa, il car- 
bonato di bario rigenerato troverà sempre impiego nelle 
raffinerie e sarà preferito, per minor prezzo, alla gl 
0 i 


| >< ie 
Appalto di lavori pubblici. | 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha disposto per il 

pronto appalto delle seguenti opere: a 3 

Escavazione generale con frantumazione del porto di 
Bari, per l'importo di L. 1,454,000; . 0... 

Sistemazione generale del .servizio ferroviario nel 
porto. di Livorno, per l’importo di L. 204,109; 

Riparazioni ala «scogliera esterna del vecchio ante- 
murale nel porto di Salerno, per L. 116,200; | 

Ponte sul Limini presso Francavilla (Potenza), per 
L. 449,500. 

>< | 
La concessione all'Unione Lombarda 
per trasporto dei vini. 

Siamo informati che per la questione dell: riotà con- 
cessione all'Unione Lombarda pel trasporto dei vihi, 
pendono trattative fra l’Ispettorato govertiativo e la So- 
cietà delle Strade Ferràtè Meridionali, e the queste tràt- 
tative sono prossime ad una soddisfatente $oluzione. 
L'Adriatica, aderendo alle prémurè dell’Ispettorato, su- 
rebbe disposta a diminuite il quantitàtivo minimo & 
10,000 tonnellate con abbuoni graduali da L. 100 a 
L. 0.50 a tonn., esclusivamente pei vini in fusti, pei 
quantitativi di 30,000, 20,000, 15,000 e 10,000 ton- 
nellate. 0 1 

Pel trasporto dei fusti vuoti, la Società predetti sta- 
bilirebbe prezzi per chilometro e per vagone di portata 
fino a 12 tonnellate variabili fra L. 0.157 a L. 0.136 


| per tonnellata e per quantitativi di 10, 15, 20 e 30 mila 


tonnellate. 

Eliminate le ultime divergenze che coricernono lievi 
aumenti negli abbuoni proposti pei trasporti dei vini è 
lievi diminuzioni pei trasportì di fusti vuoti, si ha fi- 
ducia che un provvedimento definitivo satà preso solle- 
citamente, provvedimento vivamente atteso non solo dai 
commercianti propriamente detti di vino, ma anche dai 
produttori i quali avranno modo così di consoclarsi e 
provvedere, col loro vantaggio grande direttamente al 
commercio del loto prodotto. 

>K 
Progetto di allacciamento fra le due stasiohi di Cagliari 
e la tramvia del Campidano. 


Siamo informati che la Società delle Strade ‘Ferrate 
secondarie della Sardegna ha allestito un progetto tecnico 


| di allacciamento fra le dire stazioni ferroviarîà di Cagliari 
. con binario indipendente da quello della tramvia del Cam- 


pidano. ol Da 

Per l’esame tecnico del detto progetto è stato invitato 
il Prefetto di Cagliari ad indire una conferenza, nella 
quale saranno rappresentate le varie amministrazioni in- 
teressate e cioè : la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde; 


la Società Italiana per le Strade Ferrata sevonitarie della 
, Sardegna; la Società della Framvia del Campidano; l’Am- 
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ministrazione . delle Finanze e quella della Marina; il 
Comune di Cagliari ed il R. Ispettorato locale di Circolo 
ferroviario. 

La Commissione avrà l'incarico di esaminare il pro- 
getto succitato sotto l’aspetto tecnico e di presentare le 
eventuali osservazioni e proposte. 

i DR 
Biglietti di andata e ritorno. 


La. Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali, 
visto che fra la stazione di Codroipo e quelle di Sacile, 
Conegliano e Treviso esistono molte relazioni d'affari ed 
un movimento abbastanza notevole, ha deciso di acco- 
gliere la domanda dei Municipi interessati, disponendo 
per la istituzione, in via di esperimento, dei normali bi- 


glietti di andata e ritorno delle tre GIABSI fra le suin-o 


dicate località. 

— In seguito ad analoga domanda avanzata dal Muni- 
cipio di Viterbo, la Direzione generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali, d’accordo coll’Ispettorato governativo, 
ha disposto per l'istituzione, in via di esperimento, dei 
normali biglietti di andata e ritorno delle tre classi della 
stazione di Viterbo per quelle di Montefiascone e di At- 
tigliano. 

><Z 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

In materia di Consorzi idraulici e di bonifica (Deli- 
berazioni, Ricorso degli interessati, Competenza della 
Giunta provinciale amministrativa) la quarta Sezione del 
Consiglio di Stato ha deciso che la competenza della 
Giunta. provinciale amministrativa nella materia predetta, 
a senso dell'articolo 1°, n. 7 e 8 della legge 1° maggio 
1890, è limitata al solo esame di legittimità, senza esten- 
dersi al merito degli atti e delle deliberazioni consorziali. 

- = 
Treno di lusso Berlino- Napo. 


L’Adriatica ha stabilito per la soppressione in maggio 
del treno di lusso Berlino-Napoli. 

L'ultimo treno per Napoli partirà da Berlino il 7, e 
l’ultimo treno per Berlino partirà da Napoli il 9. 
Tariffe ridotte sulle ferrovie dello Stato in Isvizzera. 


A partire dal 1° maggio, su tutte le ferrovie dello 
Stato (Svizzera) è andata in vigore la nuova tariffa che 
riduce ancora, in certi casì, le tariffe già ridotte (in con- 
fronto degli altri Stati) ed esistenti. Ad esempio, da 
quella data, i ragazzi non pagano sino a 4 anni, invece 
di 3 come prima, mentre pagano la metà sino ai 12, an- 
zichè fino ai 10. 

.I biglietti di andata e ritorno, poi, sono validi sino a 
10 giorni per qualsiasi percorso, e subiscono una ridu- 
zione di prezzo che si calcola del 6 0|0 per la prima 
classe, del 14 0j0 per la seconda e del 22 0j0 per la 
terza classe. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare di materiale rotabile aggiudicate). 

Il 27 aprile, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea, ha avuto luogo una gara nazionale per la 
fornitura di 6 locomotive a 8 ruote accoppiate e relativi 
tenders, che è stata provvisoriamente aggiudicata alla 
Ditta « Società industriale napoletana Hawthorn Guppy », 
la quale, fra le 5 Ditte concorrenti, ha fatto la migliore 
offerta, cioè di L. 80,984 per ciascuna locomotiva-tender. 

— Presso la stessa Direzione Generale hanno avuto 


luogo le gare internazionali per la fornitura del seguente 
materiale : 

8 locomotive a 8 ruote accoppiate, con tender. Ditte 
invitate 33, di cui 5 nazionali e 28 estere. Concorsero 
5 Ditte nazionali e 19 estere. Rimase provvisoriamente 
aggiudicataria la Ditta Henschel et Sohn, di Cassel, al 
prezzo di L. 65,049 per ogni locomotiva-tender; 

15 carrozze di prima classe, a due assi, serie Bere. 
Ditte invitate 35, di cui 4 nazionali e 31 estere. Con- 
corsero le 4 nazionali e 14 estere. Rimase provvisoria- 
mente aggiudicataria la Ditta Société Anonyme de Cons- 
tructions « La Métallurgique », di Bruxelles, al prezzo di 
L. 18.465 ogni carrozza; 

12 bagagliai a due assi, serie Dfe. Ditte ammesse 
37, di cui 6 nazionali e 81 estere. Concorsero 5 nazio- 
nali e 16 estere, e la fornitura rimase provvisoriamente 
aggiudicata alla Ditta Dessauer Vaggonfabrik, di Dessau, 
al prezzo di L. 9200 ogni bagagliaio; | 

125 carri a due assi, per derrate alimentari, da 
15 tonnellate, senza freno, serie HBd, in 5 lotti. Ditte 
invitate 54, di cui 9 nazionali e 45 estere. Concorsero 
o nazionali e 16 estere, e rimase provvisoriamente ag- 
giudicataria la Ditta Société Anonyme des Ateliers Ger- 
mains, di Monceau, di tutti i lotti, al prezzo di L. 4780 
ogni carro; 

50 carri scoperti, a due assi, da 17 tonnellate, con 
freno a mano, serie L, in due lotti, e 75 carri scoperti, 
a due assi, da 17 tonnellate, senza freno, serie L, in tre 
lotti. Ditte invitate 70, di cui 16 nazionali e 54 estere. 
Concorsero 8 delle prime e 24 delle seconde. Rimasero 
provvisoriamente aggiudicatarie dei due lotti da 25 carri 
con freno la Ditta Henry Buissin Fayt-lez-Manage. a lire 
3924 ciascuno; la Ditta Gothaer Waggonfabrik, di Gotha, 
di due lotti da 25 carri senza freno, serie L, a L. 3250 
ciascuno; la Ditta Dyle et Bacalan, di Louvain, del terzo 
lotto di 25 carri senza freno, a L. 3360; 

25 carri scoperti, a due assi, sponde basse, con bi- 
lico senza freno, della portata di 18 tonnellate, serie NBtf. 
Ditte invitate 51, di cui concorsero 11 nazionali e 15 
estere. Rimase provvisoriamente aggiudicataria la Ditta 
Société Anonyme Compagnie centrale de construction de 
Haine St-Pierre, a L. 3670 ciascuno; 

2 carri scoperti, a due assi, sponde basse, senza 
freno, da 18 tonnellate, serie Ntf. Ditte invitate 56, di 
cul concorsero 6 nazionali e 16 estere. Rimase provvi- 
soriamente aggiudicataria la Ditta precedente, al prezzo 
di L. 3170 per ciascun carro. 

(Gara aperta). 

Il 28 maggio, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea, avrà luogo la gara per l'appalto della for- 
nitura di due montacarichi idraulici, destinati alle offi- 
cine di Genova P. P. 

(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

ll 22 aprile, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea, ebbe luogo la gara per l’appalto dei lavori 
di riordinamento definitivo della linea Savona-Bra, al 
km. 22.982, fra le stazioni di San Giuseppe e di Cengio. 
Delle 11 Ditte ammesse alla gara, solo 5 presentarono 
offerta, e l'appalto rimase provvisoriamente aggiudicato 
alla Ditta Francesco Bertero, di Carcare, che fece il ri- 
basso del 17 0/0. 


PLS 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 
Presso le Direzione dei lavori della Kete Adriatica, in 
Ancona, ebbero luogo le gare a licitazione pera per ì 
seguenti lavori: 


e degli interessi materiali 
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Lavori di difesa contro le corrosioni del fiume Ca- 
lore, ai km. 136.400 e 137.000 della linea Foggia-Na- 
poli, per L. 36,000. Delle 19 Ditte ammesse alla gara, 
6 soltanto presentarono otferta e l'appalto rimase prov- 
visoriamente aggiudicato alla Ditta Gennaro Vitali, di 
Torre Annunziata, che fece il ribasso dell’8.25 0{0; 

Sistemazione del ponte sul fosso Acquabona, al chi- 
lometro 237.660 della linea Bologna-Otranto. Delle 12 
Ditte ammesse alla gara, solo 4 presentarono offerta, e 
l'appalto rimase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
Pietro Tugnoli, di Bologna, che fece il ribasso del 20 
per 100. 

>< 
Sentenze di Cussazione, di Corte d’ Appello, ecc. 


La Corte di Cassazione di Firenze, giudicando in ma- 
teria di argini (Piene e pericolo di inondazione, Soccorsi 
per invito delle Autorità, Rivalsa per indennità, Proprie- 
tari avvantaggiati), ha sentenziato nel modo seguente: 

« Nel caso previsto dall'articolo 126 della legge sulle 
opere pubbliche, modificata dalla legge 30 marzo 1893, 
la domanda di rivalsa deve essere rivolta anzitutto contro 
coloro cui incombe la spesa della conservaziono degli ar- 
gini e, solo in mancanza di questi, contro coloro a cui 
vantaggio è tornata la difesa dell’argine durante il peri- 
colo di inondazione. 

« Se pertanto colni che fu invitato dall’autorità ad ac- 
correre ed accorse e somministrò quanto era necessario 
alla difesa dell'argine, è quegli stesso cui incombe la 
spesa, avendo egli fatto l’obbligo suo, non ha azione 
contro di alcuno, e così neppure contro coloro che dalla 
difesa abbiano risentito un vantaggio ». 

>S 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 25 aprile 1903). 


Transazione con l'avvocato Martinaz per il risarcimento 
dei danni causati ad un suo fondo situato presso l’im- 
becco Messina della galleria Gonzaga, lungo la linea 
Miessina-Patti-Cerda. 

Atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori ese- 
guiti dall’Impresa Salvato presso il torrente S. Stefano, 
al km. 96.487 della linea Messina-Patti Cerda. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Tor- 
riani per la costruzione di un nuovo ponte metallico sul 
Polcevera, sulla linea Sampierdarena-Confine francese. 

Impianto di cisterne in cemento armato per 8 case 
cantoniere per la stazione di S. Michele del Quarto, sulla 
linea Mestre-Portogruaro. 

Condono della multa. inflitta all’Impresa Frontini per 
ritardata ultimazione dei lavori di prolungamento della 
pensilina metallica del fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Lecce. 

Proposta per la pavimentazione del capannone per le 
carrozze lunghe nelle officine di Verona. 

Conservazione in opera degli attuali impianti per il 
servizio merci nella stazione di Montalto di Castro, sulla 
linea Roma-Pisa. | 

Impianto di un segnalamento d'allarme nella galleria 
di Acquafredda I, sulla linea Battipaglia-Reggio, e norme 
per l'esercizio. 

Questione relatgua all’ esecuzione del servizio postale 
coi treni direttissimi. 

Costruzione provvisoria a distanza ridotta dalla ferrovia 
per l’Esposizione Orto-Agricola di Firenze. 

Proposta per fornire di acqua potabile la stazione di 
Colorno e 183 case cantoniere lungo il tronco Parma. -Piadena, 
della linea Parma-Brescia-lseo. 


Progetto di un terzo gruppo di lavori per l’amplia- 
mento della stazione di Brescia. 

Progetto di un primo gruppo di lavori per l’amplia- 
mento e sistemazione della stazione di Pisa Centrale. 

Proposta di permuta di terreno nella stazione di Pisa, 
fra la ferrovia e la Ditta Puccinelli, e di cessione di altro 
terreno al Comune di Pisa, in dipendenza dello sposta- 
mento della stazione di Pisa Porta Fiorentina. 

Transazione con l'avvocato Bennì per il risarcimento 
di danni in dipendenza dei lavori di consolidamento del 
rilevato ferroviario fra i km. 13.344 e 13.600 della linea - 
Bologna-Otranto. 

Impianto di un binario di raddoppio nella fermata di 
Melano Marischio, sulla linea Fabriano-Sant'Arcangelo. 

Autorizzazione per l’esercizio a trazione elettrica di un 
tronco di tramvia in ‘Torino, dal Valentino alla Barriera 
di Nizza. 

Nuovo ricorso della Congregazione di Carità di Busto 
Arsizio contro l'esecuzione del progetto per l'ampliamento 
del servizio merci in quella stazione. 

Progetto per ampliare il servizio merci a piccola ve- 
cità nella stazione di Codroipo, sulla linea Mestre-Cormons. 

Impianto di un binario di manovra nella stazione di 
Tortona, sulla linea Alessandria-Piacenza. 

> < 


Proposte di nuovi lavori sulle linee tn esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 
RETE ADRIATICA: 

Impianto di un’otficina di carica degli accumulatori 
per l'illuminazione elettrica delle carrozze, nella stazione 
di Bologna, per L. 35,500. 

Impianto nella stazione di Venezia S. Lucia di . una 
officina di carica degli accumulatori per l'illuminazione 
elettrica delle carrozze, per L. 62,500. 

Applicazione del freno ad aria compressa e del segna- 
lamento di allarme, sistema Westinghouse, e della con- 
duttura per il riscaldamento a vapore, sistema Haag, 
alle 4 carrozze serie Cu, n. 3640, 4159, 4169 e 4175 
per L. 6700. 

Costruzione di una scogliera a difesa della spalla destra 
e del muro di rivestimento del quarto di cono a valle 
del ponte in ferro sul ‘l'evere, al km. 3.726 della linea 
Viterbo-Attigliano, per L. 7000. 

Rinforzo della capria per il rialzo locomotive di Bar- 
letta e costruzione di una tettoia in legname per detta 
capria, per L. 3829.63. 

Rafforzamento e sistemazione della travata metallica 
sul ponte sul torrente Gualdognola, al kilom. 187.603- 
187.667 della linea Orte-Falconara, per L. 19,070.60. 

RETE MEDITERRANEA: 

Riparazione dei danni causati dall'incendio nel tetto 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Metaponto, 
per L. 1400. 

Ampliamento del dormitorio del personale viaggiante 
nella stazione di Spezia, per L. 4200. 

Compensi ad alcuni proprietari di terreni presso l’im- 
bocco sud della galleria di Busalla per danni ricevuti 
dal fumo in seguito all'impianto ed al funzionamento 


| del ventilatore, per L. 13,700. 


>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (renerale. 
RerE MEDITERRANEA: 


Applicazione dell'apparecchio pel riscaldamento a va- 
pore a 60 locomotive, per L. 29,400. 
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Riordino dei locali di ufficio nel fabbricato viaggiatori 
della stazione di Varese, per L. 960. 

Costruzione di un nuovo piano caricatore nella stazione 
di Grassano, per L. 11,700. 

Consolidamento, con gettata di gabbioni, della testa 
murata del pennello n. 15, al km. 232.337 della linea 
Montepescali-Asciano, per L. 4300. . 

Consolidamento del fabbricato uffici e del dormitorio 
del personale del deposito locomotive della stazione di 
Roma-Termini, per L. 17,400. 

Lavori a difesa della ferrovia Genova-Spezia contro la 
caduta di massi all'imbocco ovest della galleria di Mon- 
terosso, per L. 6500. 

Risanamento e ricarico della massicciata nella stazione 
centrale di Milano verso Torino, per L. 23,500. 

RETE ADRIATICA: 


Costruzione di una latrina alle case cantoniere ai chi- 
lom. 204.647 e 204.961 della linea Bologna-Otranto, 
per L. 1140. 

Provvista di materiali metallici di armamento, per 
L. 4,050,000. 

Impianto nelle otficine del materiale mobile di Firenze 
di due forni a gas per cerchioni e di un gasogeno Richè, 
per L. 21,100, delle quali L. 8500 per i lavori da ap- 
paltarsi. 

Impianto di un binario tronco nella stazione di Savio 
per il carico e scarico diretti delle merci per L. 11,500, 
delle quali L. 6700 per i lavori da appaltarsi. 

Consolidamento della scarpa a valle della trincea fra 
i km. 20.695 e 20.777 della linea Bologna-Pistoia, per 
L. 2200, delle quali L. 2000 per i lavori da appaltarsi. 

Acquisto di 100 catene di ferro per assicurare legnami 
sui carri, per L. 1100. 

Rafforzamento del binario di cors@ in alcuni tratti 
della linea Chiusi-Firenze armati con le traverse per 
campata da m. 9, per L. 62,000. 


RETE SICULA: 

Costruzione di un nuovo tratto di conduttura per il 
rifornitore della stazione centrale di Messina, per L. 1255. 

Consolidamento dell'acquedotto di m. 1.50 al kilom. 
175.571 della linea Canicattì-Licata, per L. 850. 

Demolizione e ricostruzione della casa cantoniera al 
km. 180.745 da Palermo della linea Canicatti-Licata, 
per Li. 2330. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

È in corso di approvazione presso i competenti Mini- 
steri una proposta presentata dalla Direzione gencrale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo di una nuova parte 
seconda del capo 2c dell'allegato 8 alle tariffe, in sosti- 
tuzione di quella attualmente in vigore. Il provvedimento 
ha lo scopo di comprendere uell’allegato suddetto le di- 
sposizioni per l’esercizio del magazzino A (capannone 
situato sulla banchina di Villa del Popolo) stato ora ag- 
giunto allo scalo marittimo di Napoli, disposizioni le 
quali contemplano, in conformità di quanto è in vigore 
per altri scali marittimi, il servizio tanto delle mercì 
da terra a mare quanto di quelle in senso inverso alla 
piccola velocità accelerata ed ordinaria. 

— Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli altri 
Ministri interessati, ha dato la sua approvazione alle due 
seguenti proposte relative a concessioni speciali di tariffa: 

a) Proposta della Mediterranea, per la quale la con- 
cessione accordata alla Ditta Giuseppe Balzarotti per tra- 
sporto di calce, cemento e legna da Ispra, Varese e da 
Arona a Musocco è rinnovata alle stesse condizioni per 


Strade Ferrate 


il periodo dal 1° marzo 1903 al 30 giugno 1904, ele- 
vando proporzionalmente il quantitativo minimo di im- 
pegno da 500 a 600 tounellate; 

b) Proposta dell’Adriatica perchè la concessione ac- 
cordata alla Ditta D. Anastasia, per trasporti di vino da 
stazioni della linea Zollino-Gallipoli,fvenga rinnovata per 
un altro anno, a datare dal 1° aprile 1903, e modificata, 
relativamente ai trasporti in vagoni serbatoi, mediante 
l'applicazione del prezzo di L., 22.75 a tonnellata, più 
il diritto fisso normale e la sovratassa dell’allegato 14 
alle tariffe, ferme tutte le altre coudizioni già stabilite, 
comprese quelle riguardanti i trasporti in vagoni ordinari. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cuneo-Nizza. — Nell'ultima seduta del 
Consiglio Generale delle Alpi marittime discutendosi del 
progetto della Cuneo-Nizza fu approvata all'unanimità la 
risoluzione proposta dal relatore Lairolle, in rapporto alla 
linea sussidiaria Breglio-Ventimiglia e cioè: « che sia sta- 
bilito un privilegio di priorità per la linea da Nizza a Cuneo 
per Sospello, in modo che il tronco di Ventimiglia non sia 
costruito se non dopo il compimento e l’apertura all’eser- 
cizio della linea principale diretta Nizza-Cuneo. 


Direttissima® Milano-Geneva. — Il 25 aprile 
a Pavia ebbe luogo un convegno delle rappresentanze in- 
teressate alla attuazione _d’una direttissima Milano-Genova 
per Pavia e Voghera. 

Intervennero il presidente della Deputazione provinciale, 
alcuni deputati provinciali, il sindaco di Pavia, il sindaco 
di Voghera, gli on. Rampoldi e Dozzio, l’avv. Gerolamo 
Forni, l'ing. Campari, il sacerdote Rossi} consigliere pro- 
vinciale e parecchi altri. 

Vennero accolte le proposte dei sindaci di Pavia e di 
Voghera propugnanti la convenienza d’un nuovo tronco 


Ronco-Voghera, che diminuirebbe {di 15 chilom. l’attuale 
percorrenza della linea Genova-Milano. 

Venne quindi votato un ordine del giorno col quale si 
affida ad una commissione composta del presidente della 
Deputazione provinciale, dei sindaci di Psvia e Voghera 
e dei deputati Rampoldi e Meardi il mandato di propugnare 
presso le città di Genova e Milano, presso il Governo e 
eli altri enti interessati la pronta attuazione del pragetto 
di costruzione della linea ferroviaria Ronco-Voghera. 


Direttissima Crema-tiilano. — ÎÌn relazione 
alla notizia che abbiamo pubblicata nel n. 14 del JMonitore, 
annunciamo che il Comitato promotore di questa ferrovia, 
riunitosi nei passati giorni in Milano, scelse il proprio 
presidente nella persona del comm. Terni, e nominò una 
Commissione esecutiva, composta dei signori Terni nobile 
comm. Sforza, Morlacchi, Gritti conte Emilio, Manusardi 
Vittorio, Samarani dott. Azio, Bonzi dottor Clito, Garbati 
ing. Bernardo, Venturelli cav. Emilio, la quale dovrà di- 
rettamente incaricarsi del progetto per la linea, per l’ese- 
cuzione del quale fu scelto l'ing. Pietro Lanino. 


Ferrovia Darsena-Volano. — ]l 26 aprile fu 
aperto al servizio pubblico il tronco ferroviario Darsena- 
Volano, importantissimo pel canale navigabile e l’emissario 
della bonifica di Burana con la stazione. 

Con l’intervento poi delle autorità cittadine e dei rappre- 
sentanti de! Ministero l’inaugurazione ufficiale ebbe luogo il 
primo maggio. 


Ferrovia Frosinonc-Aintieoli. — In una riu- 
nione tenuta ad Alatri dai rappresentanti di quel Comune 
e dei Comuni di Frosinone, Guarcino, Anticoli ed altri 
interessati, con l’intervento del deputato on. Giacinto Fra- 
scara, dopo‘una dettagliata esposizione del progetto della 
ferrovia che da Frosinone per Alatri e Guarcino dovrà con- 
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durre ad Anticoli e da qui unirsi nuovamente alla’ linea 
Roma-Napoli, vennero discusse le modalità relative ai ri- 
spettivi concorsi e concretate alcune modifiche di tracciato. 

Venne quindi stabilita la costituzione del Consorzio per 
chiedere la concessione della linea e cederlajquindi in sub- 
concessione alla Società Veneta. 

Essendo il progetto entrato in una fase di pratica attua- 
zione, si crede'noun mancheranno gli appoggi del Governo 
e della Provincia, trattandosi di ferrovia destinata a colle- 
gare centri di molta importanza per l'industria e pel com- 
mercio per ciò che riguarda Frosinone, Alatri e Guarcino. 


Ferrovie Nord-Viceunza (Tronco Thiene-Rocchette- 
Asiago). — he Ferrovie Economiche di Schio (Società ano- 
nima col capitale di un milione interamente versato) hanno 
deliberato nell’assemblea del 23 corrente l’erogazione del 
dividendo, per l'esercizio 1902, in lire tre per azione. In 
. assemblea straordinaria poi furono votate idelle . modifica- 
zioni allo statuto, in armonia alla espansione che sta per 
prendere questa Società, con la nuova linea Thiene-Roc- 
chette-Asiago, per la quale vi sono importanti concorsi da 
parte di Comuni, Provincia e Governo. Ad unanimità venne 
approvato l’aumento di capitale, mediante emissione di 
quattro serie da mille azioni ciascuna; e la società, d’ora 
innanzi, prenderà il nome dt Ferrovie Nord-Vicenza, man- 
tenendo la propria sede legale a Schio. 

Asiago sarà congiunto con ferrovia a scartamento ridotto 
alla linea di Schio; e, a partire da Rocchette, un tratto di 
linea, a scartamento ordinario, metterà capo a Thiene. 

Come è noto, l’altipiano di Asiago è considerato la pic- 
cola Svizzera del Veneto. 


f'erruvieo dei VTieditorraneoo. — Prodo:ti dal 
I° luglio 1902 al 20 aprile 1903. — Nella decade 11-20 
aprile 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,933,767.56, con un aumento 
‘di L. 357,599.90 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 20 aprile 
1903 si ragguaglia a L. 129,472,394.52, presentando un 
aumento di L. 5,920,158.90 ‘in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. 


Ferrovio dell'Adriatico. -—- Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 aprile 1903. — Nella decade dall’11 al 20 aprile 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 4,023,807.65, con un aumento di lire 
93,030.10 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 aprile 1903 
si ragguaglia a IL. 38,978,722.90, e presenta un aumento 
di L. 1,648,218 96 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Sirade ferrate federali. — 
Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate federali 
votò un credito di 11 1}2 milioni per la costruzione della 
strada ferrata del Ricken, destinata a mettere in diretta 
camunicazione i Cantoni di S. Gallo e di Appenzello colle 
. sponde del lago di Zurigo. 


— Lo stesso Consiglio d’amministrazione votò pure una 
somma di due milioni per l'ampliamento della stazione di 
Oerlikon presso Zurigo ed adottò un regolamento concer- 
nente i salari degli operai del servizio dell’esercizio e delle 
officine, non che un regolamento circa ì soccorsi da accor- 
darsi agli operai resi invalidi. 


— Col 1° maggio il personale della ferrovia Giura-Sempione 
passò al servizio delle strade ferrate federali. I funzionari 


ed impiegati che linora appartenevano alla cassa pensioni 


283 


e soccorsi della Giura-Sempione, rimangono fino a nuova 
disposizione dipendenti dalla stessa per tutto quanto ha 
relazione alla cassa soccorsi. 

— La Commissione incaricata della liquidazione della 
Compagnia Giura-Sempione si è costituita nominando pre- 
sidente il sig. Ernesto Ruchonnet, presidente della dire- 
zione della Compagnia Giura-Sempione, e vice-presidente 
il sig. Ochsenbein. 


Tramvia pel ionte Bianco. — Riportiamo, a 
titolo di cronaca, dai giornali di Parigi, che si sta elabo- 
rando un progetto di tramvia elettrica, la quale, partenzo 
dalla stazione del Fayet, sulla nuova linea dal Fayet a Cha- 
mounix, andrebbe verso la vetta del Monte Bianco. 

Per ora non venne stabilito se non quanto concerne la 
prima sezione «el tronco tramviario; alla seconda sarà 
provveduto più tardi. 

La prima sezione partirebbe dal Fayet e per Saint-Ger- 
vais-les-Bains, Motivon, il colle di Voza, la cima di Bel- 
levue, il monte Lachat, le Rognes e la Testa Rossa, arri- 
verebbe alla Aiguille du-Gouter, che per ora sarebbe l’e- 
stremità provvisoria, ad un'altezza di 3820 metri. 

Il Consiglio municipale di Saint-Gervais-les-Bains accettò 
il progetto e accordò la concessione ai suoi autori, che 
sono Déruad e Duportal, ispettore generale della viabilità 
in ritiro. 


Notizie Diverse 


I1 secondo Congresso degli Ingegneri fer- 
roviari. — Nel salone della Società fra gli Impiegati 
civili di Firenze si inaugurava, domenica scorsa, il se- 
condo Congresso annuale fra gli iscritti al Collegio Na- 
zionale degli Ingegneri ferroviari italiani. 

I convenuti erano circa 150, e rappresentavano tutte le 
circoscrizioni d’Italia. 

Ha aperto il Congresso il Presidente benemerito del Col- 
legio Nazionale, il prof. Leonardo Loria, inseguante allo 
Istituto superiore di Milano. 

Col suo discorso il prof. Loria espresse subito la sua 
soddisfazione per l’importanza di questo secondo convegno, 
ricordando quello dell'anno passato a Roma, nel quale gli 
ingegneri ferroviari, col loro dignitoso contegno e con la 
loro serietà riuscirono a dissipare tutte le diffidenze sorte 
contro il Sodalizio. 

Oggi le file del Collegio sono numerose e contano 470 
soci. 

Nell'anno trascorso, egli disse, il nostro Paese ha se- 
gnato un notevole progresso economico, e nelle ferrovie, 
che sono l’indice più sincero della economia nazionale, col 
provato zelo, solerzia e intelligenza, tutti gli ingegneri 
ferroviari disimpegnarono le loro gravi mansioni. 

Anche nel campo tecnico essi dettero impulso al pro- 
gresso; ed a riprova di tale verità il prof. Loria ram- 
mentò it nuovo impianto elettrico Milano-Varese-Porto Ce- 
resio, linea sulla quale si è potuto raggiungere la velocità 
massima di 100 a 110 chilometri all'ora, senza disgrazie, 
nè notevoli incidenti. 

Ciò ha fatto aumentare la fiducia nell’applicazione della 
elettricità sulle strade ferrate. 

Anche l'apertura della linea valtellinese, esercitata senza 
inconvenienti, provò che i primi ostacoli nulla avevano a 
che fare col sistema, e che erano giustificate le liete pre- 
visioni dei promotori. 

Le due citate applicazioni dimostrano l'intelligenza, il 
coraggio delle forti ed audaci iniziative, l’amore al pro- 
sresso degli ingegneri ed eziandio delle Società ferroviarie 
coadiuvate dal Governo. È tutto ciò provoca l'emulazione 
delle Società estere. ; 

Anche gli ingegneri inglesi, venuti testè in Italia, ri- 
masero meravizliati dei progressi in tutti i rami dell’ in- 
dustria in Italia, e dichiararono prodigiosi gli Impianti 
elettrici ferroviari... 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Le ferrovie normali, con la trazione a vapore, dimo- 
strano nei nostri ingegneri un confortevole progresso. La 
locomotiva dell’Adriatica, tipo 370, così ammirata alla 
Esposizione di Parigi e applicata con tanti vantaggi, ha 
dimostrato che gli ingegneri nostri del materiale stanno al 
corrente di tutte le innovazioni, non rifuggendo dalle co- 
struzioni ardite e geniali. 

Così si dica per i veicoli elegantissimi intercomunicanti, 
che fanno grande onore all'ingegneria italiana e parlano 
in favore delle industrie nazionali, poichè tutto viene fatto 
nel Paese nostro. 

Il prof. Loria parlò quindi del Collegio degli Ingegneri 
ferroviari, che ha cercato di dare sviluppo alla sua Rivista 
ed esplicato una energica azione allo scopo di indurre il 
Governo e le Società ad accogliere i voti del Congresso ii 
Roma. 

Purtroppo — soggiunse — le giuste aspirazioni ancora 
non hanno trovato la soddisfazione desiderata; ma è certo 
che per qualunque modificazione dell'ordinamento ferro- 
viario sarà facile il conseguire la vittoria. 

E il prof. Loria concludeva il suo simpatico ed eloquente 
discorso improvvisato presso a poco così: | 

« Voi siete forti e non vi abbatterete nella lotta. Co- 
noscete il vostro valore, i vostri studi, l'entità dell’opera 
vostra, © quindi proseguirete la meta desiata e meri- 
tata. Fidenti nella giustizia della vostra causa, veri pio- 
nieri della civiltà, continuerete nel cammino luminoso, con 
abnegazione, operando a beneficio del Paese, disinteressa- 
tamente e senza posa. Excelsior sia il motto degli inge- 
gneri ferroviari, ai quali faccio l'augurio che possano giun- 
gere i primi fra i colleghi di tutte le nazioni ». 

Un lungo ed entusiastico applauso salutò la fine del 
breve, ma interessante, elevato discorso. 

Iniziatasi la discussiane si procedette alla costituzione 
della Presidenza. Per acclamazione fu nominato Presidente 
onorario il prof. Loria; Presidente effettivo, l’[spettore 
ing. G. Pietri; Segretari, gli ingegneri Sapegno e Agudio. 

Si approvò poi l'invio di tre telegrommi: a S. M. il 
Re, al Ministro Balenzano ed al comm. Borgnini. 

Si approvò pure il seguente Ordine del giorno, in ap. 
poggio ad una Relazione fatta dall'ing. Galluzzi : 

« Il IL Congresso degli Ingegneri ferroviari italiani fa 
plauso alla dotta Relazione dell'ing. Galluzzi sull’Esercizio 
delle Ferrovie secondarie col sistema decentrato, in uso 
nella Società Veneta, ed auguràsi che sia studiato per una 
pussibile applicazione nelle Ferrovie secondarie delle grandi 
Reti ». 

Il Congresso ha quindi continuato i suoi lavori. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


LLuvori e F'orniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Por costruzione fabbricato ad uso labo- 
ratorio e deposito modelli nelle Officina Principali di ‘Torino P. S. 
Importo L. 65,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte 
sino al 2 maggio, ore 10.30; 

Per allargamento del sottovia G.ribaldi presso S. P. d’Arena 
Importo L. 38,000. T'empo utile come sopra sino al 2 maggio, ore 11; 

Per costruzione tombino e spostamento Passaggio a livello in 
stazione di Maratea. Importo L. 20,000. ‘Tempo utile come sopra 
sino al 7 maggio, ore ll. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 

Rete Mediterranea (Adunanze, in Roma, del Comitato e del 
Consiglio d’Amministrazione, 28 aprile). — Colla Società Nazionale 
delle Officine di Savigliano, per fornitura in opera delle travatc 
“metalliche per la nuova linea Arona-Dumodussola; 


Colle Officine Meccaniche di Milano, per fornitura di 21 car- 
rozze elettriche automotrici miste per le linee Varesine; 

Colla Ditta G. B. Bianchi di Como, per fornitura di kg. 150 
mila di cotone in filetto colorato cardato; 

Colla Ditta Fratelli Bosco di Torino, per fornitura di 1000 
catene di sicurezza; 

Colle Ferriere di Voltri, per fornitura di kg. 25,000 di chia- 
varde gregge di ferro filettate; 

Colla Ditta Ing. Pietro van Lamweerde e C. di Milano, per 
fornitura di kg. di 18,000 gommellina speciale neutra; 

Colla Ditta Filippo Calabria di S. Pietro a Patierno, per for- 
nitura di kg. 10,000 di biacca fina in polvere; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, per so- 
stituzione dell'attuale travata pel binario a mare sul torrente Car- 
rione in Stazione di Avenza con una nuova travata in ferro emogeneo; 

Colla Ditta G. Poccardi e C. di Torino, per fornitura di chi- 
logrammi 800,000 di ceppi in ghisa fusa greggia per freni di lo- 
comotive e veicoli; 

Colla Société pour la fabrication de vernis et couleurs Molyn 
e C. di Rotterdam, per fornitura di kg. 8000 di vernice Waterproof. 


()pere pubbliche 
è provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio Ai Genova (9 maggio, ore 12). — Appalto della ina- 
nutenzione dello stradale della città nella parte entro la cinta for- 
tificata, per annue L. 100,000, provvisoriamente aggiudicalo col ribasso 
del 6.01 0|0 e cioè per L. 93,990. Deposito provvisorio L. 45,000. 
Deposito spese L. 5000. 

Municipio di Oschiri (Sassari), (9 maggio, ore 11). — Appalto 
dei lavori per la costruzione della Chiesa parrocchiale per L. 51,156.65. 
Consegna lavori un anno. Deposito provvisorio L. 3000. 

Municipio di Lusiana (Vicenza) (9 maggio, ore 10, defin.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione della strada di comunicazione 
con Asiago detta di Camporossignolo, provv. agg. come appresso: 
5° tronco Mazze superioui al signor Passnello Angelo, fu Marco, di 
ru. 1795.13, per L. 8635.10. Dep. provv. L. 500. Cauz.L. ‘944. 
4° tronco Cavole, al signor Borgo Luigi, fu Gio. Battista, di metri. 
1888.40, per L. 9981.56. Depos. provv. L. 600. Cauzione L. 1121. 
5° tronco Prà Peloso, al sig. Dall'Olio Gaetano fu Antonio, di metri 
1382.96, per L. 13,018.25. Dep. provv. L. 700. Cauz. L. 1451. 

Municipio di Iglesias (Cagliari) (9 maggio, ore 11). — Appalto 
dei lavori di ampliamento del carcere mandamentale di quella città 
per L 8905.43, più L. 700 per lavori imprevisti. Deposito provv. 
L. 450. Deposito spese L. 200. i 

Municipio di Bisaccia (Avellino), (11 maggio, ore 12, migliora. 
mento di ventesimo). — Appalto delle opere e provviste per la ese- 
cuzione dei lavori per la sistemazione di strade e vicoli con lo sbocco 
nel vallone Ferrelli e di apertura di una nuova strada tra la piazza 
del Carmine e la via Nuova di circonvallazione per L. 135,550, di 
cui L. 121,581.74 a base d'asta provv. aggiud. per L. 119,150.11. 
Deposito provvisorio L. 3000. Consegna lavori 3 anni. 

Municipio di Camerana (Cuneo) (11 maggio, oro 13), — Ap- 
palto dei lavori di consolidamento e riadattamento della spalla destra 
de) ponte in ferro sul Bormida, per L. 8468.89. Dep. proav. L. 600. 
Cauz. L. 1000. Fatali dopo 15 giorni. 

Municipio di Lattartco (Cosenza) (12 maggio, ore 9). — Appalto 
dei lavori di costruzione per la condottura di acqua potabile nella 
frazione Regina, per L. 6000, ivi comprese L. 1UV1 per espropria- 
zioni di terreni e spese. Consegna lavori 90 giorni. Deposito prov- 
visorio L. 250. Cauz. L. 500. Fatali 30 maggio, ore 12. 


l’refettura di Treviso (12 maggio, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori di riparazione ai danni della difesa frontale ed 
argine al froldo Massetta, in sinistra di Piave, in Comune di S. Donà, 
per i.. 11,800. Dep. L. 150. Cauz. decimo. Ultimazione lavori 
6:) giorni. Documenti sino al 3 maggio. 

Prefettura li Treviso (16 maggio, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso degli argini del tiume Mon- 
ticano dallo sbocco del Trattor a destra e dalla fronte Maso n Sì- 
nistra fino al ponte di Lutrano nel Comune di Fontanella per lire 
32,000. Consegna lavori 120 giorni. Dep. provv. L. 2000. Cauzione 
decimo. Doposito spese L. 40U. 

Deputazione pr.cinciale di Bari (8 maggio, ore 11). — Appalto 
della manutenzione della strada provinciale da Trani ad Andria di 
m. 10,708.30, escluse le traverse interne, per 5 anni e par annue 
L. 99,30, di cui L. 9670 per lavori e L. 260 per quelli a misura, 
oltre il salario a 4 cantonieri fissi a carico della Provincia. Deposito 
provvisorio L. 3000. 
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Prefettura di Porto Maurizio (18 maggio, ore 19). — Appalto 
delle opere e provviste per la costruzione dei tratti nuovi e per la 
sistemazione dei tratti già costrutti del tronco di strada provinciale 
in valle Argentina compresa fra Molini di Triora e Triora, di metri 
5779.87, per L. 186,900, per L. 168,787.94, di cui L. 11,162.06 per 
lavori a corso e L. 168,737.94 per lavori a misura. Consegna lavori 
2 anni. Documenti 14 maggio. Deposito provvisorio I.. 8000. Fatali 
g giugno, ore 17. 

Municipio di San Pier d'Arena (Genova). (20 maggio, ore 10). 
— arpa dei lavori per la costruzione di un fabbricato scolastico 
in via S. Antonio a levante del palazzo Galeazzo Alessi, per L. 180,000. 
Documenti 16 maggio. Dep. provv. L. 6000. Cauzione L. 15,000. 
Consegna mesi 10. Fatali 6 giugno, ore 12. Deposito spese L. 3000. 

Idem. (20 maggio, ore 11). — Appalto dei lavori per la costru- 
zione di un fabbricato scolastico in via S. Antonio a ponente del pa- 
Jazzo Galeazzo Alessi, per L. 180,000. Docomenti 16 maggio. Depo- 
sito provvis. L. 6000. Cauz. L. 15,000. Consegna mesi 10. Fatali 
6 giugno, ore 12. Deposito spese L. 3000. 


Idem. (20 maggio, ore 12). — Appalto dei lavori per la costru- 

zione d'un fabbricata scolastico nel giardino pubblico a S. Martino, 
per L. 380,000. Docum. 16 maggio. ore 16. Deposito provvisorio 
L. 12,000. Cauz. L. 30,000. Consegna lavori 12 mesi. Depos. spese 
L. 6000. Fatali 6 giugno, ore 12. 
' Municipio di Toritto (Bari) (20 maggio, ore 10). — Appalto dei 
lavori per la costruzione dell'Ospedale « Opera Pia Pngliese », in To- 
ritto, per L. 47,000. Consegna lavori 8 anni. Dep. provv. L. 1500. 
Fatali 5 giugno, ore 12. . 


Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione Officina di Costrusioni d'Artiglieria di Torino (13 
maggio, ore 9, def.). — Fornitura di kg. 3000 di olio di oliva or- 
dinario a L. 1.30, L. 3900. Dep. provv. I. 390. Consegna 30 
giorni. 

. —— (18 maggio, ore 10, def.). — Fornitura di kg. 2000 di stagno 
in pani a L. 3.70, L. 7400. Dep. provv. L. 740. Consegna 30 
giorni. 

— (18 maggio, ore 9, def.). — Fornitura di kg. 10,000 di zinco 


in. pani, a L, 0.75, L. 7500. Dep. provv. L. 750. Consegna .50. 


giorni. 


Direzione Artiglieria Fabbrica d'armi di Brescia (15 maggio, 
ore 10). — Fornitura di litantrace magro per caldaie e forni. ton- 
nellate 500 a L. 0,40, L. 2000. Dep. provv. L. 2000. Consegna in 
2 rate entro 160 giorni. 


— Idem. (19 maggio, ore 10). — Fornitura di ferro, acciaio ed 
ottone: kg. 100 ferro in filo grosso a L. 39,200: fino in verghe, a L. 0.38; 
1000 profilato a L. 0.42, 300 accaiaio fuso in verghe diverse a lire 
0.80; 200 fuso in lamieraa L. 1; 1600 dolce in verghe diverse a 
L. 0.65; 1700 in filo grosso a L. 0.70; 2300 ottone in lamiera sottile 
a L. 2.10, totale L. 23,014. Deposito L. 2310. Consegna 80 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI). 
Aprile 25 Maggio 2 


Azioni Ferrovie Biella . . .. . ... L. 560 560 

» » Mediterranee . 449 493 

» » Meridionali Ma » 706.50 708.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 485 485 

» » » (2° » - . +. + >» 408 408 

» » SecondarieSarde. . . . . » 2651 250 

» » Sicule. . . ... +... » 680 680 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
sa s Sicule A. B. C. D. » 851 351.50 

» » Cuneo 8 050 . . » 370 370 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 3 1{2 °/ » 100.30 100 30 

. a Mediterranee 4 0[0 . » 504 504 

. » Meridionali . +. + . » 344.50 345 

. » Palermo-Marsala-Trapani » 316 316 

» » » 2" emiss. » 319 319 

. » Sarde, serie A. » 347 347 

» , » serie B. . . » 347 3947 

» » » 1879 » 347 347 

» » Savona . . . . » 368 368 

» » Secondarie Sarde . » 511.50 513 

» » Sicule 40[0 oro. . . » 517.50 517 

» » Tirreno . . . . . , » 6ll 511 

. . Vittorio Emannele . » 364.50 364 


|’ G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dall’ 11 al 20 Aprile 1903. — 29 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


| RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio i Esercizio Esercizio 
corrente precedente Differenze corrente precedente Diflerenza 
Chilometri in esercizio . 4760 4760 » 1065 1028 |+ 37 
Media. . .. i 4760 4760 » 1056 1016 t 42 
Viaggiatori. . 2,026,666.95 | 1,781,880.27 |+- 294,786.68 71,331.96 60,956.45 |+- 10,375.51 
Bagagli e cani. i 128,235.26 114,862.22 | +- 8,3783.04 1,458.92 1,359.80 [+ 99.12 
Merci a G.V. e P.V. acc. 350,776.44 392,597.38 | — 41,820.94 9,956.22 11,143.24 |— 1,187.02 
Merci a P.V. . 2,248,215.61 | 2.182,608.48 |4+- = 65,607.13 102,126.20 80,803.82 |4- —21,322.88 
TOTALE ‘ .4,748,894.26 | 4,421,948.95 |/+ 326,945.91 184,873.30 154,263.31 |4- = 30,609.99 
Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 20 Aprile 1903. 
Viaggiatori . 43,304,730.89 | 45,096,654.59 |+ 3,208,076.380 | 2,115,061.17 | 1,942,151.04 dl 122,910.13 
gli e cani. . . || 2,464,338.57 | 2,312,824.37 [+ 151,514.20 56,196.21 51,959.10 4,237.11 
Merci a G.V. eP. V. acc. || 11,483,176.20 | 11,388,785.75 94,390.45 899,297.80 |. 393,088.52 [+ 6,209.28 
Merci a P. V. 62,347,901.07 | 60,556,612.80 |+ 1,791,288.27 | 2,301,692.61 | 2,210,159.45 [+ = 91,588.16 
TOTALE 124,600,146.73 |119,354,877.51 |+ 5,245,269.22 | 4,872,247.79 | 4,597,358.11 |+ 274,889.68 
ETrodotto per chilometro. 
della decade . . . . 997.67 928.98 |+ 68.69 173.59 150.06 |4- 23.53 
riassuntivo . : 26,176.50 25,074.59 |4- 1,101.95 4,605.15 4,524.96 | + 80.19 


( °) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA. 


FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOVA — Amministrazione è Stabilimenti: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUOMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


uno nm.'mm. mm. 
totale] "1340: 400. O 


_———— i r_——_—_————_P ——+-————__—_—_——___+_+=<@<@<@<————»—m—mm>>-—__—_ '__ —————————————————È 


1904 > [8906 | 212) 00 411/492 169 n 160) 4! — (262/164 — 
1902 » |2849 (467/246 280/108 601 — 318202} —. 4 70/178, — 
2° semestre 12013 [040/4481 92/266 pr pun Mi 20 to 24 i 


"RESPIRA | po n i e 2 
mm. nm. mm. mm. 'imm.imm. mm.mm. mm. mm. mm. 


5: 1 4-|1)- 


| | 


0. 485- | | | 
250 1300 | 310 | 350. 450 | 490 500 [00 {638 ‘645 | 660 680 [700 |738 750 ‘162. 800838 |850 [900 965 1000 
i | I 


SES E, E psn eo A nana de 


I | | | | | 
1900 N. | 2996 |830| — SIE, uil 36 36| 8|28| 84 


ea 
pis de ohi + b 64 - 
69 (330/130 | 24| 29|— 46 100 
— 1282/ 30(680| — |a : 


098 — 


Palazzo Doria ARMATORKR I 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINA ITALO-SPAGNIOLA S°!mnate per Tapali, Mereto, arcetona, 


LINE IT ALO-PORTOGHESE deg Sh Oporto; Lisbona, Setubal, 
1 nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 


. _Sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC Al Lieber’s Scott's Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - INIELANO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
n vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meceaniche 
per la fabbricazione di Miacehine utensili per la lavorazione dei metalli. come torni 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. i 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME od UTENGILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAL in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


SENOVA VW. JESINGHAUS & C*| LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 


. sommaire indiquant les curiosités à voir dans 


les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 

ers, avec carte générale des chemins de fer 
da Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Gràce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Burgère, 20, Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


———+————- 


TORINO 
13 - Via Finanze - 13 


_ Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 


{ giornali d'Italia e dell’Estero, s'incarica di 


ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


— ——_—Ò 


BIGLIETTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
(1) Dai ! —LoxDRA Panias | LoxDpDRA ParRIiorI 


BiewirtTi SemPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Buu- 


La . . . f (4) 
punti controindicati (Diritto di porto compres.) (5) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 


alle 


(2) (8) 


1 tan a a ron a a o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
Stazioni sotto indicate :! 8. | ciesso | classe | cito lotta | lg | vatidità |] alt | validità | tori di fermarsi n tutto le stazioni della P-L-M posto lungo I'ilinuutzni 
(Dirtto di porto compreso) |_°°8550 | CTASSO | CTARSO | Clalse , classe | classe | asse | €255 | ——1a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollu fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio | | glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sone validi per 10 
l'orino (via Ualais o via Bovlogne) . j162 05/111 80} 90 75) 61 60/262 15|189 10/45 giorni 147 60 106 10 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valg:no per 20 giorni. 
Milano (id. id.)....... 177 50124 35/104 85; 72 25 282 70:206 05|45 giorni {166 351119 —| 30 giorni I 
Venezia (id. id.)...... 214 401147 95/141 75) 97 801 — — —_ 216 35,154 —! 30 giorni ;  BiaLigTTI D'Anpata x Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... 188 25/126 15/111 40) 76 05) — —_ _ 167 10;119 15| 30 gicrni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°*) 1 viaggiatori partiti da 
Via Genova 7777 TT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) ...... 208 75/142 60|184 30} 92 10} — —_ — zione di Foggia annotare la necessaria antorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) ...... {214 40|147 95/141 70| 97 20; — _ —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possoro percor rere n 
Roma (id. id.) ... ... 246 80/170 65/173 40/119 45} — —_ _ loro xpese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 


Napoli (id. id.). ... ... (278 55/192 85 204 25/141 05 6 mesi (**) | sarà dichiarato valido per raggiungerè l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 


Via Belogn: sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli è ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... |221 80/158 15 149 —|102 35) — — —_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
itoma (id. id.) . ...... 262 10/181 35 188 25/129 85| — —_ —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
lrrindisi via Napoli (id. id.) [325 65/225 85 250 25/178 25: — — |6 meri (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 
via Bolog.(id.id.) |801 95|209 25 227 05/157 —! — — |6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
. e LL) . , . e (3 Lo , 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


RE e emTemTI lie&é Teeee)]le) fr  _—_—_———_————m——m—m——tt_—_T_—_—_—_—m€€€€———m—mm_mm6€m€—€—m———r —._r.. 
Treno lusso 
PENINSULAR ; 


' 1a,22,3n 19 02 10162: x VE r A 
STAZIONI 10 e 2: classo chiama dii sla 10,2: 630 classe VIPRESS STAZIONI 1: a 2: CLASSE 
| pari, da Londra 
il venerdì . 
| — #90 | 3 | [sspoii tom aetaoa TT o 
Lond Ch.-Crose Par. 9— a. 10 — a. — | 2 20 p. 9—- p. — p. centrale) (2). . Par. 8 50 _ — | Lusso, 15 5 > Sa 
‘ondreB) Vietoria. . — — Ma. = —_ {Bom —} 1430] — | | | 2310 | - — 
Douvree. .... d, — 11 05 a. 1-p., lì — p. 11—p. irento....... —; 211 — | — —_ i 610 ;, — _ 
(ora Eur. 0ec.) Arr. 1239 p. 220p. 12 20 a. 12 20n. | Brindii....—-| 71—- | — — | - | 1783 di - 
Calais V (Buffet) ( Arr. 12 34 p. 224 p.; . 12 24 a. 12 24 a. I Ancona ....—| 20 25 —_ — — 5 35 _ _ 
Maritime o (F) WR. Dejraner | Vale: i Bologna. ...... —| 135! — — — 10 30 i —_ 14 20 
(ora frascese)! Par.| 115p.| 180p. 8-p. 150. led eee ode DI | = | Da riale dina 0 
Calais-Ville (Bosffet) Par. 196p. 306p. 1562. SERIA Pala EER TI a RO Dia 
Boulogne-Tintel- | Arr. V | V 229 a... Brindiiu...... Par.j — — — — — - 9 42 
leries Par. 231 n Napoli. ....... —| 850] 1457| — ! — S — |2315 
Folkestone © . . . Par 11 502. 4 Na Roma. ....... — di o 20 40 = I 1a 20 i —_ E: Di 
| © (0.b.0e.'Arr. 130 p. 550p. | Livorno... . — — —_ _ 
5 Arr 184p. 5 DE | Firenzeo....— 3 + e: gi = i SÒ ve: o i —_ is 10 
: Boulogne JE vtr. v (F) W.R. Pins ii odia — 1 — — _ 
(Buffet) {3 Arr. 210p. 617p. | San Remo... —| 1910] — _ 1919 | 10 1 > 14 15 
ra Torino. € 00.0 0 rr. Tarn “ahi vi 
Par. 225 p. 625 p. 
Vv 
Arr. 412 p. 5 16p _ 404 a. 3 —- a. Venezia......Par.| — 28 20 — —_ 8 45 — 14 — 
Amiens (Buffe!) -} par 4171p. |521p.| — 409 a. 9052. | [Milano ...... Pall — | 7—-| — | — | 1540 | — | 2020 
Paris-Nord. . .(Arr.| 445p. 6 05 p. 655p.| 915p. 5 50 a. Pa Novara .......—-| — 82 — —_ 16 41 —_ 21 19 
(Buuffet- HOtel) Par.  — 628 p. 740 p.| 929p.| 142 È E Torino. ...... Arr.| — 10 8 —_ i 45 —_12315 
Arr.| — 707 p. '821 pe 10 01 p. 820, to E 5 0) oa lis lati sì 2: cl 
; a Gan = > Reali 28 Torino. ...... ar. = — 
MARPEE TA Helo o | Stare Frisia lasso 15 | |Modane(orafrane.). —|11 054.| 119p.| 481p.| 727 | 1045p. | — |117a. 
(L) |1:22(H) 1a 2a cl. {1822 8acl.| (M) (N) O) 
b a V Chambéry. ..... —| 240p.| — 8 28 p. 1 08n. | 648a.| 324xn 
Par.i 710p.| 850p.| 135p.{10 32p.| 1015p. | 920a.| 2— p. Aix-les-Baina _—| 312 _ 859p 1 29a 718n.| 942n 
Dijon... ++ Arr. Aa 1 33 a. 250a.) 343a. | 214p.| 708p 935 a Chasioniz. REA SELE - 250 p. Sa —_ —_ 
Ì Evian.... o 14p. 918 a. È = 114 p. us a pena ARI IO CET _ È ETA ' 4 Dare ca 
| Genàve...,—|1031a.| 7— a. — |u1202a. (104p.| — > Puianz IR 338): 
: ; Genève .... —| 150p.| — 8— p. 522p. |6T—a. — 
Chamonix. ..... | — 13 40 p. — — = = _ 
Aix-les-Bains. ..., —| 905a.| 616n V 458 a.| 10 23a. | 908 p.(1228a 146 p. v 
Chambéry. . .... —| 937a.| 645a 718a.| 1053a. | 983p./1248a 2 06 p. Dijon ........ —| — — 2— a. 608a. | 125p.| 807p 
Modane....... —| 154p.| — 12 81 a.| 955a.| 809p —_ 334a 451 p. : Arr.| — 11 59 p.] 643 a.| 681p.) 11472. | 621p.|1159p 
“contesto (2) e. Arr |_19.15 5 5|1426| 725 82la.| 2119 iii pù (a 2 OR 950 p 
i i = z a | Arr. 71528. — | 247p. 142p 
(gr a a FOA ————m 
Torino. . .....Par| 20—| — 645| 1450] — | 850] — Paris-Nord. . |. (6) Pranzo 
Novara ...... Arr.| 21 56 —_ 944 | 16 47 — (13 1 — (Buffet- Hotel) 18,22,90 1a 2a cl.|12 28 cl. |] 18.6 21cC1]. 1a 2a dI 
uiano e 0000 Arr. 28 A _ 10 15 i o — 13 Ri — b snò ea TR) i R. o ) 
enezia . 0 0 © e è A . 4 <A ca 3 lur4 e w ar. a, a. a. —. Pe — D. 
i cr = pps s 6 ; Arr. 10 17 a. 1—p. _ 10 46 p 
Torino. Par.| 20 05 525] 15— 8 40 © | do Amiens (Buffet) .) par 10 22a 14 10 51 
e © 0 0 e * . EN do E 3 A P. i dona p 
Genova ...... Arr si 25 | — 8 47 i ii _ si 5 Ss he: 11532 6 50 p 
San-Remo... — 6 = — 2 , Es == a Central | — nm 
Pit. ce 006 = 9 80 — 12 85 | 28 40 —_ 16 46 — S A Roglogne Par.j11 55 a.[12 mer. 6 52 p. 
| Firenze....—| 784 | — 17 29 | 141 —_ 1919) — n|8 Buffet)i # \orafe.} ATT-|11 59 an. 657p. 
| Livorno. ...—| 536] — |1523|] 0151 — |18-]| — 5 (Bufe Eee Par. [12 11 p. 114p. | 
ma... .., —| 10150| — 1915] 740 = 2343] — 2 lorab.0c.Pac.| 12 07 p. P. 
Napoli ......, —| 1885] — 1-|1886| — (E Folkestone . .. Par 2—p.| 905p 
Brindisi. ..... .-—| — = 18 7 8 6 = 18.7 _ V Boulogne-Tintel- ne 1 C. r. Ù V 1° 1 n. 
gerrreervoni INNO ee i rg rg leries ar. 1 p. a. 
Torino... . + +. Par.| 2005 | — = = # "pia a Hi Calais-Ville (Buffet) Arr. 12 47p. 255p. 115a. 
Thai agli i 2 ga magri 1-4 fn 301 | losiaia l(ttafrascese) Arr. 1255p.| 1 5p.| 801p. 122a. 
e ET = = Ss 29-| — 6 40 Maritino È (Buffet) | Par. 130). _|3819p. 1391. 
| Brindisi. ... —| 21 48 » — — — % sh _ 17 20 “i ora Far occ. Par. Lie p. ai a N oo i: 
Fire nido ea ee 6 34 Sal _ _— _ ne “ani. UYI@6. +... ..°.°- PD. . . 
Ro1 " —_ 10 — — —_ —_ 23 25 —_ Arrivo a Brindisi Victoria. Arr. Y — 1—-p. — 
Micia 13 Londres 
Napoli. ...... Arr.i 18 35 — — —_ —_ n—- —_ la domenica Ch.-Cross, Arr.| 345 p. 455 p. — 10 45 PL 540a.. sa 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


i viaggiatori iti di biglietti diretti di 8: classe da Parigi per Boulogne-Tintelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate ì viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3a classe 
solo TE (8) Questo treno prende per Parigi i siieriatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries, Prende in 
3' classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno pon prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
22 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1: e 2a classe di servizio internazionale dall Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
nicamente ai viaggiatori di 13 e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vagon-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
l'e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/..M. 
terso Boulogne. Una vettura di 16 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
Ule 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-I,inne alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
22 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1°, 22 e 9a classe da Torino a Macon e solo 11 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
Partenza da Pari i sLyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 11, 2: e 3' classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
500 kilom. — (M) Queato treno in partenza da Parigi-Lyon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di 13 classe da Parigi a Culoz e 12 e 24 classe da Lyon (via Ambdrieu); 11, 29 e Sa class, 
da Culos in avanti. — (IN) fiolo 14 è 2a classe da Parigi n Macsn è 1°, 2: è 8a classe da Macca a Torino 
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eta Naronle delle OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


--_ 


Materiale. mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. al Hillairet Huguet. l 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti .di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 
lettoie. . . | rr aÈ ‘1 Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera, iti mu «| Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. a fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


. FE RROVIE PORTA TIL.I. 


Por ‘ FERROVIE PORTATILI dirigersi al se S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Andrea Doria, n. 8, p. 1°, 
i ,noz5.AA3A/21 ,;,.j.j_:y3zx]}ÒbGa j(oj?Ì2}2à,32I1uc_Ò];/FWPr=%2%2)Àl®|Y}}---=< 
O ini DARA “ — PRARCESCO CASANOVA 
A Libraio di S.M. il Re d'Italia — 

AGEGNERI |TORINO - Piassa Carignano - TORINO 
Uffici: Foro Bonaparte, 56 _. MILANO f| = PUIGI LENCHANTIN , © 
o | _(U|VIE E- MEZZI DI COMUNICAZIONE 


ne 


Vol. I. — Strade Ferrate 
“|con quattordici tavole in nero ed a colori 
Vol. II .— Strade ©rdinarie 
Vie acquee-Telegrafia- Aerostatica 
ed Areonautica 
con undici tavole in nero ed a colori. 
2 vol. in-16° di pag. 603, L. 6. 


TRASPORTI AEREI 

r materiali e perso 
‘nuewmtigqeis 10d tisuod mnuodsesi,. 

IHVTODNINOI ‘LLVNVIONI INVIA 


O 
A, | e 

LE FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più 
economico per i grandi trasporti. in montagna ed in piano 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICO E SCARICO 


i per porti, stazioni, ecc., in sostituzione alle gru 


TRASPORTI DI FORZA TELODINAMICIO a 


| 


nt. 
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E” (VESTO MASTICEALMANCANESE 
I { PASTOSO CLASTICO IMPERMEABILE 


Catalogo a richiesta. 


| Torino, 1903 — Tip. Lit. Camuca E BertoLERO di NATALE BERTOLERO, Via Bodoni, 2 e > Carlo Alberto, 33, 


(Gff tn Rd fog vg AT 


Anno XXXVI. 


Sabato, 9 Maggio 1903. 


DE 04 RI. 
(SE a a C oi 


Num. 19. 


ri — 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno fem. Trim. 
Per L’ITALIA. 00000000. Li 20 11 6 
Pan L’Éstemno ....:000% » 28 15 8 
Un numero separato centesimi 80 
» arretrato » 60 


LO i 


“n 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Anpunzi........0.00 0. Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SomMARIO DELLE MATERIE — Il programma dell'on. Sacchi ed il problema ferroviario. — Il ventilatore Saccardo sulla linea Bo- 
logna-Firenze. — La trazione elettrica sulle ferrovie svedesi. — Assemblee di Società ferroviarie ed industriali (Società Italiana 
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IL PROGRAMMA DELL'ON. SACCHI 
ED IL PROBLEMA FERROVIARIO. 


L'onorevole Sacchi, venuto a Torino per l’inaugurazione 
della nuova Associazione democratica « XX Settembre », 
pronunziò, domenica, 3 maggio, nel Teatro Balbo, un gran 
discorso, che a me piacerebbe molto di esaminare con la 
dovuta ampiezza, perchè a molte cose buone sono misti 
dei veri errori. 

Qui non è certamente il luogo per fare questo esame. 
Ma non posso esimermi dal citare, a titolo di lode, la cri- 
tica che egli fa della vantata abolizione del dazio di con- 
sumo sui farinacei, e trovo giustissimo che egli soggiunga 
che la sola riforma buona ed organica sarebbe stata quella 
di abolire la partecipazione dello Stato ai prodotti del dazio 
di consumo. 

Viceversa deploro che l'onorevole Sacchi cada nell’er- 
rore, purtroppo comune, di dire che la redenzione d’Italia 
sta nell’aumento della produzione nazionale. La reden- 
zione d’Italia sta invece nel miglioramento della produ- 
zione nazionale; è ben vero che, per legge economica, ad 
ogni miglioramento succede subito un aumento, ma questo 
aumento è effetto e non causa. Se l’aumento avviene per 
cause artificiose e senza miglioramento, non solo non porta 
alcun aumento di ricchezza, ma può essere causa di vere 
perdite. 

* 
* o * 

Ma tralascio subito tutto ciò, per venire a dire che l’ono- 
revole Deputato di Cremona, che dissente dai socialisti 
relativamente alla questione delle spese militari, ne ac- 
cetta completamente il programma quando propone che lo 
Stato divenga assoluto padrone delle tariffe ferroviarie e 
che assuma esso direttamente l'esercizio ferroviario, e sog- 
giunge che, per risolvere il problema economico delle Pro- 
vincie meridionali, occorre che vengano concesse delle 
grandi riduzioni di tariffe, in modo che i prodotti di quelle 
provincie possano essere trasportati molto a buon mercato 
nell’Alta Italia e anche all’estero. | 

Questi concetti non sonn certamente nuovi. L'esercizio 


di Stato fa da gran tempo parte del programma dei so- 
cialisti, i quali vedono in esso un elemento della guerra 
contro il capitale e un buon avviamento all’ ideale della 
produzione collettiva. Molti aderiscono a questa idea so- 
cialista, sia perchè subiscono la suggestione dell'esempio 
che viene dall’estero, sia perchè sperano che col demolire 
quello che ora esiste e col ricostruire un nuovo edifizio 
pur che sia, si avrà un miglioramento. 

In quanto poi all'idea di favorire le Provincie meridio- 
nali con grandi ribassi di tariffe, è cosa che fu proposta 
dall'onorevole Cappelli in un suo scritto comparso nella 
Nuova Antologia, fu annunziata dal Ministro Balenzano in 
un suo discorso elettorale, e fa parte delle proposte fatte 
dalla famosa Commissione degli sgravi. 

Di queste proposte, dell'onorevole Cappelli, del Ministro 
Balenzano e della Commissione degli sgravi, io ho già par- 
lato nel Monitore, e certamente non ripeterò qui quello 
che ho già detto; ma parmi opportuno di guardar la que- 
stione da un altro punto di vista. 


Sorvolo sulla stranezza di domandare l'esercizio di Stato 
in modo generico. Nessuno certamente vorrà l’esercizio di 
Stato come lo abbiamo avuto in Italia prima del 1889, 
che sarebbe un regresso troppo grave, nè credo che vi sia 
chi creda possibile di fare in Italia l'esercizio di Stato 
come esiste in Germania. Se adunque non si vogliono 
moltiplicare gli equivoci e preparare delle delusioni, bi- 
sognerebbe almeno che i fautori teorici dell'esercizio di 
Stato si dessero la pena di studiare e di fare conoscere 
agli altri che cosa ‘intendono precisamente di proporre. 

Sorvolo anche sulla leggerezza con la quale si cita 
l'esempio dell’Ungheria, che stabili le famose tariffe a zona 
con notevoli ribassi. Sarebbe forse utile di indagare quali 
siano state le vere ragioni per le quali il Governo Unghe- 
rese stabili queste tariffe sulla sua rete, ma, pel mo- 
mento, la cosa essenziale da mettere in rilievo è che in 
Ungheria da tempo si è manifestata una reazione, e si do- 
manda una revisione di tariffe per vedere di ottenere un 


rapporto meno disastroso fra le entrate e le spese. E da 


noi si vorrebbe invece oggi imitare l’esempio dell'Ungheria 
senza benefizio d'inventario, e ciò quando la stessa Un- 
gheria se ne è già pentita. | 

Ma a parte tutto ciò, supponiamo per un momento che 
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veramente si mettesse in atto l’idea che oggi viene cal- 


deggiata dall'onorevole Sacchi, e che si concedessero dei 


grandi ribassi sui trasporti ferroviari che partono dalle 
Provincie meridionali d’Italia. Io non credo alle esagera - 
zioni e non credo che questi trasporti possano in breve 
tempo triplicarsi, ma certamente aumenteranno, e per po- 
terli eseguire sarà necessario aumentare in proporzione e 
il materiale mobile e tutti gli impianti delle linee. .... 

E io vorrei che questi nuovi apostoli, che predicano_ì 
grandi ribassi di tariffe, sì dessero la pena di calcolare 
quale sarà la spesa che bisognerà anticipare prima di ve- 
nire a questi ribassi. 

E’ ben noto a tutti che, col movimento che abbiamo oggi 
sulle nostre ferrovie, si arriva con grande stento e con 
gravi sacrifizi ad eseguire i trasporti attuali, e spesso bi- 
sogna sospendere laccettazione delle merci, perchè le sta- 
zioni sono ingombre. 

Evidentemente bisogna evitare l’errore di mettere il 
carro davanti ai hbovi; bisogna evitare il ridicolo di pro- 
mettere di eseguire dei grandi trasporti a prezzi ridotti, 
per poi lasciare i viaggiatori a terra e lasciare le merci a 
infracidire nelle stazioni. Prima adunque di fare questa 
grande riforma, che deve rigenerare l'Italia e specialmente 
le Provincie meridionali, bisognerà preparare le ferrovie 
ad essere in grado di far fronte all'aumento del traffico. 

Essendo incerto quale potrà essere questo aumento di 
traffico, è anche incerta la summa che si dovrà spendere. 
Ma se si pensa che anche i più modesti calcolano da 300 
a 400 milioni la spesa che si deve fare oggi per mettere 
le nostre ferrovie in buono stato di esercizio, per fare 
fronte al traffico attuale, non sarà certo esagerazione il 
dire che volendo preparare le ferrovie a dare sfogo all’au- 
mento di traffico che verrà da tariffe ridottissime, sì dovrà 
incontrare almeno una spesa di un miliardo. 


Ma l’onorevole Sacchi non si limita a domandare le 
grandi riduzioni di tariffe ferroviarie, egli vuole che con- 
temporaneamente s'intraprendano dei grandi lavori di ho- 
nifica e di viabilità ordinaria nelle Provincie meridionali. 
E poichè abbiamo già sul tappeto e la costruzione di una 
nuova rete di ferrovie complementari, e la costruzione 
del grande Acquedotto delle Puglie, e la bonifica dell'Agro 
romano, ne viene che il fabbisogno dello Stato sarà du- 
plicato, o forse anche triplicato. I 

E l'onorevole Sacchi, spinto dalla forza della logica, ha 
dichiarato che bisogna ricorrere al credito pubblico e con- 
trarre dei nuovi debiti. E il pubblico di Torino, che as- 
sisteva al discorso, ha applaudito vigorosamente all’onore- 
vole Sacchi, immemore che precisamente nel Piemonte si 
era stabilito come programma di governo che non si do- 
vesse più per qualsiasi ragione aumentare il debito pub- 
blico, di cui tanto si era abusato nel passato! 

L'onorevole Sacchi si è ben guardato dal dire ai suoi 
uditori quale poteva essere la somma da domandare al 
credito; forse egli stesso non è conscio della gravità di 
questa somma, ma è certamente cosa strana che mentre 
egli consiglia di ricorrere al credito pubblico per una 
somma ingente, proponga nello stesso tempo di preparare 
la conversione della rendita attuale. 

* 
* * 

Molte cose io potrei aggiungere, ma preferisco di trala- 
sciarle per ora, e vengo a concludere. 

Il credere di rigenerare le Provincie meridionali con 
delle tariffe ridotte per i trasporti che partono da queste 
provincie, è un'idea artificiosa e sbagliata. Come è stat» 
un errore lo stabilire dei premi alla marina mercantile, 
così è anche un errore il prendere i denari della genera- 
lità dei contribuenti per favorire certì trasporti ferroviari. 
E come per i premi alla marina è venuto il pentimento, 
e il Governo si è visto costretto a mancare alle solenni 
promesse fatte e a modificare la legge, così non tarderebbe 
a rinascere il pentimento qualora si commettesse Ja follia 
di concedere delle tariffe molto ridotte a favore di alcune 
provincie. 


‘maggior numero che pel passato. 


Nessuno più di me è convinto dell'opportunità di venire 
ad una semplificazione delle tariffe ferroviarie con oppor- 
tune riduzioni di prezzi, ma queste semplificazioni e queste 
riduzioni devono. essere fatte con grande giudizio e par- 
tendo sempre dal concetto che non si devono creare dei 
privilegi e dei favori per nessuno, e che la tassa di tra- 
sporto deve sempre lasciare un conveniente margine per 


provvedere al servizio «del capitale ferroviario. ©. ©‘ 


Io capisco bene che ognuno deve essere libero di fare 
tutte le proposte. che crede, e che soltanto dopo una li- 
bera discussione nascono i buoni. e. savi. concetti; ma è 
necessario di essere seri, e chi fa una proposta deve pur 
vedere con cura quali siano le spese necessarie per ren- 
derla possibile, deve pur vedere quali siano le conse- 
guenze, deve pur procurare di evitare a sè stesso ed al 
paese degli amari disinganni. 

Lasciamo senza invidia ai socialisti la pretesa che si 
possano modificare le leggi della natura ‘con delle chiac- 
chere, che si possano foggiare glì -uomini a proprio ta- 
lento, come il figurinaio di Lucca foggia le sue statuine. 
Procuriamo di essere uomini seri, e smettiamo: l’idea da 
bambini, che con piccoli mezzi si possano‘ ottenere dei 
grandi risultati, che con un articolo di legge-e con wma. 
riduzione di tariffa si possa  redimere una grande regione: 


Ing. Lurci MonTEZEMOLO. 


AL VENTILATORE SACCARDO 
SULLA LINFA BOLOGNA-FIRENZE 


_ — —__ te 


Nello scorso anno furono ultimati. gli impianti: del ven- 
tilatore Saccardo nelle gallerie di Pracchia, Signorino e 


Piteccio, del valico Appennino. tra Firenze e Bologna, e 


già molte comitive d’ingegneri andarono a visitarli, re- 
stando ammirati della loro ..bella esecuzione ed accurata 


manutenzione. 


--Tali impianti, -che. però funzionano, in via normale sol- 


‘tanto nelle gallerie di Pracchia e Piteccio, rendono menò 


disagevole il servizio al personale delle locomotive ed a 


‘quello dei treni, diluendo di molto il fumo, tanto fasti- 


dioso anche .ai viaggiatori, e facilitano il rimorchio dei 


.treni in doppia trazione, la quale sul tratto Pistoia-Pracchia. 


si effettua di regola con. una locomotiva in testa ed una 
alla coda. e ©» 

Ma non erano solamente questi gli scopi che cogli im- 
pianti suddetti si volevano raggiungere, poichè essi costa- 
rono circa 400 mila lire, e costano come esercizio quasi 
40 mila lire all'anno; essi dovevano servire ad aumentare 
la potenzialità della linea porrettana, e cioè permettere 
con vera sicurezza il transito di treni più pesanti ed in 


Per riconoscere se quest’ ultimo scopo era stato rag- 
giunto, si effettuarono il 4 aprile scorso ben sette treni 
consecutivi tra le 7 e le 10, e cioè a 1j2 ora di distanza 
l’uno dall’altro, tra Pistoia e Pracchia. Questi treni erano 
composti ciascuno di 20 veicoli, pesavano dalle 240 alle 
244 tonnellate, erano rimorchiati tanto in testa che in 
coda da una locomotiva a quattro assì accoppiati, e scor- 
tati da alcunì funzionari della R. A. e del R. Ispettorato, 
nonchè da alcuni ufficiali di Stato Maggiore. 

I ventilatori delle gallerie di Pracchia, Signorino e Pi- 
teccio furono fatti funzionare senza interruzione nel detto 
intervallo di tempo, aumentandone di poco ìl numero con- 
sueto di giri al minuto primo; in altre gallerie furono 
installati provvisoriamente degli anemometri, igrometri e’ 
termometri; così pure in tre locomotive di rinfotzo in 
coda furono montati dei termometri scriventi pet avere‘ 
dei dati certi sulle condizioni di aereazione, umidità e. 
temperatura durante il passaggio dei treni sotto le galferie 
medesime. | i 

Il viaggio da Pistoia a Pracchia fu per tutti i sette trent 
regolarissimo, la velocità tenuta fu quasi costantemente di 
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20 chilometri all’ora, le numerose gallerie, ventilate o non 
ventilate, furono trovate sgombere di fumo, ed il perso- 
nale delle due locomotive e quello di scorta ai freni non 
ebhero a soffrire minimamente, talchè l’esperimento può 
dirsi perfettamente riuscito. 

Tenuto conto dei probabili ritardi dovuti agli incroci, 
trattandosi di linea a semplice binario e del tempo occor- 
rente alla manutenzione per la visita e riparazioni al bi- 
nario, può ora accertarsi che con l’applicazione del ven- 
tilatore Saccardo alle tre gallerie suddette la linea por- 
rettana permette sicuramente in 24 ore, nel senso della 
maggiore salita, 11 transito di 40 treni, ognuno del peso 
di circa 250 tonnellate, e quindi, in complesso, il transito 
di 10,000 tonnellate al giorno, pari a circa 800 veicoli 
carichi. 7 

Altri esperimenti del genere di questo erano stati ese- 
guiti senza inconvenienti nel 1885 e nel 1894, ma con pesi 
alquanto minori, e quindi può concludersi che la venti- 
lazione artificiale ha non solo migliorate le condizioni nor- 
mali dell’esercizio, ma ha pure aumentata la potenzialità 
del difficile valico Appennino tra Firenze e Bologna. 


(Rivista Tecnica Emiliana). 


LA TRAZIONE ELETTRICA 
SULLE FERROVIE SVEDESI 


La Svezia, come l’Italia, possiede poche miniere di car- 
bone, mentre è ricchissima in forze idrauliche e banchi 
di lignite. E' quindi naturale che anche là si pensi alla 
sostituzione della trazione elettrica a quella a vapore. Una 
difficoltà grave per tale sostituzione sì ha però nella poca 
densità della popolazione e nello scarso traffico merci. 


Tuttavia l’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato ha. 


incaricato l'ingegnere Dahlander di studiare la questione, 
ed ecco in brevi parole il risultato di tali studi : 

- Il sistema a corrente continua e quello a correnti poli: 
fasiche sono esclusi come, nel caso speciale, troppo co- 
stesi, e si preferisce invece l’alimentazione diretta dello 
elettro-motore del treno mediante corrente alternante ad 
alta tensione, secondo il sistema Oerlikon, o quelli più 
recenti di Arnould e di Westinghouse. 

L'autore è tuttavia d’avviso che nessuno dei sistemi 
finora applicati, o in corso d'applicazione, potrà integral- 
mente convenire alle ferrovie svedesi, ma che i progressi, 
che rapidamente si vennero realizzando in questi ultimi 
anni, fanno sperare in una prossima soddisfacente solu- 
zione. Le condizioni, che all’uopo egli ritiene necessarie, 
sono: 

4) 1mpiego di un solo filo di contatto, con ritorno per 
le rotaie; 

2) Adozione di alta tensione nel filo conduttore; 

3) Possibilità di regolare la velocità senza notevoli 
perdite di energia ; 

4) Massima semplicità negli apparecchi meccanici della 
locomotiva, onde evitare il trasporto di peso morto e ri- 
durre la spesa di manutenzione ; i 

5) Disposizioni speciali nella locomotiva, che le per- 
mettano di percorrere brevi distanze senza corrente ; 

6) Possibilità di utilizzare razionalmente l’energia pro- 
veniente dalle discese ; 

7) Possibilità di ammettere forti cadute di poten- 
ziale nei conduttori e una sufficiente coppia di rotazione 
nei motori; | 

8) Possibilità di compensare entro certi limiti le va- 
riazioni di carico nella stazione generatrice, sia con l’ado- 
zione di orari convenienti e di locomotive a consumo co- 
stante, sia con disposizioni che servano ad accumulare la 
energia nelle dette stazioni e sia finalmente con la crea- 
zione di industrie sussidiarie, quali le elettro-chimiche, 
che possano utilizzare correnti di intensità variabili, for- 
nite dalle stesse stazioni. 


e degli interessi materiali 


Nell'ipotesi che la trazione elettrica possa essere estesa 
a tutta la Rete Svedese, che comprende 4332 chilometri 
di linee quasi tutte a semplice binario, e che si abbiano 
22 stazioni generatrici, di cui 17 alimentate da cadute di 
acqua, l'A. calcola il prezzo medio di L. 51.80 a cavallo 
per le officine idrauliche e di L. 100.80 per quelle a va- 
pore; quest’ultimo prezzo potrebbe però essere ridotto, se 
invece di macchine a vapore si supponesse di usare delle 
macchine a gas. La corrente sarebbe prodotta a 40,000 
volt e 25 ampère, e sarebbe abbassata a 7500 volt nella 
linea diretta di distribuzione. Le officine di produzione 
dovrebbero essere fra loro collegate, onde diminuire le va- 
riazioni di carico. Le locomotive elettriche, sia merci che 
viaggiatori, dovrebbero avere la forza di 700 cavalli, pe- 
sare 60 tonnellate e costare L. 140,000 l’una. Per le mi- 
gliori condizioni di lavoro di tali locomotive, rispetto le 
ordinarie a vapore, l'A. suppone ne possano bastare per 
tutta la Rete sole 250, in confronto delle 633 attualmente 
in esercizio. Valutando quindi gli impianti fissi lungo le 
linee a L. 13,500 a chilometro, cioè a circa 70 milioni 
per tutti i 4332 chilometri, e a circa sei milioni la spesa 
per le stazioni generatrici (80 mila cavalli-idraulici a L. 52 
e 22 mila cavalli-vapore a L. 100 l'uno), stabilisce in 
L. 12,180,000 la spesa annua necessaria alla trazione elet- 
trica per tutta la Rete, mentre valuta in sole L. 10,080,000 
quella attuale per la trazione a vapore. 

La trazione elettrica costerebbe quindi due milioni annui 
di più della trazione a vapore. Tenendo conto però del 
fatto che il prezzo dei carboni tende a salire, ritiene che 
le cifre anzidette possano subire in pratica notevoli mo- 
dificazioni e anche portare a risparmi nella trazione elet- 
trica di fronte a quella a vapore, oltre il vantaggio di 
rendere il Paese indipendente dall’importazione estera dei 
carboni. 

L'Amministrazione delle Ferrovie Svedesi sta quindi per 
accingersi a larghi esperimenti di trazione elettrica e spe- 
cialmente a studi più dettagliati e sicuri, sia sui sistemi 
attualmente in uso e in esperimento, sia sulle condi- 
zioni future dell’esercizio elettrico nelle varie linee ferro- 
viarie. 


A iii i e e i i i n i Ri pri ir per 


ASSEMBLEB DI SOCIETÀ FERROVIARIE ED INDUSTRIALI 


Società Italiana per le Strade Ferrate Secondarie 
della Sardegna. 


Signori Azionisti, 

Le modifiche statutarie da voi approvate nell’assemblea 
straordinaria del 29 marzo 1902 ed essenzialmente intese 
a ridurre l'assegno fisso e la quota di partecipazione del 
Consiglio d'Amministrazione, per stabilire invece una larga 
partecipazione a favore del personale, riscossero il plauso 
generale e vennero, come di legge, approvate dal Tribunale 
con Decreto 16 maggio 1902 e dal Governo con Decreto 
13 febbraio anno corrente. 

Anche le recenti deliberazioni da voi prese nell’assemblea 
straordinaria del 15 dicembre 1902, con le quali, in ese- 
cuzione ed esaurimento dell’art. 52 dello statuto, avete in 
modo definitivo provvisto all’ammortamento delle azioni 
entro il periodo della concessione, procedendo intanto ad 
un immediato speciale rimborso di 8000 azioni, vennero 
approvate dal Tribunale con Decreto 19 gennaio 1903, come 
da avviso pubblicato sulla Gasaetta Ufficiale dei 9 febbraio. 

Dopo ciò, passando alla disamina del bilancio che pre- 
sentiamo alla vostra approvazione, siamo anzitutto lieti con- 
statare che il medesimo consente già per l'esercizio 1902, 
che il nostro personale possa fruire dell’interessenza del 40 
per cento, a di lui favore deliberata nell’assemblea del 
29 marzo 1902, permettendo assegnargli a tale titolo la 
somma di L. 15,048.72. 

Dal risultato dell'esercizio 1902, è lecito arguire che 
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questa interessenza potrà gradatamente aumentare; molto 
più quando il personale, fatto convinto della sua effettività, 
anche più efficacemente ci coadiuverà in un esercizio eco- 
nomico quale si addice alle nostre linee secondarie, e so- 
vratutto poi quando possano avere completa attuazione le 
semplificazioni d'esercizio concordate con ìl Governo. 

Voi ram “ventate infatti come il Ministro dei Lavori Pub- 
blici, in occasione dello sciopero del 1904, avesse assunto 
formale impegno di concedere talune semplificazioni d’eser- 
cizio, le quali potevano importare un risparmio di inutili 
spese, e voi rammentate come tali semplificazioni venissero 
concretate con nota 17 marzo 1902. 

Queste semplificazioni consistevano essenzialmente nelle 
seguenti : 

a) Abolizione della chiusura e sorveglianza dei :assi 
a livello poco frequentati; 

b) Soppressione della nrima classe nei treni viaggiatori; 

c) Trasformazione in semplici fermate delle stazioni 
nelle quali da oltre un quinquennio non si avesse avuto 
un reddito annuo complessivo, tra viaggiatori, begagli e 
mercr, di L. 3000. 

Mentre le semplificazioni di cui alle lettere 4 e d, ed 
altre minori, non trovarono ostacolo e stanno compiendosi, 
rimase invece in sospeso la semplificazione ultima di cui 
alla lettera c, la quale si è pur quella da cui si attendeva 
il massimo risparmio. 

Da tempo, all’estero ed in Italia, si è dovuto riconoscere 
l'opportunità di trasformare in fermate quelle stazioni che 
hanno un piccolo traffico e dove rimane, per così dire, 
fossilizzato un personale del movimento, quale il capo-sta- 
zione. 

Apposite norme vennero introdotte nelle tre grandi Reti, 
e ci piace per analogia citare in special wodo quelle della 
Rete Sicula, dove si trovano fermate con un traffico annuo 
di oltre L. 20,000, senza lagni da parte di alcuno; dacchè 
il servizio funziona egualmente bene e solo si evita di te- 
nere un capo del movimento in luoghi dove non ha campo 
di esplicare la sua attività, con inutile dispendio per l’a- 
zienda e con pregiudizio dello stesso personale condannato 
all’inazione. 


Nelle nostre linee si volle procedere adagio e cauti, e 
però il provvedimento venne limitato alle stazioni aventi 
un traffico non superiore alle L. 3000; ritenete inoltre che 
talune di queste stazioni erano già considerate come fer- 
mate, e che ad ogni modo buona parte di queste non rag- 
giunge nemmeno un incasso annuo di L. 2000, con un mo- 
vimento giornaliero di merci inferiore ad una lira al giorno: 
Soleminis, ad esempio, rende 0.16; Tinnura 0.24. 

Sgraziatamente siffatto provvedimento non venne com- 
preso dalla maggioranza dei paesi interessati; questi, nel- 
l'’errato presupposto si trattasse di una soppressione, quan- 
tomeno parziale, del servizio ferroviario, sollevarono vivi 
reclami, dei quali si fecero eco i loro rappresentanti po- 
litici, che portarono la questione anche in Parlamento, come 
avrete rilevato dai giornali. 

Il Sotto-Segretario di Stato ai Lavori Pubblici, nella se- 
duta della Camera del 7 febbraio scorso, chiarì come sta- 
vano effettivamente le cose, assicurando che si trattava di 
provvedimenti che non pregiudicavano l’esercizio e che me- 
ritavano di essere bene accolti, anche perchè il beneficio 
del provvedimento ridondava in gran parte a vantaggio ma- 
teriale del personale interessato negli utili. 

Noi confidiamo che uno studio più tranquillo ed illumi- 
nato della cosa, e sovratutto le autorevoli parole del Go- 
verno, varranno a dissipare equivoci e difficoltà, e si potrà 
quanto prima attuare anche questa semplificazione, quale 
sarà uostra cura non abbia a pregiudicare comecchessia 
l'esercizio. 

Prima di comunicarvi colle nostre osservazioni i singoli 
dati prodotti e spese dell’esercizio, ci è grato dirvi che 
nello scorso anno, e precisamente nei giorni dal 16 al 
23 ottobre, in occasione del Congresso degli Ingegneri a 
Cagliari, le nostre linee ebbero l’onore di essere visitate 
dalle LL. EE. il Ministro ed il Sotto-Segretario di Stato 


ai Lavori Pubblici, nonchè da numerosi congressisti. E voi 
sentirete certo con vivo piacere che l’impressione riportata 
dalle LL. EE. e dagli illustri copgressisti fu ottima, così 
per la costruzione delle linee come per il loro esercizio. 

Nel 1902 le spese complessive dell'esercizio 
furono di... .... . L. 1,745,677.64 
mentre nel 1901 furono di . » 1,763,380.60 


con una winor spesa di. . . . . .L 17,702.96 

I prodotti del 1901 furono di . . . » 826,737.79 
e quelli del 1902 ammontarono a » 849,189.11 
.on un maggior introito di. . L. = 22,451.32 


Sommando la minor spesa incontrata nel 1902 col mag- 
giore introito avutosi, risulta in favore del 1902 un maggior 
utile di L. 40,154.28. 

Il prodotto delle linee riferito al chilometro esercìto fu 
nel 1902 di... .. . 0... +. L. 1433.89 
mentre nel 1902 era stato di » 1395.98 


con un maggior beneficio chilometrico pel1902 di L. 37.94 

Per contro, le spese riferite al chilometro esercito furono 
pel 1902 di ; «0000000 + + + L. 294764 
pel 1901 di » 2977.53 


con una minor spesa chilometrica pel 1902 di L. 29.89 

L'aumento del prodotto nel 1902 sì è verificato in tutte 
le categorie di trasporti, ma prevalse in quella pel trasporto 
viaggiatori, ove diede un maggior introito di L. 16.725.46, 
cioè il 75 0j0 circa del maggior introito complessivo. 

Se riferiamo il maggior prodotto, verificatosi negli in- 
troiti, alle diverse linee della nostra Rete, desso si ripar- 
tisce nel modo seguente: 


Gruppo di Cagliari, diminuzione — 7,546.21 
Gruppo di Macomer, aumento —+ 28,114.61 
Montie-Tempio » + 3,304.50 
Sassari-Alghero, diminuzione . — 1,421.58 
+ 91,419.11 — 8,967.79 
+ 22,451.32 


Anche per le spese, riferendole alle linee esercite, ab- 
biamo i seguenti risultati : 


Gruppo di Cagliari, diminnzione . — 39,252.75 
Gruppo di Macomer, au- 
menio . + 14,139.79 
Monti-Tempio, aumento . + 149.59 
Sassari-Alghero =» . . + 3,260.44 
+ 17,549.79 — 35,252.75 
— 17,702.96 


Quindi si verificò un aumento di spese sulle linee di 
Macomer, Monti-Tempio e Sassari-Alghero; ma per contro 
vi fu una forte diminuzione sulle linee di Cagliari, che 
compensò non solo l’aumento avutosi nelle altre linee, ma 
lasciò un discreto margine di economia rispetto al 19014. 

Analizzando i diversi capitoli di spese, si vede come 
sulle linee di Cagliari siavi una diminuzione in totti i 
capitoli; nel Compartimento di Macomer la diminuzione 
si nota nel servizio Manutenzione, ma invece si ha un 
forte aumento nelle spese della Trazione e Sorveglianaa 
Materiale, dovuto, oltre che a maggiori riparazioni che si 
operano al materiale mobile, anche a lavori tenuti in so- 
speso e che si poterono eseguire solo dopo che venne 
messa in esercizio la nuova Officina di Macomer. 

Passiamo ora ad esaminare complessivamente i diversi 
titoli di spese per tutta la Rete. 

Le spese generali, che nel 1904 furono di L. 250,569.32 
aumentarono nel 1902 a... . . . >» 251,813.96 


con una differenza di . . . . ... >» 4,244.64 


In complesso fu un lieve aumento, e qualora non si 
fossero introdotte altre economie con semplificazioni di 
organizzazione, l'aumento sarebbe indubbiamente risultato 
più sensibile a causa del maggior contributo dell’Ammi- 


nistrazione per la Cassa di Previdenza, e delle maggiori 
"peso di cura e prevenzione della malaria; ed è per ciò 
che non possiamo escludere un ulteriore aumento nel- 
l'esercizio in corso per gli ulteriori aggravi cui dovremo 
sottostare per attuare in tutte le case cantoniere e sta- 
zioni, site nelle regioni che saranno dichiarate malariche, 
quei mezzi fissi e mobili preventivi, prescritti dalla Legge 
2 novembre 1901, n. 460. Possiamo solo assicurarvi che 
la vostra Amministrazione sta facendo tutti gli studi asciò 
questi nuovi oneri si mantengano nei limiti più ristretti, 
pur soddisfacendo alle imposizioni portate dalla legge. 

Il servizio Movimento e Traffico, che nel 1901 
COSÌÒ: è n n e MR a L. 279,066.48 
importò nel 1902 una spesa di . » 283,202 — 
con un aumento di... . .. . . L. 4,135.52 


Per questo servizio si ebbero i risultati seguenti nelle 
diverse linee: 


Gruppo di Cagliari, diminuzione — 4,202.410 
Gruppo di Macomer, aumento + 7,045.43 
Monti-Tempio » + 496.27 
Sassari-Alghero » + 295.92 
+ 8,337.62 — 4,202.10 
+ 4,135.52 


Quest'aumento è dovuto in modo speciale alla maggiore 
spesa di personale impostaci dal R. Decreto 10 giugno 1900 
per i turni di servizio, mentre, per contro, non ci fu an- 
cora possibile di attuare tutte le semplificazioni dell’Eser- 
cizio concordate col Governo, e dalle quali noi ci ripro- 
mettiamo qualche sensibile economia. 


Il servizio del Materiale e Trazione, che nel 1901 
costò . . . L. 626,869.07 
venne invece a » 636,963.04 


con una maggiore spesa di L. 10,093.97 


Questa differenza è dovuta in massima parte all’aumento 
‘ nelle competenze dovute al personale di macchina, in se- 
guito al succitato R. Decreto 10 giugno 1900 pei turni di 
servizio del personale. Le spese per il combustibile furono 
nel 1902 inferiori di L. 5400.42 a quelle del 1901, non 
ostante il maggior percorso di 18,861 chilometri. Ciò è 
dovuto in parte al minor consumo unitario di carbone, 
che per ogni chilometro fu di chilogrammi 6.488, mentre 
nel 1901 fu di chilogrammi 6.618, ed al minor costo del 
combustibile, che influi solo negli ultimi mesi del 1902, 
mentre nel 1903 sì sentirà certamente in modo più sen- 
sibile la benefica influenza dei contratti favorevoli che ab- 
biamo potuto concludere per la corrente annata. 


Nonostante siansi costantemente seguite le norme di 
nulla risparmiare per mantenere il nostro materiale mo- 
bile nel migliore stato possibile, pure le spese, sotto questo 
riguardo, non subirono una notevole variazione da’ quelle 
dello scorso anno. Ciò devesi attribuire al fatto che, col 
riordino interno delle officine, siamo riusciti ad ottenere 
un minor costo sui nostri lavori. Su ciò porteremo co- 
stantemente tutta la nostra attenzione, non volendo di- 
sgiungere la buona conservazinne del materiale da una 
razionale economia nell’azienda, che interessa non solo la 
Società, ma anche il personale che compartecipa ora alle 
economie. 

Il servizio della Manutenzione e Sorveglianza delle 
linee, che aveva importato nel 1901 una spesa 
di La e © . L. 606,875.73 
costò nel 1902 


» 073,698.64 
con una economia di 


costare nel 1902 


L. 33,177.09 


Questo minore dispendio, malgrado la continua sorve- 
glianza. per mantenere la linea in eccellenti condizioni, 
quali potè ancora recentemente constatare il nostro Con- 
sigliere ing. Franzi, -recatosi tn /oco, è una nuova prova 
del buon assetto della nostra Rete. 


e degli interessi materiali 


Il conto Magazzino chiudevasi al 31 dicembre 1901 
con un saldo di. . . . , L. 854,969.82 
ed al 31 dicembre 1902 con . » 845, 764.58 


con una diminuzione di . . . . . . L. 8,805.24 


À proposito di questo conto dobbiamo osservare che, 
per quanto noi ci studiamo di limitarlo, pure esso deve 
necessariamente mantenersi elevato, inquantochè il nostro 
esercizio svolgendosi in un’Isola dove presso il commercio 
non esistono depositi che tengano tutti i materiali speciali 
che a noi occorrone, è necessario che di questi materiali 
noi abbiamo sempre una scorta conveniente, per soppe- 
rire aì nostri bisogni anche quando, per un motivo qual- 
siasi, vi sia qualche ritardo nell’arrivo delle merci a noi 
spedite. 

I risultati favorevoli dell’esercizio ci permettono pre- 
sentarvi un Bilancio, che, speriamo, avrà la vostra piena 
approvazione. 

Dall'esame del Conto Profitti e Perdite voi rileverete 
come i maggiori utili essenzialmente dipesero dall'aumento 
prodotti Esercizio e dalle diminuite spese per il me- 
desimo. 

Non variarono gran fatto le altre partite, salvo un leg- 
gero aumento nell’onere servizio Obbligazioni, dipeso dal- 
l'aver collocato nel corso del semestre un certo numero 
di vostre Obbligazioni alla pari, il che vi spiega il perchè 
le Obbligazioni in circolazione al 34 dicembre siano in 
numero superiore a quello al 31 dicembre 41904, non 
ostante il seguito ammortizzo di n. 258. 

Nel Conto Profitti e Perdite voi troverete ancora la par- 
tita di L. 39,500 per ammortizzo Azioni, che ci parve più 
razionale inserire senz’altro in questo conto, di seguito 
all'altra ammortiaz0 Obbligazioni, essendo identica la ra- 
gione d'essere di questi due ammortizzi. 

Prima di presentarvi le nostre proposte sul riparto utili, 
dobbiamo ancora comunicarvi come, approfittando parzial- 
mente dell’autorizzazione da voi dataci nell'Assemblea del 
29 marzo 1902, di procedere all’acquisto anticipato di 
altre 1000 Azioni, purchè ad un prezzo al disotto della 
pari, noi abbiamo acquistato altre 527 Azioni, che ven- 
nero ad aumentare l'importo dei due conti che si con- 
trappongono nel nostro Bilancio: « Acquisto titoli sociali » 
ed « Azioni ritirate in corso d'ammortamento >. 

Inutile assicurarvi che queste Azioni ritirate vennero 
tutte annullate ed abbruciate, come da regolari verbali. 


Certi d’ interpretare ì vostri desideri, noi abbiamo an- 
cora acquistato 220 Cartelle di godimento comprese nei 
due suddetti conti; ed in merito a questo acquisto di 220 
Cartelle, del pari state annullate, noi domandiamo la vostra 
sanatoria. 

Nella fiducia che voi approverete tutto quanto sovra, 
nonchè Bilancio e Conto Profitti e Perdite, noi vi propo- 
niamo il seguente riparto degli utili dell’Esercizio 1902, 
che deducendo L. 16,972.63, rimanenza utili 
Esercizio 1901, ammontano a _. . . L. 697,496.71 

Alla Riserva, in ragione del 5 0{0 . » 34,874.83 

Dividendo alle 50,000 Azioni Capitale in cir- 
colazione, in ragione del 5 0[0: e così lire 
12.50, di cui L. 6.25 già pagate in ottobre e 
L. 6.25 da pagarsi dopo approvazione da parte 
dell'Assemblea del Bilancio e del presente ri- 
parto ‘Re e e 625,000 — 

Detratto così Riserva e Dividendo 5 0,0 al 
Capitale, residuano . . . . . . .. >» 37,611.88 
da ripartire come infra: 

Interessenza del 5 0j0 al Consiglio, da im- 
putarsi però nell’assegno fisso a termini dell’ar- 


id 


ticolo 24 dello statuto . . . . . . . >»  1,881.09 
40 0,0, che a termini dell’art. 62 dello sta- 

tuto vi chiediamo di autorizzarci ad applicare 

a favore del personale Esercizio . 15,048. 72 


Rimangono. . . . . L. 20,692.07 
le quali unite al residuo 1901 
di ....... 0. »46,972.63 
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consentono un ulteriore riparto, a titolo di 
inaggior dividendo, di L. 0.50 alle 50,000 
Azioni ed alle 6068 Cartelle di godimento, 
per un complessivo importo di . . . L. 28,034 — 

Residuando così da portare a conto nuovo >» 9,630.70 

Nell’Assemblea straordinaria del 15 dicembre 1902 voi 
avete deliberato che spetti all'Assemblea ordinaria, ove lo 
creda del caso, di autorizzare il Consiglio ad acquistare 
in tutto od în parte, purchè ad un prezzo al disotto della 
pari, le Azioni che altrimenti dovranno sorteggiarsi in 
novembre. 

Memori di tale vostra deliberazione, riteniamo dovere 
nostro interpellarvi se intendete approfittare di tale fa- 
coltà, autorizzando il vostro Consiglio ad acquistare le 
Azioni sorteggiande nell’ Esercizio 1903, purchè ad un 
prezzo al disotto della pari. 

Il Consigliere conte Eugenio Rebandengo, invitato a pre- 
sentarsi a candidato alla deputazione politica, presentava 
il 28 febbraio scorso le sue dimissioni da membro del 
vostro Consiglio d'Amministrazione. Di fronte all'alto e 
nobile ufficio cui veniva il Collega nostro chiamato, noi 
abbiamo dovuto accettare tali dimissioni, spiacenti di es- 
sere privati della sua opera altiva ed intelligente, quale 
potrà ora spiegare in più elevate sfere, nell’ interesse del 
Paese. A lui le nostre felicitazioni ed il nostro saluto. 

Voi dovrete quindi procedere alla nomina, oltrechè dei 
due amministratori che scadono d'ufficio, d'un terzo am- 
ministratore in sostituzione del conte Eugenio Rebau- 
dengo. 

Scadono d’ufficio e sono rieleggibili i signori : cav. Piero 
Pariani e comm. Eugenio Pollone. 

Il nuovo amministratore eletto o quello che riporterà 
minor numero di voti prenderà il posto del dimissionario 
conte Rebaudengo, che scadeva entro due anni, 


L'Assemblea approvò con voti unanimi, essendosi aste- 
nuti gli amministratori, Relazione del Consiglio, bilancio 
dell'esercizio 1902 e relativo conto profitti e perdite, non 
che la ripartizione utili proposte dal Consiglio d’Ammini- 
strazione; ratificò l'acquisto fatto dal Consiglio stesso nel 
1902 di 220 cartelle di godimento, e infine, valendosi della 
facoltà riservatasi nella precedente assemblea del 15 di- 
cembre 1902, autorizzò il Consiglio d'Amministrazione al- 


l'acquisto totale o parziale delle azioni sortezgiande per 


l’ammortamento nell'esercizio 1902, purchè ad un prezzo 
al disotto della pari. 

Procedette quindi alla nomina ad amministratori dei si- 
snori: Pariani cav. Pietro, Pollone comm. Eugenio, Parea 
Carlo; a sindaci ellettivi per il corrente anno dei signori: 
Ferraris comm. ing. Erminio, Scialoia comm. avv. Enrico, 
Sacerdote cav. Ezechia; a sindaci supplenti per il corrente 
anno dei signori: Casana cav. Paolo, Borgnini cav. Camillo. 

Deliberò, infine, che la prossima assemblea degli azionisti 
debba tenersi a Torino. 


Società anonima delle Strade ferrate Vigevano-Milano. 


Questa Società che ha un capitale interamente versato 
di lire 7 milioni, ridotto a lire 6,530,500 per ammorta- 
mento, tenne l'assemblea generale ordinaria, presenti 81 
azionisti portatori di 10,200 azioni circa. Presiedeva l'avv. 
Barbavara. Venne approvata la relazione del Consiglio di 
amministrazione, dalla quale rileviamo che il prodotto lerdo 
della linea fu nel 1902 di L. 1,704,672.43 e che l’utile 
netto ammontò a L. 513,949. 73. 

La relazione stessa commemora il compianto senatore 
Negri che faceva parte del Consiglio dall'anno 1872 e dal 
1890 ne era presidente, e dà notizie sulle pratiche che si 
stanno esperendo per il riscatto della linea voluto dal Go- 
verno. L'assemblea approvò nelle suesposte risultanze il 
rendiconto dell’anno 1902 e deliberò di distribuire un di- 
videndo di L. 38 per ogni azione e di assegnare L. 13 per 
ciascun certificato di godimento anteriore al 1902, 


Passatosi alle nomine furono eletti a consiglieri i signori: 
Barbavara conte avv. Ascanio e Ponzinibio avv. Achille; 
a sindaci i signori: cav. rag. Giulio Conti, cav. avv. Ce- 
sare Carloni e cav. rag. Luigi Venosta. Riunitosi poi il 
Consiglio dopo l'assemblea procedeva alla formazione del- 
l'ufficio di presidenza, eleggendo a presidente il conte 
Barbavara, a vice-presidente il comm. Petibon e a segre- 
tario il comm. Leonida Spreafico. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONIT'ORE 


Traforo del Sempione. 
(Stato dei lavori al 1° maggio 1903). 
Lato nord Lato sud 


Grulleria di avanzamento: Briga Iselle = Totale 
Lunghezza al 1° aprile 1903 m. 8931 6330 15,261 
Progresso mensile. . . . » 113 162 275 
Totale al 1° maggio 1903. m. 9044 6492 15,536 

Uperai : I 
Fuori galleria, totale giornate 11,729 14,990 26,719 

» media giorn. . 410 517 927 
In galleria, totale giornate . 29,797 39,361 69,158 

» media giorn. . 1,085 1,413 2,496 
Effettivo massimo lavoranti si- 

multaneamente . . . . 433 560 998 


Totale dei cantieri: totale giorn. 41,526 54,351 95,877 
» media giorn. 1,493 1,930 3,423 

Lato Nord. — La galleria di avanzamento ha attra- 
versato il gneiss schistoso e il gneiss micaceo calcarifero. 
Il progresso medio della perforazione meccanica è stato 
di metri 4.04 per giornata di lavoro. La necessità di ar- 
mare la galleria d'avanzamento sopra una grande lun- - 
ghezza ha diminuito il progresso della perforazione mec- 
canica. Dall’Il al 15 i lavori furono sospesi per 52 ore 
per la verifica dell'asse del tunnel. Le acque provenienti 
dal tunnel comportarono 41 litri al secondo. Il giorno 
11 aprile il manovratore Perpenti Gaetano, di Arcugnano 
(Vicenza) fu colpito, nel tunnel, da un blocco. Morì il 
giorno stesso. 

Lato Sud. — La galleria di avanzamento ha attraver- 
sato il gneiss e micaschisto con strati di gneiss. 1] pro- 
gresso medio della perforazione meccanica è stato di metri 
5.58 per giornata di lavoro. I lavori furono sospesi 24 ore 
a Pasqua. Le acque provenienti dal tunnel comportarono 
766 litri al secondo. 

e 
Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 


In seguito a deliberazione del Consiglio di Amuwini- 
strazione è convocata l'assemblea generale degli azionisti 
pel giorno 26 maggio corrente per deliberare circa la 
ratifica del verbale 28 aprile 1903 concordato col Governo 
per la denuncia del contratto di esercizio (Vedi avviso 
a pag. 302). 

ua 
Il sussidio chilometrico alle ferrovie. 


Alla seduta della Camera del 4 corrente l’on. Majorana 
svolse una interpellanza al Ministro dei Lavori Pubblici 
sulla necessità di aumentare il sussidio chilometrico alle 
ferrovie da costruirsi dall'industria privata. 

L'on. Balenzano, Ministro dei Lavori Pubblici, rispose 
che la legge deì 1000 chilometri, cui si è riferito, fu 
seppellita dall’altra del 1883. Nondimeno ripetè che ci 


e degli interessi materiali 


fb mr mne | ina si na perntnpai me 


sono alcune linee non segnate dalla legge del 1879 che 
sono di grande importanza e dichiarò che alla costruzione 
di queste il Governo si propone a tempo opportuno di 
provvedere con legge speciale. 
A >< 
La stazione di Garda. 

La conferenza tenuta tra i rappresentanti del Governo, 
della Società concessionaria e il Comune di Garda per 
l'ubicazione di questa stazione ha sortito esito negativo 
e non fu possibile l'accordo, pertanto la decisione sarà 
rimessa al giudizio del Ministero. 


>< 
Servizio economico sulla Rocchetta S. Antonio-Avellino. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha presentato al Ministero dei 
Lavori Pubblici la proposta di attuare anche sulla linea 
da Rocchetta S. Autonio ad Avellino il servizio economico 
per il solo trasporto dei viaggiatori, analogamente a quanto 
fu già praticato sulla linea Sparanise-Gaeta. 

Ci consta che la Direzione Generale predetta, avuto ri- 
guardo al movimento eccezionalmente esiguo dei viaggia. 
tori che si svolge sulla linea Rocchetta S. Antonio-A vel- 
lino (il cui prodotto mediv chilometrico nel 1900 fu di 
sole L. 1438), avrebbe proposto di spingere il ribasso della 
tariffa al massimo grado consentito dalla legge. La Di- 
rezione Generale stessa avrebbe inoltre ritenuto opportuno 
di proporre che venga adottata una taritta la quale, per 
la sua semplicità, riesca facilmente comprensibile anche 
per quei viaggiatori che hanno punto o poca famigliarità 
col modo di calcolare il prezzo dei viaggi in ferrovia. Issa 
sarebbe pertanto d’avviso di attuare, in luogo di una ta. 
riffa chilometrica, una tariffa a zone per le due classi 1% 
e 3*, considerando come zona l'intervallo fra una stazione 
e la sua successiva, qualunque sia la distanza reale. E 
considerato ‘che l’intervallo stesso risulterebbe in media 
della lunghezza di km. 5, proporrebbe per tale distanza 
il prezzo unitario di L. 0.10 per la 3° classe e di L. 0.20 
per la 1° classe. 

Evidentemente, con una tariffa così sensibilmente ri- 
dotta, non sarebbe il caso d'istituire anche dei biglietti 
d'andata e ritorno a prezzi ulteriormente ridotti su quelli 
di corsa semplice; tuttavia, per semplificazione di servizio 
e per vantacgio degli stessi passeggeri che compiono viaggi 
d'andata e ritorno nei limiti ordinari della loro validità, 
sì istitulrebbero egualmente biglietti d’andata e ritorno 
con prezzi doppi dei corrispondenti biglietti di corsa 
semplice. 

I prezzi proposti, ì quali comprendono l'imposta com- 
plessiva del 4 0j0, verrebbero a presentare, tutto calco- 
lato, un ribasso medio complessivo sulla tarifla ordinaria 
del 40 010 all'incirca. 

Ci risulta che l’Amministrazione delle Ferrovie del Me- 
diterraneo non ha esitato a proporre l'esperimento di prezzi 
così ridotti, perchè solamente con essi ritiene possibile di 
creare un movimento tra le località interne della linea, 
dato che ne esista la possibilità, tenuto conto della scarsa 
popolazione della regione, delle sue non floride condizioni 
economiche, della distanza grande e del dislivello che se- 
parano molte stazioni dall’abilato. 


P-_d 
Per lo DREA merci di Porta al Prato.a Firenze. 


Ci informano da Firenze che quel Sindaco ha rimesso, 
con viva raccomandazione, all’on. Ministro dei Lavori Pub- 
blici una deliberazione del Consiglio comunale, relativa 
allo scalo merci di Porta al Prato. 


Il Consiglio comunale di Firenze: considerato che la 
conservazione dello scalo merci a Porta al Prato è di grande 
vantaggio ai commerci ed alle industrie, e risponde ad un 
interesse generale; considerato altresì che, per non im- 
pedire l'ampliamento delle officine ferroviarie, vivamente 
desiderato, si può fare la ricostruzione dello scalo merci 
in un'area prossima a quella dove attualmente si trova; 
ha deliberato : 1° di chiedere nuovamente al Governo che 
sia conservato lo scalo merci di Porta al Prato e servizio 
completo delle merci a piccola velocità, ricostruendolo, 
per rendere libero il terreno necessario ad ampliare le 
officine; 2° deleva la Giunta comunale a stabilire la quota 
di concorso nella spesa per la conservazione di uno scalo 
merci a Porta al L’rato a servizio completo, dopo che sa- 
ranno stabilite fra il Governo e l'Amministrazione comu- 
nale le modalità per la costruzione dei lavori necessari 
ed il loro ammontare, 


>< 
L'organico del R. Ispettorato Generale. 


Veniamo assicurati che l'on. Ministro dei Lavori Pub- 
blici ha completato e concretato in apposito disegno di 
leege il progetto di riforma dell'organico del R. Ispetto- 
rato Generale delle Strade Ferrate, che sarà presentato al 
Parlamento, fra breve, e cioè non appena sarà stato esami- 
nato ed approvato dal Ministro del Tesoro. Il detto pro- 
getto prevede un organico molto razionale dell'importante 
Corpo dell'Ispettorato governativo, nel quale troveranno 
anche parte i numerosi funzionari del Genio civile che 
attualmente si sono aggregati. Pel personale straordi- 
nario si provvede con ruolo separato chiuso. Però anche 
quest'ultima categoria dì impiegati, oltre ad apprezzabili 
benefici, conseguirà quello grandissimo della stabilità. La 
riforma, a quanto cì viene riferito, potrà avere luogo 
con un onere insignificante pel bilancio dello Stato, im- 
perocchè alla spesa da essa derivante si farà fronte con 
economie su vari capitoli del bilancio stesso. 


Ss 
La statistica delle tramvie del 1900. 


È imminente la pubblicazione della prima relazione 
statistica sul servizio delle tramvie, alla cui compilazione 
ha provveduto il R. Ispettorato generale delle Strade 
Ferrate. 

Detta relazione sì a all'anno 1900 e sarà seguita 
da altre per gli anni successivi, come si pratica per quella 
delle ferrovie. 

Del detto documento che riguarda un servizio che ha 
assunto in Italia un'importanza molto grande, daremo 
un largo sunto nel JIMlonztore. 


>< 
Per gli orari ferroviari invernali. 
Le conferenze per fissare gli orari dell’inverno 1903- 


1904, avranno luogo a Zurigo il 10 e 11 giugno pros- 


simo, sotto la presidenza della Direzione Generale delle 
Ferrovie federali Svizzere. Il Consiglio federale ha dele- 
gato alle conferenze stesse i signori Robert Winkler e 
Ferdinando ‘l'oggenburger. 
© dei 
Commissioni esaminatrici. | 

Con suo decreto del 5 corrente mese il Ministro dei 
Lavori Pubblici ha provveduto alla nomina delle due 
Commissioni esaminatrici dei partecipanti ai due concorsi 
banditi con decreti del 27 febbraio u. s., il primo per 
otto posti di Ispettore-allievo nel personale tecnico del 
R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, ed il secondo 
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per quattro posti di volontario nel personale amministra- 
tivo del R. Ispettorato medesimo. 

La Commissione per gli Ispettori-allievi è composta 
come segue: 

Rota comm. ing. Cesare, R. Ispettore superiore delle 
Strade Ferrate, presidente; Colombo comm. prof. Giuseppe, 
sen. del Regno, professore di meccanica industriale nel R. I- 
stituto tecnico superiore dì Milano, membro; Cavalli cav. 
Ernesto, professore di meccanica applicata alle macchine 
nella R. Scuola di applicazione degli ingegneri in Napoli, 
membro; De Cornè cav. ing. Raffaele, Ispettore del Genio 
civile, membro; Grossi cav. ing. Antonio, R. Ispettore- 
capo reggente delle Strade Ferrate, membro; funzionerà 
da segretario il R. Sotto-ispettore delle Strade Ferrate, 
De Sanctis cav. ing. Alfonso. 

La Commissione per i Volontari nel personale ammi- 
nistrativo, è composta come segue: 

Longhi comm. Vincenzo, R. Ispettore superiore delle 
Strade Ferrate, presidente; Nini comm. dott. Giuseppe, 
referendario alla Corte dei Conti, membro; Forza comm. 
Giovanni, Direttore-capo di ragioneria nel Ministero del 
Tesoro, membro; Zegretti comm. Raffaele, Direttore-capo 
di ragioneria nel Ministero di Grazia e Giustizia, membro ; 
Carazzi cav. avv. Silvio, R. Ispettore delle Strade Fer- 
rate, membro; fungerà da segretario il R. Ispettore-al- 
lievo delle Strade Ferrate, Castellani avv. Mario. 

>< 
Biglietti di andata e ritorno. 


La Mediterranea, in vista dell’apprezzabile movimento 
di viaggiatori esistente attualmente fra la stazione di 
Scorceto e quelle di Aulla, Filattiera, Pontremoli, Spezia 
e Villafranca Bagnone (nella linea Parma-Spezia) ha di- 
sposto che fra la prima e le altre delle suindicate lo- 
calità siano istituiti biglietti di andata e ritorno delle 
tre classi, a riduzione normale, a partire dal 1° giugno p. v. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Gare di materiale rotabile provvisoriamente aggiudicate). 

Il 27 aprile scorso, presso la Direzione Generale della 
Rete Mediterranea, ebbero Inogo le gare nazionali per la 
fornitura dei seguenti materiali: 

6 locomotive a 8 ruote accoppiate e il loro tender. 
Concorsero 5 Ditte, e‘ questa fornitura fu provvisoria- 
mente aggiudicata alla Società Industriale Napoletana 
Hawthorn, Guppy e C., di Napoli, al prezzo di L. 82,131 
per ciascuna locomotiva; 

5 carrozze di prima classe a due assi, a quattro 
compartimenti viaggiatori e due ritirate, serie C Are. 
Presentarono offerta 4 Ditte, ma siccome le offerte stesse 
risultarono superiori al massimo stabilito dalla scheda, 
questa gara fu dichiarata deserta; 

35 carrozze di seconda classe a due assi, a quattro 
compartimenti per viaggiatori e due ritirate, con freno 
continuo Westinghouse, di cui 25 serie F C Bre in due 
lotti, uno da 12 e l’altro da 18 carrozze, e 10 senza 
freno, serie C Bre, in un sol lotto. Concorsero 4 Ditte, e 
tutti e tre 1 lotti rimasero provvisoriamente aggiudicati 
alla Ditta Officine Meccaniche di Milano, al prezzo di 
L. 22,995 ciascuna carrozza per i primi due lotti, e 
L. 21,445 per quelle dell’altro lotto; 

38 carri a bagagli a due assì con freno ordinario a 
vite, con freno Westinghouse, serie DFC, in due lotti 
di 19 carri ciascuno. Delle 6 Ditte ammesse alla gara, 
5 presentarono offerta, e i due lotti rimasero provviso- 
riamente aggiudicati alla Ditta Officine Meccaniche di 
Milano, al prezzo di L. 9795 per ciascun bagagliaio; 
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6 carri coperti a due assi per il trasporto di equi- 
paggi, serie FC Hc. Delle 6 Ditte invitate alla gara, 4 
fecero offerta, e la fornitura rimase provvisoriamente ag- 
giudicata alla Ditta Carminati, Toselli e C., di Milano, 
al prezzo di L. 6900 ciascun carro; 

6 carri coperti a due assi per il trasporto di ca- 
valli, serie CF CU. Delle 5 Ditte ammesse alla gara, 4 
presentarono offerta, e la gara andò deserta perchè le of- 
ferte presentate risultarono superiori al massimo stabi- 
lito dalla scheda segreta; 

375 carri coperti a due assi per il trasporto di der- 
rate alimentari, della portata di 15 tonnellate, serie H Bd, 
in 15 lotti da 25 carri ciascuno, Delle 10 Ditte invitate 
alla gara, 6 presentarono offerte e rimasero aggiudica- 
tarie provvisorie: 

di quattro lotti la Ditta Oificina già Fratelli 
Diatto, di Torino, al prezzo di L. 6180 'ciascun carro; 

di sei lotti la Ditta Società Italiana E. Breda, 
di Milano, al prezzo di L. 6190 per ciascun carro; 

di cinque lotti la Ditta Società Nazionale Offi- 
cine di Savigliano, al prezzo di L. 6195 per ogni carro; 

250 carri scoperti a due assi, di cui .225 da 17 
tonnellate, 8 serie LP, in 9 lotti, e 25 da 18 tonnellate, 
serie L. Concorsero 6 delle 17 Ditte invitate alla gara, 
e furono provvisoriamente aggiudicati : 

alla Ditta Ing. Romano Righi e C., di Reggio 
Emilia, un lotto di 25 carri, serie LF, al prezzo di 
L. 4745 ciascuno; 

alla Ditta U. Cattori e C., di Castellammare di 
Stabia, il lotto di 25 carri, serie L, al prezzo di L. 4175 
caduno; 

per gli altri otto lotti le gare furono dichiarate 
deserte, perchè le offerte risultarono superiori al massimo 
stabilito dalle schede segrete; 

25 carri scoperti a due assi, a sponde basse, della 
portata di 18 tonnellate, serie N Btf. Delle 11 Ditte am- 
messe alla gara, 6 presentarono offerte, e la fornitura fu 
provvisoriamente aggiudicata alla Ditta A. Magliola e 
Figli, di Biella, per il prezzo di L. 4595 per ogni 
Carro ; 

125 carri scoperti a due assi, a sponde basse, della 
portata di 18 tonnellate, serie Ntf, in 5 lotti. Delle 11 
Ditte invitate alla gara, 6 presentarono offerta, e rima- 
sero provvisoriamente aggiudicati: 

due lotti alla Ditta A. Magliola e Figli, di Biella, 
al prezzo di L. 3693 per ogni earro; 

e tre lotti alla Società Officine Meccaniche di 
Milano, al prezzo di L. 3895 per ogni carro. 


— Presso la Direzione Generale della Rete Mediter- 
ranea ha avuto luogo la gara internazionale per la for- 
nitura di 75 carri coperti a due assi con scartamento di 
m. 4.50 per il trasporto di derrate alimentari, della por- 
tata di 15 tonn., con freno a mano, muniti del freno con- 
tinuo ad aria compressa, sistema Westinghouse, ad azione 
rapida, automatico e moderabile, e della condotta pel ri- 
scaldamento a vapore, serie HB-FCd, in tre lotti. Furono 
invitate 54 Ditte, di cui 9 nazionali e 45 estere. Presen- 
tarono offerte 6 Ditte nazionali e 17 estere, e i tre lotti 
furono provvisoriamente aggiudicati alla Ditta Société 
Anonyme Compagnie Centrale de Construction di Haine 
Saint-Pierre, al prezzo di L. 5939 per ogni carro. 


— Il 2 corr., presso la stessa Direzione Generale, ha 
avuto luogo la gara nazionale per la fornitura di 225 carri 
coperti per il trasporto di derrate alimentari, della portata 
di 15 tonn., serie HB-FCd, in 9 lotti, e furono provvi- 
soriamente aggiudicati : 


e degli interess materiali 
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25 carri alla Ditta Attilio Bagnara di Sestri Po- 
nente, al prezzo di L. 6890; 
150 carri alla Ditta Officine meccaniche di Milano, 
di cui 25 al prezzo di L. 7060, 25 a L. 7065, 25 a 
L. 7070, 25 a L' 7075, 25 a L. 7080 e 25 a L. 7085; 
50 carri alla Ditta Officine già Fratelli Diatto di 
Torino, al prezzo di L. 7079 per ogni carro. 
>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gara di deviatoi provvisoriamente deliberata). 

Il 5 corrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Adriatica, ebbe luogo la gara per la fornitura di 110 de- 
viatol di tipo diverso, in due lotti. Un lotto fu aggiudi- 
cato provvisoriamente alla Ditta Luigi Rizzi di Modena, 
per il prezzo complessivo di L. 43,000, e l’altro lotto fu ag- 
giudicato alla Ditta Società Alti Forni e Fonderie di Terni, 
al prezzo complessivo di L. 46,115. 


(Contratti presentati all'approvazione). 


La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate i contratti stipulati con le sottonominate Ditte 
per l'esecuzione dei seguenti lavori: 

Ditta Tommaso larlori, per la costruzione di un fab- 
bricato di servizio nella fermata di Cava Lebbia; 

Ditta Giovanni Neri per la costruzione di una briglia 
a valle del ponticello, al km. 39.216 della linea Roma- 
Orte; - 

Ditta Marino Zancan per il risanamento della mas- 
sicciata fra i km. 20.435 e 32.250 della linea Padova- 
Pontelagoscuro ; 

Ditta Giovanni Biancalana per il consolidamento del 
ponticello, al km. 52.679, della linea Foligno-Terontola. 


5 < 


Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale 


RETE ADRIATICA: 


Modificazioni da apportarsi alle stadere a ponte delle 
stazioni di Ortona a mare, S. Vito Lanciano e Casalbor- 
dino per L. 2031.75. 

Impianto di una comunicazione telefonica tra il fab- 
bricato viaggiatori della stazione di Treviso ed il pas- 
saggio a livello detto di S. Antonino, e di un segnale a 
disco, all'estremità Udine, della tettoia viaggiatori della 
stazione stessa, per L. 1410. 

Impianto di due arginelli elettrici nello scalo merci 
della stazione di Milano Porta Garibaldi, per L. 7972.95 
a carico della Società Adriatica, e L. 12,327.05 a carico 
della Mediterranea. 

RetE MEDITERRANEA: 


Trasformazione in doppio dello scambio semplice 9-10 
al quadrivio della Coscia, sulla linea da Sampierdarena 
al porto di Genova, per L. 1620. 

PE 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (Fenerale, 
RETE MEDITERRANEA: 


Ampliamento dello scalo merci a piccola velocità della 
stazione di Legnano, per L. 31,600, oltre i materiali me- 
tallici d'armamento. 

Impianto -di un nuovo serbatoio per la rifornitura delle 
locomotive della stazione di Novara, per L. 3870. 

Prolungamento sopra corrente della scogliera esistente 
a sponda destra del Volturno, al km. 10.125-10.177 della 
della linea Caianello-Isernia, per L. 15,u00. 


Costruzione della fossa per la riparazione delle vetture 
a carrello nelle officine di Torino, per L. 3130. 
Rinforzo dell'armamento fra le stazioni di Bellinzago 


e di Oleggio, per L. 4070, oltre il materiale d’armamento. 


Ampliamento dello scalo merci a piccola velocità nella 
stazione di Pavia (primo gruppo dei lavori), per L. 37,270. 
Lavori necessari per assicurare la continuità dell’eser- 
cizio minacciata dalle piene del torrente Savolano fra i 
km. 298 e 300 della linea Roma-Pisa, per L. 23,300. 


RETE ADRIATICA: 


Consolidamento del muro di sostegno con sovrapposto 
muro a vela, al km. 88.700 della linea Firenze-Faenza, 
per L. 600. 

Impianto nella stazione di S. Elena della stadera a ponte 
a rotaia continua a tavolato di metri 5.50, per L. 5800. 

Ampliamento della casa cantoniera al km. 26.064 della 
linea Colico-Chiavenna invece di costruire una nuova casa 
cantoniera al km. 25.632, per L. 9000. 

Consolidamento della ripa franosa a monte della fer- 
rovia fra la galleria Riccio e Ferruccio, cioè fra i km. 
368 e 369 della linea Bologna-Otranto, per L. 137,000, 
di cui L. 85,000 per i lavori da appaltarsi. 

Ampliamento e sistemazione dei binari nella stazione 
di Palagianello, sulla linea Bari-Taranto, per L. 20,500, 
di cui L. 11,200 per i lavori da appaltarsi. 

Costruzione di due marciapiedi sul piazzale esterno della 
stazione di Pordenone, per L. 2250. 

Impianto di un grande orologio sotto la tettoia della 
stazione di Venezia, per L. 1450. 

Spostamento del piano caricatore ed impianto di un 
binario tronco nella stazione di Valone, sulla linea Roma- 
Sulmona, per L. 6512. | 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Borgo 
Panigale, per L. 18,200, delle quali L. 12,500 per i la- 
vori da appaltarsi. 

Adattamento di un nuovo modello d’armamento Vignole 
con rotaie da 48 kg. per metro lineare sul tronco Pistoia- 
Bagni della Porretta, per L. 96,400. 

Applicazione del controllo elettrico al segnale a disco 
verso Foggia al raddoppio di Candela, per L. 925. 

Costruzione del secondo marciapiedi nella stazione di 
Cittaducale, per L. 850. 

Ricostruzione di parte della pensilina della stazione di 
Aquila, per L. 3000. 

Consolidamento dei muri d’ala della fronte della gal- 
leria Cristina, al km. 69.681 della linea Foggia-Napoli, 
per L. 3500. 

Abbattimento di massi pericolanti, fra i km. 237.200 
e 237.700 della linea Orte-Falconara, per L. 1000. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Abbiamo accennato in un precedente numero del Mo- 
nitore alle domande di alcune Camere di Commercio re- 
lative al ripristino degli assegni pei trasporti da effettuarsi 
in base alla nuova tariffa speciale n. 41, grande velocità, 
e ad agevolezze che dal commercio e dai privati sì vor- 
rebbero nei riguardi della tariffa medesima. 

A questo proposito abbiamo voluto. assumere informa- 
zioni a fonte competente per venire in chiaro se effetti- 
vamente le domande suaccennate avessero un serio fon- 
damento. Ora ci si è fatto osservare che le dette nuove 
tariffe presentano, in ispecial modo per le lunghe percor- 
renze, notevoli vantaggi in confronto delle precedenti, ed 
è quindi naturale che vi sia pure qualche restrizione per 
determinate condizioni, come è appunto l'esclusione degli 
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assegni e delle spese anticipate pei trasporti che si ef- 
fettuano in hase alla tariffa speciale n. 11. 

Del resto, il commercio ba libera la scelta fra le ta- 
riffe 1 e 11, e qualora, per condizioni speciali, venga a 
trovarsi nella necessità di gravare d’assegno i trasporti, 
può valersi della speciale n. 1, i cui prezzi sono pure 
molto ridotti e non presentano sensibili dilferenze in con- 
fronto della tariffa speciale n. 11. 

Ci si è soggiunto essere vero che allorquando erano in 
corso trattative per stabilire la nuova tariffa speciale n. 11, 
si riteneva di poter risolvere la questione degli assegui 
in senso favorevole; ma poi, tenendo conto degli incon- 
venienti che si sono riscontrati con l'ammissione deglì 
assegni stessi sui trasporti eseguiti in base alla cessata 
tariffa speciale n. }, si è arrivati alla conclusione che non 
sarebbe possibile di annuire alla domanda in questione, 
nè a qualunque altra che avesse per iscopo di modificare 
le condizioni delle tariffe di cui trattasi, le quali, giusta 
quanto cì viene assicurato, segnano per le ferrovie le mag- 
giori agevolezze che a loro è consentito di accordare. 


. — Siamo. informati che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, d'accordo coll’Ispettorato 
governativo, ha disposto che la validità della tariffa lo- 
cale n. 231, piccola velocità, pei trasporti di nitrato di 
soda e di solfato di soda greggia, la quale scadrebbe col 
giorno 30 giugno p. v., venga prorogata fino a nuovo 
avviso. 


Notizie Ferroviarie Ital‘ane 


Direttissima Hologana-Firenzo. — Al senatore 
Colombo, presidente della Commissione per la direttissima 
Bologna-Firenze, fu comunicato che il Ministero ha proro- 
gato di sei mesi il tempo concesso alla Commissione per 
presentare la relazione sui suoi studi per questa ferrovia. 

A far parte della Commissione stessa, in luogo dell’Ispet- 
tore superiore delle Strade Ferrate, comm. Calori, fu chia- 
mato il comm. Sanguini, capo-divisione del commercio al- 
l’Ispettorato. 


Ferrovia Vercelli-Biclla-Gattinara. — Il 
3 corrente vi fu a Vercelli una riunione por la ferrovia 
Vercelli-Biella-Gattinara. 

La riunione numerosa, composta di rappresentanti dei 
Comuni interessati, ha votato il seguente ordine del giorno: 

« Ritenuto che le due linee Biella-Gattinara e Gattinara- 
Vercelli si completano a vicenda, e debbono considerarsi 
come due tronchi di una ferrovia per vari rispetti di co- 
mune interesse ; 

« Ritenuto essere anzitutto indispensabile che si prov- 
veda senza dilazione allo studio del progetto definitivo dei 
due tronchi suddetti ed alla spesa occorrente ; 

« Ritenuto che il Comune di Vercelli ha un accurato 
progetto definitivo del tronco Vercelli-Gattinara, redatto 
dal distinto e compianto ingegnere Guallini, il quale pro- 
getto vuole però essere riveduto ed aggiornato, e che il 
Comitato della Biella Gattinara ha il progetto di massima 
del tronco Biella-Gattinara, allestito dagli egregi ingegneri 
Lanino e Manfredini; 

« Hanno concordemente deliberato, allo scopo urgente 
che siano tosto fatti gli studi per il progetto definitivo della 
linea Biella-Gattinara-Vercelli, di proporre: 

« 1° Che il Comune di Vercelli faccia a proprie spese 
aggiornare il progetto Guallini del tronco Vercelli-Gattinara; 

«2° Che i Comuni di Vercelli, Masserano e Gattinara 
assumano le spese del progetto definitivo del tronco Biella- 
Gattinara nella proporzione: Vercelli di cinque, Masserano 
di quattro e Gattinara di tre dodicesimi; e confidano che 
il Comune di Biella vorrà accollarsi lo studio del progetto 
definitivo del tratto più prossimo a Biella ». 


Monitore delle Strade Ferrat 


Ferrovia Arona-Domodossola. — Il 1° maggio 
venne felicemente compiuta la perforazione della galleria 
detta di Montorfano, lunga metri 360, situata sulla sponda 
del lago di Mergozzo-Zondotoce. 


Ferrovia Castellamare-Suorrento. — La $So- 
cietà Anonima dei trams sorrentini si è costituita con due 
milioni circa di capitale, di cui 310 sono stati già versati. 

L’atto costitutivo e lo statuto sociale trovansi ora per la 
debita omologazione presso il Tribunale di Napoli, e verso 
la fine di maggio si potrà dare inizio ai lavori, che saranno 
completati in meno di 10 mesi. 

Il capitale occorrente per l’importante linea è stato inte- 
ramente coperto dai migliori industriali del Napoletano, e 
la nuova Società ha acquistato dalla Società francese la 
concessione della tramvia elettrica Castellamare Sorrento, 
di cui il progetto è dell'ing. Carlo Ciappa. 


Forrovia Ferrara-Copparo. — I lavori di co- 
struzione della ferrovia Ferrara-Copparo procedono alacre- 
mente, per opera principalissima del rappresentante della 
Società Veneta, assuntrice della linea, e l’inaugurazione è 
fissata per il giorno 30 agosto p. v. 

Ferrovia Adriatico-Fermo Amandola. — Il 
4 corr. il Presidente della Deputazione di Ascoli Piceno 
ha stipulato un compromesso con una importante Società per 
eseguimento di lavori in base alla ottenuta concessione da 
parte del Ministero dei Lavori Pubblici del massimo sus- 
sidio chilometrico in L. 6000 per anni 70 per la costru- 
zione e l'esercizio della Adriatico-l'ermo Amandola. 

La Società assuntrice ha già fatto il deposito cauzionale 
di L. 100,000. La linea sarà costruita in tre anni, senza 
concorsi della Provincia e dei Comuni, col detto sussidio 
chilometrico di L. 6000 concesso dallo Stato. 


ferrovio del Mediterraneo. — Prodotti dal 
f° luglio 1902 al 30 aprile 1903. — Nella decade 21-30 
aprile 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,834,658.32, con un aumento 
di L. 370,220.42 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 30 aprile 
1903 si ragguaglia a L. 134,307,052.84, presentando un 
aumento di L. 5,890,379.32 in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. 


Ferrovie della sicilia. — /rodotti dal 1° luglio 
1902 al 20 aprile 1903. — Nella decade dall’14 al 20 aprile 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 339,647, e presentano una 
diminuzione di L. 11,511 sulla corrispondente decade del- 
l'esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 20 aprile 1903 ammontano 
a L. 10,361,615, con un aumento di L. 218,202 in confronto 
del corrispondente periodo «dell'esercizio precedente. 


Tramvia Sacile-Vittorio-Cornuda. — li Co- 


“mitato per quest’importante linea tramviaria si occupa con 


alacrità degli stuai e delle pratiche relative al progetto. Il 
Comitato stesso si è messo in relazione già da tempo con 
quello della linea Astico-Piave e con quello presieduto dal 
conte Felissent per una vasta rete di tramvie elettriche pro- 
vinciali e interprovinciali. 

Un ingegnere di Vittorio è poi incaricato del progetto 
sommario Sacile-Vittorio-Cornuda, insieme al conte inge- 
genere Ezio Bellavitis di Sacile. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Strade Ferrato federali Svizzere. — Il conto 
dell'esercizio delle Strade Ferrate federali per il 1902 
chiude con un introito di franchi 70,910,000 ed un'uscita 
di fr. 43,240,000. L'utile dell’esercizio è quindi di franchi 
27,670,000. 
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Aggiungendovi il prodotto dei capitali di dotazione di 
fr. 4,280,000, i supplementi dei fondi di rinnovazione, i 
saldi attivi dei precedenti anni, il prodotto degli affari se- 
condari, il beneficio totale dell’esercizio 1902 è di franchi 
37,820,000. | | 
‘Su questa somma, fr. 25,170,000 serviranno a pagare 
l'interesse del prestito consolidato; fr. 4,790,000 saranno 
versati ai fondi di riserva; fr. 2,300,000 impiegati all’am- 
mortizzazione; e fr. 960,000 destinati al pagamento degli 
interessi in corso. Il conto profitti e perdite si chiude con 
fr. 4,422,420 di utile. 


Ferrovie Russe. — I giornali russi annunciano 
che il tracciato della ferrovia d’Astrakan è definitivamente 
approvato. La linea avrà 502 verste e partirà d’Astrakan 
per congiungersi alla stazione di Krasny-Kout, della dira- 
mazione d’Alexandrow-Gaisk, e con altre diramazioni a Sa- 
ratow. È si see e tI | de 

Ferrovia di Bagdad.. — A complemento e con- 
ferma della notizia pubblicata nel Monitore, .n. 17, tele- 
grammi-da Berlino dicono che per ora 1 finanzieri tedeschi 
hanno abbandonato il’ progetto della ferrovia di Bagdad, 
perchè in seguito al ritiro dei finanzieri inglesi, anche altri 
finanzieri austriaci e svizzeri non hanno voluto più fare 
parie della corabinazione. I finanzieri tedeschi da soli non 
hanno fondi sufficienti per la costruzione della ferrovia. 
I lavori, a termine della concessione, avrebbero dovuto co- 
minciare entro 15 giorni, sicchè per ora il progetto va in 
fumo. “a n | 
- ‘Rerrovie del Messico. — Il console inglese al 
Messico, Jerome, in un rapporto al suo Governo sul com- 
mercio del Messico, nell’anno 1902, mette in rilievo lo svi- 
luppo che in detto anno ha assunto la rete ferroviaria della 
repubblica americana. | "Oo. | 

Le notizie riferite in questo rapporto riesciranno gradite, 
specialmente ai nostri impresari di lavori, per le linee in 
costruzione od in progetto. | | 

L’anno scorso tutte le grandi Compagnie messicane, la 
Nazionale, la Centrale, la Coahuila and Pacific, la Kansas 
City, la Vera Cruz e Pacifico, la Ferrovia Nazionale di 
T'ehuantepec, ed un certo numero di Compagnie minori 
hanno costruito nuove linee o prolungate altre già esistenti, 
cosicchè la lunghezza totale della rete ferroviaria messicana 
ha raggiunto verso la fine dell’anno 10,825 miglia, di cui 
9425 sono di ferrovie « federali ». 

La trasformazione della ferrovia Nazionale del Messico, 
da linea a scartamento ridotto in linea a scartamento nor- 
male, è stata compiuta dalia città di frontiera Laredo sino 
a Salsillo, per una distanza di 234 miglia, e sul ramo di 
esso tronco principale che va da Mexico a El Salto, per 
nna lunghezza di 62 miglia. La Compagnia sta poi co- 
struendo una nnova linea da El Salto a Celaya, ed i lavori 
sono portati innanzi così rapidamente che essa linea sarà 
terminata nel prossimo maggio. Nella nuova linea a scar- 
tamento normale saranno evitate tutte le curve brusche ed 
i pendii ripidi. Essa attraverserà due tunnel, attualmente 
in costruzione, uno presso San Miguel e l’altro non lungi 
da Queretaro. Il costo del lavoro d’ampliamento dello scar- 


tamento dalla frontiera sino alla città di Mexico è valutato | 


a circa 50,000,000 di lire. | 
Attualmente la Compagnia della ferrovia Nazionale eser- 
cita 1340 miglia, che includono il suo tronco. principale 
da Messico a Laredo; una linea maestra tra la capitale ed 
Acambaro, ci'tà che era rimasta perduta nella Sierra fin- 
tanto che non fu allacciata alla ferrovia; diramazioni da 
Maratio a Zitacuaro, da Mexico a Huehuetoca, Rincon a 
San Luis de la Paz, Laredo a Corpus Christi, da Mata- 
moros a San Miguel lungo il Rio Grande, e da Vanegas a 
La Paz. ln aggiunta a queste liuee si sono fatti ora i piani 
per la costruzione d’una linea da Monterey a Matamoros. 
La Compagnia Nazionale non è stata la sola attiva nel 
1902. La Compagnia della Messicano-Centrale ha compiuto 
la linea di Pachuca da Sandoval ad Apuco, per una di- 
stanza di 61 miglia; un nuovo tronco è ora in costruzione 


e degli interessi materiali 


tra Sandoval e Lecheria, di cui 34 miglia sono già com- 
piute; si sta costruendo pure un ramo. sino a Pachuga, il 
quale offrirà alla. Compagnia una via. diretta da. Mexico .a 
quest’'importante centrò minerario, Furono pure. cominciate 
nel 1902: un’altra breve linea da Tulancingo a Trinidad ; 
una linea tra San Pedro e Paredon per congiungere il -tronco 
principale con Monterey e Tampico, linea ‘di cui 38 delle 
149 miglia sono compiute; ed altre linee e diramazioni mi- 
nori, La Compagnia comprò pure la ferrovia Mexico-Cuer- 
navaca e Pacifico, 181 miglia da Mexico città a Rio Balsas, 
e si propone di estenderla sino ad Acapulco, Il ramo da 
Acapulco a Tampico è attivamente portato avanti e sarà (er- 
minato alla fine del 1904. Si sta -pure esaminanda il. pro- 
getto di una ferrovia tra Gutierrez e Durango, linea che 
passerà vicino agl’importanti distretti minerari di. Som- 
brerek, Chalchnites e Nombre de Dios. Oltre a queste, la 
Compagnia intende costruire nell’anno in corso una breve 
linea nello Stato di Jalisco, da la Barea a Atotonilco, ‘etl 
un’altra da Ezatlan a Tequila. nel medesimo Stato. ®© ‘* 
La lunghezza totale delle linee esercitate dalla Compagtia 
della Messicano- Centrale. era al 341 dicembre scorso’ di 
3022 miglia. Gli utili lordi di. questa Società furono nél- 
l’anno scorso di 20 milioni di dollari, in cifra tonda, contro 
17 miltoni nel 190t, E SS 
‘ Altre linee furono poi costruite dalle Compagnie minori, 
come la Compagnia della Messicano-Orientale, la: quale ha 
LE già 62 miglia di tracciato, da Virreys :a San Ni- 
colas. | dae dea È 


Tramvia elettrica sul Monte Bianco. — 
Intorno a questa tramvia elettrica che deve taggiungere 
l’altitudine certamente mai raggiunta di 3840 metri si hanno 
questi particolari interessanti. ‘ E MI 

Questa linea che è stata completamente studiata dall’in- 
gegnere Duportal sarà la più curiosa linea di‘ montagna del 
mondo intero per l’arditezza vertiginosa del suo profilo e 
per l’incomparabile panorama che essa mostrerà ai suoi 
futuri viaggiatori. Partendo dal Fayet la linea passerà per 
Saint Gervais, Motiron, il Colle delta Voza, il padiglione di 
Bellevue, il monte Lachat, le Rogues, la Tete- Rousse ed 
avrà termine alla sommità dell’Aiguille du Gouter, che essa 
raggiungerà con un tunnel di 2,230 metri, serpeggiante nel- 
l'interno e avvicinantesi di tanto in tanto a ciascuna pa- 
rete per permettere di farvi delle aperture che lo rischia- 
rerauno e permetteranno in pari tempo di godere la vista. 

Lo sviluppo totale della linea sarà di 18 chilometri 450 
metri, Oltre al sopradetto tunnel, che sarà unico nel suo 
genere, il tracciato comprende un certo numero ‘di altri 
tunnels di poca importanza e numerosi viadotti metallici. 

La linea a cremaliera, sistema Strubb, sarà esercitata 
elettricamente. Il suo costo totale è valutato a 10 milioni. 

I concessionari calcolano sopra un traffico minimo di 278 
viaggiatori al giorno a 40 franchi (andata e ritorno). 

I prodotti sarebbero così di circa un milione di franchi 
all'anno. Le spese di esercizio sono, valutate, secondo linee 
analoghe esistenti, al 40 0{0. ll capitale azioni otterrebbe 
quindi un reddito del 15 00 circa. - | 

Con questa tramvia l’ascensione del. Monte Bianco, par- 
tendo dal Fayet, si potrebbe fare in 13 ore andata e ritorno. 
- La stazione della Aiguille du Gouter aperta dalla parte 
orientale sul grande ghiacciaio che discende dal Dome du 
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Gouter, offrirà uno dei più splendidi panorami a)pini. 


Notizie Diverse 


Concorso fra soci della Secietà degli Inge- 
gueri e degli Architetti italiani. — Da uno 
dei soci di questa Società è pervenuta alla Presidenza la 
somma di L. 500 da destinare come premio al socio au- 
tore di una memoria inedita da pubblicarsi negli Annali 
sociali, possibilmente durante l’anno 1903. 

La memoria. deve riflettere. ed. illustrare, nella parte di 
progetto ed: in quella di esecuzione, con larghezza di ele- 


300. 


menti pratici, un’opera di notevole importanza eseguita di 
recente, od anche in corso di avanzata esecuzione in Italia 
o all'estero, relativa a costruzioni idrauliche, stradali, fer- 
roviarie, edilizie. 

Le memorie dei concorrenti dovranno pervenire alla Se- 
greteria della: Società, o per consegna diretta alla Segre- 
teria, o per mezzo postale con raccomandazione, non più 
tardi delle ore 12 meridiane del 34 ottobre 1903. 

L’esame delle memorie presentate ‘al concorso sarà fatto 
da apposita Commissione, che verrà nominata dal Consiglio 
direttivo. La Commissione aggiudicherà il premio alla mi- 
gliore delle memorie presentate al concorso, e purchè 
questa ne sia ritenuta meritevole. 


Ti Porto d’Anversa nel 1902. — Da un Rap- 
porto del Console francese ad Anversa, in cui si tratta 
del movimento marittimo di quel porto nel 1902, si ri- 
leva che il numero delle navi entrate è stato di 5607 con 
un tonnellaggio di 8,427,779 tonnellate. Nel 1901 erano 
entrate 5209 navi per 7,510,938 tonnellate. L'Inghilterra 
ha fornito circa la metà del tonnellaggio totale. L'Italia 
figura con 14 navi per 69,309 tonnellate. 


Commercio italo-americano. — La Camera di 
Commercio Italiana in New:York comunica i seguenti dati 
statistici ufficiali sull'andamento del commercio fra l’Italia 
e gli Stati Uniti : 

L’importazione di prodotti italiani negli Stati Uniti, du- 
rante il mese di marzo dell’anno corrente, è ascesa a dol- 
lari 3,033,154, contro dollari 3,053,947 nel marzo 1902. 

In marzo l’importazione di seta greggia e seterie dal- 
l’Italia è stata di dollari 1,425,482, contro dollari 992,474; 
quella di latticini italiani è ascesa a dollari 69,539, contro 
dollari 56,961; quella di agrumi italiani a dollari 218,134, 
contro dollari 282,190; il valore dei vini italiani impor- 


tati nel detto mese è stato di dollari 70,448, contro dol- | 
‘ della manutenzione triennale mediante diserbo e sgombro dei Laghi 


lari 43,579 nel. marzp 1908, n 
L’esportazione dagli Stati Uniti in Iialia, durante lo 

stesso mese di marzo, è stata di dollari 3,349,111, mentre 

nello stesso mese del 1902 era stata di dollari 2,543,989. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


JlLavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato d'Amministrazione, 

8 maggio). — Colla Società Anonima Anglo-Italiana per la filatura 
della canapa di Ferrara, per fornitura di kg. 5000 di corda e di 
kg. 15,000 di cordicella ; 

Coll’Agenzia Centrale di Vendita spaghi, di Venezia, per forni- 
tura di kg. 7000 di cordicella; 

Colla Ditta Margherita Bosco, di Torino, per fornitura di chi- 
logrammi 15,500 di corda; 

Colla Ditta Giuseppe Pozzi, di Milano, per fornitura di chilo- 
grammi 20,000 di chiodi da ribadire; 

Colla Ditta Morino e Sciegata, di Villadossola, per fornitura 
di kg. 30,000 di chiodi da ribadire; 

Colla Ditta Charles Furner e Son, di Milano, per fornitura di 
kg. 5000 di vernice Japan; 

Colla Ditta Rodoz Agostino, di Montjovet, per consolidamento 
della falda a monte fra i km. 69.709-69.729 della Ivrea-Aosta; 

Colia Ditta Sardelli Lucesio, di Poggibonsi, pei lavori di siste- 
miazione del ponte obliquo sul torrente di Val di Seste, al chilo- 
metro 176.750 della Chiusi-Empoli; 

Colla Ditta De Marco Giovanni, di Reegin Calabria, per siste- 
mazione della frana Alberti, al km. 419 586-419.372 della Taranto- 
Roggio. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per risanamento massicciata sul tronco 
Frugarolo-Novi. Importo del lavoro appaltato L. 140,000. Tempo 
ing per la presentazione delle offerte sino al 16 maggio corrente, 
ore ll. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Oschiri — Sassari — (18 maggio, ore 11). — Ap- 
palto dei lavori per la costruz. dell’acquedotto. Imp. L. 149,873.18. 
Cauzione provv. L. 8000. Consegna lavori entro un anno. Documenti 
fino al 15 maggio, i 

Prefettura di Porto Maurizio (18 maggio, ore 10). — Appalto 
dei lavori per la costruzione dei tratti nuovi e sistemazione del 
tratto già costrutto lungo il tronco della strada provinciale in valle 
Argentina, tra Molini di Triora e Triora. Importo L. 186,900. Cau- 
zioue provv. L. 8000 in tesoreria. Cauzione def. il decimo. Ultima- 
zione lavori 2 anni. Documenti sino al 14 maggio. 

Municipio di Civita d'Antino — Aquila — (20 maggio, ore 10). 
— Appalto dei lavori della condottura dell’acqua» potabile e relativa 
fontana di Civita d'Antino. Importo L. 11,241.91. Cauzione provvi- 
soria L. 450 e L. 200 per spese. Consegna lavori 6 mesi. 

Deputazione Provinciale di Bari (20 maggio, ore 11, secondo 
incanto). — Appalto della manutenzione della strada provinciale da 
Bari per Capurso-Noicattaro a Rutigliano, di m. 15,368.10, per 5 
anni e per annue L. 11,515.17, di cui L. 10,976.65 per lavori a 
corpo e L. 538.52 per duel a misura, oltre il salario a sei canto- 
nieri. Cauzione provv. L. 3000. 

Municipio di Milano — Rip. IX — (22 maggio, ore 14, def.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio scolastico 
lango la via Arena. Importo L. 410,000. Cauzione provv. L. 5000. 


: Cauzione def. L. 41,000. Consegna lavori il 81 luglio. 


R. Prefettura di Mantova (22 maggio, ore 10, def.). — Appalto 


di Mezzo ed Inferiore di Mantova e del Rio attraversante ]a città, 
nonchè per manutenzione dei meccanismi di manovra agli scarica- 
tori del Lago superiore e dei fabbricati ed opere annessevi, dal 1° 
luglio 1903 al- 30 giugno 1906 per complessive L. 15,990. Cauzione 
provv. L. 1000 e L. 600 per spese. Documenti e offerte fino al 21 
maggio. Consegna lavori 45 giorni. 

— (26 maggio, ore 10, def.), — Appalto della manutenzione dei 


| canali di prima categoria Fossa navigabile e Fossetta Mantovana 


e dei rispettivi manufatti in Comune di Ostiglia, nonchè dei manu- 
fatti di prima categoria per la navigazione del Mincio a Governolo, 


+ dal 1° luglio 1908 al 80 giugno 1909. Importo L. 13,560. Cauzione 


provv. L. 600 e L. 600 per spese. Documenti fino al 18 maggio. 
— (30 maggio, ore 11, def.). — Appalto dei lavori di urgente 
difesa frontale all’argine destro di Oglio fra la Bina di Tezzolio e 
il ponte ferroviario Cremona Mantova, di m. 233. Imp. L. 16,580. 
Cauzione provv. L. 1000. e L. 600 per spese. Documenti fino al 22 
maggio, ore 16. Consegna lavori 60 giorni. 
Dires. Auton. del Genio Milit. per la R. Marina — Spezia — (23 


| maggio, ore 12, miglioramento .di ventesimo). — Appalto dei lavori 


di spianamento dell’area destinata alla costruzione di un riparto per 
malattie infettive, posto a sud-ovest dell’Ospedale Militare Marittimo 
di Spezia, per L. 49,000, provv. aggiudicato col ribasso del 16.50 
per cento, e cioè per L. 40,915. Cauzione L. 5000. Consegna lavori 
120 giorni. 

Deputazione Provinciale di Genova (23 maggio, ore 10, unico). 


| — Appalto di tutte le provviste ed opere occorrenti alla totale co- 


struzione del tronco della strada provinciale n. 9, compreso fra Mu- 
rialdo, frazione Piano, e Murialdo, frazione Valle, di m. 4149.40, © 
per la sistemazione di un tratto di strada comunale obbligatolia 
compreso fra le sezioni 1 e 18, nonchè per la completa manuten- 
zione di tutte le opere stesse fino alla finale collaudazione, per 
L. 320,000, delle quali L. 292,604.63, ivi comprese L. 19,932.87 
per compensi a corpo per lavori diversi, soggette a ribasso d'asta, 


e L. 27,395.87 non soggette a ribasso d'asta, a titolo di compenso 


a corpo per le espropriazioni occorrenti per la costrazione della 
strada ed oneri relativi. Dep. provv. L. 16,000. Cauzione decimo. 
Consegna lavori dopo 8 anni. Documenti 14 maggio, ore 16. 

R. Prefettura di Caltanissetta (24 maggio, ore 10, unico). — 
Appalto della manutenzione del tronco della strada nazionale n. 75, 
compreso fra l’abitato di Piazza Armerina e l’innestò con la nazio 


. nale n. 74, per L. 93,494.74. Deposito provv. L. 4200. Documenti 


16 waggio. 


e degli interessi materiali 


R. Prefettura di Foggia (9 giugno, ore 10, unico def. ino.) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del nuovo 
Canale Ofantino, per la bonifica del lago di Salpi, il nuovo incile 
di presa, la costruzione di un casello di guardia, di tutte le opere 
murarie delle opere d'arte, i ponti di legname e gli argini circon- 
dari della nuova vasca di colmata, col relativo sfioratore, nonchè 
pe: la fornitura, la posa in opera e la manutenzione fino al col- 

do delle travate metalliche, delle paratoie e dei relativi appa 
recchi di manovra necessari nell'esecuzione delle opere d'arte com- 
prese nel detto canale di derivazione, per complessive L. 1,028,000, 
di cui L. 918,000 pel canale ed opere accessorie, e L. 110,000 per 
i lavori metallici, Consegna lavori dopo 4 anni, Documenti 30 maggio. 
Dep. provv. L. 80,000. 


Waruicora diverne. 


Aste. 


Direzione Artiglieria Fabbrica d’Arms di Brescia (19 maggio, 
ore 10, unico def.), — Appalto della fornitura di ferro, acciaio ed 
ottone, kg. 100 ferro in filo grosso a L. 0.88; kg. 39,200 fino in 
verghe a L. 0.38, 1000 profilato a L. 0,42; "800 acciaio fuso în 
verghe diverse a L. 0.80; 200 faso in lamiera a L. 1; 1600 dolce 
in verghe diverse a L. 0.65; 1700 in filo grosso a L. ‘0. 70; 2300 
ottone in lamiera sottile a L. 2.10; totale L. 23,014. Deposito 
L. 2810. Consegna 80 giorni. 


Direzione Officina Costruzione Artiglieria di Napoli (20 mag- 
gio, ore 14, def.), — Appalto della fornitura di kg. 5200 di zinco 
in pani a L. 0.50, L. 2600. Cauzione L. 260. Consegna 80 giorni, 


Direzione Officina Costruzione Artiglieria di Torino (20 
gio, ore 10, def.). — Appalto della fornitura di tonnellate 300 di 
litantrace grasso per caldaie a L. 43, L. 12,900. Cauzione L. 1290. 
Consegna 50 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONIST 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Maggio 2 Maggio 9 


Azioni Ferrovie Biella . . . . . ... L. 560 560 
re » Mediterranee . . . . . . » 493 493 
i » 708.50 711.50 


» » Meridionali 


Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . 
>» » » (2° » ) e 
» » BecondarieWarde . . 
» Sicule. . . ; 
‘bbligazioni Farcorie Adriatiche Mediterranee © 
Sicule A. B. C. D 

Cuneo 8 : 

Obbligazioni Ferrovie Gottardo 1,2 ., : 
. n Mediterranee 4 0{0 . 

Meridionali. . 
Palermo-Marsala-Trapani 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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CRNESTO Reneca (A 
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E LUMCO PER RAPIDE 
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CARTONI A FIBRE 


ANGAMESE) 


PER “GUARNIZIONI” di TUBI i VAPORE-ACQUA e GAS 


Mat Siusasoto CDUNITO A 9 


D'AMIANTO VoLcnooLo PI 
STEMPLRARLO CON UN 
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VEGETALI E È 
U PASTOSO È 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 21-al 30 Aprile 1903. — 30% Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


———————————————————————————————  —_——__r——————r—_—_——————e—»—-— —yyttqlRlzl€l!( I rrr_—r_—_—_—_—_—_————_——_——___— _—_l _r——r_————————_——+»— yrrrrr___ _—tt——+XY«NONnOno«e«e«c*É*c‘tqtTtétct -\/+-—— 


lA iii | n | nona 


———r———y]p---_myaà2*%m@©2@2R21__—_—_—_—_—r_—_——— — _’_____—_—______——_r—_—_—_—rP—rrr———r__———_———_——  17=»wmwmwxm . .—.— — — r—rTrTrT_rTt—T_t_TT___rr—_-_tt€t€qt+*rtti}1_tr”ditte=e>—_TmYmtP_—T—r- 


Esercizio Esercizio 
corrente precedente 
Chilometri in esercizio . 1760 4760 
Media. . . . : 4760 4760 
Viaggiatori . 1,795,605.48 | 1,609.152.22 [+ 
Bagagli e cani. i ay 128,038.85 111,614.28 |+ 
Merci a G.V. e P.V. acc. 350,353.48 348,893.44 |+ 
Merci a P.V. . 2,391,063.28 | 2.244,419.51 {+ 
TOTALE 4,660,111.04 | 4,314,079.20 {+ 


50,100,386.37 
2,587,377.42 
11,833,529.68 


Viaggiatori. . . . 
Bagagli e cani. . . . 
Merci a G.V. eP. V. acc. 
Merci a P.V. . 


2, 424,438.60 [+ 
11,737,679.19 
64,738,964.385 | 62,801,032.11 


9,176, A 502. 56 | 1,998,492.55 | 
162,938.82 57,652.81 53/269.58 
95,850.44 408,532.48 402,936.79 |+- 
1,987,982.24 | 2,404,107.27 | 2,298,023.89 |+ 
5,046,795.07 |  4,747,716.81 |+ 


TOTALE . ||129,260,207.77 |123,668,956.71 |+- 5,591,301.06 


Prodotti dal 1° Luglio. 1902 al 30 Aprile 1903. 
46,705,806.81 |/+ 3,394,579.56 


, Esercizio Esercizio 
Differenze corrente precedente 
1065 1098 + 
. 1059 1016 t 
186,503.26 61,441.39 56,341.51 
11,424.62 1,456.60 1,304.48 
1,459.99 9,234 .63 9,848.27 |— 
146,643.97 102,414.66 82,864.44 [+ 
346,031.84 174,547.28 150,358.70 {+ 


EFrodotto per chilometro. 


906 32 {+ 


della decade . . . . 979.01 
25,980.87 si 


riassuntivo . 27,155.52 


72.69 163.89 


* 146.26 
1,174:05 4,765.62 | . 4,672.95. 


(°) La linea Milano-Chiasso (im. 52), comune qella Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


RETE SECONDARIA 


Differenze 


37 
43 


5,099.88 
152.12 
613.64 

19,550.22 


24,188.58 


178,010.01 
4,889.23 
5, 595.64 

i ,088, 38 


299,078.26 


! 


- 17.63 
Ae 926 


renti e 1» 


80800 Monitore delle Strade Ferrate 


i beer ITALIANA PeR LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


por DE LI i ARTE PROUNCIEALE 


= SITTER e iii ir SG Erp O i pic imme "e ie IL n ni mt -—_ ic e ee ———— _—v<— .._ = e —_—T _———m ———_—_ ——————_& 


= : Media 
De) ee. ERRE SÌ GRANDE PiccoLa INTROITI pine PronOTTI 
»_ ANNI La ViacGzazoRI | BaaaaLi Vaiocmi Velodisi RES TOTALE dei chilcm, | per chilom. 
pia ti DE. di 0 E si Lui esercitati 
i di A e PRODOTTI DELLA DECADE 
‘1998 0. ‘ 98, 100.6 | .  5,155.00 8,021.00 150,069.00 850.06 257,231.00 618.00 416.00 
1902 è: 107,678.00 4;287.00 20,518.00 137,062.00 551.00 270,102.00 618.00 437.00 
‘Differenze nel das, — * 9,512.001 + ‘868.00 | — 17,497.00 | + — 13,001.00 | + 299.00 | — 12,841.00 » — 21.00 
i sJ ” n o hi LE) 4 
b i VITTO PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 20 APR LE 1908. È Ia È al . 
2-903 8, 23,441.00' | * 82,082.00 638,715.00 4,119,551.00 44,441.00 1,912,180.00 . 618.00] 12.803.00 
ii 11901. 904 |. 2,882,254.00 76,099.00 660,515.00 4, ___%141, 359.00 40,631.00 7,808,858.00 . ‘618.00 ‘© © 12.632.00 
Differehze)nel 1oo2:909 Cs - 146,181. 1.00 | 4,9 933.00 | = 21,800. 00.00 — 7 27,808.00 | + = -3,810.00-| + 105,329.00 » ra 171.00 
Le i ct o, AO TR COMPLEMENTARE, | 
i di i PRODOTTI DELIA DECADÉ - e 
1903 - 37.878.00 1,368.00 11,825.00 26,198.00 298.00 . + 1,065,00 { - * 482.00]. 160.00 
{902 36,926 .00 1,224.00 10,711.00 24 ‘448. 00 300.00 73,609.00. 482.00 1 368.00 
Differenze nel 1998.{1 + ‘952.00 | + 144.00 | + 614.00 | + = 1,750.00 4.00 | +... ..3,456.00 \.» + .-_7.00 
x PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AT, 20 APRILE 1903. i 
1902-903 1,09) ;257.00 24,238.00 | 1329,927.00 | 733,832.00 | 11,114.00 2,185,968.00 482.00 | 4,535,.00 ..- 
1981-9092 1;060;037:00 | DI,784:00" | 317,634.00 | 711,723.00 | 8,971.00 2,122,149.00 | 482.00 4,403.00 
Differend8 riel 902-903 | 4 31,220 00 | + 454.00 | + 7,893.00 | + — 22,109.00 | + 2.143.00 | + 63,819.00 | » } 132,00 
fi TRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 | 3/348.00 438.00 240.00 | 1,295.00 | » | 5,321.00 | 23.00 281.00 
1902 3,793.00 | 880.00 522.00 2 752.00 » 7,447.00 23.00 | 324.00 
Differenze nél-1903 14.00 | + 58.00 | 282.00 | — 1,457.00 — 2 126.00 | ” | 93.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 20 APRILE 1908 
1902-903 | 135;913.00 | 35.00 | 38,610.00 88,148.00 61,00 263,467.00 | 23.00 | 11,455.00 
1901-9092 117,440.00 | 5 798 .00 | 29.318,00 61,789.00 | 61,00 214,406.00 23.00 9,322.00 
Differenzè nel 1902-903 | + .: .18,473.00 | — i —BA.00 14 425200 | + , 26,359.00 | et e) pupe 49,060 | è. + 2,133.00. 


—————————————_——_—————___mrrm————r_È_—— ——@>rr_m—&m__——T—————————É——P————————_———————_—____————————€——————————_————————————————— — ——_—————P———__——————_——__________n 
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age a ANN U NZI 


ADR FERRATE DELLA SII 


Società anonima. ‘— Sede in'Roma.‘-— ‘Capitale L. 20,000,000, in corso di ‘ammortamento. 


Bu» È *' on, { ast et A; ‘ . 


P i ‘ i i AE i g: i i 
- :° Gonvocazione dell’Assemblea Generale. 
In. seguito a deliberazione del ‘Consiglio: d'Amministrazione, l'Assemblea generale è è convocata per il giorno 
di martedì 26 ‘maggio corrente, . ‘alle ore 16, presso la Sede Sociale in Roma, piazza Grazioli, n. 9 (palazzo Doria), 
per deliberare sulle. ‘materie di cui. nel seguente 


Mt Ma ORDINE DEL GIORNO: 
‘Ratifica del : gettate 28 aprile 1908 ‘concordato ‘col Goino per la denuncia’ del contratto di esercizio. 


gli, Azionisti possessori di Azioni al portatore, per intervenire all'Assemblea generale, debbono depostiario] otto 
giorni: prima ' della . riunione, e cioè non più tardi del 18 maggio, in una delle Casse seguenti: 


Homat presso la: ‘Sede Sociale; piazza Grazioli, <.n. 5, o la Banca d'Italia. — Palermo: presso la Direzione Generale della Società 
o.la Banca d’Italia. —: Bologna, Catania, Genova, Livorno, Porto Maurizio e Venezia: presso gli Stabilimenti della Banca d'Italia. 
— MHano; presso la: ;Banea d'Italia o la, Banca Commereigle Italiana. —: Messina: presso la Banca d’Italia'6 :l4'.Barica di Messina.. 
—..Napoli: .presso la 'Cassa delle Ferrovie Mediterraneo. — ‘ Firenze: presso la Cassa. delle Ferrovie Meridionali. — Torino: presso il 
sig. L. Marsaglia. — Trieste: presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito: == Berlino presso la Berliner Handels Gesell- 
echaft. ——: Francoforte:S[m:: presso i signori d'Erlanger e figli. — Basilea: presso la Basler FIRNUCIADANE, — Londra:: limi I signori 
P. P. Bodocanachi e' C. .— Parigi, Marsiglia ‘o Ginevra: presso il Crédit Lyonnais. è 


Roma, 1° maggio 1903. © Da IL DIRETTORE GENERALE 
R. BIANCHI. 


POETI 


BIGLIETTI SEMPLICI 


. (1) Dai PERO) Lon pra Parte: 
punti controindicati (2) (3) 
alle PRESA I ARA (ETA 
Stazioni sotto indicate:i 1° 2a la 2a 


(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio © 


Torino (via "alaiso ria Roulogoe) . '162 05/111 80| 90 75 


Milano (id. id.)..... 
Venezia (id. id.) .... 


Genova (id. id.) ...... 


Via Genova 
Livorno (id. id.) .... 
Firenze (id. id.) . ... 


Roma (id. id.) ...-.. 
Napoli (id. id.)....... 


. + |177 50/124 35/104 85 
+ + |214 40/147 95/141 75 
188 25/126 15/111 40 


+ + |206 75/142 60|194 30 
e + |214 40/147 95 141 70 


e degli interessi materiali RR 3038. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LonDRA 


(4) 
(Diritto di porto compres») 


]a 


classe | classe | classe | classe | clagse | classe 


2a 


validità 


61 60 262 15/189 10'45 giorni 
12 25,282 70206 05/45 giorni 


97 30 
76 05 


92 10 
97 30 


+ |246 80.170 65.173 40/119 45 
278 55.192 85 204 25/141 05 


—— 


6 mesi (**) 


ParRkIa:I 
(5) 


1a 2a 


classe | classe validità 


—- 


147 60 106 10] 80 giorni. 


166 35 119 —| 30 giorni 
216 35/154 —| 30 giorni 


167 10|119 15] 30 giorni 


zione di Foggia annotare 


DITERRANEO 


.* 


OSSERVAZIONI. 


BiaLietri SempLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
a rei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del-bollo fr. 0.10 per i bi- 
glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 
giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BraLirTTI D'AxparA K Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (*) 1 viacgiatori partiti da 
Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 


spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverse, possono percor rere a 
loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
sarà dichiarato valido per raggiungere l’itiverario a Foggia. — (°**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 


Via Bologne | sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... |221 80/153 15149 --|102 35! — _ _ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
Rima (id. id.) . . . «+. + |262 10/181 35 188 25 129 85) — — s per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
Brindisi] via Napoli (id. id.) 325 65/225 85 250 25/173 25) — — |6 mesi (*) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'Torino è rumentata a 45 giorni quando 
-.. Avia Rolog. (id. id.) 1301 95|200 25 227 05/157 —| — | — |6mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a l'orino on biglietto di viaggio circolare interno italiano. __ 
si ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. _ RITORNO 

Treno lusso 
1a,23,3:| Ine2a i In 6 21 PENTNSULAR | 
STAZIONI 12 e 2: classe clussa Hiesss  alisaà 1a, 2‘ 682 classe) EXNkE:S STAZIONI. i 1° e 2° CLASSE 
| part. da Londra 
0 il venerdì L 
o . . È ALEC MIEI ICI LZAD 
(°°°) 1) Napoli (ora dell'Europa | | en 
Londra Par. 9— a. 10—-n.} — i 220 9— p. — p. centrale) (2). . Par.| 850) — — Lusso | 15 5 — — 
Victoria. . — — 11T—-an = = Roma ........ —| 14 30 — _ — 23 10 _ —_ 
Douvres......., — 1105a. 1—-p 11 — p. 11—-p. Firenz06.. 6060, — 21 10 nd _ — 610 Duzk) ——_— 
(ora Fur. sec.) Arr. 1239 p. . 220.p. 12 20 a. 1220a. | Brindisi. ...—-| 7—- _ — _ 17 33 _ —_ 

Calais | (Buffet) | Arr. 12 34 p. 224 p.. 12 24 a. 12 24 a. | Ancona .... —| 20 25 _ — —_ 5 35 _ = 

Maritime ‘ui os n Î Bologna. ...... —| 135 —_ _ —_ 10 39 —_ 14 20 
(P) W.R.| Déjraner | AI : : 5 
(ora francese)! Par. 115p.| 1830p. $- p.! 150n 1-a essandria .....—| 655 ni se a 1 — na 21 55 

Calais-Tille (Pufet) Par. 196 p. 3 06 p. 156a Torino DELETE Arr.|_ 911 =" ca _ da: bas 23-39 
Boulogne-Tintel- Ra V | V 2294 Brindizi. ..... Par.| — — — | — _ - 9 42 

| leries Par. 231a Napoli. .......—| 850) 14 57 _ — — _ 23 15 
!Folkestone .. . Par. 11 50a. 4 10 p. Roma. .... «00 —| 14 10 | 20 40 — 14 20 _ —_ 815 
i 6.t.00.! Arr, 130 p. 5 50 p. | Livorno... . —| 21 6 — ze. |-18.30 |. 830 —_ 13 15 
5) (An. 134 p. 5 54 p. | Fireonze....—|1935| 21 5| — 1730] 0 — _ 12 10 
Rsa F vr}, RI (e) Pisà. ....::..—| 2215] 237] — |{2045| 840 | — |15— 

ufe rr P. 6 17 p. | San Remo... —| 19 10 _ —_ 19 19 10 1 — 14 15 
Centri {Per 213-p.| 215p.|. V 6 22 p. v ) Souera aa 2 3) 6 3 = Da 4 35 _ i _ 

Ses aos orino. . . + .. . Àrr 5 9 58 —_ 1 19 — — 35 

rici) ID, 4125 ST na 4 04 8 Veneri P 23820 | 8 45 1 

Amiene (Buf'el) 3 Par. 4170 521p.| — 409. 3052. | {Milano ...... Pari — 1 = n 1840 | — |s050 
Paris-Nord. . .(Arr.| 445p 6 05 p. | 655p.| 915p. 5.50 a A Novara... ....—-| — 82|— i 164 } — |2119 
(Buf'et- HÉtel) Par. — — — 628). T40p.) 929p.| 1 428, È si Torino. ...... Arr.| — 10 3| — _ 18 45. — 28 15 
Arr. — 107p. TA 1001 p. 8202. bl E (D) 18 2:cl 

Paris- È 12a WI, È ee} e AT 2|s Torino. ...... Par. 620 [10 28 [12 15 4 27 19 25 —_ 24 — 
IRE e o dia 15 | |Modane (ora frane.) —|11054.| 117p:| 481p.| 727 | 1045p.| — |117a 

i (Li) [1-24 (H) Le Stele Lr Sa8oh SAD (I Sy Chambé 2 40 8 28 1 082, | 648a,| 924 

% Par. Op.| 850p.| 135p./10.32p.| 1015p. | 920a.|2—p.j PRE LA A e 3 du si 8 p. ; 1 99 a. 118 xi 
Dijon, 2 e Arr.|1219p.| 1332 250a.| 348. | 214p.| 708p.| 9352 Cep lari IL a a: di 

vian.... l'e 114p. 9 18a n 114p. Qua Cor SE I ST Ù n ' 3 n » noe — 
cnlyBondre - . .—[1031a.|7_a | — |a11208 |104p.] — = neo ua = Ve | s92p SL '- 

hamonir....., —| — |1240p —_ —_ — —_ _ AT ups —P i 
Aix-les-Bains. ... —| 905a.| 616an V 858a.| 1023a. | 903p.[1228xa 146p. i VO. n 
Chambéry. ..... —| 937a.| 645a 718a.| 10532. | 933p.|1248a 206 p. Dijon. .......—| — _ — a. 608a. | 125p.| 807p. 
Modane.......—|154p.] — |1231a.| 955a.] 809p.| — |334a.| 451p. 1 Arr.| — |1159p.| 643a.| 631p.| 11472. | 621p.|1159p. 
Torino (ora dell'Europa Parin-PIM (ug?) r n fi “isso — aan 

centrale (2). . . Arr.| 1915| — 55|1426| 725 | — |s8s2ia| 2119 rasi ia ba 249 A 74 o 

de e e e l12ea—]e Y- ———— —-| Qt I . . 2a - . 

È ee eee Eecee)egtgee@eer 1. —__—_- 
Torino. © 000 00. Par. 20 = = 6 45 14 50 i 8 50 = Paria-Nord su la a (G) iii Pranzo 
Novara ...... Arr.| 21 56 —_ 9 44 | 16 47 _ ll 1 — (Bufet-Hétel) 14,24,92 1a 2a cl.|11 2a cl.| 18 6 2a cl. la 2a 8a 
Milano o di. ... Arr.| 23 05 —_ 10 15 | 17 45 — 12 10 — W. R.|W.R(A)| W. R. (°°) 
Venezia... ... Arr.| 423 —_ —_ 23 30 — 18 45 —_ 2% Par. 8402n. 945 a.|1195a.| 4— p. 9 — p. 
Torino... .... Par. 2005] — | 525|15—-| — | 840| — Sla ||Amiens (rupe) JA] 10Ma, Pl È ione: 
don cp A 325) — 847|1816| — (12 3| — ls nl: ni P-. 650p ti 
an-Remo. .. —| 6 6 — — 23 32 i 16 59 di = | ni Pd 50 p. 
Pisa. ........—-| 830 _ 12 35 | 28 40 — 16 46 —_ © A Cogli a 11 55 a.|12 mer. 6 52 p. 
Firenze....—| 734| — |1729| 141 sa 1919] — 8 ui "2 (orafi) Arr.|11 59 a. 657p. 
Livorno. ...—| 5364] — |1523| 015| — ai |a = 3 sfet)) = ‘08!0.) par 11211 p. Î 114p.' 
ma . e 0 0 00 0. 10 10 tran 19 15 1 40 sr 23 43 nato, # loraB.ot.Pac. 12 07 Pp. v Yi 10 D: #° } 
Napoli 0 00600, — 18 85 SEIN 1 — 13 36 — 1 — a Folkestone o < è Par. 2 — P. . 905 P. 
Brindisi. ......—-| — — 18 7| 886 _ 187) — v Boulogne-Tintel- | Arr. 12 04 p. Vv. 1281 a 
Ere Reel SRI ieri il Terra leries Par. 12 06 p. \/ 12 33 a. 
poca » PR 2130 | lCalais-Ville (Pffet) Arr. 1247 p. 255p. 1152. 
essandria . . . . Arr.| 21 32 10.16 2296 (ora francese) | Arr 1255 p.| 1 5p.| 301 122n 
Bologna. ......—| 281] - — — _ 1450] — 3 01 Calais LÌ ct 
| Ancona....—-| 713 " _ — —_ 23 — —_ 6 40 Mariume | (Buffet) | Par. 120p. 319 p. 139 a 
| Brindisi. ... —| 21 48 - —_ —_ — 10 59 —_ 17 20 ora Eur. occ. Par. 116 p. 315 p. 135 a 
Firenze....... — 6 34 seno. no —_ na 18 3 cea iena eg Douvres. esneseoeo=" ) 3 Sp. 5 15 p. Vv _8402n. 
Roma........—| 1810] — _ —_ —_ 23 25] — Arrivo a Brindisi Londrce Victoria. Arr. — 71-—-p.| i. 0 
Napoli. . ..... Arr.| 18 35 —_ — —_ — 1-| — la domenica Ch.-Cross. Arr.| 3 45 p. 455 p. — 10 45 p.- 54021. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
OSSERVAZIONI. — Vinggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che i viaggiatori maniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra è da Calais. (**) Questo treno prende 


i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-lT'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglielti diretti di 84 classe 
solo per l'Inghilterra. (***°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries, Prende in 
3‘ classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
22 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 13 è 22 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 18 e 2 classe di servizi» internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vason-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
12 e 2a classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/.-M. 
verso . Una vettura di 116 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-lione alle 8.50 p. prende in 2' ol. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
28 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 50 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1:, 28 e 3a classe da Torino a Macon e solo 12 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 11, 2: e 8' classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-kyon alle 9.20 a. fa servizio solo viaggiatori di 1 classe da Parigi a Culoz e la e 28 classe da kyon (via Ambérieu); la, 2° è Sa claars 
da Culos in avanti. — (N) Solo 1e e 2a classe da Parigi a Macon e 1a, 22 e 84 classe da Macon a Torino. 
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Ù PROBLEMA FERROVIARIO PRMONTIZI cun cu ctesoe sceroc 


La Camera di Commercio di Torino, nella sua adunanza 
del 23 aprile, faceva risorgere la assopita questione delle 
comunicazioni ferroviarie di Torino col mare, e, su pro- 
posta del suo Presidente, approvava il seguente Ordine del 
giorno: 


« Vista l’agitazione sollevatasi intorno al nuovo progetto 
di una linea Savona-Sassello-Gartosio, con diramazione da 
Cartosio su Acqui e Torino; 

« Considerando che per il tronco Savona-Cartosio è 
doveroso appoggiare le legittime aspirazioni di Savona, che 
desidera potersi congiungere contemporaneamente con To- 
rino e con Milano; 


« Tenuto conto che il progettato tronco Cartosio-To- 


rino per Costigliole-Villanova d’Asti, usufruendo di vari 
tratti di linee già esistenti, aumenterebbe il traffico sulla 
linea Torino-Asti nella tratta Villafranca-Villanova, già at- 
tualmente di difficilissima manutenzione, e le cui condi- 
zioni, per l’aumentata frequenza dei treni, peggiorerebbero 
viemmaggiormente con grande danno delle rapide comuni- 
cazioni che giustamente si invocano ; 


« Che invece è interesse grandissimo per Torino l’al- 
lacciarsi con altre località prive finora di comunicazioni 
ferroviarie dirette, e che sono pur centro di importanti 
commerci e di grandi mercati di approvvigionamento, quali 
Poirino, Canale ed Alba; come al tempo stesso è vitale 
interesse per Torino l’ottenere una più diretta comunica- 
zione con Chieri, florido mercato e centro futuro di di- 
ramazioni ferroviarie col Monferrato e coll’Astigiano ; 


« Avuto riguardo che la distanza fra Torino e Sa- 
vona colla proposta di cui infra non verrebbe sensibilmente 
aumentata ; | 


« Fa voti che il progetto di cui si tratta venga modi- 
ficato nel senso che, assicurato il percorso più breve pos- 
sibile fra Bubbio ed Alba, l’ulteriore tracciato per giun- 

ere a Torino si svelga toccando i comuni di Canale, 
ralormo, Poirino, Riva presso Chieri e Chieri ». 


delle condizioni in cui si trova il Piemonte e la città di 
Torino, per venirne a dedurre quali possano essere le spe- 
ranze di progresso e di miglioramento, e quindi quali nuove 
vie di comunicazione possano essere stabilite. Ma credo che 
nel momento questo esame non sarebbe opportuno. 


Mi limiterò adunque a far notare che questo Ordine del 


giorno, votato dalla Camera di Commercio di Torino, viene 
fuori troppo tardivo. Sbollito il fascino della novità della 
proposta fatta dal Comitato di Savona di un nuovo valico 
dell’Apennino per Sassello e Cartosio con l’obbiettivo di 
arrivare in Alessandria, oggi omai si riconosce da tutti 
che questo nuovo valico ha ben poca probabilità di ese- 
cuzione; e per conseguenza non vi è più alcuna opportu- 
nità nel venire a domandare che la diramazione, ancora 
meno probabile, da Cartosio a Torino, sia condotta in modo 
da passare precisamente a: Canale, Pralormo, Poirino, 
Riva di Chieri e Chieri. E ciò per il piacere di fare una 


.grande galleria sotto la collina di Torino, un nuovo ponte 


sul Po e una nuova stazione. 

Io capisco bene che questo voto platonico, che resterà 
sulla carta come tanti altri voti simili, non fa male a nes- 
suno; ma a che può giovare? 

Torino e il Piemonte vedono con mal celata invidia che 
altre regioni hanno conseguito uno sviluppo industriale € 
commerciale molto maggiore, e invece di studiarne accu- 
ratamente le cause e cercare di mettervi rimedio, si ost. 
nano a darne la colpa alle comunicazioni ferroviarie, e 
nascono così mille progetti di nuove ferrovie fantastiche, 
che, secondo le promesse dei progettisti, dovrebbero far 
sorgere il Piemonte a novella vita. Ma, come i fiori del 
giardino, questi progetti, dopo aver fatto per alcuni giotui 
bella mostra dei loro smaglianti colori, scompariscono senza 
lasciare alcun frutto. E intanto il disagio di Torino e del 
Piemonte si aggrava di giorno in giorno. 

Si è fatta dell’agitazione per le nuove ferrovie di ac- 
cesso al Sempione, e credo benemeriti coloro che hanno 
ottenuto che il Piemonte si trovi avvicinato al nuovo va- 
lico alpino. Ma hanno avuto grave torto coloro che hanno 


insinuata la lusinga che con la nuova ferrovia la città di 


Torino si troverà sulla strada internazionale del Sempione. 
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Torino si trova collocata dalla natura in modo che è un 
punto obbligato di passaggio per la ferrovia internazionale 
del Fréjus, e come nessun'altra città d’Italia può con- 
trastarle questo privilegio, così è vano lo sperare che essa 
possa essere contemporaneamente punto di passaggio per 
le ferrovie internazionali del Gottardo e del Sempione. La 
geografia non si vince con le chiacchere, e nemmeno non 
sì vince con artificiosi tracciati di ferrovie. 

La grande strada internazionale del Fréjus ha perduta 
una parte della sua importanza coll’apertura del Gottardo, 
e ne perderà ancora altra parte per l’apertura del Sem- 
pione; ma questa è cosa fatalmente inevitabile, contro la 
quale non è possibile di lottare. 

Ora i Piemontesi si agitano per la ferrovia Guneo-Nizza, 
ed io credo che abbiano ben ragione. Ma, per carità, ba- 
diamo a non crearci delle illusioni, che poi si risolvono 
in amari disinganni. 

La ferrovia Cuneo-Ventimiglia, come era stata prevista 
dalla Legge del 1879, non avrebbe alcuna importanza per 
il Piemonte. Prendendo invece per obbiettivo Nizza, la fer- 
rovia acquista il carattere internazionale, e aumenta di molto 
la sua importanza. 

Ma dobbiamo notare subito che questa ferrovia, per 
quanto sia internazionale, non potrà mai dar luogo al pas- 
saggio di merci destinate oltre mare. Forse potrà dar luogo 
ad un notevole movimento di viaggiatori; forse, se le do- 
gane lo acconsentiranno, darà luogo ad un notevole scambio 
di prodotti locali fra le provincie del Piemonte e uno o 
LE dipartimenti francesi; ma non si può sperare nulla 

i più. 

Auguriamadi che Torino e il Piemonte possano far pre- 
valere i loro interessi, ed auguriamoci che il Governo si 
decida per la ferrovia da Vievola al confine francese; ma 
non esageriamo, e non aspettiamoci che da questa ferrovia 
possa venire la rigenerazione del Piemonte. 

Un'altra aspirazione del Piemonte è quella di miglio- 
rare le sue comunicazioni col Porto di Savona, e anche 
per questi miglioramenti si sono fatti molti progetti e 
molti voti, ed hanno lavorato e lavorano molte Commis- 
sioni. 

Savona evidentemente è il porto naturale di Torino e 
dell'alto Piemante. Da Torino a Savona, con un tracciato 
sensibilmente diretto, non vi sono che 120 chilometri di 
distanza, mentre la ferrovia esistente ne conta ben 147, 
ed essendo stata costruita con notevoli pendenze nei due 
sensi, risulta di poca potenzialità e di lento percorso. 

E' ben naturale che Torino desideri di vedere miglio- 
rate le sue comunicazioni con il Porto di Savona. Se si 
potesse risparmiare una ventina di chilometri nel percorso 
che si ha oggi, e se la linea Torino-Savona diventasse 
meno accidentata, si avrebbe, per non parlare di altro, che 


il carbone a Torino costerebbe una lira di meno per ton-: 


nellata, e si avrebbe un servizio più sicuro e più celere. 

Ma disgraziatamente le ferrovie nuove con grandi gal- 
lerie costano molti denari, e non è possibile di ottenerle 
quando non vi è una ragione sufficiente che giustifichi la 
grande spesa. | 

Quando Torino cessò di essere la capitale del Regno 
d’Italia, molti timorosi ne prevedevano la completa deca- 
denza, ma gli animosi dissero che Torino poteva vivere e 
prosperare diventando una città industriale. E il concetto 
era tanto buono e giusto, che si è veduto che Torino ha 
continuato a crescere di popolazione e a progredire. 

.Ma in questa via si è fatto troppo poco, e dopo il primo 
entusiasmo si è lasciato languire il movimento industriale. 

Certamente chi paragona la Torino di oggi con la To- 
rino di 40 anni fa, trova un grande progresso; ma se in- 
vece paragona quello che si è fatto a Torino con quello 
che si è fatto altrove, non si trovano che ragioni di scon- 
forto. 

Se si vuole che Torino e il Piemonte evitino la deca- 
denza, bisogna affrontare con grande energia il problema 
industriale, bisogna che il prodotto delle industrie pie- 
montesi sia duplicato e triplicato, e allora soltanto si avrà 


il diritto di essere considerati dal Governo, allora sol 
tanto si avrà la ragione sufficiente per domandare che 
siano migliorate le comunicazioni ferroviarie col mare. 

Parliamo senza complimenti e senza veli. Fra le classi 
colte del Piemonte, fra le classi che dispongono di capi- 
tali, le questioni industriali sono guardate con indiffe- 
renza e con diffidenza. Se domani sorgesse una iniziativa 
per divertimenti sportivi o carnovaleschi, il pubblico vi si 
appassionerebbe e si troverebbero subito i denari, ma se 
sì trattasse dell’impianto di un'industria nuova, o dell’am- 
pliamento di un’industria esistente, mancherebbero perfino 
quegli incoraggiamenti indiretti, o anche semplicemente 
morali, che pur costano così poco. 

Noi sconosciamo la sola fonte dalla quale può venire il 
benessere del nostro Paese. Ed io vorrei che i Corpi co- 
stituiti, Municipi, Provincie e specialmente le Camere di 
Commercio, invece di sciupare il loro tempo a far dei voti 
perchè una futura e molto ipotetica ferrovia passi preci- 
samente per Poirino e Pralormo, pensassero invece molto 
seriamente che per salvare il Piemonte dalla decadenza 
porro unum est nacessarium, e che questo solo necessario 
è il perfezionamento e l'aumento della produzione indu- 
striale ed agricola. 

Tutto il resto verrà da sè come conseguenza; ma non 
illudiamoci con vane chimere, non inganniamo noi stessi 
e gli altri scambiando gli effetti con le cause, e sperando 
di ottenere dei favori che non sono dovuti. 

Il mio concetto è questo: o Torino saprà diventare un 
centro industriale in mezzo ad una regione industriale, e 
sarà così assicurato il suo avvenire economico; o Torino 
e il Piemonte continueranno a guardare con indifferenza 
la questione industriale e a pascersi di illusioni, e an- 
dranno fatalmente verso la decadenza. 


Ing. Lurci MonTEZzEMOLO. 
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NUOVO SISTEMA DI ILLUMINAZIONE BLETTRICA 


applicato nei treni intercomunicanti dello Stato Prussiano 


Sotto la spinta dell’opinione pubblica tutte le compagnie 
ferroviarie considerano attualmente necessario aumentare 
l'illuminazione fornita ai viaggiatori, chie non accettano più 
senza mormorare l’antica lampada a petrolio, mentre anche 
l'illuminazione a gas ordinario o a gas misto al acetilene, 
non può essere spinta al di là di un certo limite. 

Fra i diversi metodi impiegati per questa illuminazione 
si presentano come soli concorrenti sia dal lato della co- 
modità nell’esercizio, sia dal lato dell’economia dell’ im- 
pianto: l’elettricità fornita da batterie di accumulatori, il 
gas illuminante ordinario e l’acetilene mescolato a gas di 
carbone e compresso ad una pressione di 7 kg. cm.; l’ace- 
tilene puro, per quanto capace di dare un’ illuminazione più 
intensa, viene rigettata dalle compagnie per il timore dei 
danni che possono derivare per la compressione di questo 
gas a 10 kg. 

Non è il caso di estendersi sui vantaggi dell’ illumina- 
zione elettrica, e se finora questo sistema non è stato adot- 
tato sopra una scala più vasta si deve senza dubbio a non 
aver ancora trovato un metodo semplice ed economico per 
disporre l’impianto sul treno nelle condizioni attuali del- 
l'esercizio. 

Il sistema di semplici batterie di accumulatori poste in 
ogni vagone, batterie che vengono caricate e ricambiate 
solo in determinate stazioni, dove si ha a disposizione l'e- 
nergia elettrica, se si presenta seducente per la grande 
semplicità di manovra e la spesa relativamente piccola del- 
l'impianto, paragonabile se non forse inferiore all’ illumi- 
nazione a gas, si mostra nel caso pratico insufficiente allo 
scopo. Senza calcolare che esso non può venire applicato 
che nelle linee dove si hanno centrali elettriche, presenta 
gli altri inconvenienti molto gravi, di non permettere un 


e degli interess materiali 


impianto di una certa potenza e, ciò che più monta, di non 
dare una sufficiente regolarità di luce. 

Si capisce facilmente come per effetto dell’abbassamento 
di voltaggio della batteria durante la scarica le lampade ad 
incandescenza, che devono funzionare a potenziale il più 
possibilmente costante, si trovino in pessime condizioni, co- 
sicchè al principio del viaggio minaccino di bruciare mentre 
alla fine abbiano poco splendore. 

Tutti i vari sistemi finora tentati per eliminire questi 
inconvenienti, basati principalmente sull’introduzione nel 
treno di un’unica dinamo sulla locomotiva alimentante tutte 
le batterie dei vagoni, o di una dinamo per vagone, se ri. 
solvono il problema della scarica continua degli accumu- 
latori e di mantenere il potenziale relativamente costante 
durante il viaggio, non riescono però a mantenerlo tale 
nelle fermate, in cui la dinamo cessa di agire, mentre pon- 
gono in pessime condizioni gli accumulatori durante la ca- 
rica per la variazione della velocità del treno. 

Un sistema che elimina tutti questi inconvenienti e che 
è stato sperimentato con grande successo sui treni inter- 
comunicanti è quello del D. Biìttner, ingegnere in capo delle 
Società degli accumulatori Tudor di Berlino. Il D. Bùttner 
ha applicato a questo caso ciò che è stato fatto per la lam- 
pada Nernst. 


E’ noto che il cilindretto di materia refrattaria che sì 
trova in questa lampada è deteriorato molto facilmente 
dagli aumenti irregolari del potenziale. Si è trovato quindi 
necessario, come nelle lampade ad arco, aggiungere delle 
resistenze in serie, variabili col variare del potenziale stesso. 

Queste son formate di fili di ferro che presentano una 
resistenza molto debole al momento dell'accensione in cui 
il cilimdretto refrattario freddo è poco conduttore. Ma man 
mano che la corrente aumenta, aumenta anche la tempe- 
ratura del ferro, e quindi la sua resistenza. Allorchè il 
ferro è portato ad una temperatura molto elevata ha la 
proprietà di ausaentare assai fortemente la sua resistenza, 
anche per piccole variazioni di corrente ed anzi si può ar- 
rivare ad una temperatura tale, ben determinata (rosso 
bianco), in cui la resistenza aumenti molto sensibilmente 
proporzionalmente alla corrente. E’ chiaro che in tal caso 
qualunque aumento di potenziale, che tenderebbe a pro- 
durre un aumento di corrente, fa aumentare di conseguenza 
la resistenza di ferro aggiunta, che può essere calcolata in 
modo da mantenere una differenza di potenziale costante 
agli estremi della lampada. Il ferro però ad una tale tem- 
peratura si ossiderebbe e cambierebbe proprietà, qualora 
fosse lasciato all'aria libera; onde negli ultimi modelli la 
resistenza in ferro è racchiusa in un piccolo palloncino dì 
vetro ripieno di idrogeno. 

Questa disposizione straordinariamente ingegnosa appli- 
cata alla lampada Nernst, che forse solo perciò si è resa 
di uso pratico, è stata dunque applicata dal D. Bittner 
alle lampade ad incandescenza dei treni alimentate da ac- 
cumulatori, che variano di potenziale da volt 1,9 a 2,7; 
si è così potuto ottenere che, anche dentro questi limiti 
così estesi di variazione, il potenziale ai morsetti della 
lampada rimanga quasi rigorosamente costante. Questo ri- 
sultato però non sì può ottenere che a patto di una perdita 
di energia un pa' forte; intorno al 30 0/0; ma se si pensa 
che anche negli altri sistemi di illuminazione elettrica le re- 
sistenze passive consumano intorno al 15 0j0 e che l'energia 
elettrica per la carica degli secumulatori è data dalla lo- 
comotiva stessa, sì capisce facilmente come questa perdita 
sia ben poca cosa. 


Ogni lampada della carrozza è fornita della sua resistenza. 


autoregolatrice, ed ogni carrozza di una batteria di accu- 
mulatori. 

La carica degli accumulatori viene eseguita lungo il viaggio 
da una piccola dinamo da 65-90 volt e 180 amp. situata 
sulla locomotiva fra il duomo e le valvole di sicurezza; il 
motore è una turbina a vapore Laval a 20,000 giri per 
minuto, i quali vengono ridotti a 2000, velocità angolare 
della dinamo. 

La turbina ha una potenza di 20 cav. effettivi e l'insieme 
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‘turbina-dinamo ha dimensioni tali che non impedisce al 


macchinista di vedere la strada dai due vetri di spia. 

Gl’istrumenti sono situati sulla locomotiva, e gli attacchi 
dei fili sono fatti da un vagone all’altro con canapi pie- 
ghevoli. 

Questo sistema è stato impiantato sui treni da Berlino 
a Sassnitz, composti di un furgone, 2 vetture miste di 1° 
e 2° classe, 3 vetture di 3* e un restaurant. Le lampade 
installate sonno da 48 volt, le batterie di accumulatori di 
32 elementi. Negli scompartimenti di 1" classe e di 22 classe 
si hanno 2 lampade per l’illuminazione generale da 20 e 
16 candele, di cui una può essere spenta dal conduttore 
con un interruttore situato all’esterno. Di più si hanno 
4 lampade di lettura da 6 candele per ogni scompartimento, 


situate al disotto del porta bastoni, protette da un coperchio 


superiore in ghisa, e che possono essere spente od accese 
a volontà dai viaggiatori. Nelle vetture di 3* classe e nelle 
latrine si hanno lampade da 12 candele. 

Gli accumulatori Tudor delle batterie hanno 75 amp.-ore 
di capacità. 

Il peso totale di essi è all’incirca di 5600 kg. 

Il percorso da Berlino a Sassnitz si divide in due parti; 
da Berlino a Stralsund il treno è tirato dalla locomotiva 
equipaggiata elettricamente, e quindi gli accumulatori sono 
in carica. Da Stralsund a Sassnitz una parte del treno è 
trascinata da una locomotiva ordinaria non equipaggiata 
elettricamente, e quindi gli accumulatori soli forniscono 
la vorrente. 


I risultati, per ciò che riguarda l’illuminazione, sono stati 
straordinariamente soddisfacenti: la quantità di luce fornita 
ad uno scompartimento di 1* classe è di 64 candele! e le 
lampade hanno sempre avuto una autoregolazione perfetta, 
ciò che non si era mai avuto con altri sistemi. 


Dal punto di vista del costo si può dire che l’energia 
fornita dalle locomotive è quasi gratuita, mentre la spesa 
d’impianto e d'ammortamento sono minori di qualsiasi altro 
sistema elettrico, e forse anche del sistema a gas illumi- 
nante ordinario. 

La direzione delle ferrovie è stata così soddisfatta dei 
risultati di questo esperimento che dopo solamente tre mesi 
ha deciso di applicare lo stesso sistema a 2 treni Berlino- 
Hamburgo. 

Unico inconveniente che si è notato è qualche piccolo 
incidente che avviene alle dinamo soggette a continue tre- 
pidazioni, e costrette dalla turbina Laval ad una velocità 
di rotazione di 2000 giri, come p. es., cattivo contatto delle 
spazzole. La Kieler Maschinenbau Aktiengesellschaft ha pro- 
posto un motore rotativo a vapore Hult, garantendo un 
consumo di 16 kg. di vapore per cav-ora.. Tale motore a 
1000 giri, rendendo la dinamo più robusta, eliminerebbe 
gli inconvenienti delle turbine Laval. 


(Dagli Annali della Società degli Ingegneri). 


LA VELOCITÀ DEI TRENI AMERICANI ali 


. ® ‘o 
confrontata con quella dei treni europel 


Il Bulletin du Congrès des Chemins de fer ha pubblicato, 
con titoli un po’ diversi, tre articoli: due di un autore 
tedesco, il Sultze, ed uno dell’americano G. Tunell, i quali 
trattano in contradditorio l'argomento della velocità dei 
treni americani, confrontata con quella dei treni europei. 

Osserva il Sultze che lo studio degli orari delle grandi 
Compagnie americane dimostra che, astrazione fatta da al- 
cune brevi linee concorrenti, non esistono in America ve- 
locità previste superiori ai 100 chilometri all'ora, e quelle 
di 80 e 90 km. sono affatto eccezionali e quindi che, ri- 
guardo alla velocità, le ferrovie americane non superano 
quelle della Germania, della Francia e dell'Inghilterra. A 
dimostrazione di ciò l’autore dà una tabella, in cul sono 
riportati gli elementi da cui si deducono le velocità reali 
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dei sei treni più celeri di ciascuna delle otto linee più 
frequentate ed importanti degli Stati Uniti. 

Da essa risulta che le medie di dette velocità, riferite 
all’ora, sono rispettivamente per ciascuna delle otto linee di : 
km. 73.6 sulla New-York-Albany-Buffalo . lunga km. 708 


» €©9.9 » New-York-Geneva-Buffalo . . . » 726 
» 694 >» Buffalo-Erie-Cleveland ; » 295 
» 68.4 *» Cleveland-Ellchardt- Chicago » 0574 
» 595 » Chicago-Springfield-Saint Louis . » 457 
>» 766 » New-York-Philadelphie-Washington » 367 
» 64.7 >» Philadelphie-Altona-Pittsbourg » 070 
» 71.3 » New-York-New-Haven-Boston . » 374 


Dalla stessa tabella si deduce inoltre che la massima 
velocità reale è raggiunta, sulla prima delle linee menzio- 
nate, dall’« Empire State Express », che percorre i 708 km. 
in 8 ore e 7 minuti, non computato il tempo di 8 minuti 
che viene perduto nelle quattro fermate intermedie; onde 


la velocità risulta di km. 87.2 all’ora. Questo treno non 


fa servizio di bagagli ed è l’unico che superi la velocità 
di 80 km. 

In due linee di poco più di 90 km. che riuniscono Fi- 
ladelfia all’amena spiaggia di Atlantic-City, esercitate da 
Società che si fanno spietata concorrenza, si ha nell'estate 
un treno celerissimo che raggiunge la velocità media di 
107 km. all'ora. 

In confronto di questi dati sui treni americani il Sultze 
afferma che in Europa i direttissimi Berlino-Amburgo, 
Parigi-Bordeaux e Londra-Edimburgo raggiungono le velo- 
cità medie reali rispettivamente di 80.7, 80.5 e 83.4 km. 
all'ora, e che di fronte al citato unico treno americano a 
lunga percorrenza che superi gli 80 km. all’ora, si hanno 
in Inghilterra 16 treni che vanno dagli 80 agli 85.9 km. 

Il Tunell risponde a questo articolo affermando che le 
velocità di 120 e anche di 128 km. sono state raggiunte 
in America in più occasioni e specialmente nelle corse di 
prova e nei concorsi di velocità organizzati da Società fer- 
roviarie. Un risultato notevolissimo fu raggiunto nelle prove 
dall'aprile al maggio 1902 sulla Chicago-Council dalla lo- 
comotiva « Schenectady » che raggiunse 136 km. e, in una 
breve sezione di mezzo chilometro, persino 142 km. all’ora. 
Il Sultze però non poteva conoscere questi risultati perchè 
non sono stati ufficialmente pubblicati, ma solo riportati 
da alcuni giornali tecnici. 


Osserva inoltre che i dati del Sultze, dedotti dall'orario 
ufficiale, non si possono ritenere completi, poichè nell’o- 
rario non sono indicati che i treni ordinari di viaggiatori, 
mentre in America ogni grande Compagnio forma tutti i 
giorni fra le più importanti città delle rete, uno o due 
treni speciali (mail trains), che hanno velocità sempre 
maggiore dei treni ordinari. 

Finalmente l’autore rimprovera al Sultze di non avere 

nel confronto tenuto conto delle percorrenze, che, per le 
linee citate, sono assai maggiori nelle americane che nelle 
europee e implicano quindi la necessità di vincere speciali 
difficoltà di tracciato che più raramente si riscontrano nelle 
linee brevi. 
. Confrontando per esempio la Berlino-Amburgo (286 km.) 
colla New-York- Washington (361) o la Berlino-Colonia (576) 
con la New-York-Buffalo, l’inferiorità dell’esercizio tedesco 
rispetto a quello americano è manifesta, sia pel numero 
dei treni celeri (7 e 9 nelle linee tedesche contro 20 e 17 
nelle americane), che per la velocità (da 80.9 a 58.4 e 
da 69.8 a 60.6 nelle due linee tedesche contro 80.8 a 67.6 
e 87.2 a 61.2 in quelle americane). 

Nel terzo articolo il Sultze riporta e commenta i dati 
relativi a due nuovi direttissimi americani di cuì il più 
notevole, che può considerarsi l’attuale treno più impor- 
tante degli Stati Uniti per percorrenza e velocità, è il 
Thwentieth-Century Express (diretto del secolo XX), che 
dal 15 giugno 1902 fa il servizio New-York-Albany-Syra- 
cuse-Rochester-Cleveland-Toledo-Chicago. 

Detto treno supera la distanza di km. 1533.4 in 20 ore, 
compresi 34 minnti perduti nelle 10 fermate intermedie, 
e quindi in sole 19 ore e 29 minuti di corsa, cioè colla 


velocità media reale di 79.6 km. all’ora. La velocità reale 
massima nei singoli tronchi è raggiunta fra Buffalo ed Erie 
(km. 141.7) in 85 km. allora. 

Secondo i dati di alcuni giornali politici e qualche volta 
anche tecnici, i singoli tronchi di detta linea sarebbero 
stati in speciali circostanze superati dal direttissimo in pa- 
rola in tempi così limitati da portare la velocità di corsa 
a 117.125 e una volta persino a 144.9 km. all’ora; ma il 
Sultze si mostra assolutamente scettico al riguardo e ripete 
ancora che non esistono dati sicuri per [affermare che i 
treni americani superino sensibilmente in velocità quelli 
europei. 

Ai dati certamente non dubbi riportati dal Sultze sui 
treni americani, crediamo utile aggiungere, quali elementi 
di confronto, i dati della presente tabella relativa alle linee 
europee, certo anch’essi non dubbi, poichè dedotti da altra 
tabella stampata a pag. 216 del volume « Orari » della Re- 
lazione intorno all'esercizio delle Strade ferrate delle Reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula, pubblicata nel 1901. 


Velocità 
commerciale media 
dei treni più rapidi 


Percorrenza complessiva 
Stati dei 
treni più rapidi 


km. km. all'ora 
Inghilterra e Irlanda. 5399 13.3 
Francia . È 9203 _ 68.6 
Germania 8215 62.6 
Belgio 826 62.4 
Olanda . 1026 60.7 
Italia . . . . 3763 03.1 
Austria-Ungheria. 5980 52.5 
Russia . ; 6486 43.9 
Svizzera. 1497 43.0 
Svezia-Norvegia 2939 37.6 
Portogallo . 133 34.2 
Spagna... . . 9750 _ 33.7 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per l'autonomia del Porto di Genova. 


Nei giorni 12 e 183 si è riunita in Roma, sotto la 
presidenza del senatore Boccardo, la Commissione inca- 
ricata della preparazione del Regolamento per l’applica- 
zione della Legge sull’autonomia del Porto di Genova. 

La Commissione esaminò e discusse lo schema di re- 
golamento predisposto da apposita Sotto-Commissione, e 
concretò gli emendamenti coi quali il regolamento for- 
mato di 141 articoli verrà presentato al Ministro dei 
Lavori Pubblici, il quale non avrà più che a sottoporlo 
al Consiglio di Stato prima di provvedere all’approva- 
zione, e dovrà poi nominare il Presidente del Consorzio, 
cui verrebbe assegnato un onorario di 18,000 lire. 

I principi direttivi che hanno servito di base alla re- 

dazione di questo regolamento furono naturalmente quelli 
stessi che ispirano la legge approvata, e cioè di rendere 
l'opera del Consorzio la più libera possibile, costituendo 
un esempio nuovo e proficuo di vero decentramento. 
— Compiuta così anche quest’altra fase dell'opera costì- 
tutiva del Consorzio, è a ritenersi che questo comincierà 
quanto prima a funzionare regolarmente, e di ciò potrà 
in speciale modo compiacersene l’ illustre senatore Boc- 
cardo, che, dopo aver presieduto la Commissione che pre- 
parò l’opera fondamentale per gli studi dell’autonomia, 
vede finalmente giungere in porto questa nave, di cuì 
egli è stato perseverante e valido nocchiero. 


e degli interessi materiali 
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><I 
Dopo la denunzia delle Convenzioni ferroviarie. 


Lunedì scorso si sono radunati al Ministero dei Lavori 
pubblici, sotto la presidenza del comm. Longhi, alcuni 
alti funzionari dell'Ispettorato generale e alcuni Capi dei 
Circoli di ispezione per prendere accordi circa le moda- 
lità per mettere al corrente i quadri di constatazione 
delle linee ferroviarie consegnate alla Società nel 1885, 
tenendo conto di tutte le variazioni ed aggiunte in se- 
guito ai lavori eseguiti nel ventennio di esercizio sociale; 
e così pure per la riconsegna del materiale di esercizio 
che le Società dovranno fare. E ciò perchè, una volta de- 
nunziate le Convenzioni, qualunque sia il sistema di eser- 
cizio che verrà adottato, il Governo ha bisogno di ren- 
dersi esatto conto della consistenza delle linee. 


SR 
Concessioni di nuove ferrovie. 


Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato pa- 
rere favorevole alla concessione delle seguenti linee fer- 
roviarie : 

Ferrovia Reggio Emilia-Cianco d'Enza, con dirama- 
zione Barco-Montecchio, col sussidio chilometrico di lire 
4400 per 70 anni; 

Ferrovia elettrica dalla stazione delle Saline di Vol- 
terra alla città di Volterra, col sussidio chilometrico di 
L. 5000 per 70 anni; 

Ferrovia funicolare elettrica dalla Marina di Capri 
all'abitato di Capri, senza sussidio. 

>< 
Strade Ferrate Meridionali. 

Avant ieri, 14, ebbe luogo a Firenze l'Assemblea ge- 
, nerale degli Azionisti della Società delle Ferrovie Meri- 
dionali (Rete Adriatica). Erano presenti 110 azionisti, 
rappresentanti 124,597 azioni. 

Riservandoci di pubblicare, come di consueto, la Re- 
lazione del Consiglio e quella dei Sindaci, riferiamo su- 
bito l'Ordine del giorno approvato dall'Assemblea : 

« 1° L'Assemblea generale degli Azionisti approva la 
Relazione e l’operato del Consiglio d’Amministrazione, 
il preventivo del 1903, i conti del 1902, e fissa in lire 
cinque il dividendo per ‘ognuna delle 420,000 azioni e 
cartelle di godimento in circolazione; 

« 2° L'Assemblea generale degli Azionisti ratifica 
l’atto stipulato il 28 aprile 1903, mediante il quale fu 
stabilito, d'accordo col Governo, la cessazione delle vi- 
genti Convenzioni per l'esercizio della Rete Adriatica al 
30 giugno 1905 ». 

Gli uscenti consiglieri e sindaci vennero tutti rieletti. 

>< 


Impianti ferroviari del porto di Genova. 


Nella sua adunanza del 5 corrente mese la Sotto- 
Commissione incaricata dell’esame delle condizioni at- 
tuali degli impianti ferroviari del porto di Genova e 
delle linee che vi fanno capo, ha deliberato di eseguire 
nei giorni 26. 27 e 28 del corrente mese, in forma stretta- 
ménte privata, una visita al porto ed alle linee suaccennate, 
onde trarne norma pel proseguimento dei suoi lavori. 

Il Presidente della Commissione per lo studio del pro- 
blema ferroviario del porto di Genova, on. senatore Ada- 
moli, che prenderà parte ai detti sopraluoghi, ha avver- 
tito tutti i membri della Commissione di tale visita, 
affinchè. ove lo ritengano opportuno, possano prendervi 
parte. Venne perciò stabilito che nei giorni suindicati si 
visiteranno gli scali marittimi di Genova, la stazione di 
Sampierdarena, le linee Genova-Ronco e Genova-Ovada, i 


lavori in corso pel nuovo tronco ferroviario al Campasso 
e quelli di allacciamento del porto con Rivarolo. 

1l convegno è stato fissato pel 25 corrente in Genova, 
all'Ufficio governativo del Circolo di ispezione ferroviaria. 
>< 
Per lo scarico delle merci nel porto di Genova. 


Un gruppo genovese si è testè costituito in Società con 
lo scopo di esercire lo scarico delle merci sulle calate 
del porto con mezzi meccanici adatti e più specialmente 
mediante un apparecchio trasportabile inventato dalla Ditta 
Ceretti e Tanfani di Milano, che renderà tale lavoro più 
sollecito e meno oneroso. a 

La Società si propone di svolgere il suo programma 
senza pregiudicare gli interessi della classe operaia. 

Personale superiore 
del R. Ispettorato delle Strade Ferrate. 

Il comm. Piccini ing. Giovanni, Ispettore-Capo di prima 
classe nel R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, 
è traslocato dal Circolo di Palermo a Roma, ed aggre- 
gato al Comitato Superiore delle Ferrovie. 

Monacelli cav. ing. Giuseppe, Ispettore di prima classe, 
è trasferito dall’Utficio di studi tecnici in Roma a Di- 
rettore Reggente il R. Circolo di Milano. 

De Pretto cav. ing. Augusto, Ispettore di prima classe, 
è traslocato dal Circolo di Milano a Direttore Reggente 
del R. Circolo di Palermo. 

Naget cav. ing. Carlo, Sotto-Ispettore di seconda classe, 
è trasferito dal Circolo di Firenze a quello dì Milano. 


PP 
Ferrovia Savona-Cartosio- Torino. 

L'on. Boselli ha presentato al Governo, a nome del 
Comitato promotore, un progetto tecnico per la ferrovia 
Torino-Cartosio-Savona, che metterebbe il porto di Savona 
in grado di eseguire i trasporti internazionali esuberanti 
nel porto di Genova (Vedi articolo in prima pagina). 

Pat 
II parco vagoni a Rivarolo Ligure. 


11 Consiglio di Stato ha respinto i ricorsi presentati 
dal Comune di Rivarolo e da alcuni privati contro il 
piano dei lavori per l’allacciamento diretto del porto di 
Genova con le due linee dei Giovi e per l'impianto di 
un parco per deposito di vagoni presso Rivarolo. 

>L 


La Direzione del Movimento nelle Ferrovie Sicule. 


Il R. Ispettorato generale dell'esercizio delle Strade 
Ferrate ha approvato in via provvisoria delle norme, pre- 
parate dalla Direzione generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia, relative al concentramento della dirigenza del 
movimento dei treni in un solo agente denominato Di- 
rigente unico. I 

Ha inoltre approvato due articoli da aggiungersi, uno 
al regolamento dei segnali per la manovra dei segnali 
fissi di protezione a distanza, e l’altro al regolamento 
per la circolazione dei convogli, per la velocità che de- 
vono avere i treni sui deviatoi incontrati di punta. 

— Il Dirigente unico di cui sopra, il quale concentra in 
sè tutte le attribuzioni dei capi-stazione relative al mo- 
vimento dei treni, può funzionare sulle linee di limitato 
traffico, con pochi incroci e precedenze, ed anche sulle 
linee di maggior traffico, nelle ore in cui si verificano le 
anzidette condizioni. Il concentramento della dirigenza 
del movimento dei treni in un solo agente può esten- 
dersi all'intera linea, oppure a singoli tronchi della linea. 
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<< 
Unione delle Ferrovie italiane di interesse locale. 


Il 25 corrente avrà luogo l'assemblea generale del- 
l’« Unione delle Ferrovie italiane di interesse locale » 
nella sala del Consiglio Provinciale di Sondrio, salvo ad 
esaurire l'ordine del giorno a Tirano. 

Nell’ordine del giorno rileviamo, fra altro, proposte di 
provvedimenti atti a rendere più efficace l’Associazione 
delle Ferrovie di interesse locale. 

PZ 
Esercizio economico sul tronco S. Felice-Poggio Rusco. 

Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pubblici 
ha rimesso a quello di Grazia e Giustizia, perchè prov- 
veda alla inserzione nella Gazzetta Ufficiale e nella 
Raccolta ufficiale delle Leggi e dei Decreti del Regno, 
il Decreto Reale in data 7 del corrente mese, col quale 
vengono estese al tronco S. Felice sul Panaro-Poggio 
Rusco (linea Bologna-Verona) le norme per l'esercizio 
economico attuate sul tronco Bologna-S. Felice col leale 
Decreto del 21 aprile 1901. 

i Pi 
Esercizio economico 
sulla linea Avellino-Rocchetta Sant’ Antonio. 


Abbiamo da Roma che il Ministro dei Lavori Pubblici, 
d'accordo con quello del Tesoro, tenuto conto che a fa- 
vore della proposta di massima, presentata dalla Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
per l’applicazione, in via di esperimento, del regime eco- 
nomico, limitatamente al trasporto dei viaggiatori sulla 
linea Avellino-Rocchetta Sant'Antonio, concorrono le con- 
dizioni volute dalla legge del 9 giugno 1901, n. 229, 
per l’esercizio economico, in quanto che si tratta di una 


linea il cul prodotto chilometrico raggiunse nel 1900 


complessivamente per tutti i trasporti L. 3351 al chi- 
lometro, ha approvato la proposta stessa, nella lusinga 
che si possa dare il maggior incremento possibile al 
detto servizio dei viaggiatori, riducendo nella misura 
media del 40 0[0 ì relativi prezzi di tariffa e portando 
fino al limite massimo del 2 0[0, in conformità di quanto 
venne già concesso per altre linee aventi un prodotto chi- 
lometrico altrettanto basso, l'imposta erariale. 

Ci risulta anche che i prefati Ministri hanno ammesso 
la proposta semplificazione di tariffa adottando il criterio 
di supporre l’intera linea suddivisa in zone corrispondenti 
agli intervalli fra stazione e stazione (risultanti ìn media 
di 5 chilometri), ed applicando a ciascuna zona i prezzi 
medii costanti di L. 0.10 per la terza classe, e di L. 0.20 
per la prima classe. La Società esercente è stata invi- 
tata a presentare al riguardo una proposta regolare. 

>< 


Il traforo del Litschberg. 


11 12 corrente cominciarono a Berna i lavori di pe- 
rizia per il progetto di ferrovia del Lotschberg, destinato 
a congiungere direttamente il Cantone di Berna col Sem- 
pione e quindi coll’Italia. 

I periti sono: il senatore prof. Colombo, ex-Ministro, 
Milano; il signor Garnier, direttore dell’esercizio delle 
ferrovie belghe, Bruxelles, ed il signor E. Pontzen, in- 
gegnere civile, membro di diverse Commissioni ferroviarie, 
Parigl. 

>< 
Esposizione agraria industriale ad Alba. 

Nei mesi di agosto e di settembre, in seguito ad ini- 
ziativa del Comizio Agraria d’Alba, avrà luogo in quella 
città una Esposizione agraria industriale, alla quale sarà 
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unita una sezione internazionale per le macchine atte al 
perfezionamento dei vini, una nazionale per le macchine 
agrarie ed una regionale per i vini. 

A proposito di questa Esposizione, ci risulta che le 
Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e dell’Adria- 
tico, d'intesa coll’Ispettorato governativo delle Strade 
Ferrate, accorderanno le facilitazioni stabilite per il tra- 
sporto e per il ritorno dall'Esposizione delle merci, del 
bestiame, veicoli, ecc., e per i viaggi d’andata e ritorno 
degli espositori, dei giurati, nonchè per i partecipanti e 
per gli invitati ai Congressi che colà si terranno durante 
l’Esposizione. 

>< 
Il Regolamento 13 aprile 1390 sulle strade. 


In materia di strade, il Ministero dei Lavori Pubblici 
ha ritenuto che l'esame dell'art. 33 del Regolamento 
13 aprile 1890, n. 6843, porta a ritenere che ai com- 
pressori a vapore per la cilindratura delle strade non 
siano applicabili tutte, indistintamente, le disposizioni di 
esso regolamento, ma solamente quelle degli art. 10, 11, 
13, 16, 17, 20 e 21, richiamate appunto dal predetto 
art. 33. 

dee 
Servizio viaggiatori sul lago di Lugano 
fra Porto Ceresio, Lugano e Porlezza. 

Siamo informati che una Ditta di Lugano sarebbe in- 
tenzionata di istituire su quel lago un pubblico servizio 
di trasporto di persone da Porto Ceresio a Lugano e 
Porlezza e viceversa, adibendovi speciali vaporetti in con- 
correnza con quelli che attualmente vi fanno servizio. 

>< 
Agenzia ferroviaria a l'irenze. 

Per accordi intervenuti fra l’Adriatica e la Ditta F. ‘ 

Henry Humbert, l'Agenzia che questa Ditta ha in Fi- 


‘renze venne autorizzata alla vendita in quella città dei 


biglietti di viaggio tanto del servizio interno che del 
servizio internazionale, con pagamento di un supplemento 
di prezzo che sarebbe posto a carico degli acquirenti. 
>Z 
Derivazione di acque pubbliche. 

L'ingegnere Riccardo Memmo, di Roma, ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici, in rappresentanza 
della costituenda Società Centrale di Elettricità, il pro- 
getto e la domanda per ottenere la concessione di deri- 
vare dal fiume Fiora, in territorio di Montaldo di Castro, 
una quantità d’acqua di moduli 30 e di restituirla nel- 
l'alveo del fiume stesso alla località Capanne Marrucca- 
telle con un salto di metri 20, in modo da creare una 
energia idro-elettrica di cavalli-dinamici 800, da utiliz- 
zarsi e distribuirsi nella zona da Orbetello e Civita- 
vecchia. 

La spesa per la costruzione delle opere necessarie e 
per il macchinario viene prevista in L. 400,000. 

—— Il Sindaco di Orbetello e l'ingegnere Riccardo 
Memmo, in rappresentanza della Società anzidetta, hanno 
presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto 
e la domanda per ottenere la concessione di derivare dal 
fiume Fiora, nella località denominata Bagnare, in Co- 
mune di Montaldo di Castro, 35 moduli d’acqua, allo 
scopo di sviluppare, con una forza di 2000 cavalli-dina- 
mici, energia elettrica per uso del Comune e della pre- 
detta Società. 

La presa verrebbe fatta circa a 3 chilometri a monte 
del ponte dell’Abbadia, misurando la distanza sul per- 
corso del fiume, e precisamente sulla sponda destra alla 


Ritieni sé ge e — —_ 


e degli interessi materiali 3411 


E gr E I rn rn loi imm 75 ii ii i in e 


estremità sud di una penisola formata dal fiume stesso, 
a cui si dirige la strada a fondo naturale, che porta il 
nome di « Strada di Pian di Maggio ». 

La spesa per la costruzione delle opere, delle espro- 
priazioni e del macchinario è stata preventivata in lire 
1,180,000. 

>< 
Comitato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 12 maggio 1903). 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’ Impresa Di 
Blasi per la costruzione di una casa cantoniera sulla linea 
Taranto-Reggio. 

Domanda dell'Impresa Amerio per il condono della 
multa inflittale per ritardata ultimazione dei lavori re- 
lativi al rialzamento ed alla costruzione di muretti di 
chiusura lungo la linea Messina-Siracusa. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’ Impresa 
Berlingò per la costruzione di un muro dì difesa dal mare 
fra i km. 391.380[460 della linea Taranto-Reggio. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Berlingò per la costrnzione di un muro di difesa dal 
mare tra i km. 395.212/342 della linea Taranto-Reggio. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’ Impresa 
Sgherza per l’ampliamento della stazione di Molfetta. 

Transazione delle vertenze con le imprese Rizzoni, Ar- 
mellini e Morganti in dipendenza dei lavori di comple- 
tamento della linea Belluno-Feltre-Treviso. 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’ Impresa Ge- 
revini per la costruzione di una casa cantoniera con pozzo 
Northon sulla linea Parma-Brescia-Iseo. 

Domanda della Ditta Officine già Fratelli Diatto di 
Torino per il condono della multa inflittale per ritardata 
consegna di 50 carri per la rete Adriatica. 

Ampliamento della stazione di Pagani sulla linea Na- 
poli-Eboli. - 

Varianti ed aggiunte al progetto approvato per l’am- 
pliamento della stazione di Monza. 

Costruzione di un cavalcavia al km. 145.924 della linea 
Roma-Napoli in sostituzione dell’attuale passo a livello. 

Progetto del secondo gruppo dei lavori d'ampliamento 
e di sistemazione generale della stazione di Benevento. 

Autorizzazione per l’esercizio di due tronchi di tramvie 
elettriche in Roma, uno da Piazza dei Cinquecento al 
Corso d’Italia, e l’altro da via della Marmorata al Mat- 
tatoio. 

Domanda di concessione di una ferrovia funicolare elet- 
trica dalla marina all’abitato di Capri. 

Domanda di concessione della ferrovia Reggio Emilia- 
Ciano d'Enza con diramazione Barco-Monetecchio (L. 4400 
al chilometro per 70 anni). 

Domanda di concessione della ferrovia Voghera-Riva- 
nazzano- Varzi. 

Domanda di concessione della ferrovia elettrica dalla 
stazione delle Saline di Volterra alla città di Volterra 
(L. 5000 a chilometro per 70 anni). 

>< 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Presso la Direzione dei Lavori della Rete Adriatica, 
in Ancona, ebbero luogo le gare a licitazione privata per 
l'aggiudicazione dei seguenti lavori: 

Ampliamento della stazione di Sondrio, per L. 43,400. 
Delle 12 Ditte ammesse alla gara 4 soltanto presenta- 
rono offerta, variabile dal 2.05 al 15 00, e l'appalto 
rimase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Antonio 
De Filippis quale migliore offerente; 
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Sistemazione dei ponti sui torrenti Guardengo e Fos- 
satello ai km. 277.260 e 281.288 della linea Bologna- 
Otranto, per L. 13,000. Delle 28 Ditte ammesse alla 
gara solo 9 presentarono offerta, variabile fra l’1 ed il 
20.05 010, e l'appalto rimase aggiudicato provvisoria- 
mente alla Ditta ing. Romano Righi di Reggio Emilia, 
quale migliore offerente; 

Costruzione di una pensilina per il marciapiede prin- 
cipale della stazione di Sondrio, per L. 8200. Delle 27 
Ditte ammesse alla gara soltanto 9 presentarono offerta, 
variabile dal 0.25 e il 22.90 0/0, e l’appalto rimase 
provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Alfredo Ferrari 
di Modena, che fu la migliore offerente; | 

Ampliamento della stazione di Brescia (lavori di 
terra e murari del terzo gruppo), per L. 53,000. Delle 
18 Ditte ammesse alla gara soltanto 5 concorsero, fa- 
cendo ribassi variabili dal 15 al 25 0/0, e l'appalto ri- 
mase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Antonio 
Gelpi di Milano, quale migliore offerente; 

Ampliamento della stazione di Brescia (fornitura di 
5800 metri cubi di ghiaia), per L. 10,500. Delle 5 Ditte 
ammesse alla gara solo 2 presentarono offerte, e cioè la 
Ditta Del Buono Giuseppe di Paderno col ribasso del 
2.52 0[0 e la Ditta Antonio Gelpi di Milano col ribasso 
del 10.90 0/0, alla quale rimase provvisoriamente ayggiu- 
dicata la fornitura. 

(Apertura di schede). 


Il 10 giugno prossimo venturo, presso la Direzione 
generale della Rete Adriatica avrà luogo l’apertura delle 
offerte che saranno presentate dalle Ditte ammesse aila 
gara per la provvista di una grue elettrica da 20 tonn. 
e della sua messa in opera nelle officine di Firenze. 


SS 


Proposte di lavors sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 

Parziale ricostruzione dì muri di sostegno e dì cunette 
nelle trincee di approccio della galleria di Mondovì sulla 
linea Cuneo-Mondovì, per L. 980. 

Costruzione di due tratti di muro di rivestimento della 
sponda sinistra del torrente Scrivia lungo il piazzale 
della stazione di Busalla, per L. 740. 

RETE ADRIATICA: 

Impianto nella stazione di Pesaro di una stadera a 
ponte della portata di 30 tonnellate, sostituendola a quella 
esistente da impiegarsi nella stazione di Pedaso, per 
L. 6000. 

Impianto di sbarre manovrabili a distanza e di tabelle 
di avviso in dipendenza dell’attuazione del servizio eco- 
nomico sulla linea Cremona-Brescia, per L. 5420. 

Costruzione di una platea per il lavaggio e la disin- 
fezione dei carri per il bestiame nella stazione di Brin- 
disi, per L. 1586. 

Sistemazione delle fognature per lo scolo delle acque 
nel piazzale nord delle officine del materiale mobile di 
Verona, per L. 18,000, delle quali L. 14,000 per i lavori 
da appaltarsi. 

Costruzione dei basamenti dei cavalletti a vite e della 
fossa per il rialzo delle locomotive nelle officine di Ve- 
rona, per L. 2650. 

Sbancamento delle materie dalla costa fra i km. 372.380 
e 372.440 della linea Bologna-Otranto (frana di Santa 
Caterina), per L. 5700. 

Consolidamento della casa cantoniera doppia al chilo- 
metro 85.496 della linea Termoli-Campobasso, per L. 550. 
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Sostituzione del freno ad aria compressa, sistema We- 
stinghouse al freno Korting ai rotabili che in atto ne 
sono muniti, per L. 190,000. 

Impianto di sbarre manovrabili a distanza in dipen- 
denza dell'attuazione del servizio economico sulla linea 
Cremona-Brescia, per L. 1360. 

RETE SICULA : 


Ricostruzione del tratto dì muro di difesa fra i chi- 
lometri 110.596 e 110.680 e rifazione di una parte del 
ponticello in muratura al km. 110.611 della linea Pa- 
lermo-Porto Empedocle, per L. 90,900. 

Prolungamento delle opere di difesa sulla spiaggia di 
Tremestieri sulla linea Messina-Catania, per L. 17,500. 

Sistemazione del torrente Misericordia nel tratto di 
linea compreso fra l'imbocco Modica della galleria Perato 
ed il ponte in ferro al km. 312.304 e per l'ampliamento 
del ponte metallico di m. 2 di luce al km. 316.333 
della linea Noto-Licata. 

Ampliamento del ponte di m. 6 al km. 195.924 in 
stazione di Catenanuova, per L. 16,860. 

Impianto di nuovi binari e di una comunicazione doppia 
a forbice nella stazione di Licata, per L. 8830 oltre il 
materiale d’armamento. 

Maggiori lavori occorrenti per il consolidamento della 
frana nella trincea a monte della ferrovia Messina-Patti- 
Cerda fra i km. 113.469-113.662, per L. 14,255. 

Consolidamento della casa cantoniera al km. 52.112 
della linea Palermo-Porto Empedocle, per L. 1120. 

Convenzione con la Società elettrica « Volta » per im- 
piantare alcuni pali di sostegno di una condottura elet- 
trica entro la proprietà ferroviaria e per attraversare con 
la condottura stessa la ferrovia Milano-Chiasso. 

Domanda della Società delle ferrovie di Reggio-Emilia 
per essere autorizzata ad effettuare dei treni marcianti 
per forza di gravità sulla tratta Castellarano-Bagnolo 
della ferrovia Sassuolo-Reggio-Bagnolo. 

Miglioramento del servizio merci nella stazione di Sa- 
molaco sulla linea Colico-Chiavenna. 

Ampliamento della stazione di Empoli sulla linea Fi- 
renze-Pisa. 

Norme per l’abilitazione dei capi stazione, macchinisti 
conduttori di locomotive e guidatori di locomotive elet- 
triche sulle tramvie a trazione meccanica. 

Convenzione con la Ditta Impianto elettrico di Cerano 
e Trecate per la concessione di attraversare con una con- 
dottura elettrica e con una linea telefonica la ferrovia 
Milano-Torino. 

Proposta di alcuni lavori complementari agli impianti 
del terzo gruppo già eseguiti per far luogo al concentra- 
mento nella stazione di Firenze Campo di Marte del ser- 
vizio mercì a piccola velocità. 

Ricambio degli assi delle locomotive Winterthur in 
servizio presso le Ferrovie Secondarie della Sardegna. 


>< 


Proposte di nuovi lavori sulle linee 1n esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: 

Lavori di miglioramento al servizio piccola velocità 
nella stazione di Milano Porta Romana, per L. 8650. 

Chiusura, con parete in legno, del piano caricatore co- 
perto esistente fra i magazzini n. 1 e 2 nella stazione 
marittima di Venezia, per L. 340. 

Impianto di dischetti-fanali ai deviatoi n. 2, 3 e 8 
della stazione di Chiusaforte, sulla linea Udine-Pontebba, 
per L. 360. 
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Impianto di un dischetto-fanale indicativo e di un 
ferma-scambìi al deviatoio n. 2 della stazione di Castel- 
bolognose, per L. 110. o 

Soppressione di due piattaforme da metri 4.50 ed im- 
pianto dì una da metri 5.50 nella stazione di Bologna, 
per L. 2270. 

Costruzione di un muro di sostegno nella località 
detta « Il Girone », al km. 305 della linea Roma- 
Firenze, per L. 12,500. 

Costruzione di una baracca in cemento armato per il 
deposito merci a grande velocità nella fermata di Pa- 
derno d'Adda, sulla linea Ponte San Pietro-Seregno, per 
L. 1450. 

Impianto di una condotta per aumentare la portata 
della colonna idraulica, verso Napoli, nella stazione di 
Bovino, sulla linea Foggia-Napoli, per L. 900. 


ReTE MEDITERRANEA: 


Costruzione di due fogne per latrine e tombini e cu- 
nette per lo scarico di acque piovane nel fabbricato 
viaggiatori di Castel San Giovanni, sulla linea Ales- 
sandria-Piacenza, per L. 1100. 

Spostamento del disco della stazione di Cecchina, dal 
lato verso Velletri, per L. 114. 

Rifacimento di metri 468 di binario in ferro e sosti- 
tuzione di un deviatoio in ferro con altro di acciaio 
nella stazioue di Chiarone, sulla linea Roma-Pisa, per 
L. 4620. 

Impianto di un segnale di prima categoria a prote- 
zione della stazione di Nocera Inferiore, per L. 300. 

Aumento della dotazione giornaliera di acqua al rifor- 
nitore della stazione di Mignanego, sulla linea Succur- 
sale dei Giovi, per L. 300. 

Copertura con lastre di pietra di una cunetta murata 
nella stazione di Santa Margherita, sulla linea Pisa- 
Genova, per L. 128. 

Impianto di un segnale a disco di prima categoria a 
protezione della stazione di Prata-Pratola, sulla linea 
Benevento-Avellino, per L. 295. 

— Impianto di un ferma-carro all'estremità di un bi- 
nario morto nella stazione di Voghera, per L. 210. 

Acquisto di 35 locomotive, 55 carrozze e 347 carri 
in surrogazione di altrettanti rotabili che devono essere 
posti fuori uso, perchè hanno raggiunto l’età-limite, per 
L. 5,816,575. 

Rifacimento in acciaio di uno scambio semplice nella 
stazione di Alba, per L. 750. 

Applicazione di dischetti-fanali a dodici scambi in al- 
trettante stazioni della linea Empoli-Chiusi, per L. 463. 

Ampliamento del fabbricato viaggiatori della fermata 
di Bettola-Valduggia, sulla linea Novara-Varallo, per 
L. 2400. 

Lavori di modificazione ed ampliamento agli impianti 
della stazione di Avellino, per L. 3956. 

RETE SICULA: 

Riparazione di danni arrecati dalle mareggiate fra i 
km. 329.700 e 329.810 della linea Messina-Catania- 
Siracusa, per L. 56,000. 

>Z 
Sentenze di Cassazione, di Corte d° Appello, ecc. 


La Corte di Appello di Palermo, giudicando in una 
questione riguardante la materia delle Espropriazioni per 
pubblica utilità, ha emesso sentenza dalla quale deriva la 
seguente massima: « Non accettato, in tema di espro- 
priazione per pubblica utilità, il prezzo offerto dall’espro- 
priante, il perito, eletto per la determinazione di tale 
indennità, deve vedere se l'offerta del prezzo sia conforme 
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ai criteri di legge ed alle condizioni di fatto al mo- 
mento dell'offerta, e non fare una perizia nuova per sè 
stante, senza nesso logico coll’offerta stessa ». 


— Sullo stesso argomento delle Espropriazioni în ma- 
terra di pubblica utilità, la quarta sezione del Consiglio 
di Stato ha preso la seguente decisione: « Perchè si 
possa ammettere la dichiarazione di pubblica utilità di 
un’opera mon occorre che sia comprovata l’attuale neces- 
sità pubblica, ma basta che sia dimostrato che dall’ese- 
cuzione dell’opera deriverà un vantaggio pubblico. È 
sufficientemente motivato un Decreto reale di dichiara- 
zione di pubblica utilità quando siano in esso chiara- 
mente riassunte le ragioni che indussero il Governo del 
Re ad accogliere la domanda all’uopo rivoltagli ; o dal 
contesto del decreto stesso risultino i motivi di inatten- 
dibilità delle opposizioni presentate ». 


— La Corte di Cassazione di Roma, giudicando in ma- 
teria di Polizia stradale, ha sentenziato che « per le 
contravvenzioni al regolamento di polizia stradale del 
10 marzo 1881, non occorre che la relativa azione sia 
promossa dal Sindaco o dal Prefetto, mentre invece, per 
le contravvenzioni alla legge sui lavori pubblici, l’arti- 
colo 378 della legge stessa prescrive che l’azione sia pro- 
mossa dal Prefetto o dal Sindaco, a seconda dei casi ». 


— In ordine alla materia concernente la responsudilità 
della pubblica Amministrazione (Inondazione — Provve- 
dimenti del Prefetto — Atto d'impero —- Danni — Ri- 
sarcimento — Competenza amministrativa e giudiziaria), 
la Corte di Cassazione di Roma ha sentenziato nel senso 
seguente: « Il provvedimento comunque preso dal Pre- 
fetto per evitare una più estesa inondazione, deve consi- 
derarsìi atto d’impero imposto dalla urgente necessità, e 
quindi legittimo; e manca nel privato l’azione per ri- 
sarcimento dei danni dipesi da quel provvedimento, se i 
danni siano la conseguenza, non del provvedimento stesso, 
ma della forza maggiore che lo rese indispensabile, 

« È bensì competente l'Autorità amministrativa a de- 
cidere e dichiarare se una inondazione dovesse inevita- 
bilmente verificarsi, e se perciò il valico aperto, per De- 
creto prefettizio, alla piena avesse o no prevenuto il 
disastro; ma ben può l'Autorità giudiziaria, chiamata a 
giudicare sui danni, senza discutere o mutare la posizione 
di fatto nei termini nei quali sia posta dall’Autorità 
amministrativa, dichiarare soltanto quale sia tale posi- 
zione di fatto, all’effetto di stabilire la mancata lesione 
della privata proprietà da parte del Governo ». 

><Z 
Tariffe ferroviarie italiane. 


È in corso di approvazione presso i competenti Mini- 
steri una proposta della Società esercente la Rete Adria- 
tica, avente lo scopo di estendere l’applicazione dei prezzi 
stabiliti nella tariffa locale n. 303, piccola velocità, per 
il trasporto dei graniti e delle pietre, tanto greggi che 
lavorati, da Rezzato a Roma e Napoli, anche a beneficio 
delle simili spedizioni provenienti da stazioni interne 
della ferrovia Rezzato-Vobarno, 


— In seguito a domanda della Mediterranea, l’Ispet- 
torato Governativo delle Strade Ferrate ha autorizzata la 
riattivazione per il periodo dal 1° giugno al 31 luglio 
p. v. della tariffa locale n. 419, piccola velocità, pel tra- 
sporto di bozzoli morti e di sgorboni vuoti. 

— D'accordo fra l’Amministrazione ferroviaria del Me- 
diterraneo e l’Ispettorato generale delle Strade Ferrate, 
venne disposto che la validità della serie A e B della 
tariffa locale n. 220, piccola velocità, per i trasporti delle 
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barbabietole in natura e dello zucchero greggio e me- 
lasso, che scadrebbe col giorno 80 giugno p. v., sia pro- 
rogata sino a nuovo avviso. | 

— Il Ministero dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli altri 
Ministri interessati, ha approvato le seguenti proposte 
relative a concessioni speciali di tariffa: | 

1) Proposta della Mediterranea per la quale la con- 
cessione accordata alla Società Molini Alta Italia per 
trasporto di grano, farine, semolino, crusca e cruschello 
da Pegli a Bolzaneto, per località delle due riviere e 
viceversa è rinnovata per il periodo dal 1° luglio 1903 
al 30 giugno 1904, ferme restando le condizioni della 
concessione precedente; 

2) Proposta dell’Adriatica di rinnovazione fino a tutto 
dicembre del corrente anno, della concessione accordata 
alla Ditta Fratelli Pesenti per trasporti di calce e ce- 
mento da Bergamo e da Paratico per Torreberretti, com- 
prendo nella concessione stessa anche i trasporti destinati 
a Mede, verso garanzia di un quantitativo minimo di 
300 tonnellate; 

3) Proposta della Mediterranea di rinnovare per un 
altro anno, decorrente dal 1° luglio 1903, la concessione 
accordata alla Ditta Lizars e Bruno per trasporto di fa- 
rina e crusca da Cuneo a Torino, ferme restando le me- 
desime condizioni ; | 

4) Proposta della Sicula per concessione alla Ditta 
Francesco La Rosa di effettuare i suoi trasporti di agrumi 
di scarto a vagone completo dalle stazioni comprese fra 
Palermo e Buonfornello e in destinazione di Messina, 
colla riduzione, per via di rimborso, del 35 0[0 sul prezzo 
delle vigenti tariffe a piccola velocità, ovvero a piccola 
velocità accelerata se i vagoni trasportati saranno in pu- 


‘mero di cento, e del 30 0[0 se i vagoni saranno 'sol- 


tanto settanta. La concessione è valevole per un anno; 

5) Proposta della Mediterranea di rinnovare per il 
periodo dal 1° aprile 1903 al 30 giugno 1904 la concessione 
alla Ditta Antonio Brusa per i suoi trasporti di calce 
da Arcisate a Musocco e Milano, coll’obbligo di un traf- 
fico minimo di 630 tonnellate. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Montebelluna-Nervesa-Susegaua. 
— Venerdì scorso si è tenuta a Montebelluna un’adunanza 
di Sindaci ed altri rappresentanti locali interessati alla co= 
struzione della linea Treviso-Arcade-Montebelluna. 

Il Sindaco di Nervesa dimostrò che la linea deve attra- 
versare Nervesa e che l’allacciamento colla linea Treviso- 
Conegliano deve farsi presso il ponte della Priula. 

I rappresentanti di Nervesa spiegarono come la linea 
Bassano-Montebelluna-Susegana metterebbe in comunica- 
zione diretta le provenienze da Bassano coll’est della pro- 
vincia di Treviso, ec più specialmente coi Comuni di Santa 
Lucia, Mareno, Vazzola, Cimadolmo, S. Polo, Ormelle, ecc., 
allacciandosi immediatamente alla linea tramviaria diretta 
a San Donà e al mare, e però chiesero in tali sensi la 
correzione del progetto, che mentre renderebbe agevoli le 
comunicazioni con tanti altri paesi di traffico, sarebbe pur 
vantaggiosa alla Società concessionaria. 


Ferrovia Thiene Rocchette-Asiago. — Il Co- 
mitato esecutivo per questo importante tronco ferroviario, 
presenterà un ricorso al Prefetto di Vicenza per chiedere 
l'annullamento della deliberazione colla quale il Consiglio 
comunale di Thiene revocava il sussidio di L. 100,000, 
concesso quattro anni or sono. 


Ferrovia nell'Alto Polesine. — Il Consiglio 
provinciale si è in questi giorni occupato della proposta 
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di abbracciare i paesi rivieraschi del Po da Milano a Po- 
lesella colla linea Rovigo-Bologna, mediante una ferrovia 
economica. 

La discussione, lunga ed importante, ha concluso con 
l'approvazione di un ordine del giorno che dà incarico alla 
Deputazione provinciale di condurre e terminare gli studi 
e di far compilare dal personale tecnico un completo pro- 
getto sia nei riguardi finanziari, come nei riguardì tecnici. 


Ferrovia Cremona-Borgo San Donnine. — 
Il Ministro del Tesoro ha dato parere favorevole al mas- 
simo sussidio chilometrico alla ferrovia Cremona-Borgo 
San Donnino. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1902 al 10 maggio 1903. — Nella decade 110 
maggio 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,679,798.58, con un aumento 
di L. 171,882.72 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 10 maggio 
1903 si ragguaglia a L. 138,986,851.42, presentando un 
aumento di L. 6,062,262.04 in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. 


Feorrevieo dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 30 aprile 1903. — Nella decade dal 24 al 30 aprile 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
* Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 4,048,510.54, con un aumento di lire 
120,948.67 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 30 aprile 1903 
si ragguaglia a L. 43,027,233.45, e presenta un aumento 
di L. 1,769,167.63 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Ferrovio della Sicilia. — /rodotti dal 1° luglio 


1902 al 30 aprile 1903. — Nella decade dal 24 al 30 aprile 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 330,354, e presentano una 
diminuzione di L. 6186 sulla corrispondente decade del- 
l'esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 30 aprile 1903 ammontano 
a L. 10,691,969, con un aumento di L. 212,017 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramyvia a vapore Ferrara-Pontelagoscuro. 
— La Società delle Tramvie Ferraresi ha avanzato domanda 
alla Provincia per ottenere un sussidio di L. 6000 annue 
per 40 anni, onde costruire il tronco tramviario per Ponte- 
lagoscuro. 

La Deputazione è favorevole alla concessione dell’occu- 
pazione della strada, purchè sia allacciata la stazione tram- 
viaria con lo scalo fluviale a Pontelagoscuro. 


Tramvia a vapore Cunco-Beves. — La Com- 
pagnia generale delle Tramvie a vapore piemontesi è stata 
con recente decreto autorizzata a costruire ed eserciiare 
una tramvia da Cuneo a Boves, in prosecuzione della linea 
in esercizio Torino-Saluzzo-Cuneo. 


Tramuvie elettriche interprovinciali a Tre- 
viso. — Per portare ad esecuzione i deliberati del Co- 
mitato, che si propone la risoluzione del quesito delle co- 
municazioni tramviarie interprovinciali a Treviso, furono 
sinora costituiti sub comitati presso i Comuni di Cavazuc- 
cherina, Zero Branco, Arcade, San Donà di Piave, Colle 
Umberto, Zenson di Piave, Piavon, Spresiano, Roncade, 
Fossalta di Piave, Volpago. 

I Consigli comunali di Fossalta di Piave, Volpago, Cava- 
zuccherina e Musile, hanno votato il sussidio richiesto dal 
Comitato esecutivo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie del sud dell'Austria (Lombarde). 
— Il 12 corrente ebbe luogo a Vienna l'assemblea gene- 
rale degli obbligazionisti delle ferrovie Sud-Austria (Lom- 
barde). 

Nella discussione, il rappresentante del gruppo tedesco 
di Stoccarda, ha difeso il progetto del proprio Comitato e 
dichiarato che la combinazione proposta dall’Amministra- 
zione non solo pregiudica i portatori privilegiati, ma co- 
stituisce un abuso di diritto verso i proprietari di prima 
ipoteca. Protestò quindi contro l’attitudine dei Rothschild 
nella questione del debito fluttuante. 

Il discorso ha provocato vive proteste. Da un oratore si 
è affermato che le proposte del Comitato di Stoccarda non 
possono essere discusse, essendo irrealizzabili. Il delegato 
dei slo francesi ha dichiarato di non aver intenzione 
di abusare della propria maggioranza, ma che voleva sola- 
mente constatare che la forza delle buone ragioni è da 
parte di questa ; essa, contando sullo sviluppo evidente della 
Società, ha stabilito un piano di ricostituzione che ha rac- 
colto i maggiori suffragi, chiedendo in cambio un sacrifizio 
materiale minimo. Il gruppo di Stoccarda preconizza in- 
vece la politica della bancarotta. A ciascuno il suo diritto 
e l’avvenire alla Società. 

L’accomodamento venne deliberato da 1,400,000 obbli- 
gazionisti contro i 18,147 del gruppo tedesco. 


Ferrovia Mongolia-Vechine. — Informazioni 
da Pietroburgo recano che l’ingegnere svedese Olivekron, 
direttore dei lavori per la costruzione della grande linea 
ferroviaria Vercne-Udinisk-Kiachta-Urga-Pechino,in una in- 
tervista ha dichiarato che l’impresa è facile; non ci sarà 
bisogno di fori; solo fra Urga e Pechino si dovranno aprire 
alcune gallerie. 

La linea abbrevierà di 1200 verste la distanza fra Mosca 
e Pechino, e sarà congiunta con l’altra linea, pure in co- 
struzione, Pechino-Han Kou Canton. Essa non recherà verun 
danno alla ferrovia manciuriana, ideata quasi solo per 
scopi strategici. 


Ferrovie Russe. — Intorno al progettato allaccia- 
mento della ferrovia Siberiana col sistema ferroviario del 
Nord della Russia, erano stati presentati quattro progetti 
alla speciale Commissione incaricata dal Ministero delle 
Finanze; ora il Journal de Saint-Pélersbourg del 16 aprile 
riferisce che uno di questi progetti è stato definitivamente 
accettato. ' 

Si sa che gli Urali sono attualmente attraversati da due 
ferrovie: nel Nord presso la stazione di Kuschva sulla linea 
di Perm, e nel Sud presso Zlatoust sulla linea Samara- 
Ziatoust. Il traffico in questi punti è già eccessivo, e non 
sarebbero state senza dubbio sufficienti per i bisogni del 
commercio che si sarebbe enormemente sviluppato in se- 
guito allo stabilimento delle comunicazioni tra la ferrovia 
Siberiana e il sistema ferroviario Nord della Russia europea. 

Per ciò si è deciso di adottare il progetto della costru- 
zione di una linea, via Kurgan Shadrinsk Ekaterinburg 
Krasno-Ufimsk e Theptsy, con la condizione che il Kama 
sarà attraversato più a sud che sarà possibile. 

Il costo dei lavori è stimato a 75 milioni di rubli, e la 
lunghezza totale della linea sarà di 1201 verste, ossia di 
800 miglia; ma siccome si utilizzeranno alcuni tronchi già 
esistenti, la linea da costruirsi ez novo avrà una lunghezza 
di 956 verste, ossia di 636 miglia. Sarà pure necessaria la 
costruzione di un ponte sul Kama. 

Questa progettata costruzione ferroviaria sarà di grande 
vantaggio all'agricoltura, una volta eseguita, poichè attra- 
verserà le più fertili regioni, ed anche alle ìndustrie mi- 
nerarie degli Urali. 
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Notizie Diverse 


La Mostra internazionale dei Trasporti 
terrestri all'Esposizieno di Viilane nel 1905. 
-- Siamo in grado di dare alcune notizie sominarie su 
questa Mostra, destinata a riuscire oltremodo interessante. 

La Mostra dei trasporti ha l’intento di riunire tutti i 
mezzi più moderni di locomozione: dalle più perfelte e po- 
tenti locomotive a vapore,.alle silenziose locomotive elet- 
triche, all’automobilismo e al ciclismo. 

Nella sezione delle strade ferrate saranno esposti i pro- 
getti di vie di comunicazioni terrestri d’ogni specie; pro- 
getti, disegni e fotografie di stazioni; ferrovie ordinarie a 
binario normale o ridotto; tramvie urbane e interurbane; 
mezzi di trasporto speciali assimilabili alle ferrovie. Nelia 
sezione trasporti elettrici terrestri si osserveranno impianti 
generatori, linee elettriche ed arimamento delle vie, mate- 
riali mobili e applicazioni diverse della trazione elettrica. 
Così nella sezione destinata al ciclismo, oltre ai velocipedi 
in genere, figureranno materiali di costruzione, abbiglia- 
menti ed equipaggiamenti per ciclisti, nello stesso modo 
che la sezione destinata all’automobilismo metterà in mostra 
completi automobili d’ogni genere. 

Poi dalla divisione per le strade ordinarie e da quella 
per il carreggio — trasporti delle persone e delle cose — 
si passerà in quella della posta, telegrafica e telefonica, 
dove, tra l’altro, sarà raccolto quanto riguarda la telegrafia 
senza fili. 

Ma ancora altre utili mostre speciali illustreranno questa 
Mostra: ad esempio, quella che si riferisce ai rapidi e po- 
tenti meccanismi per il carico e lo scarico delle merci nelle 
stazioni ferroviarie, nei porti, nei magazzini, nei cantieri 
di costruzione. 

Infine, con una Mostra retrospettiva dei trasporti ter- 
restri, l’Esposizione del 1905 offrirà ai visitatori un raf- 
Mronto: fra ‘il ‘rapido ed. -audace progredire dei ‘mezzi di; 
trasporto moderni sugli antichi — strade ‘e ponti romani 
e medioevali: le grandi vie per terra attraverso le Alpi; 
ippologia; carri e carrozze; poste e diligenze: velocipe- 
dismo e automobilismo; ferrovie; salvacondotti e passa- 
porti; alberghi, ecc. 

ll Sempione poi, nel cui nome Milano indice l’Esposi- 
zione del 1905, avrà nella Mostra il posto della sua storia, 
del suo avvenire, quale comoda via internazionale, potrà 
il visitatore aver larga visione e particolareggiata cono- 
scenza. 


Un ardito ponte sull'Adda. — A Sondrio è 
stato felicemente disarmato il ponte al Desco sull’Adda, che 
è di una sola arcata di m. 70 di corda e soltanto 10 di 
monta. | 

La particolarità della nuova costruzione si è che l’arco 
ha tre punte di interruzione: due verso l’imposta e una 
in chiave, sicchè l’arcata è costituita da tre distinti tronchi, 
e fra l’uno e l’altro di questi tronchi sono collocate cer- 
niere metalliche che, richiamando in un punto solo la 
grande pressione, hanno reso possibile un minore spessore 
dell'arco ed una maggiore leggerezza ed elasticità alla co- 
struzione, la quale è la prima eseguita in Italia, e forse 
in Europa, con le dimensioni e criteri tecnici suaccennati. 

Nel prossimo numero pubblicheremo maggiori e più pre: 
cisi dettagli. 


I veic;li con motori meccanici c gli auto- 
mobili. — Il Ministero dei Lavori Pubblici ha diramato 
il seguente comunicato : 

« Secondo la Circolare dell’8 gennaio 1902, n. 212, i 
veicoli a due o tre ruote, messi in azione principalmente 
da motori meccanici, e, solo in via sussidiaria, dalla forza 
dell’uomo, devono considerarsi come automobili, e sono 
perciò soggetti alle disposizioni del Regolamento 28 luglio 
1901, n. 446. 

« Credesi opportuno di avvertire che tale Regolamento 
è inteso unicamente a disciplinare la circulaziune di detti 


veicoli sulle strade pubbliche, e che quinli esso non può 
nè deve avere alcuna influenza per quanto riguarda l’ap- 
plicazione della tassa cui sono soggetti i velocipedi e mac- 
chine assimilabili, a termini della Legge 22 luglio 1897, 
n. 316 ». 


TH trust dell'acciaio nel 190€. — Il giro degli 
affari nel 1902 fu di dollari 560,510,479; il #rust ha dato 
lavoro a 168,127 persone; gli utili netti ascesero a dol- 
lari 133,308,763, le paghe e stipendi a doll. 20,528,343; 
il quantitativo delle merci prodotte è di tonn. 8,197,232, 
quello dell'acciaio di tonn. 9,743,918. Le ordinazioni in 
nota alla fine del 1902 ascendevano a 5,347,253 tonnellate. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Congregazione di Carità di Ascoli Piceno (23 maggio, ore 12, 
miglioramento di ventesimo). — Appalto dei lavori di costruzione 
di due nuove case coloniche; attacco del fabbricato colonico abitato 
da Leli Nazzareno; restauro occorrente alla casa colonica Persiani 
Pasquale; restauro occorrente alla casa colonica Piunti Natale; re- 
stauro occorrente alla trabacca della colonia Bianconi; sistemazione 
del fabbricato detto del Casone; costruzione di una trabacca ad uso 
dei coloni Allevi e Fazzini; costruzione di un fondaco con rimessa 
e due ambienti soprastanti; demolizione e ritiro dei materiali degli 
atterramenti e di parte dei fabbricati occupati dalle famiglie Troiani, 
Bianconi e Leli e nella possessione di proprietà dell'Ospedale Co- 
stanzo Mazzoni. Importe L. 10,229.18. Cauzione provv. L. 750. UI- 


 timazione lavori 6 mesi. 


Municipio di Premariano — Udine — (25 maggio, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione del palazzo scolastico e 
municipale. Importo L. 19,356.51. Cauzione provv. L. 600. Cauzione 
def. L. 2000. 


Sezione del Genio Militare di Capua — Caserta — (25 maggio, 
ore 16, def.). — Appalto delle opere occorrenti per la costruzione 
di una scogliera a difesa di un tratto di sponda sinistra del Vol- 
turno, presso Capua. Importo L. 14,000. Cauzione provv. L. 1400. 
Ultimazione lavori 140 giorni. Documenti fino al 23 maggio. 

R. Manicomio di Aversa — Caserta — (28 maggio, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori di costruzione del nuovo padiglione per 100 
folli. Importo L. 171,468.11. Cauzione provv. L. 25,000. Cauzione 
def. L. 50,000. Consegna lavori 18 mesi. 


Municipio di Csttadella — Padova — (27 maggio, ore 10, def.). 


: — Appalto dei lavori di ampliamento e sistemazione del Cimitero 


comunale. Importo L. 95,508.68. Cauzione provv. L. 2000. Cauzione 
def. L. 5000. Documenti fino al 26 maggio. 


R. Prefettura di Forl (27 maggio, ore 10, termini abbreviati). 
— Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla manutenzione delle 
opere d'arte costituenti il Porto Canale di Rimini durante il sos- 
sennio 1908-1909, per complessive L. 119,156.70. Cauzione provvi- 
soria L. 3000. Cauzione def. metà canone annuo. Docum. 18 maggio. 
Fatali, senza ulteriore avviso d'asta, 5 giugno, ore 12. 


R. Prefettura di Belluno (28 maggio, ore 10, unico). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione del tronco della 
strada nazionale Bellunese n. 8, diramazione Arten-Pontet, compreso 
fra l'abitato di Arten ed il confine austro-ungarico al Pontet, di 
m. 15,863, escluse le traverse di Arten (m. 237) è di Fonzaso 
na 726) di m. 963 e per conservare le opere d'arte che lo corre- 

ano, nel sessennio 1903-1909, dal 1° luglio 1903, per complessive 
L. 133,770. Dep. provv. L. 2000. Docum. 16 maggio. 


Municipio di Saracena — Cosenza — (28 maggio, 2° incanto). —. 


Appalto delle opere relative al nuovo Cimitero. Imp. L. 10,880.13. 
Fatali 15 giugno, ore 12. | 
Intendenea di Finanza di Girgenti (30 maggio, miglioramento 
di ventesimo). — Appalto dei lavori di ampliamento dello stabile 
demaniale ad uso di Caserma delle guardie di finanza di mare, alla 
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testata del Molo vecchio in Porto Empedocle, provvisoriamente ag- 
giudicato col ribasso del 23 00 su L. 11,300, e cioè per L. 8265. 


Amministrazione Provinciale ds Caserta (30 maggio, ore 11, def.). 
— Appalto del mantenimento per 5 anni della strada provinciale 
Sferracavalli, dalla stazione ferroviaria di Cassino alla città di Sora, 
di m. 40,700 (escluse le traverse interne nell’abitato di Atina e Cas- 
sino), per l’annuo estaglio di L. 12,847.25, di cuì L. 1760 per la- 
vori a corpo e L. 6482.25 per lavori a misura, L. 1245 a disposi- 
zione dell’Amministrazione e L. 3360 per salario di 7 cantonieri. 
Cauzione provv. L. 1500. Cauzione def. L. 3500. 

Municipio di Moggio Udinese (30 maggio, ore 10, def.). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di un edificio ad uso scuole e uffici 
in Moggio. Importo L. 59,061.32. Cauzione L. 3000. 


R. Prefettura di Venezia (30 maggio, ore 10). — Appalto dei 
lavori e provviste occorrenti alla manutenzione dell’argine di con- 
terminazione lagunare, dei marginamenti, capisaldi, idrometri, ma- 
gazzini idraulici, caselli di vigilanza ed altri manufatti idraulico- 
portuali esistenti nel Porto-Laguna di Venezia, durante il sessennio 
1903-1909, per complessive L. 126,000. Dep. provv. L. 7000. Fatali 
8 giugno p. v., ore 12, senza ulteriore avviso d'asta. Documenti 22 
maggio. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (1l°/giugno, 
ore 10). — Appalto e deliberamento definitivo dei lavori e provviste 
occorrenti per la costruzione della variante succursale fra gli abitati 
di Gorgoglione e Cirigliao, lungo il tronco fra la Taverna Acinello 
e lo innesto con la provinciale N. 409 della strada nazionale Valle 
d’Agri, N. 58, in Provincia di Potenza, della complessiva lunghezza 
di metri 8130, per il presunto complessivo importo di L. 314,684.84, 
Deposito provvisorio L. 16,000. Cauzione definitiva il decimo del- 
l'importo dell’appalto. 


Prefettura ds Bart (2 giugno, ore 10). — Appalto dei lavori 
e delle provviste occorrenti all’escavazione straordinaria con frantu- 
mazione ed estirpamento di roccia nel porto di Bari, per comples- 
sive L, 1,382,400. Cousegna lavori 4 anni. Documenti 23 maggio. 
Fatali, senza ulteriore avviso, 18 giugno, ore 12. Deposito provvi- 
sorio L. 70,000. 


R. Prefettura di Mantova (2 giugno, ore 11). — Appalto dei 
lavori per la difesa frontale al Froldo Valle di Campitello, in sinistra 
dell’Oglio, fra gli SS. GG. 47-50 in Comune di Marcaria, dell’estesa 
di m. 579. Importo L. 26,290. Cauzione provv. L. 1350 e L. 800 
per spese. Consegna lavori 90 giorni. Docum. 25 maggio, ore 16. 

R. Prefettura di Pisa (3 giugno, ore 10, def.). — Appalto dei 
lavori di ordinario mantenimento delle arginature ed opere di di- 
fesa del fiume Arno, a sinistra, e degli influenti Era e Rio Filetto, 
per anni 4, dal 1° luglio 1903. Importo L. 78,720. Cauzione prov- 
visoria L. 3000. Documenti 28 maggio. 


Prefettura ds Potenza (3 giugno, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione del ponte 
sul fiume Sinni e dei tratti stradali di accesso, di m. 1065.72, nel 
quintò tronco della strada provinciale Rotonda-Valsinni, n. 55, 
compreso fra Francavilla sul Sinni e la strada nazionale Sapri- 
Jonio, in provincia di Potenza, per complessive L. 466,763.21. Con- 
segna lavori 3 anni. Docum. 25 maggio. Dep. provv. L. 25,000. 
Cauzione decimo. 

R. Prefettura di Rovigo (4 giugno, ore 10, daf.). — Appalto 
dei lavori di difesa frontale con buzzoni e sasso nel tratto inferiore 
del « Froldo Ritiro Romanin » nell’argine sinistro del Po, tra gli 
stanti 126-128, per m. 205 in Comune di Salara e per L. 55,417. 
Cauzione provv. L. 3000, e L. 1000 per spese. Ultimaz. 90 giorni. 
Documenti 27 corrente. 


R. Prefettura di Teramo (4 giugno, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione del 2° tratto del 
3° tronco della strada provinciale di 1° serie, n. 16, da Forca di 
Penne alla provinciale Teramo-Chieti, compreso fra il piano della 
Cona ed il confine della provincia di Teramo sulla brecciaia di Pietra 
Fracida, presso Forca di Penne, di m. 2735.04. Imp. L. 173,032.85. 
Cauzione provv. L. 10,000. Cauzione def. il decimo. Consegna la- 
vori 24 mesi. Documenti 25 maggio. 


R. Prefettura ds Lecce (5 giugno, ore 10, def.). — Appalto delle 
opere di terra e muratura occorrenti alla bonifica della seconda zona 
(San Cataldo Torre Chianca) dei terreni paludosi compresi fra Torre 
Rinalda e Torre Specchia Ruggeri, in provincia di Lecce. Importo 
L. 526,764.80. Consegna lavori 2 anni. Cauzione provv. L. 25,000. 
Docum. 4 giugno. 

Prefettura di Girgenti (6 giugno, ore 10, unico def-), — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione del tronco 
della strada nazionale n. 69, da Palermo a Girgenti, compreso fra 
la Sella Contuberna e l'estremo destro del parapetto del ponte sul 
fiume Platani, della lunghezza di metri 38,237.30, escluse le tra- 
verse di Santo Stefano Quisquina, Bivona, Alessandria della Rocca 


e Cianciana, di m. 1922.70, e per conservare le opere d’arte che | 


lo corredano, nel sessennio 1903-1909, per complessive L. 276,000. 


Docum. 29 maggio. Dep. provv. L. 90 

Municipio di Butera — Caltanissetta — (8 giugno, secondo inc.). 
— Appalto dei lavori di pavimentazione di lava di Catania del largo 
Castello, largo Matrice, strada Regina Margherita, Umberto e strada 
Regina Elena, site in quel Comune per l'estaglio di L. 47,026.47. 
Cauz. provv. L. 1500. Fatali da destinarsi. 

R. Prefettura ds Foggia (9 giugno, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del nuovo 
Canale Ofantino per la bonifica del lago di Salpi, il nuovo incile di 
presa, la costruzione di un casello di guardia, di tutte le opere mu- 
rarie delle opere d’arte, i ponti di legname e gli argini circondarii 
della nuova vasca di colmata, col relativo sfioratore, nonchè per la 
fornitura, la pesa in opera e la manatenzione fino al collaudo delle 
travate metalliche, delle paratoie e dei relativi apparecchi di manovra 
necessari nell'esecuzione delle opere d’arte comprese nel detto canale 
di derivazione, per complessive L. 1,028,000, di cui L. 918,000 pel 
canale ed opere acccessorie e L. 110,000 per i lavori metallici. Con- 
segna lavori dopo 4 anni. Documentazione 30 maggio. Dep. provv. 

R. Prefettura di Chiets (10 giugno, ore 10). — Appalto dei la- 
vori e provviste occorrenti alla costruzione di una scogliera in pro- 
lungamento del molo Nord nel porto di Ortona a Mare (Chieti) per 
complessive L. 552,036.15. Consegna lavori 4 anni. Depos. provv. 
L. 25,000. Fatali 19 giugno, ore 12. 

Ministero dei Luvori Pubblici (20 giugno, ore 10, unico e de- 
finitivo). — Appalto e deliberamento dei lavori e provviste occorrenti 
per il bonificamento per colmata artificiale della parte residuale del 
lago di Licola e delle sue gronde palustri, nonchè dei lavori che da 
esso bonificamento dipendono, per ìl presunto complessivo importo 
di L. 2,744,385.21, salvo il ribasso percentuale che potrà essere 
offerto. Cauzione provvisoria I. 150,000. Definitiva, il decimo del. 
l'appalto. Documenti fino al 10 giugno. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione dell'Officina di costruzione artiglieria di Napoli 
(23 maggio, ore 14, defin.), — Fornitura di kg. 8000 di rame in 
pani a L. 1.80, L. 14,400. Cauz. L. 1440. Consegna 30 giorni. 

Direzione d'artiglieria di Venezia (23 maggio, ore 10, definit.). 
— Fornitura di ferro, latta, chiodi, punte, filo di ferro e viti diverse 
per complessive L. 2285. Dep. provv. L. 229. Consegna 20 giorni. 

Direzione Generale degli Arsenals di Spezia e Napoli (25 maggio, 
ore li). — Fornitura di catrame vegetale del nord, kg. 40,000, a 
L. 0.33, totale L. 13,200, Dep. L. 1300 e L. 500 per le spese. Fa 
tali 22 giugno, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Maggio 9 Maggio 16 
Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 560 960 


» » Mediterranee . » 493 491.50 

» » Meridionali » 711.50 710.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° ‘emiss.) . » 485 435 

» » » (2° » ; » 408 408 

» » Secondarie Sarde . » 250 251.50 

» » Sicule. «+... + » 680 681 
Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» è Sicule A. B. C. D. 354.75 351 


» 
» » Cuneo 8 010 . . » 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 3 112°, . . » 

» Mediterranee 4 0[0 . . » 504 504 
Meridionali. PR. 
Palermo-Marsala-Trapani - » 

» 2°" emiss, » 320 320 
‘ Sarde, serie A. . 
» serie B. » 
» 1879 9 
Savona i i 
Secondarie Sarde . . . » 514 514 
Sicule 4 0{0 oro. . » 
» 511 514: 
> 


Tirreno A” 
Vittorio Emannele 365.50 365.65 


— ne e — — — 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


U es ‘0 «c eo & 0 «0° yu a 64 
© <<‘ s 0 eo 5 " 60 0 6 e eo do 9 d 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 1° al 10 Maggio 1903. — 31% Decade. 


RETE PRINCIPALE (0 RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio : | Esercizio | Esercizio i 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

“ Chifometri in esercizio . 4760 4160 » 1065 1098 + BI 

Media. . . .... 4760 4760. » 1059 1017 + 42 
Viaggiatori. . . . 1,748,501.38 1,689,941.17 |+ 58,560.21 69,256.58 66,937.06 |+ 2,319.52 
Bagagli e cani. . . 101,626.69 99,364.40 | 4 2,262.29 1,391.86 1,431.30 |— 39.44 
Merci a G.V. e P.V. acc. ‘ 482,211.10 412,977.72 [+ 19,233.38 12,507.62 12,684.74 |— 177.12 
Merci a P.V. . . 2,216,531.22 2.135,596.29 |+ 80,934.98 97,772.13 88,983.18 + 8,788.95 
TOTALE .|| 4,498,870.39 | 4,337,879.58 [+ 160,990.81 180,928.19 170,086.28 {+ 10,891.91 


Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 10 Maggio 1903. 
Viaggiatori. . . . .|| 51,848,887.75 | 48,395,747.98 [+ 3,453, 139.77 2,245,759.14 | 2,065,429.61 180,329.55 
Bagagli e cani. . . . 2,689, 004.11 2,523,803.00 + 165,201.11 59,044.67 54,694.88 al 4,349.79 
Merci a G.V. e P. V. acc. 12/265,740.78 12,150,656.91 |+ = Y15,083.82 421,040.05 415,621.53 [+ 5,418.52 
Merci a P.V. . . . | 66,950,495.57 | 64,936,628.40 /+ 2,018,867.17 { 2,501,879.40 | 2,382,007.07 |+ 119,872.88 
L 


————r—rr. ——| —-—F——————rrrz-;- wFrOooaoeeor_r e —o——_—— —_Tr ——ilI|,- 'Rr———1121141k1111——_—_——_——————— _ —— __———_—_————————=@ 


TOTALE . {{133,759,128.16 |128,006,836.29 |4+ 5,752,291.87 | 5,227,723.26 | 4,917,758.09 309,970.17 


Prodotto per chilometro. 


della decade . . . . 945.14 911.32 |+ 33.82 169.89 165.40 [+ . 4.49 
riassuntivo . . . . . 28,100.66 26,892.19 |+ 1,208.47 4,936.47 4,835.55 |+ 100.92 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


——— ——>—&6—6— -— —-— —  — rr 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 30° Decade — Dal 21 al 30 Aprile 1903 


RK TE PR'NCIPAL.K 


rese — — ———- 


esa lei Ei a e e er RE I “Media 
Guanidi PiecoLa INTROITI . pulrtee Propotti 
ANNI VIAGGIATORI BagaaLi Varcomsi Vaisdisi Rene | TOTALE dei chil m. per chilom. 
: esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 106,116.00 3,63i.00 12,119.00 184,094.00 1,537.06 257,497.00 618.00 417.00 
1902 106,469.00 2,923.00 16,635.00 134.601.00 983.00 se 261,811.00 618.00 423.00 
Differenze nel 1903 ia 853.00. + 708.00 | — 4,516.00 507.00 | + 554.00 | — 4,114.00 » — 6.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 380 APR'LE 1908. 
1902-903 3.134,557.00 B4,663.00 650,834.00 4,253,645.00 45,978.00 8,169,677.00 618.00 13.219.00 
1901-902 2,988,72:2.00 79.022.00 677,150.00 4,281,960.00 41,614.00 8,068 468.00 618.00 18.055.00 
Differenze nel 1902-903 | +- 145,835.00 + 5,641.00 | — 26,316.00 | — —‘8,315.00 + 4,364.00 | + 101,209.00 » + 164.00 
RE TER COMPLRKRKMENTAREK 
PRODOTTI DELLA DECADEBR 
1903 85,235.00 676.00 8,5897.00 24,864.00 544.00 64,906.00 482.00 135.00 
1902 385,161.00 707.00 9,578.00 20,859.00 521.00 66,821.00 482.00 189.00 
74.00 | — 81.00 | — 5,986.00 | + 4,005.00 | + 23.00 | — 1,915.00 » er 4.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 30 APRILE 1903. 
1902-903 1,)26,492.00 24,914.00 929,114.00 153.696.00 11,658.00 2,250.874.00 482.00 4,670.00 
1901-902 1,095,198.00 | 24,491.00 327,207.00 732,581.00 | 9,493.00 2,188,970.00 ì 482.00 4,541.00 
Differenze nel 1902-903 | + 91,294 00 | + 423.00 t 1,907.00 | + 26,115.00 1 + 2,165.00 | + 61,904.00 » + 129.00 
i TRETTÀO DI MESS423 1 x A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 4,003.00 123.00 144.00 8,681.00 » 7,951.00 23.00 845.00 
1902 3,525.00 174.00 589.00 8,820.00 » 8,108.00 28.00 352.00 
Differenze nel 1903 478.00 | + 51.00 | — 445.00 | — 139.00 » — 157.00 » — 7.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 80 APRILE 1903 i 

1902-903 139,916.00 5,858.00 154. 91,829.00 61,00 271,418.00 23.00 11,800.00 
1901-9902 120,965.00 5,972.00 29,907.00 65,609.00 61,00 222,514.00 3.00 9,674.00 
Differenze nel 1902-9083 13,951.00 — 114.00 | + 3,847.00 | + + 26,220. 00 » l+ 48,904.00 » + 2,126.00 


È - — — —-_ 


318 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 


FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOTA — Amministrazione e Stabilimenti 


BRESCIA 


ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco aelle Ruote di Ghisa temprata Sistema GERA 
ricevute in ordinazione. 


Suddivisione per diametro 


ln rr i ir tsit_ 


Anno totale mm. ‘mm. ‘mm. ‘mm. mm. mm. ‘mm. ‘mm. mm. mm. “ DS | 
200-! 265- 
250 |300, 310 350 I 150 tà 190, 500 600 638, 


Soi e fo: DS 


1900 N.|2996 |830| — 


È 288/362] 18| 92 16|24/-|g6(g4| 8 L 
1901 » |3308 {212} B6'441|192|469| 28 [189 (460 hi - n = 
4902 » |2849 |467|246/280/1081 60! — [318|202|—: 4) 70/178] — 
pseneeo [2618 [DA0|418| 92|266/697| 4|198| 24 - 20 6 


nl |- 


mm.mm.: 


—————————_uù ee ar e 


| 


645. 660, 630 | 700 ca 750 , ‘762 800 38 pes mai 850 ! 900 ‘965 1000 


tare 
NOE A E A 


34 |668| 46/648) Al 8 64) — 
69 1830130) 24) 20, — 46 1100 
— (282) 90 080 — la — 


16 (204) 4|—| 12 — 


CENOVA V. “IESINGHAUS & € 


Palazzo Doria ALRMATO EI 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINPA ITALO- -SPAGNUOLA uan per Napoli, Marsiglia, Barcellona, 


LINEA ITALO-PORTOGHESE ""°"srordiundo, Cadice® C1°70rMshona, Setubal, 


l nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 


Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI Liaber"s Scott'8 Codes, 


MACCHI e PASSONI 
“Via Carlo Farini, 27 - INIIL_A NO - 07, Via Carlo Parini 


Fabbricazione meccanica di Belloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME od UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede: in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chalx continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
aveccartes des différents réseaux; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationanx et étran- 

ers, avec carte générale des chemins de fer 
u Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Sulsse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livreta spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


AVVISO D'ASTA. 


A partire dal giorno 25 maggio 1903, inco- 
minciando dalle ore 9 fino alle 12 e dalle 14 


alle 17, verranno, presso l'Ufficio Celeri di 


Milano ‘Centr., poste in vendita al miglior 
offerente, a termini delle vigenti Tariffe e 
Condizioni, le merci giacenti ed abbandonate 
e gli oggetti rinvenuti nelle vetture, sale e 
pertinenze della ferrovia, non reclamati nel 
termine legale. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


n ii 


vee 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
(1) Dai Lonpra Pazier Lonpra PARIGI i , 
s + 204° 4 BiaLierri SemPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
punti controindicati (2) (8) (Diritto di RA compreso) (5) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
all ———_ = a | | 9 per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 


® cinta nà: I RN AZ E 
Stazioni sotto indicate: | 1° | 28 | IS | 280 9 | 2% | validità | 1* | _,2* | validità | tori di formarsi a tatte lestazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
(Dintto di porto compreso) |°!*56° | classe | classe | classe | classe | classe | _""** | classe | classe |_"*"""’_| » sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0,10 per i bi- 
fa M glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 
Torino (via Calais 0 via Boulogne) . {162 05/111 80) 90 75| 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10| 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Milano (id. id.)....... ]177 50/124 35|104 85) 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 835/119 —| 80 giorni 
Venezia te dd.) . +... [214 40/147 95/141 75| 97 80 —_ 216 85/154 —| 30 giorni BreLizrTI D'Anpata x Rironxo. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... |188 25/126 15/111 40| 76 05 + — 167 10|119 15| 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) I viaggiatori partiti da 
Via Genova TTT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) .... 206 751142 60/184 30| 92 10 — zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) .... 214 40/147 95/141 70) 97 30 — spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
Roma (id. id.) ..... 246 80/170 65/178 40/119 45 —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (id. id.)....... |278 55/192 85/204 25/141 05 6 meri (**) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via B 6 sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) ....... {221 80/158 15/149 —|102 85 — questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
Roma (id. id.) . ...... {262 10/181 85/188 23/129 85 per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
i 225 8 


Brindi i via Napoli (id. id.) [825 65 5250 25/178 25 6 mesi (*) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
15) via Bolog. (id.id.) |301 95|209 25/227 05|157 — 16 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
1090 82] 1a 6922 | 12620 PRNINSOLAR 
STAZIONI 10 è 21 classe |» 10, 21 682 classo| RIPRES STAZIONI 1a 0 2° CLASSE 
classe | classe Classe 
. int da pt 
il ven 
©. (99°) (1) Napoli (ora dell'Europa 
Londresi Ch.-Croes Par. d9—- a. 10 —-a.| — 220 p. 9—- p. — p. centrale) (2) . . Par.|] 850] — —_ Lusso | 15 5 — _ 
“ Victorian. . — n 11—-a _ —_ Pope RO Doe _ — —_ 200 —_ — 
l'AA PA 110 n. 1—p. 11 —p. 11 —p. ÌFOENDZO LL. — in an se e — 
(era Ber. 000.) Arr. 12 30 p. 220 p. 12 20 a. 12 20 a. | Brindisi....—| 71—-| — _ _ 17 88 —_ _ 
Calais | (Buffet) | Arr. 12 84 p. 224 p. 12 24 a. 12 24 a. | Ancona.... —| 2025 | — — _ 5 85 — _ 
Maritino ——_ Bolognn. ......—| 135| — —_ —_ 10 80 — 14 20 
(P) W.R.| Dejsaner Alessandria -—| 65/ —- |- {- [17- | - [2155 
(ora francese) Par.| 115p.| 180p. 8—-p. 150 a. 1—a. ‘Porio “Ar. 9n ne dei A 19 — DE 28 85 
Calais-Villke (Besf'et) Par. 186p. 8 06 p. 1562. ESA 2 
Bonlogne-Tintel- ( Arr. M Y 229 a. Brindirvi...... Par — —_ — —_ — —_ 9 42 
erico Par. 2812. Napoli. .......—| 850 | 1457] — —_ — _ 23 15 
Folkestone ...Par. 11 50 n. 410p Roma. ....... —| 1410] 20 — 14 20 _ —_ 8 15 
rr. 1834 p.| © 5 Sr Firenzoe.... —| 1935 | 21 BI — 17 80 6 — —_ 12 10 
Beal matr \'} (FP) W.R. Pisa. ..00006. 23 15 2 37 Sa 20 45 8 40 cui 5 — 
(Buffet) Arr. 210p. 617p | San Remo...—| 1910] — {| — 1919 | 10 1 | — [1435 
Central . isp. TIP. ta peli 622 p Ai “VV” i ni n nici Genova 0 0 0 0 0 0 . — pd 50 ° 6 33 —_ ‘O ba fil i 11 95 "— 20 ca 
. ATT. 410p. 5 16 p. — 4 04 a. 8 — a. Venezia. .....Par.| — 28 20 —_ — 8 45 — 14 — 
Paris-Nord. . .\Arr.j 445p 6 05 p. 655p.| 915p. 550 a. © Novara .......-| — 82 — = 16 41 _ 21 19 
(Brffet-H6tet) Par. — | = 628p. | 740p.j 925p. | T4la. | Torino. ......Ar.| — |10 8| — — 184 | — |2915 
Arr.| — 117p. 824p.| 1003p. 8291. AE a Lee lerici 
£ NITRATI SITI E I ri (1) O. è 0 è 0 0 ERI. ; es _ 
Paris-PLM (Bsff.) 1a 2a cl. + L. | Lusso - 8 Modane (ora franc.). —|11 05a.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p —. 117a. 
(o Ia) la 2001, [1422 Bacl.| (M) | (N | Sy Chambé —| 240p.| — |828p 1 082, | 648n.| 8242 
I i Par.| 7i0p.} 850p.| 135p.[10 82 p.| 1015p. | 920a2.|/2—p. ani iii he 1a i as o 1 308: niù x i: 
Mea - < Arr.[1219p.| 1884. 250a.| 8430. | 214p.| 708p.| 9852. È [Chimoniz o >.) _|osIa| — |250p la Sea folio 
SPA gia P.| 918 _ 114p.| — _ _ a a ee vai = = 
| Gendre...,—/1081a2.1 7—a — 11208, 1046 p.| — — er ii a g43D 522 6—-a tua 
Chamonix. . ® 000 SO, 12 40p a SIA A nasa CENE PORTO sere So p- p. p ° 
Air-les-Bains. ... —| 905a.| 616n \'} 658 a.| 10234, | 903p.[1228an. 146p. 
Chambéry... ..., —| 937a.] 6452, 718a.| 1058a. | 983p.j1248a.| 206p. Dijon ........-.-| — = 2—a. 6082. | 125p.| 807p. 
Modano.......,—| 154p.j — |12812a.] 955a.i 809p.| — 834a.| 451p. Arr.| — |1159p.| 643a.| 681p.| 1147a. | 621p.|1159p. 
Torino (ora dell'Eoropa Ha " > Paris-PLM (Puf?) Pa. "tia —— [= | 155. 680p. 
centrale (2). . . Arr. 1 _ 14 26 725 — 821a.] 2119 re 252a. di 2470. ; 
Ri pl ae Mah: ; i 247p. 14 p. 
= n - _—_  _——rr___ 
Torino. € co © 0 è Par. 20 e usi 6 45 14 50 — 8 50 —— Paris-Nord . . A (G) Pranzo 
Novara ......Arr.| 2156| — 944 | 16 47 — 11] (Buffet-Hbtel) 14,20,92 1a 2a cl./11 28 cl.| 196 22cC]. 10 20 ga 
VERO AREE: ras 2805 | — 10 15 | 17 45 —_ 1210 |) — = su if VERA) he R. ai 
enezia , 0 0 0 9a rr. 4 23 ovuli — 28 30 eg 18 45 cad ar. a. n. a. — PD. p. 
A rt) A RIO 0 RES Pit È 
Torino. ...... Par.| 2005 | — 52 |15-| — 840 | — g 9 Amiens (Buffet) Ar: 1010 a. =D — 10 28 p. 
6 = SI ar. 10142. 14p.| — 10 39p. 
i Fax nu o. Arr. "È sr 847 | 18 16 cn si tia - Dl Arr 1152a 650p 
n-Remo. . . — _ — 28 82 _ —_ “i 1} | n en : 
Pisa .... °°. | 8801 — 12 85 | 28 40 _ 16 46 — ° É Roslogse Canina Par.|11 54 a.|12 mer. 6 52 p. 
Firenze....—-| 784| — 17 29-| 141 — 191]9| — I B £ \oraf Arr.|12 mer. 659 p. 
Livorno. ...—| 588] — |1528] 015] — |18—-]| — $ (Bufel)} = = Par.(12 11 p. 114p. ! 
MA... . °°. —| 1010] — 19 15 740 — 23 48 | — oraB.oc.Par, p. p. 
Napoli ‘10... —|1888| — 1—-|1886|] — Tel. = LPolkestone «Par 2—-p. ua i | 905». si 
ndisi....... | — — 18 7 8 6 —_ 18 7 —_ v ulogne- - VArr. P. n. 
wu "<<" sr rime s|eee=i| == eries Par. 1205 p.| Y 12 23 a. 
n io: Aa h Pa = PE is su 0 re _ >» Di Calaie-Ville (Buffet) Arr. ‘ |1247p. 255 p. 107a. 
Bologna . 3 ; ì ; . _— | 9 81 _ ue - _ 14 50 DE 3 01 Calais (ora francese) | Arr. 1255 p.| 1 5p.| 301p. 112a. 
| Ancona....-—| 713 - _ _ —_ 28 — | — . 640 Maritime | (Breffet) | Par. 120p. 8 19 p. 189 a. 
n | Brindisi. ... — al o - — _ _ a o —_ 17 20 È era Bor. occ. Par. Lu p. all p. i 1 dna: 
IPONZO,....... rag) e —_ Lospni 1 — sese AVIO. è» è 006060 — D. P. a. 
Roma........—|1810| — — — — 23 25 — Arrivo a Briodisi Loudice Victoria. Arr. v — | 1—-p. — 
Napoli. ...... Arr.| 18 85 — — —_ — 1 —- —_ la domenica Ch.-Cross. Arr.| 8.45 p. 455 p. — 10 45 p. 5 40 n. 


(1) Questo treno non entra a Pariyi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


. , OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenieoti dall'Inghilterra e da Calais. Ci) Questo treno prende 
| viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-Tintelleriea, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 88 classe 
solo per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 8' classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais è da Boulogne-Tintelleries, _Prende in 
3' classe per tutte le fermate i viaggiatori rauniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno nn prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai visggiatori di la e 24 classe di servizio internazionale da l'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 12 6 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vagon-restanrant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
la e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-M. 
verso . Una vettura di 11 e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-I.ione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
23 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1", 22 e Sa classe da Torino a Macon e solo 1° classe da Macon a Parigi. — (1:) Questo treno in 
Partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 11, 2‘ e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 

kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. fa servizio «olo viaggiatori di 10 classe da Parigi a Culo: « 1° e 2° classe da hyon (via Ambérieu}; 1°, 2° e 80 clanas 
da Culos in avanti. — (I) Solo 10 e 3* classe de Parigi a Macon e 12, 22 0 8° classe da Macon a Torino. È 


e 


320 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Deietà Nazionale delle QEEICINE di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso E Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. | sperati Pisa Ate a 
Trasporti di forza motrice a distanza. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. I anna Sui 
lettoie. o. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. | Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FEHRRKRO VIE PORTATILI. 


Per le. FERROVIE PORTATILI dirigersi ai iii S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ria Andrea Doria, n. 8, p. 1°. 
FRARCESCO CASAROTYA 


| icone CERETTI E TANFAR: — |mtetit 


U tfici: Foro Bonaparte, 566 — MILAN LUIGI LENCHANTIN 
VIE E MEZZI DI COMUNICAZIONE 


Vol. I. — Strade Ferrate 
con quattordici tavole in nero ed a colorì 
Vol. II. — Strade ©Ordinarie 
Vie acquee-Telegrafia - Aerostatiea 
ed Areonautica 
con undici tavole in nero ed a colori. 
2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. 


ne 


ES, 


IYVIODINNMI "TLYNITORI INVIO 


 RRSTIIS zed rtisued nuodseu, 


TRASPORTI AEREI 
per materiali e perso 


se POI 9 v- o SE III NIRO RI I 6-1 CIARA SS apo 


= A 
i 3) 
i (Sil 
| ic 
| (5 È. 3 
PAGA GI 
I LE FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più E a di È | 
, economico per i grandi trasporti in montagna ed in piunv |, > 5 4 ici 
PIANTI AMERICANI DI CARICO R SCARICO || \ 20] dl 
per porti, stazioni, ecc., in sostituzione alle gru I To J 1 È 
TRASPORTI DI FORZA TELODINAMICI ri Vil il 
ae O SR ei | 
Catalogo a richiesta. T_ © $ 


cel 


Torino, 1903 — Tip. Lit. CamtLLa £ BertoLERO di NatALE BERTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 38, 


ADRIE O ra 


| 
| 


—_————Pr—»+»+e—+—e»e»—u_ "me: iu 


Num. 21. 


RADE FERRATE 


Sabato, 23 Maggio 1903. ° 


NONITORE DELE S 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI —. i 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


“SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


" —— - - 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. .......00.00 Cent. 80 >» 


Prezzo delle Associazioni: 


Pra L'IvALIA LL. 0000000 Li 20 11 6 
8 


Pun L'Eerzro ......... » 28 15 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 0 lettera raccomandata. 


———————————1 +a___u_—e—a_o_____————11É————_——_—_——_————————— —————— }meee»»+++-—-—-uu__eii:osmvi ZZZ 7?” 


Ta Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Relazione della Commissione Reale sul nuovo ordinamento ferroviario (Le conclusioni). — Una ferroria 
fra l'Europa e l'America. — Bibliografia (L'arredamento dei grandi porti mercantili). — Informazioni particolari del Monitore. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. 


— Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


RELAZIONE DELLA COMMISSIONE RRALE 22 


SUL NUOVO ORDINAMENTO FERROVIARIO 


LE CONCLUSIONI, 


L'on. Saporito, presidente e relatore della Commissione 
Reale per l'ordinamento ferroviario, ha finalmente presen. 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici la relazione, che 
.consta di un volume di oltre 600 pasine. Pubblichiamo 
le conclusioni che sono una sintesi dell'importante lavoro. 


I danni del passato. 


Nel dotare il nostro paese di celeri comunicazioni, non 
abbiamo seguìto un fermo indirizzo, e i risultati della man- 
canza di una buona e costante politica ferroviaria sono stati 
sconfortanti: un anmento del nostro debito pubblico di pa- 
recchi miliardi; forti oneri del bilancio per annualità e 
sovvenzioni; lo spettacolo rattristante del continuo sorgere 
di grandi fortune private formantisi in modo vertiginoso 
colle imprese ferroviarie; la sospensione delle costruzioni 
di linee stabilite per leggi; la ritardata esecuzione di la- 
vori complementari sulle vecchie linee, di miglioramenti 
del materiale mobile, ed in generale di urgenti provvedi- 
menti riguardanti le costruzioni e l’esercizio. 

Nè questo è tutto. Una rete non rispondente alle nostre 
esigenze economiche ed alle nostre necessità strategiche; 
ferrovie d’interesse generale non atte alla potenzialità del 
traffico cui dovrebbero servire; ferrovie d’interesse locale, 
in gran parte poco produttive, per le quali si sono profuse 
grandi somme per mantenere un tipo di costruzione non 
richiesto dalle esigenze del traffico, completano il quadro 
di una situazione che non è invero rassicurante. 

Non si è giunti a tanto senza qualche risveglio della co- 
scienza pubblica in riguardo al grave problema che ha af- 
faticato il nostro paese. L’inchiesta del 1878, promossa dal 
Parlamento, fu un tentativo per conoscere il vero stato 
delle cose e venire a salutari provvedimenti: i contratti 
del 1885 furono la conseguenza di quell’inchiesta. 


Ma questi contratti non migliorarono di molto la situa- 
zione. 

Per le costruzioni, dopo essersi commesso il grave errore 
di affidare alle società gli studi delle linee che esse avreb- 
bero poi dovuto costruire, si venne alle onerose conven- 
zioni del 1888. 

Per l’esercizio, nonostante qualche miglioramento nel ser- 
vizio ferroviario, si finì col deficit «dei fondi speciali; coi 
dissensi per il personale; colla prevalenza degli interessi 
delle Società in molte occasioni e particolarmente nell’ese- 
cuzione dei patti riguardanti la partecipazione dello Stato 


agli utili; indi sacrifizi e perdite del Tesoro senza parlare.» 


delle lagnanze del pubblico, in parte anche più o meno 
esagerate, per l’elevatezza delle tariffe, per cattive conii- 
zioni di trasporto, per mancanza «di materiale mohile, per 
deficienza nel servizio delle stazioni e dei treni. 


‘ Esercizio di Stato o esercizio privato? 


AI punto in cui siamo, quali risoluzioni ci conviene pren- 
dere di fronte alla scadenza delle vigenti convenzioni per 
migliorare le nostre condizioni in rapporto all'esercizio 
delle tre grandi reti ferroviarie italiane? 

Quali risoluzioni per migliorare il nostro indirizzo, la 
nostra politica ferroviaria in generale? i 

Per rispondere alla prima domanda si presenta la que- 
stione: l'esercizio delle tre reti deve nuovamente affidarsi 
a Società private, o deve avocarsi allo Stato? 

Ma per risolvere questa questione bisogna avere i termini 
di confronto: in qual modo dovrebbe continuare l'esercizio 
privato, quale dovrebbe essere l'ordinamento per un eser- 
cizio di Stato? | 

Bisogna sapere se, adottando l'esercizio privato, debba 
ricorrersi ad un tipo tutto diverso da quello scelte nel 1885, 
e nel caso negativo se il detto tipo sia suscettibile di mi- 
glioramento. 

Non mancano coloro che vorrebbero abbandonare il tipo 
di contratto adottato nel 1885. Lo trovano molto compli. 
cato nei rapporti tra Stato ed esercenti, e desidererebbero 
renderlo più semplice ricorrendo al tipo della concessione 
intera. 

Ma ciò è possibile? Costoro dimenticano che le ferrovie 
di cui sono oggetto i contratti del 1885 appartengono in 
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gran parte allo Stato, e quindi, per poter venire ad un con- 
tratto di esercizio con le condizioni che accompagnano le 
concessioni, cioè al contratto che dà, per un lungo periodo 
di tempo, l3 proprietà e l’esercizio delle ferrovie a Società 
private, si dovrebbe cedere la proprietà delle linee, già 
acquistate o costruite dallo Stato, a dette Società. 

hi vorrebbe oggi in Italia fare una simile proposta ? 

Nelle condizioni in cui si trovano la maggior parte delle 
linee componenti le tre reti, se si vuol continuare l’eser- 
cizio per mezzo di privati, bisogna ricorrere al tipo di con- 
tratti del 1885. 

Ma sono questi contratti suscettibili di miglioramenti? 

L'esame coscienzioso, gli studi fatti dalla Commissione, 
portano ad una conclusiìone affermativa. 

Si può ottenere un miglior funzionamento dei fondi spe- 
ciali con assegni rispondenti al loro compito. 

Si può stabilire un corrispettivo di esercizio più razio- 
nale. Si possono migliorare le tariffe, soddisfacendo le esi- 
genze della pubblica economia, senza portare danno al bi- 
lancio dello Stato. Si possono migliorere le condizioni dei 
trasporti, i patti riguardanti il servizio dei treni, gli orari 
e quanto altro si riferisce all'esercizio tecnico. E infine si 
possono stabilire condizioni per assicurare un più esatto 
adempimento dei patti da parte delle Società. 

Riconoscioto adottabile il tipo degli attuali contratti, non 
rimane che migliorarne i patti e garantire l’applicazione 
di essi. 

Quale, d’altra parte, l'ordinamento dell'esercizio di Stato 
da porre in confronto con quello privato? 

Una grande azienda, come quella dei trasporti ferroviari, 
dev'essere retta con criteri eminentemente industriali; i 
suoi amministratori devono avere libertà d’iniziativa ; il suo 
bilancio non deve essere subordinato alle esigenze del bi- 
lancio dello Stato; tutto deve procedere in modo da evitare 
influenze nocive al buon andamento del servizio e ai risul- 
tati finanziari dell’impresa. 

L’azienda ferroviaria, se azienda di Stato, dovrebbe quindi 
essere autonoma. i 


L'esercizio privato e i contratti del 1885, 


Stabiliti così i termini del confronto, come risolvere la 
questione della scelta del sistema di esercizio? 

Conviene passare ad un esercizio di Stato con azienda 
ferroviaria autonoma, o continuare con l’attuale ordinamento 
corretto e migliorato? 

Molti in Italia vorrebbero abbandonare l’esercizio privato 
per fare condurre dallo Stato stesso le sue ferrovie. 

Non avremmo nulla da opporre in via di massima: tutte 
le considerazioni e gli argomenti coi quali si sono riempiti 
volumi dai sostenitori dell’esercizio di Stato e da quelli del- 
l'esercizio privato, sono in generale considerazioni, argo- 
menti di ordine teorico, e non hanno in realtà un gran 
valore pratico. 

I fatti dimostrano che uno Stato può benissimo eserci- 
tare le proprie ferrovie, come provano che queste possono 
benissimo essere esercitate da società private. Bisogna che 
lo Stato si trovi nelle condizioni di poter condurre una 
così vasta azienda industriale, e che le società siano, dai 
patti del contratto e da una perfetta organizzazione di con- 
trollo, poste in grado di adempiere scrupolosamente ai 
proprii doveri. 

Disgraziatamente |’ Italia non è nelle condizioni politico- 
sociali dei paesi ove lo Stato esercita le proprie ferrovie, 
e difficilmente potrebbe organizzare un'azienda tanto im- 
portante e reggerla con quella competenza, con quella se- 
rietà di cui dà prova particolarmente la Prussia nell’eser- 
cizio della sua grande rete ferroviaria. 

Siamo quindi costretti a conchiudere per la continua- 
zione del sistema di esercizio inaugurato coi contratti del 
1885. 

Proponendo per le nostre ferrovie la continuazione del- 
l'esercizio privato, quale dovrebbe essere il tipo del con- 
tratto, la durata di esso, la ripartizione delle linee? 

Non possiamo concepire un contratto di appalto di eser- 


cizio informato al concetto di affidare tutte le spese allo 
esercente e di obbligarlo al pagamento di un canone a fa- 
vore dello Stato. In questo modo lasceremmo arbitre le 80- 
cietà di regolare le spese che riguardano in parte il man- 
tenimento del patrimonio ed il suo miglinramento, e non 
garentiremmo quindi gli interessi dello Stato. 

Siamo perciò di avviso che si debba rinnovare il tipo 
del contratto adottato nel 1885. 

Così manteniamo interamente il concetto fondamentale 
a cui s’informano le convenzioni vigenti: le spese di eser- 
cizio alle società esercenti, le spese di carattere patrimo- 
niale allo Stato, per mezzo delle società. 

Non crediamo si debba assegnare ai contratti una durata 
maggiore di venti anni; bisogna tener conto delle mnute- 
voli condizioni dell'industria ferroviaria per trasformazioni 
tecniche ed economiche. 

Confermiamo la ripartizione attuale delle linee in tre 
reti, due longitudinali pel continente ed una per la Sicilia ; 
ma non abbiamo voluto escludere qualche limitata varia- 
zione per alcuni brevi tratti, od un raggruppamento diverso 
delle linee che costituiscono la rete Adriatica, ove la Società 
delle Ferrovie Meridionali ritornasse all'esercizio delle sole 
sue linee. 


I criteri del nuovo funzionamento. 


Confermando il tipo di contratto di appalto dell’esercizio, 
quali i criteri generali a cui si dovrebbe informare il nuovo 
ordinamento? 

Abbiamo creduto, non soltanto utile, ma indispensabile 
nell'interesse dello Stato, mantenere i fondi speciali per 
la conservazione e per l'incremento del patrimonio ferro- 
viario, e ne abbismo aumentate le assegnazioni che si sono 
mostrate deficienti per il passato. 

Ma, desiderosi di migliorare tutta la parte finanziaria dei 
contratti, facciamo ancora un altro passo oltre a quello che 
abbiamo creduto indispensabile per mettere i fondi speciali 
nelle condizioni di potere bene funzionare: stabiliamo cioè 
che le spese patrimoniali debbano essere fatte annualmente 
colle entrate dell'azienda, e che il bilancio dello Stato debba 
ricevere le entrate ferroviarie nette da ogni spesa. 

Abbiamo voluto in questo modo affermare il principio, 
che l'azienda ferroviaria debba in ogni anno provvedere 
coi proprii mezzi finanziari ai proprii bisogni; e quindi che 
le spese pel materiale mobile e fisso, per rinnovamento 
dei binari, per l'allargamento di stazioni, per miglioramenti 
di ogni sorta, e per nuove opere rese necessarie dall’ac- 
crescimento di traffico, debbano esser fatte tutte in conto 
capitale, ossia senza che si contragga alcun debito. 

Quesfa nostra risoluzione contribuisce ad una maggiore 
sincerità .del bilancio dello Stato e a quella politica di seria 
ed ordinata finanza, che non dovrebbe essere mai abban- 
donata dal nostro Paese. 

E’ una vera entrata per il bilancio dello Stato tutto ciò 
che si versa in essa dall'azienda ferroviaria quando questa 
contrae debiti ogni anno per le sue molteplici esigenze? 

Non si spinge in questo modo il Governo e il Parlamento 
ad aumentare le spese valendosi di entrate che, in parte, 
rappresentano debiti nuovi? 

Nè si dica che, spendendo in conto interesse per il mi- 
glioramento del patrimonio e per provvedere ai lavori ri- 
chiesti dall'aumento del traffico, si contraggono debiti che 
poi vengono ammortizzati coll’aumento dei prodotti. Tutto 
ciò può essere scrupolosamente eseguito da società private 
industriali. Il nostro Stato difficilmente ammortizza i suoi 
debiti: al contrario li consolida. 

Lo Stato sappia quali sono veramente le entrate di cui 
può disporre; l'azienda ferroviaria provveda ogni anno a 
sè stessa e versi al bilancio generale ciò che rimane del 
prodotto, detratte tutte le spese. 

Con questi provvedimenti, che noi creiamo opportuni, 
e cogli aumentati assegni ai fondi speciali, noi potremo 
avere una rete in buono stato, e un esercizio che risponda 
alle esigenze del commercio e dell'economia pubblica. 

Per essersi nel passato trascurati questi concetti, abbiamo 
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avuto ferrovie in cattive condizioni prima del 1885; ab- 
biamo dovuto fare affrettatamente ed in modo poco sod- 
disfacente grandi spese dopo il 1885; e possediamo anche 
oggi una rete ferroviaria non rispondente alle esigenze del 
servizio. Tutto ciò non ostante i debiti contratti durante 
questo periodo di esercizio privato, e non ostante i sacri- 
ci del tesoro. 


I mezzi finanziari. 


E qui sorge la questione: deve provvedersi con mezzi 
straordinari ai bisogni delle reti alla scadenza dei vigenti 
contratti di esercizio? 

Vi sono certamente lavori complementari urgenti da ese- 
guire, materiale mobile da acquistare; avendo noi però 
stabilito che l’azienda ferroviaria deve provvedere a sè stessa, 
prima di versare le sue entrate al bilancio dello Stato, siamo 
contrari a gravare il detto bilancio delle spese occorrenti 
per mettere in assetto le nostre ferrovie. 

Per sopperire a queste spese noi abbiamo dotato larga- 
mente la Cassa per gli aumenti patrimoniali; esse do- 
vranno farsi gradatamente e non in modo tumultuario, 
. come furono fatte le spese per le opere iscritte nell’alle- 
gato B delle convenzioni del 1885. 

. Ciò rispecchia la logica delle nostre proposte. 

Chiamando lo Stato ad usufruire soltanto delle entrate 
nette dell'azienda ferroviaria, e non di quella parte di en- 
rate che devono servire sia per manutenzione straordinaria, 
sia per miglioramenti resi necessari dall'aumento del traf- 
fico, non potevamo far gravare direttamente e in una sol 
volta sul suo bilancio le spese che si credono necessarie 
per una nuova sistemazione delle nostre reti. 

Se, col sistema che noi abbiamo voluto abbandonare, si 
falserebbe il bilancio dello Stato iscrivendo nelle entrate 
una cifra che non è vera entrata, poiché nello stesso tempo 
si aumenterebbero i debiti dello Stato siano anche ammor- 
tizzabili; se, con quel sistema, si otterrebbe il risultato di 
spingere il Parlamento ad annuire ad aumenti di spese iu 
vista di apparenti entrate; col sistema di ricorrere al bi- 
lancio dello Stato, di tempo in tempo, per mettere in as- 
setto le ferrovie, si subordinerebbe il detto biluncio alla 
azienda ferroviaria, con grave danno della finanza e dei con- 
tribuenti. 

Bisogna pertanto seguire un sistema diverso, col quale 
si possa avere una politica di rigorosa economia, in rap- 
porto al bilancio dello Stato, e nello stesso tempo si pos- 
sano fare le spese occorrenti per dare al traffico le facili- 
tazioni di cui abbisogna e che sono necessarie per accrescere 
lo slancio industriale e commerciale del nostro Paese. 


Tariffe e condizioni di trasporti. 


Abbiamo cercato di seguire simile criterio anche nella 
soluzione della questione dei prezzi e delle condizioni dei 
trasporti. si 

Si aspetta dal pubblico la scadenza dei vigenti contratti 
per vedere realizzati grandi ribassi di tariffe per mezzo, 
sia di un servizio governativo, sia anche di nuove conven- 
zioni con società private. 

Certamente la facilità dei trasporti e la mitezza delle 
tariffe sono fattori principali delle trasformazioni econo: 
miche che si sono verificate nei tempi moderni; e non 
può negarsi che nel nostro paese la riduzione dei prezzi 


ferroviari non sia giunta ancora al suo limite. Ma nelle. 


considerazioni che servono di guida alle riduzioni non bi- 
sogna esagerare; non bisogna tener presente soltanto il 
vantaggio particolare, nè basta accennare a benefici gene- 
rali che qualche volta sono problematici. 

Vi sono riforme da fare in questa importante parte del- 
l'azienda ferroviaria; ma non bisogna credere che sì pos- 
sano ridurre le tariffe per tutte le merci sino a discendere 
al costo delle spese puramente necessarie per eseguire i 
trasporti togliendo così all’azienda ferroviaria quella parte 
di entrate che oggi compensano, sia pure in minima mi- 
sura, gli interessi che lo Stato paga per i capitali impie- 
gati nell'impianto delle linee. 


Occorre ridurre alcune tariffe ‘dei viaggiatori: facilitare 
sempre più i trasporti delle merci povere, o di quelle che 
colle attuali tariffe non trovano tornaconto a muoversi; 
aiutare le esportazioni; infine far tutto ciò che è neces- 
sario per giovare all'agricoltura, all'industria, al commercio; 
ma non bisogna venire a provvedimenti che possano por- 
tare gravi oneri ai contribuenti. | i 

E’ vero che, in questo caso, i sacrifici dei contribuenti 
non sarebbero improdultivi, ma devesi agire sempre con 
criteri di giustizia. 

Nel nostro paese non vi è ovunque una densa rete di 
ferrovie: molte regioni ne sono prive: ribassando le ta- 
riffe senza un razionale criterio, non si obbligherebbero 
gli abitanti di queste regioni a sopportare gli oneri che 
verrebbero al bilancio dello Stato per accordare dei bene- 
fict a coloro che molto usufruiscono delle ferrovie? 

E poi, se si vuol fare astrazione dei criterii di giustizia, 
non è il caso di considerare gli effetti che avrà sulla stessa 
agricoltura, sulle industrie, sul commercio una riduzione 
di entrate, a danno del bilancio dello Stato, per irrazio- 
nali ribassi di tariffe? 

Infatti si parla spesso di benefici diretti ed anche indi- 
retti dipendenti dalla continua facilitazione dei trasporti, 
ma nello stesso tempo non si pensa alle perdite indirette 


che cagiona l’accrescimento di carichi pubblici che rica- 
parte, sullo stesso pro-' 


dono sul contribuente e quindi, in 
duttore. 
E’ opportuno tenere sempre presente il bilancio dello 


Stato quando si discutono questioni che sono legate ad' 


esso con intimo rapporto. 


Grave è il peso delle imposte sull'agricoltura e sulle 


industrie del nostro paese; difficili sono diventate molte 
transazioni; difficile lo svilnppo delle industrie, e si tende 
già ad un disgravio di cui non si trova agevolmente la 
formula. Si vuole accrescere ancora questo peso insoppor- 
tabile per i contribuenti per fare riduzioni capricciose di 
rariffe ? I fin RI 


Noi riconosciamo in massima l’importanza di queste ri- 


duzioni, come l’importanza di ogni miglioramento tecnico 
nel servizio ferroviario; ma se le riduzioni medesime, se 


i miglioramenti contribuiscono largamente alla prosperità 


pubblica, hanno una-contropartita, e bisogna vedere quanto 
costano, prima di concedere tutto ciò che si chiede. 
Non arrestiamoci nella via dei miglioramenti, ma pro- 


poniamoci di agire sempre con prudenza, e senza dimen- 


’ 


ticare il bilancio dello Stato, che rappresenta un vero in- 


teresse generale. 


Questo bilancio, oltre che essere alimentato da insop-‘ 


portabili imposte, ha grandi compili cui adempiere. ‘ 
Senza accennare a tutte le urgenti esigenze dei pubblici 

servizi, esigenze che, in un tempo in cui tanto sì chiede 

allo Stato, si vuole che vengano da esso soddisfatte, basti 


ricordare che la nostra rete ferroviaria deve essere ‘com- ‘ 
pletata e che le linee ancora da costruire non sono nè le 


più facili nè le più produttive. : 


Il personale. 


Avremmo voluto seguire gli stessi criteri per la que- : 
stione del personale, ma non abbiamo potuto esaminarla | 
interamente: abbiamo dovuto tenere contro dei fatti com- © 


piuti. i n 
La spesa per il personale delle reti affidate alle tre 
grandi Società esercenti ammonta in cifra tonda ad oltre 


125 milioni di lire, ciò che rappresenta in rapporto alla 
prodotto ‘ 


spesa di esercizio, una percentuale del 56.5 del 
lordo. 


— Coil] 


Ritenuta molto grave questa spesa, si era concepita la 


speranza di poterla diminuire, e di ridurre quindi il coefe 
ficiente di esercizio, che per le nostre linee è superiore 
di inolto a quello di varie reti estere. 


» 


Ma queste speranze sono andate deluse. Dopo dissensi ‘ 


sorti tra le Società e lo Stato per l'esecuzione dei patti 
contenuti nei contratti del 1885 per-il personale, : questo 
ha richiesto ed ottenuto, con la minaccia di uno sciopero, 
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importanti concessioni; la questione del coefficiente di 
esercizio è diventata così ancora più grave. 

E ancora più grave si presenta, se si considera che, 
oltre agli stipendi, ai salari ed agli effetti delle ultime 
concessioni falte dal Governo, bisogna tenere conto dei 
contributi corrisposti dalle Società agli Istituti di previ- 
denza, delle tasse speciali imposte per provvedere in parte 
ai disavanzi di detti Istituti e infine degli altri provvedi. 
menti che questi potrebbero richiedere. 

Ci siamo limitati a stabilire i rapporti fra Governo e 
Società negli eventuali nuovi contratti in riguardo al per- 
sonale ed i doveri di questo in ordine al servizio; ma la 
questione finanziaria rimane intera, irresoluta. 

S'insiste energicamente per riduzioni di tariffe, per mi- 
glioramenti tecnici nell’esercizio, per accrescere la celerità 
e Ja sicurezza dei treni, per diminuire i termini di resa 
delle merci; s’insiste per aumenti di materiale mobile, 
ampliamento di stazioni, aggiunta di binari; cioè per di- 
minuzioni di entrata ed aumenti di spese; e s’insiste, 
nello stesso tempo per migliorare sempre più le sorti del 
personale, cioè per accrescere maggiormente la parte più 
importante della spesa in un esercizio di strade ferrate. 

Certamente è opportuno, è conforme a giustizia preoccu- 
parsi delle sorti del personale ferroviario, e molto si è 
fatto per il trattamento di esso, per le ore di lavoro, per 
i soccorsi in caso di malattie, per le pensioni. Ma se, dopo 
essersi fatto anche oltre il necessario, si vogliono gravare 
le ferrovie di spese superflue, si crea, coll’aumento del 
costo dell’esercizio, un grandissimo ostacolo alla riduzione 
delle tariffe ed al miglioramento del servizio, e, nello 
stesso tempo, si accrescono gli oneri sopportati dai con- 
tribuenti per favorire i trasporti. 

Questi oneri sono giò oltremodo ingenti. Il debito con- 
tratto dallo Stato per le ferrovie oltrepassa i cinque mi- 
liardi, e gli interessi gravano in grandissima parte sul 
pubblico bilancio. 

E' necessario che in Italia si abbia un'idea precisa delle 
condizioni in cui si trova l’azienda ferroviaria, e dello 
scopo a cui si deve con essa mirare. 

L'azienda presenta un rilevante deficit annuale, a cui 
si provvede con grandi sacrifici dai contribuenti; richiede 
inoltre considerevoli spese per le linee e per il materiale 
rotabile, pel completamento della rete. 

In questo stato di cose è indispensabile che si resista 
contro qualsiasi tentativo di spesa non giustificata: che si 
sottragga l’azienda da qualsiasi indebita ingerenza ; che si 
regga con norme sane e vigorose. Se essa diventerà campo 
da sfruttarsi dal personale, o da consorterie, ne sorgerà 
DL, vero disastro finanziario ed economico per il nostro 

aese. 


Il sistema dell’esercizio economico. 


E la necessità di norme sane e vigorose per la nostra 
azienda ferroviaria ci ha fatto insistere sulla convenienza 
di applicare a gran parte delle nostre linee il sistema del- 
l'esercizio economico. 

Caratteristiche di questo sistema sono ì risparmi che 
possono conseguirsi nelle spese d’esercizio mercè la sem- 
plificazione delle norme regolamentari del servizio, con- 
sentita dalla Jlimitata entità del traffico, e la riduzione della 
tariffa, ridotta a promuoverlo. | 

L'esercizio economico, appena iniziato in via d’esperi- 
mento su alcune delle nostre linee ha grande importanza 
per il nostro Paese; molte essendo le ferrovie i cui pro- 
dotti sono tanto scarsi da non giungere a compensare le 
spese. 

P iiche limitandolo alle linee che dànno un prodotto chi- 

lometrico inferiore a L. 10,000, quasi la metà (il 43 00) 
di tutte quelle che costituiscono le tre grandi reti ver- 
rebbe assoggettata a questo nuovo regime, con manifesto 
giovamento pel pubblico che fruirebbe dei ribassi delle ta- 
riffe, e con vantaggio dello Stato in dipendenza della mi- 
nore spesa d'esercizio. 

E noi riteniamo che, non solo si debba applicare quel 


regime a dette linee, ma che sia utile estenderlo a molte 
altre, anche di maggiore prodotto, traendo norma dagli 
esempi offerti dall'estero, purchè si proceda con la massima 
prudenza nella riduzione delle tariffe. 


Modificazioni al vigenti contratti. 


Questi i concetti fondamentali per il nuovo ordinamento 
delle ferrovie di proprietà dello Stato. 

Ma molte ed importanti modificazioni sono state proposte 
per la maggior parte dei patti dei vigenti contratti, e fra 
esse quelle riguardanti il corrispettivo di esercizio, il ca- 
pitale sociale, il saggio di interesse da corrispondere alle 
Società sul capitale stesso, la partecipazione agli utili da 
parte dello Stato. 

Non abbiamo creduto opportuno determinare la misura 
del corrispettivo di esercizio, la quale emerge dal complesso 
degli accennati provvedimenti diretti a conseguire risparmi 
nelle spese; dall’esperienza tratta dai risultati del trascorso 
periodo; dalle nuove condizioni che verranno imposte alle 
Società. 

Ma, esaminati gli inconvenienti delle diverse forme di 
corrispettivo stabilite dalle convenzioni per le linee delle 
reti principali e per quelle delle secondarie, abbiamo re- 
putato preferibile che, per tutte le linee il corrispettivo 
sia uniforme e costituito di due parti, l’una fissa in ra- 
gione dello sviluppo chilometrico delle reti, l’altra varia- 
bile, consistente in una data quota proporzionale al pro- 
dotto lordo. Tolta così ogni disparità di trattamento fra le 
diverse linee, il traffico seguirà ognora la via naturale e 
più conveniente, e ciò anche nel caso che, per determi- 
nati gruppi di ferrovie cui venisse applicato diverso sistema 
di esercizio, si mutasse la misura del compenso fisso chi- 
lometrico. 

Il capitale sociale. 


Abbiamo considerato le condizioni cui il capitale sociale 
deve soddisfare per offrire quella garanzia che è necessaria 
per la solidità di un’azienda così importante, senza che 
nel tempo stesso ne derivi soverchio onere allo Stato; ed 
abbiamo concluso che il capitale sociale sia costituito, per 
una parte, dalle somme che le Società impiegano nell’ac- 
quisto del materiale d’esercizio e degli approvvigionamenti 
all'atto della stipulazione; per l’altra, dalla somma che 
esse sborserebbero allo Stato, a titolo di cauzione per il 
materiale mobile all’inizio dei contratti. 

E ciò perchè riteniamo si debba stabilire chiaramente 
che il materiale mobile appartenga allo Stato, e che le 
Società ne siano responsabili e ne curino la manutenzione. 

Abbiamo proposto che a parziale compenso del capitale 
venga stabilita una remunerazione commisurata, all’incirca, 
al saggio d’interesse corrisporto ai titoli del debito pub- 
blico all’atto della stipulazione. Si conseguirebbe così dallo 
Stato un sensibile beneficio pel minor saggio d’interesse, 
in confronto di quello accordato dalle convenzioni vigenti, 
e l’esercente troverebbe il proprio guadagno nella retribu- 
zione che esso percepirebbe per le spese d’esercizio, la 
quale essendo in parte proporzionale al prodotto indurrebbe 
la Società a promuovere il traffico. 


Partecipazione dello Stato agli utili della Società. 


Infine, a simiglianza di quanto fu stabilito nelle vigenti 
convenzioni, lo Stato deve partecipare agli utili comples- 
sivi della Società, qualora essi eccedano une data misura. 
E ciò perchè l’ammontare di quegli utili trae origine, ol- 
trechè da una savia amministrazione, da patti contrattuali 
che l’esperienza potrebbe dimostrare troppo vantaggiosi per 
l’esercente. 

Ma, affinchè questo diritto dello Stato possa avere più 
facile e sicura esplicazione, proponiamo che la partecipa- 
zione cominci appena gli utili della Società superino il 
saggio normale dell’interesse corrisposto al capitale sociale, 
ma che la misura della partecipazione stessa sia minima 
da principio e non giunga alla metà che per l’eccedenza 
dell'utile netto oltre il 6 per cento sul capitale versato in 
azioni. 
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Risultati finanziari pel bilancio dello Stato. 


E quali saranno, si potrebbe chiedere, i risultati finan- 
ziari delle modificazioni suggerite, in rapporto al bilancio 
dello Stato ? 

Una risposta concreta implica la complessa valutazione 
di elementi diversi, alcuni dei quali non sono ancora com- 
pletamente noti, ed altri non lo saranno che alla scadenza 
dei contratti attuali. Non possiamo quindi indicare cifra 
alcuna. Tuttavia ci è lecito asserire fin d'ora che il primo 
vantaggio sarà quello di una maggiore sincerità del bilancio 
ferroviario. 

Possiamo presumere che ai maggiori oneri dipendenti 
dalle spese pei miglioramenti del servizio e del personale, 
corrisponderanno maggiori economie nelle spese di eser- 
cizio, per effetto della migliore utilizzazione degli impianti 
e della più perfetta organizzazione dei servizi e del perso- 
nale medesimo. Tenuto inoltre conto dei risparmi nella 
retribuzione del capitale sociale; dei maggiori proventi dello 
Stato per la sua compartecipazione agli utili netti dell’a- 
zienda; dello sviluppo naturale del traflico; reputiamo che 
l'esercizio delle tre reti non porterà nuovi oneri al bilancio 
dello Stato. 

Per la rigorosa esecuzione dei contratti. 


Proponendo di migliorare i contratti abbiamo pensato 
ai mezzi più efficaci per ottenere la rigorosa esecuzione 
di essi. 

Per garentire meglio gli interessi dello Stato non ab- 
biamo voluto proporre un sistema di contratti in cui sì 
lasci troppa libertà alle Società esercenti nel provvedere 
alle esigenze del patrimonio ferroviario. Con ciò, però, non 
abbiamo risoluto tutta la questione delle garanzie che lo 
Stato deve trovare nei nuovi contratti. 

Le Società esercenti hanno cercato di far prevalere i 
propri interessi nelle spese fatte con i mezzi assegnati ai 
fondi speciali; hanno cercato di nscondere, o meglio, non 
hanno messo in luce ì risultati delle loro aziende in rap- 
porto al patto della partecipazione agli utili; si sono anche 
rifiutate di permettere all’amministrazione governativa l’e- 
same delle loro contabilità. 

Il R. Ispettorato non ha sempre esercitato a tempo de- 
bito il controllo domandatogli; non lo ha sempre eserci- 
tato efficacemente. 

È indispensabile quindi che si completino le leggi ed i 
regolamenti riguardanti il sindacato finanziario dello Stato, 
in quanto siano insufficienti; è indispensabile che si or- 
ganizzi l’Ispettorato in modo che il controllo tecnico, am- 
ministrativo e finanziario possa essere esercitato perma- 
nentemente, energicamente e con ogni efficacia. 

Con questi provvedimenti non è nostro scopo di stabilire 
un sistema di cose in cui il meccanismo del controllo, la 
molteplicità dei suoi organi, la mancanza di semplicità, 
nei rapporti finanziari fra lo Stato e le Società, compli- 
chino spesso e troppo gli affari, ritardandone la soluzione. 
Non vogliamo togliere le iniziative alle Società, non vogliamo 
indebolire la loro azione direttiva; vogliamo soltanto che 
si controlli efficacemente; e per controllare efficacemente 
von importa tener conto dei dettagli che in grandi imprese 
non si prestano ad irregolarità nascoste, ma ispezionare e 
giudicare con autorità la gestione di queste imprese, dal 
punto di vista dei rapporti col pubblico e col tesoro. 

Per venire a questi risultati non proponiamo un grande 
aumento di funzionari, non moltiplichiamo di troppo le 
formalità amministrative; ma ci manteniamo nei limiti ri- 
chiesti da una seria organizzazione che lasci ampia libertà 
alle Società nelle loro gestioni, non accresca capricciosa- 
mente le spese per il tesoro, e renda possibile l’esercizio 
delle ferrovie per mezzo di Società private. 


Ragioni del sistema proposte. 


Queste le risoluzioni fondamentali da noi adottate in 
vista della prossima scadenza delle convenzioni del 1885. 
Coloro che vorrebbero l’esercizio privato sotto forma di 
concessione intiera, con canone a favore dello Stato, la- 


sciando assoluta libertà agli esercenti di provvedere tanto 
alle spese di esercizio quanto a quello riguardante il pa- 
trimonio, non accetteranno forse favorevolmente l’ordina- 
mento da noi proposto. 

E coloro che preferirebbero l’esercizio governativo con 
facoltà al Parlamento di stabilire i bilanci dell'azienda, di 
influire illimitatamente sui servizi, sul personale, su ogni 
particolarità dell'azienda stessa, neppure approveranno le 
nostre conclusioni per un eventuale esercizio governativo 
informato al principio dell’autonomia. Gli uni ci diranno 
che il nostro ordinamento è quello di un esercizio di Stato 
fatto per mezzo di Società private; gli altri, appellandosi 
allo Statuto, protesteranno perchè noi vogliamo sottrarre 
una grande e importante azienda all'influenza diretta del 
Parlamento. 

Gli uni e gli altri però dovrebbero meditare bene sui 
fatti che obbiettivamente ha esaminati la Commissione, sui 
criteri che l'hanno condotta alle sue risoluzioni. 

Nel momento attuale, volendo ben risolvere la grave 
questione dell’esercizio delle ferrovie appartenenti allo Stato, 
non si può proporre che la continuazione del sistema ini- 
ziato nel 1885, con quelle correzioni ai patti d’esercizio 
consigliate dall'esperienza, e con quei provvedimenti dei 
quali constatammo più sopra la' necessità e l’urgenza. 

Se abbandonassimo quel sistema per l’esercizio delle 
ferrovie, ritorneremmo alle incertezze, agli errori del pas- 
sato, tanto fatali alla finanza ed allo sviluppo economico 
del nostro paese. 

La politica ferroviaria. 
Il nuovo indirizzo per le cestruzioni. 


Ma ci resta a rispondere ad un'altra questione: Quale 
deve essere la nostra politica ferroviaria în generale ? 

Questa questione è più vasta; comprende, oltre l’eser- 
cizio delle tre Reti, le nuove costruzioni; involge l’azione 
che lo Stato deve esercitare su tutte le linee concesse al- 
l'industria privata e non ancora riscattate; racchiude, in 
una parola, l’intiero programma ferroviario italiano. La 
Commissione ha preso importanti deliberazioni al riguardo ; 
da tutte le sue discussioni, da tutte le sue deliberazioni 
traspare così netto, preciso il suo pensiero in rapporto allo 
svolgimento che dovrebbero avere tutte le parti ‘del pro- 
blema ferroviario del nostro paese, da sentirci pronti a 
rispondere alla complessa domanda. È prima di tutto ac- 
cenniamo alle nuove costruzioni. 

Dopo le fortunose vicende dei primi anni della costitu- 
zione del Regno, il programma più importante per dotare 
il nostro paese di strade ferrate fn quello del 1879; ma, 
disgraziatamente, allora si improvvisò inconsideratamente 
una Rete, che intrapresa in molti punti nello stesso tempo, 
non fu completata nel termine previsto, e si impegnò il 
paese in una spesa di due miliardi. 

Questa Rete non è ancora compiuta. Si è formata, al 
principio dello scorso decennio, una tendenza poco bene- 
vola per le costruzioni ferroviarie, e questa tendenza, non 
ostante le migliorate condizioni delle finanze e dell’eco- 
nomia pubblica, dura ancora ed è un ostacolo allo svi- 
luppo delle nostre strade ferrate. La Rete attuale italiana, 
lo sì è detto, presenta una immensa diversità nella den- 
sità delle sue maglie da regione a regione, da provincia a 
provincia. Non si possono dunque, malgrado quella ten- 
denza, lasciare popolazioni intere in uno stato di grande 
inferiorità rispetto ad altre più fortunate nel godimento 
dei mezzi per celeri trasporti. . 

Olire a questa importante ragione di sperequazione fra 
le varie parti dell’Italia, non può neanche trascurarsi quella 
d’interesse generale nazionale; le ferrovie, nei tempi at- 
tuali, sono una delle necessità più urgenti per il nostro 
paese; l'esecuzione di esse può eontribuire in sommo grado 
a porre le nostre industrie e la nostra civiltà al livello 
delle industrie e della civiltà degli altri popoli d’Europa. 

Qiale evidente inferiorità havvi tra la nostra Rete, per 

uanto riguarda la sua estensione, e quella della Francia, 
dell'’Iughilterra, della Germania, del Belgio, dell’Austria- 
Ungheria | 
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In ragione di territorio, noi ci troviamo all'ottavo posto 
fra gli Stati d'Europa; in ragione dl popolazione siamo al 
tredicesimo, cioè appena prima del Portogallo, della Russia, 
della Grecia, della Turchia e della Serbia. Questa nostra 
inferiorità attuale ci deve quindi far riflettere seriamente, 
e noi crediamo che sarebbe un grave errore insistere, per 
quanto riguarda le costruzioni, nell’indirizzo adottato nel 
1894, quando le condizioni finanziarie del nostro paese 
erano ben diverse dalle attuali. 

Ma se dobbiamo continuare le costruzioni ferroviarie, 
diverso dal passato deve essere l’indirizzo per il futuro. 
Le nuove costruzioni non devono essere nuovamente causa 
dell'aumento dei nostri debiti e degli inconvenienti a cui 
abbiamo accennato nel principio di questa Relazione; dob- 
biamo in massima abbandonare le costruzioni dirette per 
parte dello Stato e ritornare alle concessioni intere a So- 
cietà private con sovvenzioni. Se si vuole che lo Stato esegua 
direttamente qualche costruzione, nel fine di poter sempre 
disporre di un personale abile per il controllo tecnico da 
esercitare sulle Società, queste costruzioni si facciano senza 
ricorrere a debiti, ma cogli avanzi di bilancio. 

Nè alle nuove costruzioni devesi provvedere senza un 
concetto industriale. 

Abbiamo commesso il grave errore di costruire linee di 
interesse locale, poco produttive, a sezione normale, e 
quindi ci siamo messi nell’impossibilità di ricavare da esse, 
non soltanto gli interessi per i capitali d'impianto, ma 
neanche le spese d’esercizio. Questo errore è stato fatale 
per la nostra finanza, e fatale anche per lo sviluppo della 
nostra Rete e per l'esercizio di essa. 

Questo errore non deve più rinnovarsi, La più scrupo- 
losa parsimonia deve mantenersi nelle spese di costruzione 
e ogni linea deve avere quel tipo di scartamento che la 
sua potenza produttiva richiede. 


Il nuovo indirizzo per l'esercizio. 


E lo stesso concetto industriale deve presiedere all’indi- 
rizzo da darsi al nostro esercizio ferroviario. Quale scon- 
fortante spettacolo presenta una parte delle nostre strade 
ferrate! Treni che viaggiano vuoti; prodotti tanto esigui 
da compensare soltanto una minima parte della spesa viva 
di esercizio. 

Anche tutto questo deve avere un termine. Si adotti, 
per le linee di debole traffico, un esercizio economico che 
renda possibile l’incremento dei trasporti e diminuisca in 
notevole misura il rapporto fra le spese ed il prodotto. E 
follia voler pensare che in Italia si debba continuare a 
costruire ed esercitare le ferrovie coi criteri adottati nel 
passato. Si seguiterebbe a gravare enormemente sul bi- 
lancio dello Stato; si renderebbe impossibile lo svilippo 
ed il completamento della rete; si danneggierebbe oltre- 
modo la pubblica economia. 


Per le linee già concesse e non riscattate. 


E se per le nuove linee dobbiamo ricorrere alle con- 
cessioni con sovvenzioni, quale deve essere la condotta del 
Governo in riguardo alle linee già concesse e non ancora 
riscattate ? 

I riscatti furono eseguiti in larga scala in Italia da co- 
loro che volevano stabilire una grande gestione dello Stato 
per l'azienda ferroviaria; ma la volontà del Parlamento 
nel 1876, le proposte della Commissione d'inchiesta del 
1878, ci portarono all'esercizio privato per mezzo di So- 
cietà appaltatrici. Oggi, ritornare di nuovo al concetto di 
un esercizio di Stato, per le condizioni politiche e sociali 
in cui il nostro Paese si trova, sarebbe, come dimo- 
strammo, errore tanto grave quanto quello di ritornare al 
sistema di costruzioni dirette per parte dello Stato. Non 
è quindi il caso di pensare ad una politica di riscatti 
per le ferrovie che si trovano ancora in mano di Società 
private. 

Ritornando al sistema delle concessioni di costruzione 
ed esercizio, ne viene di conseguenza che sia lasciato alle 
attuali Società concessionarie il tempo di usufruire delle 
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loro concessioni, eccezione fatta di quelle linee il cui ri- 
scatto tornerebbe di grande vantaggio al ‘tesoro, o per le 
quali vi fossero importanti ed urgenti ragioni che il ri- 
scatto stesso consigliassero. 

Questo il programma che noi crediamo conveniente per 
un buon svolgimento della questione ferroviaria. ° 

Con esso tendiamo a ritornare alla politica con tanta 
opportunità inaugurata nell’anno 1865 e poi abbandonata, 
la politica delle concessioni. 

Ci sarà impossibile adottarla inlieramente, poichè i ri- 
scatti eseguiti dopo quel tempo ce lo impediscono. Ma, 
per l’avvenire, dovremo procedere a concessioni intere per 
le nuove linee da costruirsi : ad appalto dell’esercizio per 
le reti di Stato; a riscatti delle sole linee per le quali si 
manifestasse convenienza o bisogno. 


Benefici delle soluzioni proposte. 


Non vediamo altra soluzione nella condizione nostra e 
nell'interesse del nostro Paese. 

Questo programma non presenta pericolo per il bilancio 
dello Stato. | 

Le nuove costruzioni non si farebbero ricorreudo a de- 
biti, bensì mediante concessioni. E’ vero che le soeven- 
zioni nelle concessioni costituiscono un onere per il Te- 
soro, ma le sovvenzioni si dànno per un tempo limitato, 
e non sarebbero elevate, nè tali da costituire un forte 
onere, costruendo economicamente le linee a debole traffico. 

Questo : rogramma rafforza l’unità nazionale, ci mette a 
pari delle altre nazioni civili ed è anche di grande van- 
taggio alla economia pubblica. 

In qual modo raggiungere l’alto scopo di un grande svi- 
luppo della ricchezza nazionale, se non dando alle in- 
dustrie, all'attività del Paese i validi strumenti, i potenti 
mezzi di cui hanno bisogno ? 

Le riforme dei tributi possono valere ad eliminare di- 
scordanze ed ingiustizie sociali; ci vogliono però mezzi più 
efficaci per raggiungere un grande progresso economico, 
e questi sono le celeri comunicazioni, i trasporti a buon 
mercato. L'esperienza ne dà prova. 


Possibili opposizioni e risposte. 


Questo programma sarà intieramente accolto ? 

Per le nuove costruzioni, coloro che appartengono a re- 
sioni ben dotate di ferrovie si lascieranno forse indurre 
da inopportune considerazioni finanziarie, e insisteranno 
per un indirizzo, in fondo, negativo. 

Per tutte le altri parti del programma avremo forse la 
opposizione di coloro che hanno idee preconcette; di altri 
che subordinano così importanti questioni alla politica, alle 
esigenze di partito; di altri, infine, animati da uno spi- 
rito di imitazione per tutto ciò che si fa fuori d’Italia, i 
quali troveranno che noi non seguiamo in tutto l’esempio 
della Francia e trascuriamo intieramente di tener conto 
di quanto si fa dalla Prussia, dalla Svizzera, dall’Austria- 
Ungheria. 

Nella soluzione dei grandi problemi che strettamente si 
legano alla politica, alla finanza, all'economia pubblica, 
gli uomini chiamati a dirigere le cose dello Stato non de- 
vono lasciarsi guidare ad interessi particolari, regionali, 
da preconcetti, da teorie, da passioni di parte, da spirito 
d’imitazione. Un altro criterio pratico deve essere il mo- 
vente dei loro atti. 

Per ben risolvere tali questioni necessita lo studio ob- 
biettivo delle condizioni del Paese al quale si vuol prov- 
vedere: non vi è una sole via che possa a tutti servire; 
non viè l'assoluto. Bisogna ricercare il meglio relativo che 
varia coi paesi e con le circostanze. Per vie diverse, con 
mezzi assolutamente differenti, i vari popoli tendono a rag- 
giungeve la meta prefissa per provvedere ai proprii bi- 
sogni. 

Tendiamo anche noi a questa meta e con indirizzo fermo 
e sicuro. 

E’ urgente che si provveda finalmente a migliorare una 
condizione di cose resa difficilissima da incertezze, da er- 
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rori, da abbandono ; è nostro dovere risolvere, senza alcun 
ritardo, la questione ferroviaria. 
Dalla buona soluzione di essa potremo trarre sviluppo di 
ricchezza, aumento di grandezza per la patria nostra. 
Roma, 18 maggio 1903. 
V. SAPORITO, Presidente e Relatore. 
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UNA FERROVIA FRA L'EUROPA E L'AMERICA 


Il Geographical Magazine di Edimburgo ha pubblicato 
particolari raccolti sul noto progetto, con audace perseve- 
ranza caldeggiato dagli Stati Uniti, di una ferrovia che 
riunisca l'America all'Europa. Da oltre un anno negli Stati 
Uniti si raccolgono fondi e si fanno studì a questo scopo, 
e non è impossibile che il gigantesco progetto possa avere 
attuazione, come tanti altri non meno arditi che hanno 
trionfato nella seconda metà del secolo scorso. 

Negli Stati Uniti si è già costituito un Sindacato, che si 
è dato il compito di intavolar trattative colla Russia per 
conseguire il doppio privilegio e della costruzione della 
parte asiatica della linea e dell'esercizio di essa per un dato 
numero di anni, in capo ai quali essa passerebbe in pro- 
prietà del Governo russo, dietro corrispettivo da convenirsi, 
colla riserva a favore del Sindacato dei terreni coltivabili 
e delle miniere che si trovano in alcune regioni percorse 
dalla linea. 

La consistenza del progetto sì riassume dunque in questi 
sommi capi: costruzione, per parte degli Americani, di una 
ferrovia che congiunga Vladivostock (il porto nei mari della 
China, al quale deve metter capo la grande arteria Sibe- 
riana, in buona parte ultimata) alla punta Nuwain, sullo 
Stretto di Bhering ; costruzione di un tunnel sottomarino 
nello Stretto esposto all’irrompere dei ghiacci; congiunzione 
con altra linea, dalla riva americana, dello Stretto colla 
grande arteria del Ganadà, attraversando l’Alaska. 

Ecco come, secondo gli studi primordiali del Sindacato, 
una ferrovia senza discontinuità, correndo da Calais, per 
Parigi, Berlino, Varsavia, Pietroburgo, Mosca e Vladivostock, 
al Capo Nuwain, sullo Stretto di Bhering, verrebbe a col- 
legare l'Europa col Continente dell'America del Nord. 

ÈÉ opera d’ardire romano, che troverà ostacoli e gravi nel 
rigore del clima, nelle distanze, nelle solitudini inesplo- 
rate, e non pochi nella costruzione del tunnel sottomarino 
dello Stretto di Bhering. È però a tenersi conto che questo 
non raggiunge in misura quello della Manica, fra Douvres 
e Calais, e che per giunta è intersecato da due isole che 
si prestano alla suddivisione delle sezioni del (tunnel, il 
quale, stando al progetto del Sindacato, sarebbe costruito 
con tubi grandiosi, già in uso a Montréal sotto il fiume 
S. Lorenzo. 

Non occorre il dire che il Sindacato americano abbia 
avuto impulso alla titanica impresa da amor di scienza o 
da spirito d’umanitarietà: no, è sempre il trionfo del genio 
americano, eminentemente pratico, al quale tosto brillò l’in- 
tuizione del tornaconto rimuneratore nell’occasione del far 
valere terreni deserti e sconfinati della Siberia e dell'Alaska, 
riconosciuti suscettibili di dare beneficii enormi colla col- 
tivazione e coll’allevamento del bestiame. 


BIBLIOGRAFIA 
“arredamento dei grandi porti mercantili. — Note 
di Edilio Ehrenfreund. — l'egregio ingegnere del Genio Civile, 
Edilio Ehrenfreund, ha pubblicato una interessante monografia in- 
torno all'arredamento dei porti mercantili, nella quale esamina tutti 
i sistemi in uso nei grandi porti per il funzionamento degli appa- 
recchi di scarico, i meccanismi per 18 gru, gli elevatori, ecc. 

Lo studio esamina poscia gli impianti ferroviari nei principali 
porti europei. I tecnici troveranno in questa monografia dei dati 
utilissimi per lo studio dell’ importantissimo ed intricato problema 
dell'esercizio portuale. 

L’ ingegnere Ehrenfreund, la cui competenza in materia è nota, 
ha fatto quindi un lavoro degno di ogni encomio. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
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Commissione per lo studio del problema ferroviario 
del porto di Genova. 


La Commissione per lo studio del problema ferroviario 
del porto di Genova è stata convocata dal suo Presidente, 
on. senatore Adamoli, pel giorno 28 del corrente mese, 
presso il R. Circolo ferroviario d’ispezione in Genova. 

L'ordine del giorno è il seguente: 1° lettura ed ap- 
provazione del verbale dell’adunanza del 15 aprile u. 8.; 
2° studi geologici relativi alle varie ferrovie, di cui fu 
proposta l'esecuzione, per nuove comunicazioni fra il porto 
di Genova e la valle del Po; 83° studi sulle funicolari 
aeree in relazione alla proposta di applicazione per il tras- 
porto dei carboni dal porto di Genova a Busalla. 

> < 
La convenzione pel Sempione. 


Al Ministero degli Esteri, sabbato, fu col Ministro 
svizzero firmata la Convenzione per il trasferimento dalla 
Compagnia del Giura-Sempione alla Confederazione della 
concessione per l'esercizio della linea del Sempione in 
conformità dello schema già concordato. La Convenzione 
dovrà essere presentata per l'approvazione al Parlamento. 


>L 
Per le’ stazioni del Sempione. 


Per provvedere la stazione internazionale di Domodos- 
sola e le stazioni di Preglia, Varzo ed Iselle degli im- 
pianti necessari al servizi di pubblica sicurezza e di po- 
lizia sanitaria, delle poste e dei telegrafi e delle dogane, 
è preventivata la spesa di L. 755 mila, ripartita fra i 
tre Ministeri interessati nella misura seguente: 

Ministero dell'Interno. . . . L. 550,000 
Id. Poste e Telegrafi . . » 65,000 
Id. Finanze . . . . . » 140,000 

Inoltre, in aggiunta alla somma di L. 21,310,000, 
autorizzata con Legge 20 luglio, sarà inscritta nel bi- 
lancio del Ministero dei Lavori pubblici la somma di 
L. 800,000, di cui L. 400,000 per la costruzione in sta- 
zione di Domodossola o d’Iselle dei locali ed alloggi da 
porsi a disposizione delle Amministrazioni Svizzere, contro 
pagamento del convenuto canone annuo, e L. 400,000 
per l'impianto del servizio di trazione nella stazione di 
Iselle. 

>< 
Conferenza internazionale ferroviaria di contabilità. 


1 Delegati delle Amministrazioni facenti parte della 
Lega anglo- franco -olando - belga - tedesco - svizzero - austro- 
ungherese-italiana si sono adunati il 18 e 19 corrente 
mese nel Palazzo della Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo in Milano per la conferenza annuale sulla 
contabilità dei trasporti in servizio internazionale. 

Prima che si iniziassero le discussioni, il cav. ragio- 
niere Lissoni, capo servizio della Ragioneria Centrale, 
volle dare ai Conferenti il benvenuto a nome della Me- 
diterranea e dell’Adriatica, ringraziandoli di avere scelto 
l’Italia a sede delle loro adunanze pel 1903 e facendo 
voti perchè dalle discussioni, che pronosticava, come d’or- 
dinario, ponderate ed interessanti, venissero semplificazioni 
ed economie. 

La Conferenza era presieduta dal signor Lefèvre, di- 
rettore del Controllo delle Ferrovie Belghe dello Stato, 
e vi rappresentava la Mediterranea e l’Adriatica il cav. 
Cortassa, capo-divisione della prefata Ragioneria Centrale. 
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La massima cordialità ha regnato nella numerosa adu- 
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nanza e nelle sue discussioni, ed una completa armonia ‘ sarà tra breve convocata un'altra adunanza. 


d'intenti suidò i Delegati nella risoluzione delle varie 
questioni; d’onde l’eccezionalmente breve durata della 
Conferenza in rapporto ai molteplici argomenti ch’'erano 
all'ordine del giorno. 

Ultimate le discussioni, su proposta del Delegato del 
Wiirtemberg, fu proclamata Stoccarda sede della Confe- 
renza pel 1904. 

DPI 
Ferrovia Bergamo-San Pellegrino-Sun Giovanni Bianco. 

Il Consiglio di Stato ha dato voto favorevole alla con- 
cessione della costruzione ed esercizio della ferrovia a tra- 
zione elettrica da Bergamo a San Pellegrino e San Gio- 
vanni Bianco alla Provincia di Berganio, con la sovven- 
zione di L. 5000 al chilometro per 70 anni, riservando 
allo Stato la partecipazione del 30 per cento sul prodotto 
lordo chilometro eccedente le 12,000. 

: -- 
Ferrovia del Gottardo. 
(L'esercizio 1902). 

Giovedì prossimo si terrà a Lucerna una riunione del 
Consivlio d’Amministrazione della Società del Gottardo 
per deliberare circa il bilancio dell'esercizio scorso e sulla 
Relazione all'Assemblea generale degli azionisti, che avrà 
luogo, come il solito, nella seconda quindicina del pros- 
simo mese di giugno. 

> 
L'orurio estivo. 

L'inaugurazione dell'orario estivo delle ferrovie del 
Mediterraneo, che era fissata al 1° giugno, è stata riman- 
«data al 15 dello stesso mese. 

>< 


Per l'uccertamento dello stato delle lince 
e del materiale d'esercizio delle tre Reti. 


Nei giorni 6, 7 e 8 del corrente mese si tenne in Roma, 
presso il Ministero dei Lavori Pubblici, un'adunanza di 
molti funzionari del lt. Ispettorato generale delle Strade 
Ferrate, sotto la presidenza del R. Ispettore superiore 
comm. Vincenzo Longhi. Scopo dell'adunanza è stato quello 
di stabilire il da farsi per eseguire l'accertamento dello 
stato di consistenza delle linee e del materiale d’esercizio 
delle reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula, e 
di concretare le norme per condurre nel modo più sem- 
plice e pratico le operazioni relative. 

In sostanza, si tratta del lavoro di acsiornamento dei 
quadri di consegna alle Società esercenti delle linee dello 
Stato e dell’accertamento della consistenza inventariale 
del materiale d'esercizio; lavoro questo che, tanto per 
l'una cosa che per l’altra, affinchè possa riuscire vera- 
mente utile, vuole essere preordinato con modalità bene 
ideate ed uniformi. : 

La Commissione, dopo lunga discussione, ha potuto 
concretare le sue proposte, che si riassumono nel ritenere 
come lavoro più urgente, ed al quale in conseguenza 
deve darsi la preferenza, quello dell’aggiornamento dei 
quadri di consegna del 1885, salvo a procedere anche nel 
modo migliore, a mezzo degli Uffici di Circolo, anche al- 
l'accertamento dello stato di manutenzione delle linee. 

Quanto al materiale di esercizio, la Commîssione è an- 
data d’accordo nello stabilire le norme da seguirsi nella 
formazione dei relativi inventari. 

Anche per quanto riguarda l'aggiornamento dei quadri 
di consegna, la Commissione ha approvato apposito schema 
di norme ed istruzioni. 


Ci viene assicurato che S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici avrebbe fatto invito alle Società ferroviarie in- 
teressate di prendere parte in contradditorio coi funzio- 
nari governativi alle importanti operazioni alle quali ab- 
biamo più sopra accennato. 

>< 
Servizio economico sulla Casarsa-Spilimbergo. 


Siamo informati che la Società esercente la Rete Adria. 
tica ha presentato all'approvazione governativa la pro- 
posta per un esperimento di servizio economico, limitato 
ai viaggiatori e bagagli, sulla linea da Casarsa a Spilim- 
bergo. 

Scopo della proposta è quello di aumentare possibil- 
mente il movimento dei viaggiatori, che sarebbe facilitato 
col ridurre le tariffe attuali di circa il 40 0[0, portando 
così un sensibile miglioramento alle condizioni della re- 
gione servita dalla linea medesima. 

La proposta sarebbe subordinata alla riduzione della 
imposta erariale al massimo consentito dalla legge del 
9 giugno 1901, n. 220, e cioè al 2 0j0. La proposta in 
parola considererebbe l’obbligo alla Società esercente di 
sottoporre al Governo, a misura che se ne presenti l’oppor- 
tunità, quelle tariffe locali che, tenuto conto delle esigenze 
della linea, meglio valgano a svilupparne il traffico. La 
Società stessa sarebbe poi obbligata a provvedere all’au- 
mento di una coppia di treni su detta linea, se e quando 
i bisogui del traffico lo richiederanno. ‘l'ale coppia di treni 
sarà ad ogni modo aggiunta, se nel periodo di un anno 
si sarà verificato un aumento di L. 1500 al chilometro 
nell’introito lordo dei viaggiatori e bagagli. 

>Z 
Riunione internazionale per i trasporti. 


Siamo informati che il Governo Rumeno ha dichiarato 
al Consiglio Federale Svizzero di aderire alla riunione 
internazionale pei trasporti delle mercì in ferrovia, di 
cui la vigente Convenzione di Berna del 14 settembre 1840. 

ros 
Scarico merci ua carro completo 
alla stazione di Porta Sempione a Milano. 

Siamo informati che un gruppo importante di commer- 
cianti di Milano, coll’appoggio della locale Camera di 
Commerci.., ha avanzato domanda al Ministero dei Lavori 
Pubblici affinchè lo scalo di Porta Sempione sia abilitato 
a ricevere, per lo scarico, merci a carro completo prove- 
pienti dall'estero. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha raccomandato l’ac- 
coglimento della domanda alla Società esercente la Rete 
Mediterranea. 

PP 
Nuova tariffa per è viaggi internazionali combinabili. 


L’on. Ministro dei Lavori Pubblici, con suo recente 
decreto, ha approvato una nuova tariffa per i viaggi in- 
ternazionali combinabili, che sarà attuata il 1° giugno 
p. v., per essere esperimentata fino al 30 giugno 1905. 
La nuova tariffa surroga quella fin qui vigente per i 
viaggi circolari internazionali, che rimarrà soppressa a 
partire dalla stessa data del 1° giugno p. v. 

Dal 1° giugno p. v. cesserà quindi la distribuzione, 
tanto in Italia che all’estero, dei biglietti ad itinerario 
circolare fisso, Nord e Sud delle Alpi, ad eccezione dei 
biglietti Sud delle Alpi delle serie A, B, BB, F e FF, che 
verranno conservati a vantaggio dell’importantissimo movi. 
mento dall'Inghilterra all'Italia, il quale non può agevol- 


mente valersi del nuovo servizio, perchè al medesimo 
non partecipano le ferrovie inylesi. 

In seguito all'approvazione del predetto provvedimento, 
proposto dalle Amministrazioni ferroviarie del Mediter- 
raneo, dell'Adriatico e della Sicilia, e mercè il quale si 
iruirà pel percorso italiano della riduzione del 22 0{0 
sul prezzo della tariffa normale dei treni diretti, si po- 
tranno fare anche, pei viaggi dall'estero all'Italia e vice- 
versa, dei biglietti combinabili internazionali, che presen- 
tano notevoli vantaggi in confronto a quelli a percorso 
determinato, e corrispondono ai combinabili del servizio 
interno italiano, in confronto ai quali quelli internazio- 
nali olfrono le seguenti magviori facilitazioni: maggiore 
validità da 45 a 6U giorni; ammissione al viaggio gra- 
tuito dei bambini fino ai quattro anni, anzichè a tre, e 
pagamento del mezzo biglietto pei bambini da 4 a 10 
anni, anzichè da 3 a 7; nessun vincolo di percorso sulla 
rete italiana, perchè il vincolo sussiste soltanto in rap- 
porto al complesso del percorso estero ed italiano; e 
conseguente ammissione alla facilitazione anche per tratte 
di pochi chilometri dal confine; abolizione della vidima- 
zione nelle stazioni di partenza e di fermata; maggiore 
larghezza della facoltà di interrompere e riprendere il 
viaggio, senza pagamento per la parte interrotta. 

In confronto poi ai biglietti al Nord ed al Sud delle 
Alpi, 1 nuovi biglietti combinabili internazionali ollrono 
le seguenti maggiori comodità: abolizione del vincolo di 
valersi nel ritorno di un transito diverso da quello di 
andata; libertà assoluta di itinerario, senza obbligo d’un 
percorso minimo; estensione delle facilitazioni anche alla 
terza classe. 

XL 
Le traverse di armamento ferroviario. 

Siamo informati che il R. Ispettorato generale delle 
Strade ferrate, in vista del rapido esaurimento dei boschi 
di quercia-rovere, ciò che rende sempre più difficile e 
costoso alle Società esercenti le ferrovie italiane l’approv- 
vigionamento delle traverse per armamento, su domanda 
delle Società stesse, le ha autorizzate a sostituire, negli 
ordinari ricambi, alle traverse di rovere, traverse di altre 
essenze; dopo che il Comitato superiore delle Strade ferrate 
ebbe esaminato la questione ed aderito in massima alle 
richieste delle Società. 

L'autorizzazione predetta si intende però vincolata alle 
seguenti condizioni: 

1° Che le traverse di essenze diverse dalla rovere 
siano iniettate con sostanze antisettiche, in modo da as- 
slicurare una presumibile durata non inferiore a quella 
delle traverse di rovere, e che le Società ottengano il 
previo benestare dell’Ispettorato governativo sulla scelta 
delle essenze stesse e dei mezzi e dei sistemi di preser- 
vazione ; 

2° Che dall’impiego delle dette traverse, nei ricambi 
per l’ordinaria manutenzione, non abbia a derivare alcun 
onere allo Stato; 

3° Che le Società si obblighino a ricambiare tutte 
le traverse iniettate che all'atto della riconsegna delle 
linee non fossero trovate in normale stato di conserva- 
zone. 

In seguito a quanto precede, il R. Ispettorato generale 
delle Strade ferrate, accogliendo analoga domanda rivol- 
tagli dalla Società esercente la Rete Adriatica, lia auto- 
rizzato la Società stessa ad impiegare 25,000 traverse di 
cerro @ di faggio, iniettate col sistema Giussani; le prime 
al solo olio di catrame, e le seconde all’olio di catrame 
ed al cloruro di zinco; sistema questo, che quantunque 
nuovo, dà fondato affidamento di buona riuscita. 
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La preparazione delle suindicate 25.000 traverse è stata 
di recente compiuta nell'apposito cantiere che la « Società 
per la conservazione del lewno » ha costruito in Milano, 
presso Porta Romana. 

LS 
Biglietti d'andata e ritorno. 

In seguito a domanda avauzata dal Municipio di Cantù, 
l'Adriatica, d'accordo coll’Ispettorato governativo, ricono- 
sciutane l'opportunità, ha disposto per l'istituzione, in via 
di esperimento, dei normali biglietti di andata e ritorno 
delle tre classi, dalla stazione di Lecco per quella di 
Canti, e da quella di Cantù per Albate-Trecallo. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Contratti stipulati). 

La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
all’approvazione del IR. Ispettorato Generale i contratti 
stipulati con le seguenti Ditte, per l'esecuzione dei la- 
vori sotto indicati: 

Raffaele Simone. Costruzione d’una tettoia sul piano 
caricatore della stazione di Manfredonia ; 
Luigi Rizzi e figli. Ampliamento del servizio merci 
nella stazione di ‘Tl'avernelle ; 
Giuseppe laccarini. Ampliamento dell'Ufficio merci 
a piccola velocità nella stazione di Brindisi. 
(Gare aggindicate provvisoriamente). 

Presso la Direzione dei lavori della Rete Adriatica, in 
Ancona, hanno avuto luogo le gare a licitazione privata 
dei sesuenti lavori : 

Sistemazione dei ponti sul Galdagnola ai km. 190.573 
e 191.783 della linea Bologna Otranto. Delle 17 Ditte 
ammesse alla gara, 3 soltanto presentarono offerta, e l’ap- 
palto rimase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Te- 
renzio Galletti di Bastia, col ribasso del 18.50 010; 
Sistemazione del ponticello sul Galdagnola fra i chi. 
lometri 190.573 e 191.783 (rafforzamento della travata). 
Delle 26 Ditte invitate, solo 8 presentarono oflerte va- 
riabili dal 2 al 21.77 0]o, e l'appalto rimase provviso- 
riamente avgiudicato alla Ditta ing. Davide Torriani di 
Sampierdarena, che fece il massimo ribasso. 
>R 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gure aggiudicate provvisoriamente). 

Il 16 corrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea, ebbe luogo la gara per l’appalto dei lavori 
di risanamento e completamento della massicciata fra le 
stazioni di Frugarolo e di Novi Ligure. Delle 17 Ditte 
ammesse alla gara, 11 presentarono offerta e l'appalto 
rimase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta cav. Luigi 
Taverna di Alessandria, col ribasso del 18.10 0/0. 

(Gara aperta). 


Presso la Direzione Generale medesima, il 3 giugno 
avranno luogo le gare per la fornitura d'un tornio a fi- 
lettare, con banco mobile, destinato al deposito lucomo- 
tive di Pisa, e l'aggiudicazione verrà pronunciata il 13 
successivo ; e di un maglio a vapore destinato al depo- 
sito locomotive di Roma, e l'aggiudicazione verrà pro- 
nunciata lo stesso giorno 13. 

Ferrovie della Sicilia. 

Il Consiglio d’Amministrazione della Rete Sicula ha 
autorizzata quella Direzione Generale di attuare per la 
sola stagione estiva, in via di esperimento, nna coppia 


| di treni notturni Palermo-Messina-Catania e viceversa, 


RET nav = e diele 


lustri 
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(Contratti approvati). 


Il Consiglio stesso poi ha approvati i seguenti con- 
tratti : 

Con le Officine meccaniche di Milano per la forni- 
tura di 25 carri tubolari a sponde alte, per l'importo di 
L. 215,000; 

Con la Società per esportazioni Marchesetti, Ber- 
nardinelli e C., di Verona, per il trasporto di derrate 
alimentari ; 

Col signor Jnserra Francesco per l'appalto dei la- 
vori occorrenti alle gallerie n. 14 e 15 fra le stazioni 
di Acicastello e di Acireale, per l'importo di L. 38,600; 

Col signor Rosa Michele Attilio per l'appalto dei 
lavori occorrenti nella spiaggia di Tremestieri, sulla 
linea Messina-Catania, per l’importo di L. 51,000; 

Col signor Paladini Francesco per l'appalto dei la- 
vori occorrenti alla costruzione di un deposito del car- 
bone, di un piano caricatore ed opere accessorie, ed un 
binario morto nella stazione di Roccapalumba, per l’im- 
porto di L. 46,000; 

Col signor Veltri Francesco per l'appalto dei lavori 
relativi alla costruzione di due manufatti di metri 2 di 
luce, presso lo scambio Catania della stazione di Sca- 
letta, sulla linea Messina-Catania, per l'importo di lire 
(150; 

Col signor Giuseppe Vitale per l’esecuzione dei la- 
vori di ricostruzione del ponte sul torrente Erminio, 
sulla linea Modica-Ragusa, per l'importo di L. 107,164; 

Col signor Giuseppe Vitale per l'esecuzione dei la- 
vorì di sistemazione del torrente Misericordia nel tratto 
di linea fra l'imbocco Modica della galleria Perato ed 
il ponte in ferro al km. 312.304, per l’importo di lire 
42,300. N 

>< 
Proposte di lavori sulle linee în esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


RerE MEDITERRANEA: 

Trasporto e sistemazione del reparto fucine in dipen- 
denza dei lavori di riordino delle Otficine dei Granili a 
Napoli, per L. 6595. 

Difese meccaniche contro la malaria ai caselli 91, 92, 
93, 95, 96 e 97 della linea Torino-Milano, per L. 2320. 

Ricostruzione del manufatto al km. 36.483 della linea 
Milano-Vigevano, per L. 730. 

Ricostruzione della cunetta sinistra nella galleria di 
Mondovì, sulla linea Cuneo-Mondovì, per L. 8000. 

Riparazione delle coperture di alcuni fabbricati com- 
presi nel tratto fra le stazioni di Montalto e di Albegna, 
danneggiate dal vento, per L. 470. 

Ricostruzione del rivestimento nella galleria di Rotino 
sulla linea Battipaglia-Reggio, per L. 49,000. 

Ampliamento e riordino delle Officine di Pietrarsa a 
Napoli (nuova sala per le macchine e fucina per calderai 
e conseguenti sistemazioni), per L. 116,600, delle quali 
L. 49,000 per i lavori da appaltarsi. 

RETE ADRIATICA: 

Attuazioni di provvedimenti igienici nelle stazioni Cen- 
trale e Marittima di Venezia, per L. 15,600, delle quali 
L. 12,000 per i lavori da appaltarsi. 

Ampliamento del servizio merci a piccola velocità 
nella stazione di Este, per L. 8800. 

Sostituzione di valvole tipo Coale da 3” 1]2 a quelle 
Ramsbotton a 406 locomotive, per L. 125,000. 

Impianto di fosse e di apparati idraulici per il ri- 
cambio delle sale montate delle locomotive della stazione 
di Verona Porta Vescovo, per L. 45,800. 


Impianto di fosse e di apparecchi idraulici per il ri- 
cambio delle sale montate delle locomotive nella stazione 
di Bologna, per L. 45,300. 

Applicazione del freno Westinghouse ad azione rapida 
in sostituzione di quello Hardy a 6 bagagliai-posta, de- 
stinati alle linee Valtellinesi, per L. 7700. 

Consolidamento del tratto di ferrovia fra i chilometri 
202.190-202.580 della linea Bologna-Otranto in corri- 
spondenza della frana di Montagnolo, per L. 59,000, delle 
quali L. 51,000 per i lavori da appaltarsi. 

Ricostruzione del casotto di pompatura del rifornitore 
della stazione di Pontebba, per L. 280. 

Prolungamento del binario tronco di manovra ad est 
della stazione di Verona P. V., per L. 9200. 

Consolidamento della scarpa a valle del rilevato fer- 
roviario fra i km. 78.650 e 78.900 della linea Bari-Ta- 
ranto, per L. 12,100. 

Provvedimenti contro le alluvioni dei torrenti Mu- 
staccio e Valfiori sulla linea Giulianova-Teramo, per 
L. 79,000. 

Ampliamento del magazzino merci a piccola velocità 
in stazione di Castelraimondo-Camerino, per L. 6000, 
delle quali L. 5000 per i lavori da appaltarsi. 

Riduzione ad uso dormitorio per il personale viag- 
giante del locale già destinato a deposito bagagli nella 
stazione di Legnago, per L. 1180. 

Costruzione di un forno da pane nella fermata di Pon- 
terobba Molinetto sulla linea Treviso-Belluno, per L. 400. 

METE SICULA: 

Chiusura con rimboschimento con pali di fichi d’India 
della sede ferroviaria nei tratti di linea immediati ai 
ponti in ferro suì torrenti Mela, Termini, Mazzarà della 
linea Messina-Patti-Cerda, per impedire il transito abusivo 
sui ponti medesimi, per L. 16,575. 

hisanamento e completamento della massicciata su al- 
cune tratte delle linee litoranee, L. 440,860. 

Impianto di condutture per il trasporto delle acque 
nel piazzale del fabbricato alloggi della stazione di Vil- 
larosa, L. 750. 

Acquisto d'un ponte smontabile, sistema G 
adoperarlo nei casi di piena, L. 31,460. 

Rialzamento della livelletta fra i km. 244.880 e 245.622 
della linea Siracusa-Licata, L. 13,400. 

Riparazione dei guasti avvenuti nelle opere a valle 
del ponticello di m. 6 di luce al km. 195.924 presso 
la stazione di Catenanuova, L. 1900. 

Acquisto di 100 carri coperti di tipo speciale per il 
trasporto di agrumi, L. 850,000. 


> < 


. Eiffel, per 


Proposte di nuovi lavori sulle lince in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


Rere ADRIATICA: 


Consolidamento della trincea fra i km. 45.664 e 15.745 
della linea Fabriano-Sant'Arcangelo, per L. 550. 
Consolidamento della trincea fra i km. 211.920 è 


211.932 della linea Foligno-Terontola, per L. 1750. 


Sistemazione del servizio per estinzione degli incendi 
nelle stazioni di Ferrara, Rovigo, Monselice e Chioggia, 
per L. 2600. 

Sistemazione del servizio per l'estinzione degli incendi 
nelle stazioni di Bologna, Cesena, Lugo e Ravenna, per 
L. 3085. 

Impianto di un binario tronco e spostamento del bi- 
nario di corsa nella stazione di Uaraino, sulla linea Ve- 
rona-Peri, per L. 10,500. 


«: è degli interessi materiali 


Modificazioni alla stadera a ponte della stazione di Lu- 
cera, per L. 451.50. 

Aggiunta di traverse con relative piastre di appoggio 
e caviglie su metri 3996 del binario fra i km. 82.140 e 
86.136 della linea Milano-Venezia, per L. 4600. 

Aggiunta di traverse con relative piastre di appoggio 
e caviglie su metri 4212 di binario fra i km. 132.342 
e 136.554 della linea Orte-Falconara, per L. 4100. 

Impianto di tre lampade a gaz presso la tettoia della 
stazione di Foggia, per L. 1300. 

Ampliamento del fabbricato cessi della stazione di Ce- 
rignola Campagna, per L. 2300. 

Impianto di un binario tronco nella stazione di Fo- 
ligno, per L. 10,000. 


Applicazione di dischetti fanali ad alcuni deviatoi delle 


stazioni di S. Michele del Quarto, Meolo, S. Donà, Ceggia 
e S. Stino, per L. 562. 

Consolidamento della trincea fra i km. 123.083 e 
123.611, e fra ì km. 170.759 e 170.825 della linea 
Roma-Sulmona, per L. 1750. 

Consolidamento della frana al km. 54.170 della linea 
Benevento-Campobasso, per L. 3500. 

Costruzione di una briglia in muratura sul torrente 
Cerreto a valle del ponticello obliquo, al km. 62.499 
della linea Foggia-Napoli, per L. 3100. 

Sostituzione di tubi in cemento armato ai ponticelli 
ai km. 41.381 e 41.617 della linea Termoli-Campobasso, 
per L. 3400. 


Impianto di un cancello in ferro e costruzione di un 
tratto di muro di cinta nella stazione di Solopaca, sulla 
linea Foggia-Napoli, per L. 930. 

Aggiunta di traverse con relative piastre di appoggio 
‘ e caviglie su metri 3834 dì binario fra i km. 207.912 
e 211.816 della linea Orte-Falconara, per L. 5030. 

Rinnovazione dei legnami del tetto della fermata di 
S. Polo dei Cavalieri, posta al km. 43.712 della linea 
Roma-Sulmona, per L. 350. 

Ricostruzione parziale dei vòlti di alcuni ponticelli 
della linea Roma-Firenze, per L. 4500. 

Lavori di difesa di un tratto dell’argine contenitore 
sinistro del fiume Tronto alla lunata del bosco Pilotti, 
sulla linea Ancona-Foggia, per L. 23,000. 

Consolidamento del ponticello al km. 50.115 della linea 
Parma-Brescia-Iseo, per L. 1350. - 

Consolidamento di alcuni tratti della trincea fra i 
km. 441.550 e 441.710 della linea Ancona-Foggia, per 
L. 8800. 


Consolidamento della frana a monte della stazione di 
Montecalvo, per L. 6600. 

Rinnovamento del binario fra i km. 137.787 e 141.542 
della linea Bologna-Ancona, per L. 3930. 

Rinnovamento del binario fra i km. 195.570 e 203.332 
della linea Bologna-Ancona, per L. 7700. 

Rinnovamento del binario fra i km. 408.833 e 412.937 
della linea Ancona-Foggia, per L. 4450. 

Sostituzione della piattaforma da metri 4.50 con altra 
da metri 5.50 nella stazione di San Severo, per L. 6140. 

Sostituzione di cancelletti alle attuali sbarre e posa 
di cancelletti pedonali al passo a livello al -km. 0.821 
della linea Milano-Vigevano, per L. 700. 

Impianto di due scambi semplici e di ‘un binario 
presso il magazzino merci a grande velocità nella sta- 
zione di Roma Termini, per L. 1815. 

Rifacimento di metri 2718 di binario in ferro, di sei 
scambi semplici e di due scambi tripli nella stazione 
Centrale di Milano, per L. 32,150. 
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Rete MEDITERRANEA: 


Completamento della scogliera e rafforzamento di 
quella esistente a difesa delle Officine di Pietrarsa, in 
Napoli, per L. 26,500. 

Sistemazione del muro di sponda destro a monte del 
ponte obliquo al km. 283.038 della linea Reggio-Ca- 
strocucco, per L. 650. 

Ricostruzione di alcuni tratti della galleria Carvotto 
al km. 196.981 e 193.777 della linea Eboli- ARIABORI), 
per L. 3388. 

Spostamento del binario in seguito a frana dell’ argine 
fra i km. 24.960 e 25.010 della linea Sicignano- Castro- 
cucco, per L. 1557. 

Sottomurazione parziale dei piedritti e completamento 
della platea al manufatto al km. 168.794 della linea 
Pisa-Ventimiglia, per L. 600. 

Ampliamento del servizio merci a piccola velocità 
nella stazione di Carrara, per L. 161,500. 

Consolidamento del muro d’ala destro a valle del 
ponticello al km. 195.805 della linea Eboli- “Metaponto, 
per L. 470. 

Consolidamento della casa fanti al km. 328.715 
della linea Roma-Pisa, per L. 1500. 

Sistemazione del fosso a monte della ferrovia Taranto- 
Reggio, al km. 156.188, per L. 1400. 

Prolungamento della scogliera a difesa della sponda 
destra del fiume Basento, al km. 196.750 della linea 
Eboli-Metaponto, per L. 1595. 

Lavori di riparazione dei danni arrecati dalle pioggie 
fra i km. 243.839 e 248.889 della linea Taranto-Reggio; 
per L. 19,500. 

Impianto di cancelletti pedonali agli attraversamenti 
delle strade comunali di Villapizzono e di Caregnano, ai 


| km. 4778 e 6154 della linea Milano-Torino, per L. 490. 


Acquisto ed impianto del ventilatore centrifugo nel lo- 
cale della pompa del rifornitore della stazione di Paola, 
per L. 163.40, 

. Sistemazione di 83 ponticelli sulla linea Chiusi-Empoli, 


per L. 33,740.11. 


| Miglioramento del locale ad uso ufficio del R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate, nella stazione di 
Torino, P. N., per L. 305. 

Applicazione di dischetti fanali a 5 scambi nelle sta- 
zioni di Sticciano, Roccastrada, Torrenieri e S. Giovanni 
d’Asso, per L. 195. 


Impianto del servizio d’acqua poranile nella stazione 
di Mondovì, per L. 430. 

Impianto di una scogliera a valle dell’ acquedotto, al 
km. 276.945 della linea Battipaglia-Reggio, per L. 700. 

Costruzione di un muro paramassi allo imbocco sud 
della galleria di Laveno silla linea Oleggio-Pino, per 
L. 2500. 

Ripristino e consolidamento della falda a mare del 
tetto del casello, al km. 105.496 della linea Roma-Pisa, 
per L. 60. 

Ampliamento a metri 9.50 della piattaforma girevole 
di m. 8.50, della stazione di Cassino, per L. 3980.. 

Spostamento di m. 250, verso Massa, del disco di pro- 
tezione, lato Pisa, della stazione di Avenza, per L. 90. 
RETE SICULA: 

. Ricostruzione parziale dei timpani nel viadotto Agragas 
della linea Palermo-Porto Empedocle, per L. 3500. 

Ripristino della sede stradale, al km. 310.244 della 
linea Messina-Siracusa, per L. 1150. 

Riparazione dei danni arrecati dalle pioggle fra le sta- 
zioni) di S. Teresa e di Cannizzaro, per L. 15,500, 
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Impianto nella stazione di Catania della piattaforma 
di metri 15, proveniente da quella di Valsavoia, ed im- 
pianto in questa della piattaforma proveniente da quella 
di Catania, da metri 11.60, per L. 7690. 

Costruzione di cisterne, da metri cubi 10, nelle case 
cantoniere, ai km. 143.597, 132.615 e 130.288 della linea 
Bicocca-Caldare, per L. 4440. 

PE 
Tariffe ferroviarie staliane. 

La Direzione dell’esercizio delle ferrovie Palermo-Cor- 
leone e Uorleone-San Carlo ha consentito l’ applicazione 
sulle linee stesse della tariffa della concessione speciale C, 
riguardante i viaggi a spese proprie degli Impiegati delle 
Amministrazioni Centrali e Provinciali dello Stato e delle 
loro famiglie, nonchè della tariffa della concessione spe- 
ciale VIII, relativa ai Maestri elementari comunali ed 
alle loro famiglie. 


— In seguito ad istanza della Società Valsacco per la 
fabbricazione dello zucchero, la Mediterranea, d'accordo 
coll’Ispettorato governativo, ha disposto che la serie E 
della tariffa locale n. 220, piccola velocità, sia estesa ai 
trasporti di zucchero raffinato che la nominata Società 
effettua dalla propria fabbrica-raffineria di Segni Paliano. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bari-Lecorotonde. — I) Sotto-Segre- 
tario di Stato per i Lavori Pubblici, on. Niccolini, in ri- 
sposta ad un’interrogazione alla Camera ‘dell’on. Lazzaro 
sulle cause di ritardo nel compimento della linea Bari- 
Locorotondo, ha esposto i motivi che hanno reso necessarie 
alcune proroghe nell’andamento dei lavori. 

Ha poi annunziato che, oltre il primo tronco Bari-Puti- 
gnano, già in esercizio, tra breve sarà attivato il secondo 
tronco, da Putignano a Locorotondo, e che i lavori della 
diramazione Bivio Mungivacca procedono con la massima 
alacrità. 


Ferrovia Ovada-Alessandria. — ba Corte dei 
Conti, sabato, ha registrato il Decreto approvante la con- 
cessione del tronco ferroviario Ovada-Alessandria. Il Mu- 
nicipio di Alessandria, com'è noto, cederà la concessione 
alla Società Veneta, ed in due anni sarà attuata la costru- 
zione. 


L'allacciamento delle stazioni Termini e 
Trastevere. — ll 17 corr. si è tenuto a Roma il pre- 
annunciato comizio per la questione dell’allacciamento delle 
stazioni di Termini e di Trastevere. 

L'assemblea, dopo lunga discussione, approvò un ordine 
del giorno, nel quale: 

« Venuta a cognizione che il progetto è pronto da pa- 
recchi giorni ed attende di essere presentato all’approva- 
zione del Consiglio dei Ministri e della Camera dei De- 

utati ; 
i « Invita il Governo a sollecitare le pratiche per l’imme- 
diata attuazione del progetto stesso. 

« A tale scopo dà mandato ai deputati di Roma ed alle 
rappresentanze cittadine e provinciali, perchè cooperino con 
un'azione vigorosa e decisa, acciò questo vivo desiderio 
della popolazione romana venga finalmente esaudito ». 


Ferrovia Luceca-Aulia. — È stata presentata al 
Ministero una proposta per la costruzione dei tronchi For- 
noli-Campia-CGastelnuovo Garfagoana, sulla Lucca-Aulla. 

Secondo questa proposta, si costruirebbe subito il tronco 
Fornoli (Bagni di Lucca)-Campia, ed entro 20 anni quello 
Campia-Castelnuovo. 

L'opinione pubblica è contraria a questa proposta, perchè 
è uw'atroce iro ria, dopo tante ansie ed allese, venire a pro- 
porre alla Garfagnana la prosecuzione di una ferrovia (di 


Strade Ferrate 


cuì ha bisogno per risollevarsi economicamente) fra 20 anni. 
A Lucca si sono tenute adunanze in proposito, ma le 
rappresentanze di Garfagnana si astennero dall’intervenirvi. 


Ferrovia Siena-Viterbo. — Domenica scorsa, 
come preannunziato, si è tenuto a Siena un imponente co- 
mizio per la costruzione di questo importante tronco fer- 
roviario. Intervennero le rappresentanze di Roma e Viterbo, 
alcuni deputati ed una numerosa rappresentanza locale. 
Tutti gli oratori furono d’accordo nell’augurarsi prossimo 
l’inizio dei lavori. 

Ferrovia Forrara-Burana. — Domenica scorsa, 
con l’intervento delle Autorità, della Camera di Commercio 
e della stampa, veniva ufficialmente inaugurato a Ferrara 
il tronco ferroviario che corre fra la stazione e la gran- 
diosa darsena sul canale Burana. 


Ferrovia Voghera-Rivanazzano-Varzi. — 
Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate, riguardo alla 
domanda di concessione per la ferrovia Voghera-Rivanaz- 
zano-Varzi, ha espresso il parere che la domanda debba 
essere completamente corredata dei necessari documenti. 


f'errevie dell’Adriatice. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 10 maggio 1903. — Nella decade dal 1° al 10 maggio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,838,748.35, con un aumento di lire 
136,212.30 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 maggio 1903 
si ragguaglia a L. 46,863,931.80, e presenta un aumento 
di L. 1,905,379.93 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — /rodotti dal 1° luglio 
1902 al 10 maggio 1903. — Nella decade dal 1° al 10 maggio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 362,680, e presentano un 
aumento di L. 24,029 sulla corrispondente decade del- 
l'esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 10 maggio 1903 ammontano 
a L. 11,054,649, con un aumento di L. 233,045 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — / dividendi delle Società. 
— L'accreditato giornale l'/nformation ebbe la buona idea 
d’indicare nel seguente prospetto il reddito lordo delle azioni 
comuni e di godimento delle Società ferroviarie francesi, 
calcolate al loro valore attuale. Un interesse modesto del’ 
3 al 4 0/0 non è certo, benchè seriamente garantito, per 
una Società industriale un risultato allettante. Ciò dimostra 
l’esagerazione di coloro che, per combattere le Società, 
vanno predicando che esse dànno dividendi di 12 o 13 0/0, 
trovando pure gli ingenui che vi credono. 


- Reddito Titoli 

Società Corso lordo al port. nom. 
Nord . . .. 1845 65 3.18 3.43 
Id., di godimento 1370 49 3 23 3.43 
Lione . . . . 1410 55 3.54 3.74 
Orléans. sd 1508 59 3.59 3.75 
Id., di godimento 1050 44 3.82 4.02 
Est... ... 925 30.50 3.48 3.68 
Id., di godimento . 430 15.00 3.20 3.46 
Mezzogiorno . . . . 1170 50 3.90 4.10 
ld., di godimento . . 615 25 3.70 3.90 
Ovest . . . . 900 38.50 3.90 4.410 
Id., di godimento 459 21 4.22 4.43 
Ferrovie Portoghesi. — ll Diario do Governo del 


4° maggio contiene un avviso d'asta per la costruzione è 
l'esercizio, secondo le disposizioni dei paragrafi 5 e 6 della 
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legge del 14 luglio 1899, delle seguenti linee ferroviarie a 
scartamento ridotto: Vianna a Ponte da Barca, Braga a 
Moncao, Braga a Guimardes. È necessario un deposito per 
ogni asta di 4000 milreis. Le offerte potranno esser fatte 
entro tre mesi, a partire dalla data menzionata. 


Ferrovia Pechino-Hankow. — l lavori di 
questa linea procedono assai rapidamente; tulto il trac- 
ciato è fissato fino al fiume Giallo e la sezione d’avanza- 
mento non è più che a qualche chilometro dal fiume. Quanto 
al movimento della sezione attualmente in esercizio, lunga 
218 km., si nota che il traffico vi è molto irregolare. 


Notizie Diverse 


L'uso dell'alceel nelle stazioni ferroviarie. 
— L'uso dell’alcool per l’illuminazione di grandi spazi co- 
mincia a diffondersi in Francia. La Compagnia dell’Ovest, 
la cui rete serve una regione grandemente interessata nel- 
l'utilizzazione dell’alcool industriale, continua con gran suc- 
cesso le sue esperienze. L'alcool è già adoperato nelle sta- 
zioni di Garches, Puteaux, Clamart, Lison e Dol. 

Si crede che, in seguito agli ottimi risultati ottenuti, 
sarà di molto aumentato il numero delle stazioni illuminate 
con questo mezzo. 


Le strade con guide d'acciaio. — Verso la 
fine dello scorso anno a New York, in Murray Street, fra 
Broadway e Church Street, vennero collocate due file di 
guide di acciaio larghe e piatte, destinate a facilitare il 
transito dei carri. 

Le strade con guide di acciaio furono sperimentate per 
la prima volta in Ispagna, sur un tratto di strada della 
lunghezza di 3218 m., che ha sopportato per più di 10 anni 
un transito eccezionale ed ha dato un forte risparmio nella 
spesa di manutenzione della strada. 

Il generale Stone, basandosi su questo primo esempio, 
aiutato anche dal signor Schwab, presidente della Corpo- 
razione dell’acciaio negli Stati Uniti, ha indotto l’Auto- 
mobile-club americano a fare l’esperimento di Murray 
Street. Ì 

Le guide adottate sono lunghe 1 m. e larghe m. 0.30; 
esse portano dei bordi rilevati che ne facilitano il collo- 
camento in opera. I bordi sporgono 7 cm. dalla parte in- 
feriore e 1 cm. da quella superiore; il bordo superiore è 
destinato ad impedire che la ruota esca dalla guida. Queste 
guide vengono collocate sur una buona fondazione di cal- 
cestruzzo , in due file, distanti fra loro m. 1.65 da asse 
ad asse. La larghezza di ogni guida è di m. 0.30, il peso 
di tonn. 75 per chilometro di strada. Fra Je due guide, 
tenute a distanza costante mediante opportuni tiranti, è 
costruito un tratto di selciato. 

Il costo di 1 km. di strada a doppie guide, compreso 
il collocamento in opera di esse, è di L. 12,500 circa. 
Però per strade suburbane il costo può diminuire, adot- 


tando delle rotaie che non pesino più di 56 tonn. a km. 


Questa spesa non trascurabile, viene compensata col van- 
taggio del minor costo di manutenzione per parecchi anni 
e del risparmio nello sforzo di trazione. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


LLavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato d'Amministrazione, 
22 maggio). — Colla Ditta Gabellini Carlo e C. di Roma, per im- 
pianto vasca in cemento armato in stazione di Ronco Scrivia; 


1 Docum. 2 giugno. 


Colle Officine Fumaroli di Roma, per appalto opere metalliche 
per sistemazione sottopassaggio dei SRpRatcia] in stazione di Empoli; 
. ’ Colla Ditta De Miglio Francesco di Cotrone, per allargamento 
e prolungamento cunettone fra i km. 246.328 e 246.350, apertura 
di un fosso di scolo e demolizione briglietta a monte del manufatto 
al km. 246.839 della Taranto-Reggio; 

Colla Ditta Bavona G. B. di Monte i, per lavori di sfog 
attraverso la Vignale-Riotorto-Campiglio delle acque di piena della 
valle del fiume Cornia; ra 

Colla Ditta Vita Francesco di Reggio Calabria, prr costruzione 
tratto arco a rovescio e cunetta centrale fra le nicchie 26 e 27 della 
galleria Sansinato, fra Corace e Catanzaro Sala; i 

Colla Ditta Santo Rollero di Bolzaneto, per fornitura di chilo- 
grammi 15,000 d'’intonaco bigio macinato all'olio ; e 

Colla Ditta Solei, Hebert e C. di Milano, per fornitura di ml. 1000 
di stoffa di lana vellutata per tappeti delle carrozze di prima classe; 

Colla Società Union des Gaz, per fornitura di tonn. 400 di car- 
bone coke ; 

Colla Ditta E. Valenzano di Torino, per fornitura di tonn. 500 
di carbone inglese da fucina ; : | 

Colla Ditta Fried. Krupp di Essen, per fornitura di 100 assi 
in acciaio Martin-Siemens. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti... 


Appalti. 


R. Prefettura di Caltanissetta(1° giugno, ore10, anzichè 24 maggio, 
come fu già pubblicato, unico def.). — Appalto della manutenzione 
del tronco della strada nazionale 73, compreso fra l'abitato di piazza 
Armerina e l'innesto con la nazionale n. 74, per I.. 98,494.74. Do- 
cumenti 16 maggio. Dep. provv. L. 4200. 

Municipio di Campodipietra — Campobasso (1° giugno, ore 10). 
— Appalto dei lavori di sistemazione della frana del torrente Re- 
gaina, per L 11,152.77, oltre L. 2905.30 a disposizione. Dep. provv. 
il ventesimo. Fatali da destinarsi. 

Amministrazione Provinciale di Parma (1° giugno, ore 14). — 
Appalto della costruzione del secondo tronco della strada di serie 
n. 145, da Borgonovo per Val di Taro a Bedonia, e cioè del troncò 
dal torrente Zirana alle Cave di pietra di Carniglia, di m. 3331.60, 
per L. 186,000. Dep. provv. L. 8300. Consegna lavori 2 anni. 


Municipio ai Torino (2 giugno, ore 14). — Appalto dei lavori 


per la costruzione di un fabbricato ad uso di lavatoio pubblico in - 


Borgo San Donato (via Santa Chiara, angolo via Saccarelli), per 
L. 15,000. Dep. provv. L. 16500. Dep. spese L. 500. Consegna la- 
vori 6 mesi. Fatali 19 giugno, ore 11. 

R. Frefettura di Catanzaro (3 giugno, ore 10, unico def.). — 
Appalto dei lavori di prolungamento del primo tratto del 3° tronco 
della strada provinciale di secouda serie n. 83, contro l'abitato di 
S. Sostene, all'incontro delle prime case dell’abitato stesso sino alla 
piazzetta, di m. 114.42, per L. 26,000. Dep. provv. L. 450. Docum. 
28 maggio. 

Municipio di Triora — Porto Maurizio (3 giugno, ore 14). — 


Appalto delle opere e provviste relative alla costruzione del nuovo 


acquedotto dell'acqua potabile di Andogna, frazione di quet-Comune, 
per L. 8100. 

Ufficio Amministrativo della Provincia di Novara (4 giugno, 
ore 13). — Appalto della manutenzione 1903-911 della strada pro- 
vinciale Crescentino-Ivrea, compresa tra il ponte sul Po presso Verrua 
ed il confine colla provincia di Torino oltre Moncrivello, per annue 
L. 12,900. Cauz. L. 5800. Fatali 13 giugno, ore ll. 


Diresione Genio Militare di Roma (4 giugno, ore 11). — Ap 


palto dei lavori vari di miglioramento da eseguirsi nel Panificio Militare 
di Roma e nella Tettoia Esquilino in Roma, per L. 6800. Cauzione 
L. 680. Consegna lavori 45 giorni. Offerte 31 maggio. 

R. Prefettura di Caglsars (5 giugno, ore 10). — Appalto dei la- 
vori per la costruzione di una casa a tettoia nella località Monte 
Arrubin, nel Comune di Sicci 8, Biagio, per L. 8845.01. Docum. fino 
al 28 maggio. Dep. provv. L. 900. Cauz. L. 900. 

Municipio di Maddalena — Isola (6 giugno, ore 10, unico def.). 
— Appalto delle opere di completamento dell’edificio comunale per 
L. 85,373.90. Dep. provv. L. 4268.70. 

Municipio di Lattarico — Cosenza (6 giugno, ore 9). — Appalto 
dei lavori di costruzione della condottura dell’acqua potabile nella 
frazione Regina, per L. 6000. Fatali 23 giugno, ore 12. 

Direzione Genio Militare di Roma (6 giugno, ore 11, def.). — 
Appalto dei lavori di costruzione di una scuderia per cavalli di uf- 
ficiali nel Polvarificio di Fontana Liri, per L. 5600. Cauz. L. 560. 


(FT I ----e= 


GR | Monitore delle Strade Ferrate 


;-° Direzione Genio Militare di Bologna (6 giugno, ore 10,.unico | Azioni Ferrovie Pinerolo (1% emiss.) . °- + L. 485 435 
.def.), — ‘Appalto :dei lavori per la costruzione di una casermetta nu cn » (2° n ). . i » 408 408 
.cavallerizza- a cancellata :nélla caserma di cavalleria; per L. 236,000. È » SecondarieSarde . © ‘ » 251.50 251.50 
Dep. provv. Lì 23,600. Ultimaz. lavorì 300 giorni. Docum. 4 giugno. » Sicule. » 681 681 


. Direzione Genio Militare di Roma (6 giugno, ore 10, def... — | Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
Appalto dei lavori di costruzione di una casermetta, di una cavallerizza : ’ Sicule A. B. C. D. » 
e della cancellata nella nuova caserma di'cavalleria, per L. 236,000. » » Cuneo 8 050 . . . . » 870 370 
Cauz. L. 23.600. Consegna lavori 300 giorni. Docum. 4 giugno. Dep. | Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, . . » 10030 100.30 
” Mediterranee 4 0/0 . . » 504 504 

» 
» 


301 352 


spese L. 4000. . 
— (8 giugno, ore 11, unico def... — Appalto dei lavori di ordi- » » Meridionali . » . > 346 345 
nario mantenimento e miglioramento degli immobili militari della » , Palermo-Marsala-Trapani 317 319.50 
iazza di Civitavecchia dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1904, per » , » 2" emiss. » 320 =. 321.50 
1. 5000. Cauz. L. 500. Docum. 4 giugno. i , » Sarde, serie 4. . » 347 347 
R. Prefettura di Potenza (8 giugnò, ere 10, unico. def.) — Ap- * a » serie BR. » 347 347 
paltò dei lavori di bonifica dei laghetti Galiana e Garaguso, per » ® » 1879 » 347 347 
L. 20,618.44. Dep. provvv. L. 1000. Cauz. il decimo. Ultimazione 5 5 Savona . . .. .. » 368 368 
lavori 15 mesi. Docum. 29 maggio. | , ' È Secondarie Sarde . » 514 515 
R. Prefettura di Pisa (10 giugno, ore 10, unico def.). — Appalto » 5 Sicule 4 0[0 oro... » 517 517 
dei lavori per la manutenzione "lell’arginatora ed opere di difesa a » " Tirreno du » 514 514 
destra del fiume Arno, dal confine con la provincia di Firenze al ' . Vittorio Emannele » 365.65 365 
mare, pel quadriennio dal 1° luglio ea veg di::30,480: iena | nane _— è 
9 giugno. Docum. 4 giugno. Dep. provv, L. 2000. ; à LARE Ri 
R. Prefettura di Campobasso (16 giugno, ore 10, unico def.) — G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


Appalto dei lavori di riparazione ai danni lungo il 2° tronco della 
strada provinciale n. 15, dalla nazionale degli Abruzzi per Forlì del 
Sannio all’abitato di Roccasicura, di m. 17,371.84, per L. 74,600. 
Dep, provv. L. 4000. Ultimazione lavori 12 mesi. Docum. fino al 
1° giugno. 

R, Prefettura di Arezzo (12 giugno, ore 11, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori di ordinaria manutenzione delle opere idrauliche di 
seconda categoria e relative attinenze in Val di Chiana, nei tronchi 
di custodia IV e VI pel quadriennio 1° luglio 1903-30 giugno 1907, 
per complessive L. 48,280. Docum. 2 giugno, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Maggio 16 Maggio 23 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 31° Decade — Dal 1° al 10 Maggio 1903 


REI FE PR'NCIPALK 


_ ———————@———@ | n e e, —- Cl 1 


ae sn a |  Granpe PiccoLa INTROITI | * Media | = PrODOITI 
SANI | ILIRGGIATORI | FRARAGLE, | VeLocirà | VeLociTÀ FUORI FRAPF.CO | TOTALE pei per chilom. — 
| ‘ PRODOTTI DELLA DECADE | | | 
1903 160,220.00 1,933.00 15,038.00 . 104,289.00 1,688.0G 283,158.00 618.00 458.00 
1902 © _____124,536.00 2,435.00 17,278.00 124,100.00 1,007.00 269,356.00 618.00 436.00 
Differenze nel 1903 | + —85,684.00 | — 502.00 | — .2,240.00| — 19,811.00 | + 681.00 | + = 13,812.00 >» + 29.00 
] PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 10 MAGGIO 1908. — | o 
1902-903 3,294,777.00 36,598.00 665,872.00 4,357,934.00 47,666.00 | . 8,452,845.00 618.00 13.678.00 
1901-9002 | _3,113,258.00- 81,457.00. 694,429.00 4,408,060.00 42,621.00 8,387,825.00 618.00 19.492.00 
Differenze nel 1902-9093 | 4: 181,519.00 | + = 5,189.0 | —  28,557.00 | — 48,126.00 | + = 5,045.00 | + 115,020.00 » Fa 186.00 
RE TE COMPLEMENTARE 
* e . PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 — 44,669.00 569.00 9,047.00 |- "—15,180.00 997.00 70,462.00 482.00 146.00 
190200 34.392.00 774.00 10,466.00 || ‘18,783.00 180.00 64,594.00 482.00 194.00 
Differenze nel 1908 | + 10,278.00 | — — 205.00|— 1,419.00| —  83,603.00 | + 817.00 |.+ 5,868.00 >» SE 12.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 10 MAGGIO 1903. 
1902-9803 1,)71,161.00 25,483.00 238,161.00 173,876.00 12,665.00 2,321.386.00 482.00 4,816.00 
1901-902 © 1,129,589.00 | —25:205.00. 387,673.00 751,364.00 9,673.00 i 2,253,564.00 462.00 4,675.00 
Differenze nel 1902-9003 | + 41,572 00 | + 218.00 | + 488.00 | + = 22,512.00 | + = 2,982.00] + 67,772.00 > | + 141.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 5,196.00 40.00 802.00 8,012.00 » 9,050.00 23.00 893.00 
1902 4,205.00 150.00 854.00 2,492.00 » 7.701.00 28.00 385.00 
Differenze nel 1903 | + 991.00 | — 110.00 | — 52.00 | + 520.00 > |+  1.949.00 > | + 58.00 
i PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 10 MAGGIO 1908 Dad 
1902-903 145,112.00 5,898.00 34,556.00 94,841.00 61,00 280,468.00 23.00 12,194.00 
1901- 125,171.00 6,122.00 80,761.00 68,100.00 61,00 230,215.00 28.00 ‘ 10,009.00 
Differenze nel 1902-9083 | + 19,941.00 | — 224.00 | 4 3,795.00 | + — 26,741.00) » | + 50,258.00 » + __2,185.00 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANBO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLI.BTTI 


(1) Dai 
punti controindicati 


alle 


Stazioni sotto indicate : 
(Dintto di porto compreso) 
Via Moncenisio 


Torino (via Calais o via Boulogne) . 


.1 |214 40 


Milano (id. id.). ... 
Venezia ve: id.) .... 
Genova (id. id.) . 

Via Genova 
Livorno (id. id.) .... 
Firenze (id. id.) .... 
Roma (id. id.) 


Via Bologno 
Firenze (id. id.) .. .. 
Roma (id. id.) 


® 0. © co «0 


via Napoli (id. id.) 


Brindiei} 


s ee . 


la 
classe | classe 


——————_—<—» u———__—_——_—_———ift_——-/z—_—_—zk2—_ _*iIy—r—————— "———————_——————_———1m1_1r____1_T—T—_—_—_  ___ 


825 65 
via Bolog. (id. id.) [301 95 


SEMPLICI 


Loxpra 


(2) 
2a 


141 75 
111 40 


184 30 
141 70 
173 40 
192 85 204 23 


158 15/149 — 
181 85 188 25 
225 85 250 25 
209 ‘ 25, 227 05 


STAZIONI 


(ora For. i Arr. 
Calais ) (Bu'et) ( Arr. 
Maritime 


(ora frascess)! Par. 
Calais-Ville (Buffet) Par. 
Boulogne-T'intel-: ( Arr. 

eries 
Folkestone .. 


Amiens (Buffel) . 


Paris-Nord. . . 
(Buf'et- HStel) 


Paris-PLM (Buf. an 


Par. 

Dijon. ...... A 
| Evian.... , 
| Genàve.... 
Chamonix. ....,. 
Aix-les-Bains . 0 0» © 
Chambéry. . 
Modane....... 
Torino (ora dell'Europa 


IT. 


e è» 0 »* 


centrale (2). . . Arr. 
Torino 0 0 e e 0 è Par 
Novara ...... Arr. 
Milano ...... Arr. 
Venezia... ... Arr. 
Torino. ...... Par. 
Genova ...... Arr. 
| SRan: 0 è. — 
Pisa. 0 © 0 0 è e 0 
Firenze seo, — 
Livorno . 00. — 

Ma . 0 0 eo 0 o. 
Napoli € 006 00. 
Brindisi. ...... — 
Torino. ...... Par. 
Alessandria. ... Arr. 
Bologna . 0 00000, — 
Ancona .... — 
Brindiei...., — 
Firenze. 0 0 0 0 0a —— 


Roma..... 
Napoli. ..., 


«+ + Arr. 


Parte: 


(3) 


2a 
classe 


(4) 
(Diritto di porto compreso) 


1a 
Classe 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxnbDborRa 


2a 
classe 


validità 


61 60/262 15/189 1045 giorni 
12 25/282 70/206 0545 giorni 


97 80 
76 05 


92 10 
97 20 
119 45 
141 05 


102 85 
129 85 
173 25, 
1157 — 


PILUTOGI 


6 


6 
6 


mesi (**) 


mesi (*) 
mesi 


| —— (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per lx Grande Cintura. ——11 (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sall’ora franc Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per lx Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI; — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra è da Calais. ( 


OSSERVAZIONI. 


Pa (5) S9 BieLirtri SrmPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
Ja Da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
slasso l:clavsa validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
x a sei ntazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti rono validi per 10 

147 60.108 10| 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 

166 35/119 —| 30 giorni 

216 35/154 —| 30 giorni BraLIRTTI p'Anpata k Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
167 10|119 15| 30 gicrni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) 1 via:giatori partiti da 


i | viaggiatori i giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 


TT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
sono recarsi da Roma a Firenze per Grusseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a J'isa per 
questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
(5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno l’arigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
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**) Questo treno prende 


i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 31 clanse da Parigi per Boulogne-T'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 30 classe 

) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
3' classe per tutte le a i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno nen prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
22 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1* è 22 classe di servizio internazionale da.l'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è risorvato 
unicamente si viaggiatori di 14 e 2: classe di servizi» internazionale ia Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vason-restaurant. — Vetture dirette da Boulogne verso P.-/..-M. Una vettura di 
ls 6 24 elasse con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/.-M. 


solo per l'Inghilterra. (°° 


serso B 


Uns vettura di 11 e 2: claare con compartimenti a letto speciali va direttamente «in Venezia è Milano a Bonlogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 


alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Qaesto treno partente da Parigi-lione alle 8.50 p. prende in 2 cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Pisrigi a Caloz (esclusa) sono però ammeszi in 
Ze classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 510 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1'!, 22 e 38 classe da Torino a Macon è rolo 13 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 11, 2: e 3' classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
500 lkilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. fa servizio solo TAEgIAA di 1a clarse da Parigi a Culos e la è 2° cinnse da Lyon (via Ambérieu); 12, 24 e 82 classes 
® Culos Macon e l2, 2: e 82 classe da Macon a Torino. 


in avanti. — 


(2) Selo IA è 2a classe da 


Parigi a 
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Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE BD ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporù di forza motrice a distanza. 
REA Iuminazione elettrica. 
| l . Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


EFEELRXRKRO VIE PORTATILI. 


Per li FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGSGLIA E ©. — T Torino, via Andrea Doria, n. 8, p. °° 


—_—Pr—_m_rrr—_—rPr——___r —r —T— e «u — —_- 
— ———È@—= 


S o © cia 
IA È = 2 Ho 
L So i 
î S o > 2 i 
<= è n _ «2 ka 
P — È na o = bea 
Palazzo Doria AIR MA TORI = È Le È 
ant ee i. = a ao 
TRASPORTI INTERNAZIONALI Ci sii 
È UR L 8 
vera === € ua eda 
iT(_ Settimanale per Napoli, Marsig xs È ‘nd. RS — a = 
LINEA ITALO-SPACNUOLA *©fmanate per Rapotl, Warsigita, morcetten. | SZ î 8 2 è 357 2 
> 0) Mensile per Gibilterra, Oy arto, L a "N ù da N 
LINFA ITALO PORTOGHESE Portimao, Cadice. PAETIGRIR GERA, Setubal, = F È = = - 35 pa 
I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine a = È ‘n SES A 
3 | sottocoperta (boccaporti m. 7 X m. 3). — i Ss 2Î655 
elegrammi: Jesinghans. — Telefono 606. ABC AI Liaber'’s Scotlt's Codes, es ® | o = 393 ai Ss, 5 
cs i da e Ae 
cu S| d p0 2085 
MACCHI e PASSONI ant EC 
Via Carlo Paripi, 27 - 2 | s 5553-83 
ia Carlo Farin MILANO - 27, Via Carlo Farini = | CE ge335322 
e a DL è È RI i 
Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie Cao” + ‘È = sz = 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, li S RS bad 
crociamenti e piattaforme. per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche "= o ro5àt%e 
per la fabbricazione di MiInechine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 5 = n LS "a e 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 3 S © "E DI n °a 
ra n Rael 
a e ee 
—- = oi e e N 
sà $ 328535 $ 
Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. — £$ 3% 0/50 S5e È 
, . ; de sano. sa = Sw a Das 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI ae br È im 3 Lia S 
— È - "L= ino 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED InTAGLIO| = î © 3585cset è 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere —- S 50553 & 
È RR ga 
ACCIAI in tatti i gradi di durezza. È nere 
l Ta o 0 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE È ua è SS 


| Torno, 1903 — Tip. Lit. CamiLLa E BertoLERO di NATALE BeRTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 38. 


YAAn: BRA pai regio gy 


Anno XXXVI. 


°. —_ —-_ vc 6(—-—————€——- 


Sabato, 30 Maggio 1903. 


- - 1 - -|_ _ _——_ ——— ———+6+—————_____ _—_ ——_—_—_—_—_——————_—_—————_—w@—————È@———@—@—t—»—@@@6— —-e6 6__——_——_—@—@—@—6 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


S0S 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio Pea F'inanza, si 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anso Sem. Trim. 
Pun L'ItaLIA L.. 00000001 i BI 11 6 
Pur L'Eermo ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 0 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annanzi.....000 0000» Cont. 80 . 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Tora 


SOMMARIO DELLE MATERIE — La Commissione Reale dell'ordinamento ferroviario e la Commissione Parlamentare degli sgravii. — 


Grandioso ponte in muratura sull'Adda, linea Colico-Sendrio. — Un esperimento di sciopero ferroviario. — Assem db Ice di 


Società ferroviarie ed industriali (Ferrovie e tramvie elettriche Varesine). — Informazioni particolari del Moxrrore. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida 
degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LA COMMISSIONE REALE DELL’ ORDINAMENTO FERROVIARIO 


E LA COMMISSIONE PARLAMENTARE DEGLI SGRAVII 


Dopo un indefesso lavoro di quasi tre anni, la Commis- 
sione Reale presieduta dall’on. Saporito, che aveva. avuto 
l’incarico di studiare quale poteva essere il migliore ordi- 
namento da darsi alle ferrovie italiane allo scadere delle 
vigenti Convenzioni, ha finalmente presentata la sua Rela- 
zione. 

Per ora io non conosco di questa Relazione che le sole 
conclusioni che furono pubblicate in questo ed in diversi 
altri giornali, ma da esse si argnisce che il lavoro della 
Commissione è stato conscienzioso e serio; ed io mi pro- 
pongo di parlarne a Iungo nel « Monitore ». 

Ma fin d’ora mi piace di mettere in rilievo la stridente 
contraddizione che esiste fra quello che dice l’on. Saporito 
relativamente alle tariffe ferroviarie, e quello che ha pro- 
posto la famosa Commissione Parlamentare degli sgravii. 

Io ho già parlato replicatamente nel « Monitore » delle 
proposte di questa Commissione, ma mì pare opportuno dì 
tornare su questo importante argomento prendendo, occa- 
sione e valendomi dell’autorità di quello che dice l’on. Sa- 
porito, cercando di stabilire con maggiore precisione chi 
veramente godrà degli artificiosi ribassi delle tariffe ferro- 
viarie che si vogliono introdurre, chi sarà danneggiato, e 
quali saranno le conseguenze economiche locali e generali. 

* 
O ®®* 

L’on. Saporito, parlando delle tariffe ferroviarie dice che 
se certamente sono desiderabili dei ribassi, bisogna però 
andare con molto giudizio, poichè se questi ribassi giovano 
evidentemente a coloro che se ne servono per i loro tra- 
sporti, possono invece nuocere alla generalità dei contri- 
buenti qualora ne venga danneggiato il pubblico erario. Bi- 
sogna dunque che i ribassi da concedersi sieno studiati in 
modo da non menomare quella parte degli utili dell’azienda 
ferroviaria che va oggi a compensare, sia pure in minima 
parte, gli interessi che lo Stato paga ogni anno per i ca- 
pitali impiegati nell’impianto delle linee ferroviarie. 


Questo concetto dell’on. Saporito è economicamente sano 
e giusto, ce se si pnò ammettere che un Governo debba cer- 
care dii conciliare le necessità economiche con le necessità 
politiche, non vi sarà mai nna persona ragionevole che 
possa consigliare un Governo a calpestare ogni considera- 
zione economica, per provvvedere alle opportunità politiche 
del momento. 

Invece la famosa Commissione degli sgravii, senza pre- 
occuparsi affatto degli scrupoli economici dell'on. Saporito 
e desiderosa di provvedere al disagio in cui si trovano le 
Provincie meridionali, propone che sieno concessi in favore 
di queste Provincie tali ribassi di tariffe ferroviarie che ne 
venga al bilancio dello Stato un onere annuo di 7 milioni. 

Sì è parlato molte volte in Italia della finanza allegra; 
ma qui credo che questo aggettivo non sia più abbastanza 
preciso, e che sarebbe meglio il dire finanza « stordita ». 

Come dice hene l’on. Saporito, in queste questioni oltre 
di esaminare la partita, bisogna esaminare anche la contro- 
partita; e la proposta della Commissione degli sgravii, se 
da una parte favorisce alcuni trasporti con questa somma 
di 7 milioni, d’altra parte danneggia di pari somma la 
massa intiera dei contribuenti italiani. 

L'on. Saporito nelle sue conclusioni si limita a questa 
considerazione generale, ma a me piace di andar oltre e 
analizzare meglio le conseguenze di questa proposta della 
Commissione degli sgravii. 

* 
* * 

La Commissione degli sgravii, desiderosa di giovare al 
disagio economico nel quale si trovano le provincie meri- 
dionali d’Italia, vnole facilitare il trasporto dei prodotti 
del suolo. In altri termini, vuole favorire i proprietari 
delle provincie meridionali nella speranza che essi miglio- 
rino e estendano le loro coltivazioni. 

Ma in primo luogo quando si eseguisce il trasporto di 
merci vi è sempre uno speditore ed un destinatario, e se 
si ribassa il prezzo del trasporto bisogna vedere se il be- 
nefizio vada realmente allo speditore, o «e invece sia go- 
duto dal destinatario. 

I prezzi che si combinano sul mercato dipendono dalla 
offerta e dalla domanda, e fra il proprietario che ha bi- 
sogno di vendere e che spesso è spinto da urgenti neces- 
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sità, e il compratore che è padrone di comperare dove 
vuole e quando vuole, il più delle volte la bilancia trabocca 
a favore del compratore. 

La cosa è tanto evidente che basta l’enunciarla, senza 
bisogno di parlare e della organizzazione deficiente del 
nostro commercio, e delle condizioni speciali delle provincie 
meridionali. Ma io voglio essere largo, e voglio ammettere 
che il benefizio dei trasporti a prezzo ridotto in media 
vada per una metà a favore del venditore, e per l’altra metà 
a favore del compratore. 

Ed ecco che il sacrifizio di 7 milioni che si chiede al- 
l’erario pubblico e per esso alla massa dei contribuenti 
italiani, non andrà a benefizio dei proprietari delle provincie 
meridionali, ma nella più favorevole delle ipotesi andrà 
solo a metà; e l’altra metà andrà a benefizio dei negozianti 
e compratori dell’Italia settentrionale. 

E si noti ancora che la Commissione propone di esclu- 
dere il vino dai prodotti del suolo che essa vuole favorire 
con ribassi straordinari; e poichè il vino è uno dei princi- 
palissimi prodotti delle provincie meridionali, così ne ver- 
ranno delle perturbazioni artificiali di prezzi fra i diversi 
prodotti, e si manifesterà una tendenza all'aumento nel 
prezzo dei consumi locali. 

* 
* % 

La Commissione degli sgravii aveva limitate le sue pro- 
poste ai ribassi sui trasporti ferroviari; ma avendo solle- 
citato il Ministero dei Lavori Pubblici a presentare un 

rogetto concreto di nuove tariffe, questo ha creduto di 
limitare l'onere del bilancio dello Stato a soli cinque mi- 
lioni e mezzo, proponendo contemporaneamente di conce- 
dere un milione e mezzo per analoghi ribassi nei noli 
marittimi. 

La Commissione degli sgravii, a quanto ne hanno detto 
i giornali, ha respinto quest’ultima proposta considerandola 
come estranea al suo compito; ma evidentemente la forza 
della logica si impone. I ribassi ferroviari vanno soltanto 
a benefizio delle provincie continentali, e le provincie in- 
sulari ne restano quasi intieramente escluse. 

Ii Governo naturalmente non può concedere questi ri- 
bassi sui noli marittimi che col mezzo delle Società che 
fanno il servizio postale; ma nessuno pensa che facendo 
dei trasporti al disotto del prezzo di costo sulle ferrovie 
litoranee, e concedendo dei noli molto ridotti sui vapori 
postali, si finisce coll’uccidere completamente il cabotaggio 
che fanno i velieri dalle isole e lungo le nostre coste. 

Come si sa i progressi compiti dalla marina a vapore 
hanno quasi completamente distrutta la grande marina a 
vela, e oggi non è restata a vela che la piccola navigazione 
di cabotaggio. E se nessuno avrebbe nulla da ridire se 
per ulteriori progressi la marina a vapore si sostituisse, 
nel piccolo cabotaggio, alla vela, non si comprende come possa 
essere ragionevole prendere i denari dalle tasche dei con- 
tribuenti per far fare sulle ferrovie dei trasporti a prezzo 
inferiore a quello di costo, e per far fare dai vapori po- 
stali tutto il servizio di cabotaggio, per avere poi il pia- 
cere di distruggere quello che resta di marina a vela. 

* 
* o * 

E giova anche guardare la cosa dal punto di vista delle 
complicazioni burocratiche. 

In Italia da tutti si grida contro la burocrazia, ma poi 
sì va a gara nel mettere sempre nuovi ingranaggi nel mec- 
canismo dello Stato, e nel creare sempre nuove complica- 
zioni. 

Come si sa, coll’attuale ordinamento, le Società esercenti 
oltre di pagare allo Stato molteplici e gravi imposte proprie, 
fanno ancora per lo Stato l’ufficio di esattore, esigendo dal 
pubblico le imposte speciali che gravano sui trasporti fer- 
roviari. 

Queste imposte sono: la tassa di bollo e la tassa pro- 
porzionale, alla quale nel 1900 è ancora stata aggiunta una 
sovratassa speciale. 
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Come dissi, io disapprovo energicamente che il bilancio 
dello Stato debba essere sagrificato per concedere dei ri- 
bassi sulle tariffe ferroviarie, e tanto più disapprovo quando 
questi ribassi non sono generali ma riservati a certe merci 
e a certe regioni. Ma dico che nel caso che proprio si 
voglia sacrificare il bilancio dello Stato, il mezzo più sem- 
plice e più ovvio sarebbe quello di diminuire o di abolire 
queste tasse speciali che gravano sui trasporti ferroviari. 

Ma appunto perchè la cosa sarebbe semplice ed ovvia, e 
perchè il benefizio sarebbe sentito più generalmente, nes- 
suno osa proporla ed anzi non se ne parla affatto, come 
se fosse cosa che non esiste o che è di minima importanza. 

Cosi mantenendo queste tre imposte con le complicate 
contabilità che esistono, si impianta una nuova e più com- 
plicata contabilità per stabilire quello che dovrà pagare lo 
Stato alle Società esercenti per rimborsare loro la diffe- 
renza fra le tariffe di favore e le tariffe attualmente esi- 
stenti. 

Quanti nuovi stampati saranno necessari, quanto nuovo 
inchiostro si dovrà sciupare per riempirli! È questo sa- 
rebbe meno male perchè tanto la carta che l’inchiostro 
sono a buon mercato, ma il guaio è che occorrono nuovi 
impiegati tanto delle Società che del Governo, per fare e 
controllare questa nuova contabilità. 

Evviva adunque la burocrazia italiana, evviva il Governo. 
dagli scarabocchi, come lo chiamava la buon’anima di Giu- 
seppe Giusti | 

* 
* Xx 

Quando per raggiungere una méta, invece di prendere 
la strada maestra e diritta, si preferiscono i sentieri in- 
certi e divergenti, non è più possibile prevedere nè come 
nè quando si arriverà, nè quali saranno le spese e le pe- 
ripezie del viaggio. 

Per provvedere al disagio economico in cui si trovano 
le provincie meridionali, la sola strada maestra che può 
prendere il Governo è quella di sgravare le imposte che 
pagano queste provincie. 

Invece si vogliono mantenere le imposte come sono, e 
si crede di poter fare risorgere le provincie meridionali 
concedendo dei ribassi straordinari sui trasporti dei pro- 
dotti agricoli che partono da quelle provincie. Si crede che 
i proprietari, incoraggiati da questi ribassi, miglioreranno 
e aumenteranno le loro coltivazioni e che indirettamente 
ne verranno dei benefizi a tulti. 

Ma sono tutte illusioni; i proprietari meridionali go- 
dranno ben poco dei ribassi ferroviari, il cabotaggio a vela 
sarà distrutto, l'economia delle provincie meridionali con- 
tinuerà a languire e l’erario pubblico sarà gravato di un 
grave peso senza alcun utile risultato. 

Sarà rinnovato quello che avvenne per i premi alla ma- 
rina mercantile coi quali si credeva di farla risorgere. I 
premi andarono in gran parte a favore dei noleggiatori e 
qualche volta anche dei noleggiatori esteri, e la marina 
continuò a decadere. 

ll solo risultato pratico sarà che occorreranno nuovi 
impiegati per fare lo spoglio di tutte le spedizioni che 
viaggieranno con le nuove tariffe di favore per stabilire la 
somma che deve andare a carico dell’erario. E pur troppo 
si può prevedere che una volta entrati nella via dei favori 
e degli artifici, non vi sarà più alcun confine alle domande 
di nuovi favori e di nuovi artifici, e forse avremo ben 
presto recriminazioni e pentimenti. 

Fra due sentenze così disparate di due Commissioni, 
Governo e Parlamento dovrebbero avvedersi che si sta per 
prendere una strada falsa, ed io mi auguro che se ne 
avveda la stessa Commissione degli sgravii, riconoscendo 
lealmente di avere commesso un grave errore. 


Ing. burcr MontEzEMOLO. 
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GRANDIOSO PONTE IN MURATURA: SULL'ADDA 


LINEA COLICO-SONDRIO 


. Nel precedente numero abbiamo accennato brevemente 
al ponte in muratura che la Società delle Ferrovie Meri- 
dionali sta costruendo, per una deviazione della linea 
Colico-Sondrio, presso Morbegno. 

L’opera, per le sue proporzioni e per alcune particola- 
rità della costruzione, riesce interessante, specialmente aì 
tecnici, per cui noi crediamo di far cosa grata ai lettori 
col riferire i seguenti cenni descrittivi della medesima. 

La grande arcata di 70 metri di luce è stata appunto 
in questi giorni felicemente disarmata. 


Per sottrarre la ferrovia Colico-Sondrio alle frequenti 
interruzioni cui va soggetta per le alluvioui del torrente 
Tartano, si propose di abbandonare il tratto stabilito a 
sponda sinistra del fiume Adda, alla base del grande cono 
di deiezione di detto torrente e di costruire conseguente- 
mente in deviazione un nuovo tratto di ferrovia sulla sponda 
opposta dello stesso fiume, altraversando quest'ultimo me- 
diante un nuovo ponte. 

Siccome le piene dell'Adda sono in quel tronco rapide 
e copiose, così si ritenne che il deito ponte duvesse co- 
struirsi ad una sola grande luce in modo da non ingom- 
brare l'alveo, e perciò parve dapprima che convenisse 
eseguire il nuovo attraversamento medjante una travata 
metallica in una sola campata, che sì progettò dell’ampiezza 
di metri 64. 

In seguito però ad ulteriori studi, si riconobbe che anche 
tale attraversamento, pur senza appoggi nell'alveo, poteva 
farsi con un’opera in muratura, e si progettò quindi il 
ponte ad un solo grande arco ora in corso di costruzione, 
attenendosi così alla massima costantemente seguita da 
tempo dalla Società per le Strade Ferrate Meridionali, cioè 
di preferire di regola ai ponti metallici i ponti in mura- 
tura, i quali, oltre ad avere il pregio di una durata in- 
definita, permettono che la sorveglianza si eserciti colla 
maggior facilità, così che offrono maggiore sicurezza per 
l'esercizio ed oltre a ciò ammettono aumenti di carico 
senza che occorra generalmente rinforzarii. 

Consigliarono lo studio del nuovo progetto le speciali 
condizioni in cui doveva effettuarsi l’attraversamento del 
fiume Adda. 

Ed in vero la roccia che affiora sulla sponda destra ed 
il terreno solido alluvionale della sponda sinistra rassicu- 
ravano che il grande arco poteva impostarsi sulle due sponde 
senza pericolo di cedimenti. 

Inoltre la facilità di poter avere sul luogo del granito 
buono e dei legnami di poco prezzo dava affidamento che 
il ponte in muratuta sarebbe riuscito abbastanza econo- 
mico, così da poter rivaleggiare anche nei rignardì della 
spesa col ponte a travata metallica. 

Incoraggiò poiì a proporre la esecuzione di tale opera 
l'esempio delle seguenti consimili eseguite con ottimo ri- 
sultato in Italia ed all’estero : 

Il ponte per ferrovia a Nogent, sulla linea Parigi- 
Moulhouse, dell’ampiezza di m. 50, costruito nel 1856; 

Il ponte per strada ordinaria a Munderkingen (Wir- 
temberg), dell’ampiezza di m. 50, costruito nel 1894; 

Il ponte per strada ordinaria a Claix (Francia) del- 
l'ampiezza di m. 52, costruito nel 1875; 

Il ponte per strada ordinaria di Annibale sul Volturno, 
dell’ampiezza di m. 50, costruito nel 1870; 

Il ponte per strada ordinaria del Diavolo sul Sele, 
dell’ampiezza di m. 55, costruito nel 1872; 

Il ponte per ferrovia Ballochingle, linea Glascow-Car- 
lisle (Scozia), dell'ampiezza di m. 59.17, costruito nel 1847; 

Il ponte per strada ordinaria di Chester (Inghilterra), 
dell’ampiezza di m. 60.96, costruito nel 1834; 

ll ponte per ferrovia a Lavaur, linea Montauban-Castres 
(Francia), dell'’ampiezza di m. 61.50, costruito nel 1884; 


Il ponte per ferrovia Iaremeze, linea Stanislau-Woro- 
nienka (Ungheria), dell’ampiezza di metri 65, costruito 
nel 1893; | 

L’acquedotto di Washington (Stati Uniti), dell’ame 
piezza di m. 67.10, costruito nel 1862; 

Lo storico ponte per strada ordinaria a Trezzo sul- 
l’Adda, dell’ampiezza di m. 72.25, costruito tra il 1370 
ed il 1377, il quale ultimo fu distrutto nel 1416 per causa 
di guerra. 

* 
** 

Il ponte sull'Adda, ora in costruzione, è ad una luce 
di m. 70 con la freccia di m. 10. 

La chiave dell’intradosso fu stabilita a m. 3.70 sopra al 
livello delle massime piene, cioè sopra la quota di 256.50. 

Il piano del binario sul nuovo ponte fu disposto in oriz- 
zontale alla quota 262.76 per la lunghezza di m. 136; 
detto piano venne raccordato colla livelletta esistente verso 
Colico, mediante rampa col 17 per mille di pendenza della 
innghezza di m. 477.61. 

L'intradosso del volto, che ha per direttrice una curva 
a tre centri, e l’estradosso furono tracciati in modo da 
abbracciare quasi simmetricamente la curva delle pressioni 
corrispondenti al carico permanente. 

La larghezza del ponte al piano delle rotaie venne sta- 
bilita di m. 5. Le fronti hanno la inclinazione di cm. 5 
per ogni metro di altezza, e perciò la larghezza del volto 
alla chiave dell’intradosso è di m. 5.26 ed alle imposte di 
m. 6.26. 

La grossezza del volto alla chiavè fu stabilita di m. 1.50 
ed alle imposte di m. 2.20. 

Sulle reni dell'arco, in luogo dei timpani, sì impostano 
le pile di scarico di archi secondari a pieno centro della 
luce di m. 4.50 ciascuno. 

ll grande arco del ponte vien costruito con concì di 
granito parallelepipedi lavorati su tutte le faccie; si è in- 
vece adottato di fare con muratura grezza a paramento in 
filari regolari le pile degli archi secondari e le fronti e 
con calcestruzzo di cemento la parte degli archi secondari 
compresa tra Ie armille di fronte. 

ll grande arco si imposta a sponda destra direttamente 
sul banco di roccia naturale ed a sponda sinistra su ro- 
busta spalla costruita in calcestruzzo di cemento e solida- 
mente fondata per la larghezza di m. 5 verso corrente a 
circa m. 9.30 sotto il livello delle magre, e per la rima- 
nente larghezza di metri 15 con piano inclinato a partire 
dalla quota di livello 242,70 fino alla quota 244.40 contro 
terra. 


In vicinanza delle imposte ed alla chiave del volto mag. 
giore fu progettato l’impiego di cerniere di ferro con perni 
di acciaio. 

Tali cerniere permetteranno al grande arco dì ruotare 
intorno ai perni senza lesionarsi, in conseguenza degli 
inevitabili cedimenti all’atto del disarmo. 

Durante il loro funzionamento esse obbligheranno la 
curva delle pressioni a passare per la parte centrale del 
grande arco, al quale fu quindi possibile assegnare minori 
grossezze di quelle che sarebbero state necessarie se esso 
fosse ‘stato costruito, come d’ordinario, ad incastro. 

Le cerniere stesse dovranno funzionare fino a che l’opera 
sia tutta compiuta, compreso il riempimento sopra ai rin- 
fianchi e verranno poscia murate prima del transito dei 
treni sul ponte, allo scopo di dare ell’arco la maggiore 
possibile rigidità, rendendolo, in definitivo, incastrato. 

Temendosi però che, dopo ciò, i movimenti dovuti alle 
variazioni di temperatura possano dissestare in qualche 
parte le murature, si è ritenuto necessario applicare un 
altro ordine di cerniere, da conservarsi permanentemente 
in funzione, nei due archetti, uno da una parte e l’altro 
dall’altra del grande arco sopra alle cerniere di imposta. 

In relazione a quanto si è dianzi esposto, i calcoli di 
resistenza dell'arco furono stabiliti ammettendo il volto 
articolato sotto il carico permanente ed incastrato sotto il 
solo carico mobile e sommando poscia i valori degli sforzi 
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massimi unitari dovuli al carico permanente ed al carico 
mobile. 

L’arco non sarà soggetto a tensione in alcuno dei suoi 
giunti e la pressione massima sarà di circa kg. 56 per 
centimetro quadrato, sarà cioè inferiore alla decima parte 
del carico di rottura della muratura in granito con la 


quale vien formato, il quale granito, giusta gli esperimenti | 


eseguiti nel laboratorio della Direzione dei Lavori in An- 
cona, offre una resistenza media di circa 1100 kg. per 
centimetro quadrato. 

I calcoli di resistenza della spalla verso Colico dimo- 
strarono che la pressione massima della muratura sul ter- 
reno di fondazione, dovuta al volto completamente carico, 
riuscirà di circa 6 kg. per centimetro quadrato, 

Per la centina si adottò il tipo a più appoggi allo scopo 
di avere un sistema che presentasse la maggiore possibile 
rigidità. Nei disegni del progetto si è indicato il procedi- 
mento da seguirsì nella costruzione del volto per impedire 
che si verifichino lesioni e fare in modo che gli asselta- 
menti avvengano in tutta Ja massa con la maggiore possi- 
bile uniformità. 

Si è cioè stabilito di costruire il volto in più strati suc- 
cessivi allo scopo di caricare la centina in modo graduale 
ed uniforme e si sono inoltre previste tante serraglie per 
l’intera grossezza del volto quanti sono gli appoggi fissi 
delle centine in corrispondenza delle coppie di pali che ne 
costituiscono le stilate. 

Inoltre, a metà di ogni campata, cioè a metà distanza 
tra due appoggi fissi consecutivi, si è riconoscinto oppor- 
tuno mettere in opera a secco i conci e colare la malta di 
cemento soltanto prima di passare a costruire il corso di 
concì sovrapposti. 

Per il grande arco in conci di granito la malta è for- 
mata con cemento Portland di prima qualità superiore 
nelle proporzioni di kg. 600 per ciascun metro cubo di 
sabbia. | 

Per Ja spalla verso Colico e per gli archi secondari dei 
timpani ed i relativi rinfianchi il calcestruzzo è formato 
con cemento Portland normale nelle proporzioni di kg. 200 
nella spalla e kg. 300 negli archi per metri cubi 0.50 di 
sabbia e metri cubi 0.85 di pietrisco. 

Le altre murature vengono formate con malta di calce 
idraulica. 

La costruzione del ponte cominciò nel febbraio 1902. 

Per portare sul posto alcuni dei materiali occorrenti ed 
insieme per provvedere allo scarico delle materie prove- 
nientì dall’escavo della galleria prossima al ponte e che 
forma parte della deviazione, la Ditta costruttrice Bregani 
Carlo fece eseguire fin da principio l'impianto di un tra- 
sporto aereo tipo « Blondin ». 


UN ESPERIMENTO DI SCIOPERO FERROVIARIO 


È notevole specialmente pel paese in cui venne effettuato, 
pei mezzi usati a reprimerlo e pel suo fine completamente 
mancato. Cominciando dal paese, diremo che si tratta dello 
Stato di Victoria, la più meridionale delle colonie austra- 
liane, il paese democratico per eccellenza, dove non si in- 
dietreggia dinanzi agli esperimenti più arditi di legislazione 
sociale. Laggiù la rete ferroviaria, costituita da circa 4800 
chilometri di linee, è direttamente esercitata dallo Stato. 
ll Governo attuale, conservatore, per sistemare le finanze 
del paese che i socialisti avevano abbandonate in condizioni 
critiche, fu costretto a ridurre i salari del personale fer- 
roviario che, in seguito a tale provvedimento, si mise in 
agitazione. Senonchè il personale medesimo, trovandosi al- 
lora impreparato, non si arrischiò a lanciare la sfida sn- 
prema dello sciopero, e pensò invece a procurarsi la mag- 
giore forza che gli occorreva, aftigliandosi alla Trades-7all 
(Camera del lavoro), associazione poderosa ed influente 
nella Colonia, avente carattere politico-commerciale con 
prevalenza del primo. ll Governo chiuse un occhio quando 


in essa si inscrissero le associazioni minori dei ferrovieri, 
ma non potè rimanere indifferente di fronte alla decisione 
dell’ « Associazione dei macchinisti e fuochisti » di fare 
altrettanto. In osservanza quindi del regolamento di servizio 
che proibisce l’affigliazione a società politiche, il Governo 
intimò ai ferrovieri di staccarsene. Fu allora che questi 
minacciarono lo sciopero, ed insistendo il Governo, lo pro- 
clamarono il giorno 8 del corrente mese. Togliamo da 
fonte non sospetta che l'opinione pubblica fu generalmente 
contraria agli scioperanti; tanto che 200 studenti di uni- 
versità, 100 applicati alla scuola industriale, si offrirono 
e furono accettati per funzionare da macchinisti, fuochisti 
e pulitori. Lo sciopero non fu totale che in principio; ma 
quando i ferrovieri videro che il Governo provvedeva in 
qualche modo al servizio, una parte di essi cominciarono 
ad oscillare, alla spicciolata tornarono al lavoro, onde sì 
potè subito prevedere che lo sciopero non avrebbe avuto 
lunga vita. Però a troncarlo di botto venne una draconiana 
misura legislativa. D'accordo coì ministri, il governatore 
della Colonia, sir George Clarke, convocò d’improvviso il 
Parlamento in sessione straordinaria, ed il primo ministro, 
sir Irvine, presentò un progetto di iegge di cui ecco i 
sette capi principali: 

1) Il ferroviere che abbandona il lavoro senza darne 
avviso preventivo di 14 giorni, è punito con una multa di 
2500 franchi o un anno di carcere, colla perdita di ogni 
diritto a pensione; esso diviene pure ineleggibile per qua- 
lunque impiego governativo; 

2) Il commissario è autorizzato a sostituire gli scio- 
peranti con altri operai, da impiegarsi per due anni, e 
provvede alla protezione di questi; 

3) E° rigorosamente proibito agli scioperanti di distur- 
bare gli operai che non scioperano; 

4) Ogni persona che raccoglie denari per un fondo 
per lo sciopero, o distribuisce tale fondo, o agisce in wodo 
da incoraggiare gli scioperanti è punibile come all'art. 1); 

5) La polizia è autorizzata a distruggere ogni pubbli- 
cazione 0 documento stampato che incoraggi gli scioperanti 
e gli stampatori di tali documenti sono punibili allo stesso 
modo; 

6) Il prender parte ai mectings degli scioperanti è 
illegale e la polizia può arrestare chinnque lo faccia. Tali 
meetings sono illegali se più di quattro persone sono pre- 
senti, e chì rifiuta di andarsene può essere arrestato senza 
mandato ; 

1) La polizia è autorizzata a entrare nei meetings 
anche con la forza. 

Bastò questa doccia ghiacciata perchè i ferrovieri si ar- 
rendessero a discrezione, ponendo così fine allo sciopero 
e alla necessità della legge. La quale, è ben vero che aveva 
carattere provvisorio e sarebbe stata solo duratura nel pe- 
riodo dello sciopero, ma non pare improbabile che possa 
venire sostituita con un'altra di carattere permanente e 
pronta per essere applicata ad ogni eventualità, come quella 
recentemente approvata in Irlanda. | 


ASSEMBLER DI SOCIBTA FRRROVIARIR ED INDUSTRIALI 


Ferrovie e Tramvie elettriche Varesine. 


Presieduta dal presidente del Consiglio d'Amministra- 
zione, comm. ing. Ambrogio Campiglio, ebbe luogo testè 
l'assemblea ordinaria degli azionisti. 

Il bilancio dello scorso esercizio, redatto cogli stessi cri- 
teri dei precedenti, porta un avanzo netto di esercizio di 
L. 70,658.26, contro L. 62,296 dell’esercizio precedente. I 
proventi del tronco Varese-Prima Cappella furono nel 1902 
di L. 87,398; quelli per l’esercizio di distribuzione di 
energia elettrica per illuminazione e forza motrice, dì lire 
149,655. Gli utili conseguiti nel 1902 sono al netto, ol- 
trechè delle spese d'esercizio industriale, delle uscite per 
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l’esercizio patrimoniale e degli aminortamenti, în complesso 
per L. 82,000 circa. 

Colla fine dello scorso anno, è entrato in esercizio 11 se- 
condo impianto idroelettrico della Società, quello sul tiume 
Giona, presso Maccagno, della potenza di un migliaio di 
cavalli, il quale si presume farà crescere rapidamente le 
entrate della Società. 

La Relazione del Consiglio d'Amministrazione, letta al- 
l'assemblea, constatando i promettenti risultati dell'azienda, 
accennava all’opportunità di talune svalutazioni per con- 
solidare meglio la situazione patrimoniale. Tale concetto 
veniva pure condiviso dall'assemblea, in vista anche di con- 
seguire una sistemazione finanziaria con un aumeuto di 
capitale. Così che veniva dato incarico allo stesso Consiglio 
d'Amministrazione di modilicare il bilancio conforme le 
idee espresse, sentendo all'uopo anche il parere dei com- 
petenti. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Discussione della mozione ferroviaria Puntano. 

Da diversi giorni è cominciata alla Camera dei Depu- 
tati una grande discussione sul sistema da preferirsi per 
l'esercizio delle ferrovie italiane. 

È impossibile per noi il seguire tutti i lunghi discorsi 
pronunziati dai diversi oratori, e forse sarebbe anche cosa 
oziosa per i nostri lettori. 

Ci limiteremo a parlare delle dichiarazioni che farà 
il Governo, e delle decisioni che saranno votate dalla 
Camera. 

SS 
L’allucciamento delle stazioni di Ioma. 

Il disegno di legge per l'allacciamento della stazione 
di Termini con quella di Trastevere è pronto. 

Il progetto consta di un solo articolo del seguente 
tenore: 

« Il Governo del Re è autorizzato a provvedere alla 
costruzione del tronco di allacciamento tra le stazioni di 
Termini e Trastevere delle linee ferroviarie che fanno 
capo a Roma, incontrando una spesa che non potrà su- 
perare L. 5,000,000. 

« Al pagamento della spesa sarà provveduto mediante 
annualità da pagarsi all'assuntore nei modi che saranno 
fissati d’accordo con questi, e le annualità stesse do- 
vranno imputarsi a carico del bilancio del Ministero dei 
Lavori Pubblici, in quegli esercizi che verranno dal me- 
desimo stabiliti d’accordo col Ministero del Tesoro ». 

Il progetto non dice in quanti esercizi l’anzidetla somma 
dovrà essere ripartita, dipendendo ciò dalle esigenze del 
bilancio. 

Sappiamo però che l'on. Balenzano, animato dal desi- 
derio di contribuire, nell'interesse della città, a che questa 
opera sia accelerata, e considerato che per l’esecuzione 
di tutti i lavori occorreranno tre anni, si adoprerà presso 
il Ministro del Tesoro perchè la spesa necessaria sia ri- 
partita nei tre prossimi esercizii finanziari. 

> 
La linea di confine del Sempione. 


La Commissione italo-svizzera, incaricata della demar- 
cazione della linea di confine del Sempione, ha esaurito 
il suo compito e presenterà in questi giorni la Relazione 
ai Governi rispettivi. 

Si è esaminata la questione se, in attesa dell'apertura 
del diaframma della galleria, le autorità italiane possano 
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esercitare le loro funzioni nel tratto della galleria che 
sta scavandosi dal lato di Briga e che già trovasi sul 
territorio italiano. 

La Commissione sì è pronunciata in senso favorevole, 
anche per il transito delle dette autorità sul territorio 
svizzero per accedere nel tratto di galleria italiana, 0g- 
getto della controversia. 

i 
Le linee d'uccesso ul Sempione. 
(IL traforo del Lotschberg). 

I periti esteri chiamati dal Governo bernese a studiare 
1l progetto per la linea del Lutschberg, presero conoscenza 
di tutti i documenti, stabilirono il loro programma e si 
ripartirono il lavoro. 

Essi sì riuniranno nuovamente alla tine di luglio per 
procedere ad un esame locale. 

Fra le diverse questioni che saranno sottoposte al pe- 
riti, figura pure queila d'un nuovo traforo del Giura. 

ae 
RLiordinumento dei servizi ferroviari a Miluno. 

Iu una seduta tenuta nei viorni scorsi alla Prefettura 
di Milano fra le rappresentanze «del Governo, Provincia, 
Comune e Società ferroviarie, ebbe luogo un utile scambio 
di idee circa il grave ed urgente problema. ì 

In complesso fu accettato il progetto della stazione 
sussidiaria a Porta Vittoria per le piccole linee Adria- 
tiche e pel mercato delle frutta e verdure. 

Il provetto capitale della stazione Centrale di testa al 
Trotter, si collega ad un complesso di provvedimenti che 
meritano un riscontro minuto. A tale scopo, su proposta 
del sindaco Mussi, venne nominata una Sotto-Commissione 
composta di 3 assessori, 2 rappresentanti della Provincia 
e 2 della Camera di Commercio, sotto la presidenza del 
senatore Mussi, perchè colla maygiore sollecitudine sì ac- 
cinga al riscontro del prosetto nei suoi criteri direttivi 
e nei suoi multiformi ed importanti particolari, prima 
d'ora riassunti in una brillante Relazione presentata dal 
senatore ltossi, presidente della Commissione plenaria, 
fino dallo scorso novembre. 

Milano è convinta che prima del voto sulla questione 
ferroviaria, bisogna che gli Euti locali si decidano a dare 
il loro assennato parere sul progetto di riforma di quelle 
stazioni, altrimenti Governo e Parlamento conchiuderanno 
le nuove combinazioni ferroviarie senza introdurvi gli oneri 
e la spesa gravissima richiesta per dare alle stazioni di 
Milano i mezzi necessari pel traffico, che aumenta in mi- 
sura eccezionale e che il Sempione renderà ancor più im- 
portante. 

PSN 
Per il porto di Crenova. 

I] Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici si è riunito 
in adunanza generale straordinaria per esaminare il re- 
colamento per l'esecuzione della legge relativa all’auto- 
nomia del porto di (renova. 

Il Consiglio, esaminata la Relazione della Sotto-Com- 
missione, ha approvato, con brevi modificazioni di forma, 
il regolamento, sul quale saranno richiesti i pareri del 
Consiglio di Stato e della Corte dei Conti. 

Il regolamento è notevole ove prescrive il procedimento 
d'elezione del rappresentante operaio nel Consorzio e che 
sarà nominato dagli operai e capi-operai, qualunque sia 
il luogo di loro domicilio e residenza, purchè da 6 mesi 
almeno si trovino addetti ai lavori o servizi del porto, 
e posseggano le condizioni richieste dalla legge 15 giugno 
1893 per essere elettori di Probiviri. 

‘Per quanto riflette lo sviluppo dei traffici, il Consiglio 


aggiunse al regolamento questa disposizione: « Il Con 
siglio del Consorzio, fra le sue varie attribuzioni, avrà 
anche quella di vromuovere i provvedimenti atti a svi- 
luppare i traffici esistenti e ad attivarne dei nuovi. ed a 
tale scopo potrà prestare la propria cooperazione princi- 
palmente per facilitare i trasporti di terra e di mare me- 
diante speciali mezzi, e a condizioni da concordarsi con 
le Amministrazioni interessate ». 
le 
Conferenza telegrafica internazionale. 


I lavori d'apertura della IX Conferenza telegratica in- 
ternazionale a Londra, sono stati inaugurati il 27 corr. 
Sono obietto di discussione, fra gli altri affari: le norme 
che l'invenzione della telegratia senza fili impone venvano 
al più presto stabilite e la riforma del codice delle ab. 
breviature internazionali. 

La rappresentanza italiana figurerà nella prima cate- 
goria. 

>KI 
Tronco Ascoli-San Benedetto. 
(Esercizio economico). 

La Camera di Commercio ed Arti di Ascoli Piceno ha 
rinnovato vive premure al Ministro dei Lavori Pubblici 
per ottenere che nel tronco ferroviario Ascoli-San Bene- 
detto venga applicato l'esercizio economico, ritenuto che 
esso, per le sue condizioni di traffico, si trova virtual. 
mente compreso fra quelli contemplati dalla Legge 9 
ciugno 1901, n. 229. E coll’applicazione dell'esercizio 
economico sì invoca dalla predetta Camera l'istituzione 
della quarta coppia di treni consentita dalla lege, stante 
che le attuali tre coppie di treni giornaliere esistenti non 
sono affatto sufficienti allo sviluppo del traffico ed ai bi- 
sogni dì comunicazioni e di coincidenze colle corse cola 
Rete principale. 

Si lamenta giustamente come la città di Ascoli, la iu 
dista poco più di 100 km. da Ancona, capoluogo della 
regione, colla quale ha tanti e continui rapporti d'indole 
commerciale e d’ogni altra natura, non ha una corsa per 
l'andata e ritorno nella stessa giornata, senza perdere una 
intiera notte, con prolungate attese nelle stazioni inter- 
medie. 

Il tronco succitato di ferrovia costituisce l’unico mezzo 
di scambio dei prodotti fra la montagna e la marina, ep- 
però molti ed importanti sono i Comuni anche delle Pro- 
vincie di Teramo e di Aquila che si servono di esso per 
l'esercizio dei continui commerci e dei giornalieri scambi 
da lunga pezza esistenti colla città di Ascoli. 

E poichè è fuori questione che l'attuazione invocata 
del servizio economico col rendere più frequenti e meno 
dispendiose le comunicazioni, gioverà grandemente allo 
sviluppo del movimento dei viaggiatori, così riteniamo 
che, d’accordo fra Governo e Società esercente, si troverà 
modo di accontentare i desideri della Camera di Com- 
mercio di Ascoli, interprete non solo del ceto commer- 
ciante locale, ma Lbensì di tutta la popolazione della Pro- 
vincia. 


D>KI 
Pel servizio economico sulla Fabriano- Urbino. 


La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
all'approvazione governativa la proposta per l'attuazione 
del servizio economico, limitatamente ai viaggiatori ed 
aì bagagli, sulla linea Fabriano-Urbino, in conformità alle 
disposizioni della legge 9 giugno 1901, n. 220. 

Trattandosi di linea che ha un prodotto medio chilo- 
metrico inferiore alle L. 2000, unico rimedio per cercare 
di ravvivare su di essa il movimento dei viaggiatori è 
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quello di attuare forti riduzioni nelle’ attuali tariffe. La 
proposta presentata mira pertanto a questo scopo, impe- 
rocchè le attuali tarifle verrebbero ridotte del 40 0/0 
all'incirca, con applicazione dell'imposta erariale nella 
misura la più ridotta, cioè del 2 00. 

Come già per altre lin-e per le quali è stato proposto 
l'esercizio economico, limitato ai viaggiatori e bagagli, 
la Società esercente prende impegno di sottoporre al (ro- 
verno, a misura che se ne presenti l'opportunità, quelle 
tariffe locali che, tenuto conto delle esivenze della linea, 
meglio valgano a svilupparne il traffico; ed inoltre di 
provvedere all'aumento di una coppia di treni sulla linea 
stessa se e quando i bis:gni del traffico lo richiedano ; 


nell'intesa che tale coppia di treni sarà ad ogni modo 


aggiunta se, nel periodo di un anno, si sarà verificato un 
aumento di L. 1500 al chilometro negli introiti lordi 
dei viaggiatori e dei i 


1 prodotti delle, Ferrovie italiane 
dal 1° luulio 1902 al 30 aprile 1905. 

Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Revno, com- 
pilato dal IR. Ispettorato Generale dal 1° luglio 1902 al 
30 aprile 1903, in confronto con quelli del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente togliamo le cifre 
seguenti: | 

Rete ADRIATICA. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suddetto a L. 109,992,753 contro 
L. 105,873,217 nel periodo corrispondente dell’esercizio 
1901-902, con un aumento quindi di L. 4,119,536. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 28,148,682. 


Per la Rete secondaria L.9,007,094 contro L. 8,673,979. 


nel corrispondente periodo dell'esercizio precedente, con 
un aumento quindi di L. 328,115. 

Rete MepITERRANEA. — Per la Rete principale com - 
plessivamente, per il periodo suindicato, i prodotti ascesero 
a 1. 132,225,376 contro L. 124,522,651 nel corrispon- 
dente periodo dell'esercizio 1901-902. Vi ha quindi un 
aumento di prodotto di L. 7,702,725. 

La parfecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a I. 28,148,682. 

Per la Rete secondaria L. 5, 181 ,349 contro L. 4,771,080 
nel corrispondente periodo dell'esercizio precedente e con 
un aumento di L. 410,269. 

RETE Sicura. — Per la Iete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 8,242,935 contre 
L. 8,055,361 nel periodo corrispondente dell’ esercizio 
1901- 902, con un aumento quindi di L. 189,574. 

La partecipazione dello Stito su questi prodotti ascende 
a L. 243,428. 

Per la Rele seconduria L. 2,263,266 contro 2,204,077 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento di L. 59,189. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 77,235,513. 

Da tali cifre pei 10 primi mesi dell’esercizio finanziario 
1902-1903 risulta un maggior prodotto di lire 12,809,408 
per le tre grandi Reti, principali e secondarie. 

Se 
Opere pubbliche. 

ll Ministero dei Lavori Pubblici ha in questi giorni 

autorizzato gli appalti dei seguenti lavori di costruzione: 
Tronco dalla comunale di Montefalcone del Sannio, 
presso il casino Piccoli, ad Acquaviva Collecroci della 
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strada provinciale n. 78 (legge 23 luglio 1881) in pro- 
vincia di Campobasso per l’importo presunto di L. 915,000; 

Tronco da Canna a Nocara della strada provinciale 
n. 29 (legge 30 maggio 1875) in provincia di Cosenza 
per la spesa prevista di L. 570,000; 

Tronco dal torrente Fiumarella a Noepoli, della 
strada provinciale n. 117 (legge 23 luglio 1881) in pro- 
vincia di Potenza, per la prevista spesa di L. 280,000; 

Tratto, dal confine Aretino all’abitato di Monte Co- 
ronaro, della strada provinciale n. 23 (legge 1881) in 
provincia di Firenze, per la presunta spesa di L. 199,500; 

Traversa di Raccuja, lungo l’ottavo tronco della 
strada provinciale n. 165 (legge 23 luglio 1881) in pro- 
viucia di Messina, per la prevista spesa di L. 228,000; 

Completamento e consolidamento del tronco da Torre 
Orsaja alla via dei Carpini, della strada provinciale 
n. 229 (legge 23 luglio 1881) in provincia di Salerno, 
pel previsto importo di L. 34,100; 

Tronco fra la nazionale Val d’Agri, presso il ponte 
Pescara e la comunale obbligatoria di Pisticci della strada 
provinciale n. 154 (legge 23 luglio 1881) in provincia 
di Potenza, pel presuntivo importo di L. 410,000; 

Tronco dal confine con la provincia di Lucca al 
confine con Pisa della strada provinciale n. 127 (legge 
23 luglio 1881) in provincia di Firenze, per la spesa 
prevista di L. 56,000. 

SZ 

Domandu di concessione di ferrovie calabresi. 

Fu presentata al Governo la domanda di concessione 
di tutta una rete di ferrovie calabresi a sezione ridotta, 
che oltre quelle contemplate nella legge sulle complemen- 
tari, comprende l’esercizio dei tronchi già costruiti, con 
nuovo biuario per congiungere il gruppo delle linee ca- 
labresi a sistema ridotto col porto di Salerno. 

SS 
Ferrovia del Gottardo. 

Il Consiglio d'Amministrazione della Ferrovia del Got- 
tardo, riunito giovedì u. s. a Lucerna, ha risolto di pro- 
porre all'Assemblea Generale degli Azionisti la distri- 
buzione del dividendo del 6.8 0|0 per l'esercizio 1902, 
ossia fr. 34 per azione, come nell’anno precedente, e 
di riportare a conto nuovo il residuo attivo di franchi 
511,278.72. 

E 
Biglietti a itinerario combinabile 
in servizio internazionale. 

In conseguenza della partecipazione delle tre grandi 
Reti italiane (Adriatica, Mediterranea e Sicula) al ser- 
vizio dei biglietti combinabili dell’Unione delle Ferrovia 
Germaniche ( Verein Deutscher Eiseubahn- Werwaltungen) 
a partire dal 1° giugno p. v., saranno distribuiti per 
viasgi circolari di andata e ritorno fra l’Italia e l’estero 
sulle linee ferroviarie, di navigazione, ecc., appartenenti 
a detta Unione, speciali biglietti a libretto composti di 
più scontrini o tagliandi, che verranno denominati bi- 
glietti combinabili internazionali. 

La preparazione di tali biglietti, pei viacgi in partenza 
da stazioni delle tre grandi Reti, è affidata esclusiva- 
mente alle agenzie: Thomas Cook e Son in Roma (Piazza 
Termini); Gondrand in Milano (Galleria V. E.). 
Biglietti circolari internazionali (Nord e Sud delle Alpi). 


A datare dallo stesso giorno 1° giugno p. v. sovrain- 
dicato vengono soppressi i biglietti per viaggi circolari 
internazionali (Nord e Sul delle Alpi) e relativi biglietti 


di congiunzione risultanti dal fascicolo, edizione 1° ‘no- 
vembre 1895, dei viaggi circolari in Italia ed all’estero. 

E' fatta soltanto eccezione per i biglietti Sud delle Alpi 
per tutti i viaggi delle serie A, B, BB, E ed EE, 
del quali provvisoriamente — e fino a nuovo avviso — 
continuerà la distribuzione da parte delle sole ferrovie 
ed agenzie estere. 

>< 
Derivazione di acque pubbliche. 


I sigg. Pietro e Giuseppe Pianesi, di Macerata, hanno 
presentato il progetto e la domanda per ottenere la con- 
cessione di derivare 4 mc. d’acqua al 1” dal fiume Esino 
a circa 340 m. a monte della ferrovia Foligno-Ancona 
fra le stazioni di Albacina e di Serra San Quirico, per 
indi restituirli a valle della medesima ferrovia dopo che 
con un canale lungo m. 6222, ottenuto un salto di metri 
33.72, avranno ricavato 1798 HP effettivi. 

Scopo della derivazione è quello di ottenere della forza 
motrice, da trasportarsi, a mezzo dell'elettricità, nella 
città di Ancona, onde impiantare nuove industrie e mi- 
gliorare quelle esistenti. 

La spesa per l'effettuazione di quest'opera, viene pre- 
ventivata in L. 544,000. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Il 26 maggio corr. presso la Direzione Generale della 
Rete Mediterranea, ebbe luogo la gara per l’appalto dei 
lavori di costruzione della travata metallica del vallone 
San Carlo fra le stazioni di Pisciotta e di San Mauro. 
Delle 4 Ditte invitate alla gara soltanto 2 presentarono 
offerta e l'appalto rimase provvisoriamente aggiudicato 
alla Ditta Coppola Catello di Castellamare di Stabia, che 
fece il ribasso del 12.76 0/0. 

SE 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza del 28 maggio 1903). 

Transazione con l'Impresa Parisi, costruttrice del fab- 
bricato alloggi nella stazione di Caldare. 

Concessione di un compenso all'Impresa Sisto, costrut- 
trice di un muro di difesa a sponda destra del fiume 
Platani, sulla linea Palermo-Porto Empedocle. 

Costruzione di un pozzo trivellato nella stazione di 
Potenza Inferiore, sulla linea Eboli-Metaponto. 

Proposta per provvedere d’acqua potabile la stazione 
di Vicovaro e la casa cantoniera al km. 50.598 della 
linea Roma-Sulmona.. 

Tipi delle vetture rimorchiate in servizio delle tramvie 
elettriche di Palermo. 

Nuovo tipo di vettura di rimorchio per la tramvia elet- 
trica Ventimiglia-Bordighera. 

Domanda della Ditta Maschinenfabrik der Hon. Ung. 
Stats Eisenbahnen, di Budapest, per il condono delle 
multe inflittele per ritardata consegna di locomotive per 
la Rete Mediterranea. 

Domanda della Ditta Waggonfabrik Actien Gesellschaft, 
di Bastatt, per il condono della multa inflittale per ri- 
tardata consegna di 10 carrozze miste per la Rete Me- 
diterranea. 

Parziale condono della multa inflitta alla Ditta Can- 
tieri Navali, Bacini e Stabilimenti meccanici Siciliani 
per ritardata fornitura di arpioni per la Rete Mediter- 
ranea. 

Modalità e condizioni tecniche per il servizio econo- 
mico sulle ferrovie Bari-Taranto, Barletta-Spinazzola e 
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Impianto del blocco assoluto fra la stazione di Novi- 
città ed il nuovo Bivio Tortona. 

Convenzione con la Cooperativa Sociale Metallurgici 
e affini, di Firenze, per l'impianto di un forno per la fu. 
sione della ghisa a distanza ridotta dalla linea Roma- 
Firenze. 

Vertenze relative al servizio cumulativo tra la Società 
Adriatica e la Bari-Locorotondo. 

Costruzione di un ponte-viadotto per l'attraversamento 
della stazione di Rivarolo e del torrente Lolcevera, sulla 
linea Genova-Torino. 

Proposta della Società Mediterranea circa il materiale 
rotabile della linea Roma-Viterbo. 

Convenzione col sigaor Frilli per l'esecuzione di opere 
presso la linea Faenza-Firenze, e per attitto di un ter- 
reno di proprietà ferroviaria. 

Autorizzazione per l'esercizio di due nuove tramvie 
elettriche nella città di Torino, una da Piazza dello Sta- 
tuto alla Barriera di Lanzo, e l’altra dalla Barriera di 
Lanzo alla Madonna di Campagna. 

bi 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (Fenerale, 
RetE MEDITERRANEA: 

Elaborati d'appalto per la gara internazionale per la 
fornitura di sei locomotive-tender del nuovo tipo a tre 
assi accoppiati a due carrelli. 

Provvedimenti contro la malaria sulla linea Sparauise- 
Gaeta, L. 20,200. 

Consolidamento della casa cantoniera doppia al chilo- 
metro 100.782 della linea Roma-Napoli, L. 340. 

Consolidamento di antiche cave di pozzolana sottopas- 
santi la linea Roma-Napoli fra î km. 3.815 e 3.980 ed 
il contiguo binario di raccordo Tuscolana -Bivio Mandrione, 
L. 39,500. 

Consolidamento della falda a monte dei due tratti di 
trincea fra ì km. 174,094 e 175,115 fra le stazioni di 
Capo Bonifati e di Cetraro sulla linea Battipaglia-Reggio, 
L. 6400. 

Riparazione alle coperture dei fabbricati del tronco 
Grosseto-Cecina, danneggiati da uragani, L. 370. 

RETE ADRIATICA: 

Contratto stipulato con la Ditta Guglielmo Targioni, 
di Sesto Fiorentino, per l'esecuzione di lavori di movi- 
menti di terra e opere murarie costituenti il secondo 
ysruppo dì lavori di impianto della nuova stazione di 
Sesto NFiorentino, L. 70,000. 

Abbattimento e sottomurazione di massi instabili esì- 
stenti sulle falde montane fra i km. 145 e 160 della 
linea Roma-Sulmona, L. 2000. 

Miglioramenti al fabbricato viaggiatori della stazione 
di Cervaro, L. 455. 

Consolidamento della trincea al km. 48.400 della linea 
Termoli-Campobasso, L. 8000. 

Consolidamento dei muri d'ala e della fronte verso 
Napoli della galleria S. Spirito al km. 72.257 della linea 
Foggia-Napoli, L. 4600. 

Impianto di due lampade elettriche nello scalo merci 
a piccola velocità della stazione di Napoli, L. 1200. 

Impianto di una colonna idraulica nella stazione di 
Barletta, L. 5200. 

Ampliamento della fermata di S. Apollinare con Selva 
al km. 5.580 della linea Rovigo-Chioggia, L. 3700, di 
cui L. 3000 pei lavori da appaltarsi. 


Acquisto di materiale metallico di armamento, lire 
4,050,000. 


RETE SICULA : 

Consolidamento della casa cantoniera al km. 137.764 
della linea Santa Caterina-Cuuicatti, L. 730. 

> < 

Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 

approvate dal R. Ispettorato Generale. 
RETE ADRIATICA: 

Impianto di una stadera a ponte da 30 tonnellate 
nella stazione di Desio sulla linea Milano-Chiasso, per 
L. 6230. 

Sostituzione di cancelli in ferrv ai passaggi a livello 
ai km. 231.583; 234.464; 246.482; 247.023 e 247.401 
della linea Bolozna-Otranto, per L. "1590. 

Sistemazione del servizio per l'estinzione degli incendi 
nella stazione di Campobasso, per L. 920. 

Sistemazione dell’acquedotto ellittico al km. 63.568 
della linea Termoli-Campobasso, per L. 7900. 

Applicazione di grembiali alle sbarre, manovrabili a 
distanza, di chiusura del passaggio a livello al chilo- 
metro 2.337 della linea Fabriano-S. Arcangelo per 
L. 100. i 

Rifacimento di m. 4475 di binario fra i km. 798.311 
e 802.786 della linea Bologna-Otranto, per L. 41,500, 
oltre il materiale metallico d’armamento. 

Derivazione d’acqua dal fiume Livenza per alimentare 
il rifornitore della stazione di Motta di Livenza, per 
L. 5600. 

Opere supplettive a quelle di consolidamento della 
spalla sinistra del fiume Piave, in corrispondenza alla 
testata, verso Portogruaro, del ponte metallico al chi- 
lometro 31.177 della linea Mestre-Portogruaro, per lire 
4400. 

Impianto di un dischetto imperativo al deviatoio nu- 
mero 34 della stazione di Piacenza, per L. 75. 

RetE MEDITERRANEA: 

Costruzione dì un fosso murato a valle della ferrovia 
fra le stazioni di Tropea e dì Ricadi, sulla linea Reggio- 
Castrocucco, per L. 590. 

Ripristino della ferrovia fra Pontecagnano e Monte- 
corvino danneggiata da nubitragio, per L. 19,188. 

Costruzione di opere di difesa all'imbocco Spezia della 
valleria di Fornola fra i km. 164.341 e 164.360 della 
linea Pisa-Genova-Ventimiglia, per L. 7800. 

Costruzione di m. 61.75 di galleria artificiale all’im- 
bocco Reggio della galleria S. Sebastiano al km. 365.992 
della linea Reggio-Castrocucco, per L. 46,500. 

Parziale sottotondazione dei muri di sponda del ca- 
nale Rì al km. 105.997 della linea Parma-Spezia, per 
L. 300. 

Prolungamento di un tratto di binario morto nella 
stazione di Rottofreno sulla linea Alessandria-Piacenza, 
per L. 8300. 

Collegamento dell'Ufficio telegratico ferroviario della 
stazione di Acquì con l'omonomo Ufficio governativo, per 
L. 560. 

Sostituzione di cancelli in ferro alle attuali sbarre per 
la chiusura dell’attraversamento al km. 24.273 della 
linea Novara-Varallo, per L. 730. 

Costruzione di una latrina per il casello n. 14 nella 
stazione di Villamaggiore sulla linea Milano-Pavia, per 
L. 550. 

Impianto di una pompa con pozzo tubolare nella sta- 
zione di Portacomaro sulla linea Castagnole-Asti-Mortara, 
per L. 320. 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Pisa 
Centrale (primo gruppo dei lavori), per L. 360,004.22, 


delle quali L. 111,695.78 a carico della Società Adria- 
tica e L. 82,884.56 a carico della Società Mediterranea. 

Impianto di un orinatoio sul marciapiede, lato par- 
tenze, della stazione di Livorno San Marco, per L. 560. 

><X 

Sentenze di Cassazione, di Corte d' Appello, ecc. 

La Cassazione di Roma, a Sezioni riunite, ha emesso 
sentenza in materia di acque pubbliche, dalla quale  ri- 
sulta la seguente massima: « Nel provvedere al buon re- 
gime delle acque pubbliche lo Stato agisce jure imperzi, 
e tutto quanto vi attiene sfugge alla competenza del- 
l'Autorità giudiziaria. Per i danni che possano i privati 
subire per la mancata od imperfetta manutenzione di 
argini, l’Amministrazione pubblica non può mai essere 
ritenuta responsabile di colpa ai termini dell'art. 1153 
del Codice civile; essa non assume responsabilità se non 
nel caso che, per effetto dell'opera pubblica, sì tolga o 
sì menomi un diritto patrimoniale del privato, purchè il 
danno derivi dall'opera pubblica come effetto da causa ; 
ed il risarcimento è dovuto ai termini dell’art. 46 della 
levge sulle espropriazioni ». 

>ZL 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


11 Consiglio di Stato ha dato il seguente parere su di 
una vertenza riguardante la materia dei Consorzi stra- 
dali: « Sorta controversia fra due Comuni, appartenenti 
a diverse Provincie, circa il riparto della spesa occor- 
rente per la costruzione di un ponte consorziale, a diri- 
mere il conflitto sorto fra le diverse Giunte provinciali 
ed amministrative interessate è competente il Prefetto 
della Provincia nel cui territorio trovasi il ponte da co- 
struire ». 

>LZL 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Ci informano da Bari che quel Consorzio Agrario ha 
rinnovato i suoi voti perchè le agevolezze di tariffa con- 
sentite a favore dei trasporti di solfato ed acetato di 
rame per uso agrario, siano estese ai trasporti dello zolfo 
semplice destinato allo stesso uso. 

Ora a noi risulta che di tale estensione fu tenuto conto 
nelle proposte di riduzioni di tariffe ferroviarie a favore 
del Mezzogiorno presentate alla Commissione parlamen- 
tare degli sgravi, e da questa alla Camera dei Deputati. 

— Ci scrivono da Macerata che quel Consiglio Came- 
rale ha espresso voto al Ministero dei Lavori Pubblici 
perchè le tariffe ferroviarie locali 201 e 202, piccola 
velocità, serie A, relative ai trasporti di cereali, legumi 
secchi e farine, venga applicata su tutto il tronco ferro- 
viario Porto Civitanova-Fabriauo, anzichè essere limitata, 
come è attualmente, soltanto al tratto Porto Civitanova. 
Macerata. Il provvedimento sarebbe reclamato dal fatto 
dell’aumentata domanda di cereali nella parte montana 
della provincia. A noi consta che la domanda predetta 
è stata raccomandata alla Società esercente la Rete 
Adriatica. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Pugliesi. -- Esercizio economico. — Il 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato parere 
favorevole sulle modalità e condizioni tecniche per l’attua- 
zione del servizio economico sulle linee ferroviarie Bari- 
Taranto, Barletta-Spinazzola, Rocchetta S. Antonio-Gioia 
del Colle. 


Ferrovia Milano-Vigovano- Yortara. — Fra 
i rappresentanti del Governo e quelli delle Società fu tro- 
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vata la via d'accordo per computare le annualità del ri- 
scatto della linea Milano-Vigevano-Mortara. Per le altre 
divergenze il Governo formulerà delle proposte. 


l'erruvio del Viecditoerranoo. — Prodotti dal 
f° luglio 1902 al 20 maggio 1903. — Nella decade 11-20 
maggio 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,602,789.08, con un aumento 
di L. 408,872.3£ sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 20 maggio 
1903 si ragguaglia a LL. 143,639,640.50, presentando un 
aumento di L. 6,471,134.38 in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. 


Forrovio dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° gen- 
naio al 20 maggio 1903. — Nella decade dall'11 al 20 maggio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 4,077,237.91, con un aumento di lire 
435, 725.89 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 maggio 1903 
si ragguaglia a |. 50,941,219.741, e presenta un aumento 
di L. 9, 341,105.78 in confronto del SorLispongcnie periodo 
del precedente esercizio. 


Tramvia elettrica Castollammare - Sor- 
rento. — Il Tribunale di Salerno avendo umologato l'atto 
di costituzione della Società per la tramvia elettrica Ca- 


stellammare-Sorrento, i lavori comincieranno subito nel 


comune di Meta presso la salita di Scutari. 
La linea, giusta il capitolato, dovrà essere completata 
fra 10 mesi. 


Tramvia Peschicra- Viantova. — Fra pochi 
giorni si terrà a Valeggio un’adunanza dei sindaci dei Co- 
muni interessati in una linea tramviaria Peschiera, Ponti, 
Monzambano, Valeggio, Quaderni, Roverbella, Marmoiolo, 
Mantova, allo scopo di gettare i primi accordì in proposito. 
La rete progettata per la sua riconosciuta utilità ha già 
l'appoggio di varie rappresentanze dei paesi interessati. 


Tramvia Cunoco-Boves. — Coll’intervento del 
ministro Galimberti, il 28 corr., fu inaugurata la linea, 
tramviaria Cuneo-Boves, costruita dalla Società belga dei 
tramways a vapore piemontesi i cui amministratori sono 
venuti appositamente da Bruxelles. 

La lunghezza della linea è di m. 8184. Il binario scorre 
in sede propria per circa 4700 metri. Le opere d’arte sono 
relativamente numerose e taluna di qualche importanza, 
come la stazione di Boves. 

Il ministro delle poste, on. Galimberti, principale pro- 
motore e fautore costante della uuova linea, fu festeggia- 
tissimo. 

Aderirono alla festa gli on. Giolitti e Niccolini. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Accordo Italo-Svizzero. — 
Il giornale Bund conferma le notizie già da noi pubblicate 
circa Ja convenzione relativa alla Confederazione svizzera 
del tratto della ferrovia Giura-Sempione, situato in terri- 
torio italiano che fu firmato in Roma dal Ministro svizzero 
in nome del Consiglio federale e dal Ministro italiano degli 
esteri. 

Il Bund rileva che la Svizzera assume l'esercizio della 
Giura-Sempione, compreso il tratto Iselle-Domodossola, 
dove sarà stabilita la stazione internazionale, sotto le ri- 
serve di carattere militare fatte dalP{talia. 

La Convenzione dovrà essere ratificata dal Parlamento 
italiano e dall'Assemblea federale. Quest'ultima dovrà con- 
temporaneamente discutere la questione del riscatto della 
Giura-Sempione e lo farà in sessione straordinaria uel mese 
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di ottobre, oppure nella sessione ordinaria del mese di 
dicembre. 

— Ferrovia Briena-Rothorn. — L'apertura dell’esercizio 
della ferrovia Brienz-Rothorn avrà luogo domani, 31. 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotli del mese di 
aprile 1903. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di aprile 1903, 
confrontato con quello dello stesso mese 1902, fu il se- 


guente: 
1903 aprile 1902 


Passeggieri trasportati. Num. 245,000 241,934 
» introito . . LL. 1,079,000 1,019,186.36 
Bagagli e cadaveri. .Tonn. 1,025 970 
» introito . . L. 108,300 105, 567.39 
Bestiame trasportato . Capi 10,915 15,140 
» introito . . L. 42,700 44,905.69 
Merce trasportata . . Tonn. 91,500 89,965 
» introito . . LL. 920,000 910,519.77 
Introito complessivo . >» 2,150,000 2,080,092.24 
» chilometrico . » 71,186.86 1,936.14 
Proventi diversi . . » 65,000 65,772.14 
Inptroito generale » 2,215,000 2,145,874.35 
Spesa complessiva . » 1,030,000 958,675,34 
» chilometrica. » 3,731.88 3,463.46 
Introito netto » 1,185,000 1,187,189.01 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Inglesi. — Progetto di legge sulla intro- 
duszione della trazione elettrica sulle ferrovie in Inghilterra. 
— Il dill destinato a facilitare l’introduzione della trazione 
elettrica sulle ferrovie, e presentato dal Presidente del 
« Board of Trade », è stato stampato. 

Comprende sette articoli. Il primo è così formulato: 

1° Allo scopo di facilitare l'introduzione e l’uso della 
energia elettrica sulle ferrovie, il « Board of Trade » potrà 
stabilire dei regolamenti per tutti o parte dei casì se- 
guenti: 

a) Autorizzare una Compagnia di ferrovie ad aggiun- 
gere od a sostituire l’elettricità come forza motrice o ad 
altro scopo; | 
i b) Autorizzare la Compagnia a costruire officine ge- 
neratrici, ovvero ogni altro cantiere elettrico, sopra un ter- 
reno appartenente alla Compagnia ; 

Ai Autorizzare gli accordi fra Ja Compagnia ed una 
Società, od a qualunque altra persona, per la fornitura di 
elettricità alla Compagnia, ovvero per fornirle il materiale 
elettrico ; 

d) Sanzionare ogni modificazione di contratto di la- 
vori, inquantochè questa modificazione è gradita dalle parti 
contraenti come conseguenza dell’impianto della forza elet- 
trica; 

° e) Autorizzare la Compagnia a interessarsì a qual- 
siasi impresa di elettricità che possa facilitare la fornitura 
della sua officina; 

f) Garantire la sicurezza pubblica; 

9g) Autorizzare la Compagnia ad emettere un nuovo 
capitale allo scopo di soddisfare ad una delle clausole della 


legge ; 
h) Per ogni altra causa analoga, ovvero no, a ciò 
che precede, che sarà considerata come cooperante allo 
scopo della legge, o di natura da condurre a buon fine 
l'impresa. 
2° Il regolamento fatto dal « Board of Trade », con- 
formemente alla legge, porterà i suoi effetti dalla sua en- 
trata in vigore, come se fosse stato votato dal Parlamento. 
L’articolo 2 si riferisce all’autorizzazione di acquistare 
il terreno necessario alle imprese previste dalla legge. 


L’articolo 3 GUaTTA gli appelli dinanzi ai Commissari 


delle ferrovie nel caso in cui i regolamenti essendo appli- 
cati, il « Board of Trade » giudicherà a proposito di intro- 
durre delle disposizioni alle quali si opponesse la Com- 
pagnia che si appella, i 


L'articolo 4 prescrive che il « Board of Trade » pren- 
derà tutte le disposizioni necessarie per fornire tutti gli 
schiarimenti agli interessati. 

L'articolo 7 è una clausola di interpretazione, ed indica 
inoltre che la legge entrerà in vigore il 1° gennaio 1904. 


Ferrovia Transiberiana nel 1903. — Il Mes- 
saggero ufficiale russo dice che la linea principale della 
Transiberiana è ora completamente terminata, salvo per la 
linea circolare del lago Baikal, che si spera di terminare 
per la fine del 1904. 

Il costo totale della ferrovia Transiberiana (5628 verste) (1), 
compresa la linea circolare del lago Baikal, calcolando i fondi 
destinati all'acquisto del materiale rotabile, ammonta a 
384,604,743 rubli (2). Inoltre 94,320,000 rubli furono sta - 
biliti per la sostituzione del materiale rotabile della linea 
principale. La ferrovia dell'Est Chinese, che ha, compresa 
una diramazione verso Port-Arthur, una lunghezza di 
2337 verste, riunisce la Transiberiana al porto di Vladi- 
vostock. 

Il Consiglio di Amministrazione ha inoltre destinato 
10,328,028 rubli a diversi lavori relativi alla costruzione 
della ferrovia, come i lavori del porto di Vladivostock, il 
miglioramento delle vie navigabili, ecc. 

Una somma di 30,646,582 rubli è stata riservata per la 
colonizzazione dei distretti attraversati dalla Transiberiana 
e per l'impianto di stazioni sanitarie ed ambulanze. Il nu- 
mero degli emigranti che ricevettero concessioni di terreno 
in Siberia durante il 1902, è di 611,494. 

Per facilitare l'acquisto di attrezzi agricoli e semenze di 
buone qualità, si stabilirono 29 depositi. 


Presersi misure per fare delle ricerche geologiche, allo 


scopo di rendersi conto delle risorse minerali della regione, 
e ciò fece scoprire del petrolio nei dintorni di Soudjeuka 
(Siberia centrale) e presso Tcheremkhovskoè, nelln pro- 
vincia di Irkousth. Furono riservati fondi speciali per in- 
coraggiare la ricerca delle miniere d’oro. 

lafine, il rapporto dice che 336,095 rubli sono stati spesi 
per il miglioramento dello navigazione del lago Baikal- 1 
avori permisero di accertarsi che i fiumi Yenisée ed Obi 
erano navigabili per i grossi battelli per una distanza di 
1500 verste. | 


Notizie Diverse 

Nuovo stabilimento metallurgico. — Mercoledì 
a S. Vincenzo, nella Maremma Pisana, furono inaugurati, con 
l'intervento delle autorità di Campiglia, Castagneto, Cecina 
e di altri Comuni della Maremma Toscana, gli stabilimenti 
metallurgici della Società EAtruscan Mines. 

I grandiosi stabilimenti sono situati nella località detta 
Monte Rombolo; le vaste miniere di piombo nella località 
Lanzi e le miniere di rame nell’altra detta Temperino. 

Le Etruscan Mines occupano 2000 operai circa. 


Secictà Alti Forni e Acciaicrie di Terni. 
— Nei giorni scorsi si tenne a Genova l’assemblea straor- 
dinaria «degli azionisti, convocata per deliberare sulle pro- 
poste del Consiglio d’amministrazione conseguenti al pro- 
gramma enunciato già dal Consiglio stesso ed approvato 
nella precedente. assembléa ordinaria degli azionisti. 

Per attuare quel programma sì richiedono ampie facoltà 
e larghi mezzi a disposizione; perciò il Consiglio propose 
di aumentare il capitale sociale e portarlo da 16 a 32 mi- 
lioni, mediante emissione di 32,000 nuove azioni da L. 500 
caduna, da emettersi complessivamente, oppure partita - 
mente in più serie, secondo cunvenienza e nell’interesse 
sociale. 

Il Consiglio chiese inoltre di poter emettere 32,000 0%- 
bligazioni da L. 500 caduna per il complessivo importo di 
L. 16,000,000 da ammortizzare entro 25 anni. 


(1) La versta è di m. 1066. 
(2) Il rublo cquivale a_L. 2.66. 
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Come conseguenza del proposto aumento di capitale e 
della creazione di obbligazioni, il Consiglio domandò poi 
di essere autorizzato a comprare in tutto o in parte, in 
Italia ed all’estero, cantieri di costruzioni navali o stabili 
menti per la lavorazione di oggetti di approvvigionamento, 
armamento e dotazione di navi mi-itari e mercantili, v 
quanto meno di assumervi cointeressenze 0 partecipazioni, 

Accennando alla necessità di portare conseguenti modi- 
ficazioni allo statuto sociale, il Consiglio, nella sua rela- 
zione tratta dell'aumento di capitale della Siderurgica di 
Savona, nella quale la Società è largamente interessata, e 
rilevatene le ragioni, informa che il Consiglio si è impe- 
guato a rilevare eventualmente fra tre anni 20,000 azioni 
della Siderurgica al prezzo di L. 250 caduna. 

Dopo ciò l'assemblea approvò all'unanimità tutte le ac- 
cennate proposte del Consiglio, plaudendo al suo operato. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Consiglio d'Amministrazione, 
22 maggio). — Colla Ditta Henschel e Sohn, di Cassel, per forni- 
tura di 6 caldaie per locomotive; 

Colla Ditta Giuseppe Poccardi, di 'l'orino, per fornitura di chi- 
loyram mi 300,000 di ghisa fusa in pezzi greggi; 

Colla Ditta E. Perinetti, di Torino, per fornitura di 1100 ton- 
nellate di carbone coke-gaz; 

Colla Società di”lavorazione dei carboni fossili e loro sottopro- 
dotti, di Savona, per fornitura di 1000 tonn. di carbone come sopra; 

Colla Ditta Dossi, Verga e C. di G. Dossi, di Milano, per for- 
nitura ‘di kg. 20,000 di cordicella forzina da mm. 5; 

Col Canapificio Veneto, di Venezia, per fornitura di kg. 45,000 
di cordicella da mm. 1 12 e 3 172; 

Colla Ditta F. Bauchiero, di Torino, per fornitura di 28,500 
bandiere di segnalamento; 

Colla Società per gli Oli minerali, di Genova, per fornitura di 
chilogrammi 650,000 di petrolio raffinato, marca « Caucasica »; 

Colla Società Ligure Metallurgica, di Genova, per fornitura di 
kg. 100,000 di lainiere di ferro omogeneo; 

Colla Ditta G. Chiantella di Reggio Calabria, per costruzione 
salleria artificiale all'imbocco Reggio della galleria S. Sebastiano, al 
km. 365.301.90 della linea Battipaglia- Reggio; 

Colle Officine e Cantieri Liguri-Anconitani, di Genova, per for- 
nitura di 25 carri a due assi per trasporto di vino ed uve pigiate; 

Colla Ditta Vita Francesco e Fratelli, di Reggio Calabria, per 
costruzione di tratte di arco rovescio e di cunetta, e ricostruzione 
rivestimento a nicchie della galleria di S. Cataldo, fra Celle Bul- 
gheria e Torre Orsaia; 

Colla Ditta Ferraresi Achille, di Milano, per appalto di lavori 
di completamento del servizio trasbordo nello scalo merci di Milano 
Porta Sempione. 


Opere pubbliche 
6 provviste occorrenti. 


Appalti. 

Amministrazione Provinciale di Portomaurizio (6 giugno, ore 17). 
— Appalto dei lavori di costruzione dei tratti nuovi e costruzione 
dei tratti già costrutti del tronco di strada provinciale in Valle Ar- 
gentina, compresa tra Molini di Triora e Triora, di m. 5779.37, 
provvisoriamente aggiudicato al signor Pietro (randolfo di Giovanni, 
col ribasso del 16.53 0/0 su L. 186,900, e cioè per L. 156,005.43. 
Dep. provv. L. 8000. Consegna lavori 2 anni. 


R. Prefettura di Belluno (8 giugno, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di allargamento del tratto di accesso alla Pala dello 
Schioso, fra le progressive 6970 e 7162.55 della strada nazionale 
n. è, Arten-Pontet, e delle opere di presidio, muri di sustegno, pa 
rapetti, in tratti adiacenti, specie in quello di detta Palo, per 
L. 14.200. Dep. provv. L. 500. Dep. spese L. 800. Consegna lavori 
120 giorni. 


Amministrazione Provinciale di Potenza (8 giugno, ore 11). 
— Appalto dei lavori complementari per consolidare e rimettere in 
condizioni di sicura viabilità il 6° tronco Galliechio-Missanello della 
provinciale Potenza-Sant'Arcangelo, per L. 36,217.89, oltre L. 6782.11 
a disposizione dell'Amministrazione. Dep. provv. L. 2000. Fatali 
1$ giugno. Consegna un anno. 

Municipio di Orvinio (Perugia) (8 giugno, ore 16). — Appalto 
dei lavori per la costruzione del cimitero, per L. 13,000. Deposito 
piovv. L. 1300. 

Municipio di Coassolo (Torino) (8 giugno, ore 8). — Appalto 
dei lavori di costruzione della strada rotabile dalla frazione Savant 
di Coassolo al confine col Comune di Balangero, di m. 2059.39, per 
L. 14,594. Dep. provv. L. 475. 

Direzione del Genio Militare di Novara (8 giugno, ore 9, 
unico). — Appalto dei lavori di sistemazione delle latrine della ca- 
serma Umberto I in Vercelli, per L. 6600. Dep. provv. L. 660. UI- 
timazione lavori 60 giorni, Documenti 4 giugno. 

Municipio di Barzago (Como) (9 giugno, ore 10). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di un edificio scolastico, per L. 20,000. 
Dep. provv. L. 500. Fatali 25 giugno, ore 10. 

Municipio di Rho (Milano) (10 giugno, ore 11). — Appalto dei 
lavori di costruzione del nuovo carcere mandamentale in via Um- 
berto I, per L. 9544.07. Dep. provv. L. 300. Cauz. L. 1000. 

Direzione autonoma del Genio Militare di Spezia (Genova) 
(10 giugno, ore 10). — Appalto dvi lavori per la formazione dei 
massi artificiali di calcestruzzo per la costruzione del molo sud a 
Marola, per L. 39,525. Dep. provv, L. 4000. Ultimazione lavori 150 
giorni. 

Municipio «di Pallinza (Novara) (10 giugno, ore 12). — Appalto 
dei lavori per la costruzione del palazzo scolastico, provvisoriamente 
aggiudicato col ribasso del 3.30 040, e cioè per L.74,528.40. 

Mun'cipio di Cesa (Caserta) (10 giugno, ore 12). — Appalto dei 
lavori per la condottura dell’acqua del Serino nel Comune, provvi- 
soriamente aggiudicato per L. 4640.48, col ribasso cioè del 31 0/0. 


Amministrazione Provinciale di Messina (10 giugno, ore 12, 


defin.). — Appalto dei lavori di riparazione ai danni alluvionali nel 
tronco della strada provinciale Giardini-Francavilla, per L. 40,200, 
al netto del ribasso ottenuto del 19.60 0/0. Dep. provv. L. 2000. 
Ciauz. L. 5000. Dep. spese L. 1000. 3. 

, Direzione del Genio Militire per la R. Marina di Firenze, 
(Genova e Spezia (10 giugno, ore 10, defin.). — Appalto dei lavori 
di formazione di massi artificiali di calcestruzzo di seconda specie 
per la costruzione del molo Sud per l'imbarco del carbone sulle regie 


navi a Marola (Spezia), per L. 39,525. Cauz. L. 4000. Dep. spese 


L. 1000. Fatali 15 giugno, ore 10. Consegna lavori 150 giorni. 

Municipio di Bonetro (Campobasso), (12 giugno, ore 11, defin ). 
— Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti ai lavori di co- 
struzione dell'acquedotto delle sorgenti di Acqualata per complessive 
L. 90,000, di cui L. 76,047.73 a base d'asta e L. 13,952.27 a dispo- 
sizione, provv. agg. per L. 68,825.54. Dep. provv. L. 3300. Fatali 
2 giugno, ore 16. Deposito spese L. 1200. 

Prefettnra di Messina (12 giugno, ore 10, unico def )..— Ap- 
palto della sessennale manutenzione del tronco della strada nazio- 
nale n. 71, compreso fra la Gola del Contrasto e l'abitato di Mi- 
stretta, a partire dal 1° luglio 1903 a tutto il 30 giugno 1909, 
per complessive L. 96,196.80. Documenti 3 giugno. Deposito pruv- 
visorio L. 5000. 


Amministrazione Provinciale di Potenza (12 giugno, ore 11). 
Appalto delle opere e provviste per la costruzione dei rami di ac. 
cesso e del ponte sul fiume Agri, fra Missanello e Sant'Arcangelo, 
facente parte della provinciale Potenza Sant'Arcangelo, per lire 
370,088.38, oltre L. 39,911.62 a disposizione dell'Amministrazione. 
Dep. provv. L. 20,000. Cauz. decimo. Fatali 27 giugno. Consegna 
lavori 3 anni. i i 

R. Prefettura di Bologna (18 giugno, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di costruzione di una sala operatoria con anfiteatro per 
la clinica chirurgica nell'ospedale di Sant'Orsola in Bologna, per 
complessive L. 47,583.30. Dep. provv. L. 4000. Consegna lavori 12 
mesi, Documenti 5 giugno, ore 15. 

Municipio di Venezia (13 giugno, ore 15, def). — Appalto dei 
lavori per la costrazione di 7 fabbricati ad uso di abitazione. da 
erigerai nel Sestiere di Cannareggio, sulle aree del mappale n. 4127, 
Chiovere di s. Giobbe, per L. 177,446.41. Cauz. L. 18,000. Dep. 
spese L. 2500. Consegna lavori giorni 400. Docum. 9 giugno, ore 16. 

R. Prefettura di Reugio Calabrii (15 giugno, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori di manutenzione e delle provviste di illuminazione 
per i fari e fanali della pruvincia di Reggio Calabria durante il 
triennio 1903-1966, cioè dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1906, per 
complessive L. 57,900. Dep. provv. L. 1000. Fatali 24 giugno, ore 12. 
Documenti 7 giuguo. 
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R. Prefettura di Novara (16 giuguo, def.). — Appalto delle opere 
e provviste occorrenti per la manutenzione del secondo tronco di 
strada nazionale del Sempione n. 20, compreso fra il piazzale della 
stazione ferroviaria di Domodossola e l'asse del ponte sul rivo San 
Marco, confine svizzero, Canton Vallese, della lunghezza di metri 
20,234, esclusa la traversa di Domodossola, della lunghezza di metri 
913.70, e per conservare le opere d'arte che lo corredano, durante 
il sesseunio 1903-1909, per il presunto complessivo importo di lire 
120,803.58, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 

R. Prefettura di Bari (17 giagno, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di correzione del tratto della strada nazionale n. 56, nella 
località Piorco Torre dell'Esca, fra i km. 39 e 41, per L. 30,000. 
Dep. provv. L. 1400. Documenti fino 8 giugno. 

Direzione dol Genio Militare di Spezia (18 giugno, ore 10, 
defin.) — Appalto dei lavori di ordinario mantenimento e migliora- 
meuto degli immobili militari delle piazze di Lucca e Viareggio, 
dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1906, per complessive L. 17,400. 
Dep. provv. L. 1800. Cauz. L. 1800. Offerte 14 giugno. 

R. Prefettura di Napoli (20 giugno, ore 10, unico def.). —- Ap- 
palto dei lavori e provviste occorrenti al bonificamento per colmata 
artificiale della parte residuale del lago di Licola e delle sue gronde 
palustri, nonchè dei lavori che da esso bonificamento dipendono, 
per complessive L. 2,744,385.21. Consegna lavori 6 annì. Doc. fino 
al 10 giugno. Dep. provv. L. 150,000. 

R. Prefettura di Padova (22 giugno, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di ripristino delle scogliere a destra e sinistra del canale 
scaricatore piene di Bacchiglione e sassaia a destra del canale stesso, 
alla fronte Sanguinetti, per L. 11,989. Dep. L. 600 e L. 600 per 
le spese. Documenti sino al 12 giugno. i 


HR'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Artiglieria e Fabbrica d'Armi di Terni — Perugia 
(6 giugno, ore 16, unico def.). — Appalto della fornitura di chilo- 
grammi 10,000 di olio d'oliva a L. 1.20, L. 12,600. Deposito prov- 
‘visorio L. 1200. Consegna 50 giorni. x 

— (13 giugno, ore 16, unica def.), — Fornitura di acciaio na- 
turale e dolce in verghe, chilogrammi 15,000 naturale in verghe 


——— 


e 3000 dolce in verghe; totale L. 9000. Deposito L. 900. Consegna 
40 giorni. 

— (15 giugno, ore 16, unica def... — Fornitura di ferro fino 
in verghe, diverso, per L. 18,300. Deposito L. 1880. Consegna 
40 giorni. 


— (18 giugno, ore 16). — Fornitura di ferro fino in verghe, 
rettaugolare, kg. 50,000 a L. 0.40; totale L. 20,000. Deposito lire 
2000. Consegna 40 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZ)] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Maggio 23 Maggio 30 


Acioui Ferrovie Biella . . ..... . L. 560 560 

” » Mediterranee . » 491 491 

. » Meridionali «0.0. » 712 710.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.). . . . » 435 435 

» » » (2° » ). » 408 408 

» » SecondarieSarde . » 251.50 25150 

» — » Siculo. «0.000... » 681 682 
Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

a Ca Sicule A. B. C. D. » 352 352 

» . Cuneo 8 070 . . » 370 370 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 12 °/, » 100.30 10030 

. » Mediterranee 4 0/0 . . » 504 504 

. » Meridionali. . +. » 845 345 

’ . Palermo-Marsala-Trapani » 319.50 319 

» . » 2" emiss. » 321.50 323 

) a . Sarde, serie A. » 347 346 

» . » serie B. » 347 346 

» » » 1879 » 347 346 

» » Savona . . . . » 368 368 

. » Secondarie Sarde . » 515 515 

A » Sicule 4 0[0 oro. . » 517 517 

” . Tirreno È » 514 514 

. . Vittorio Émannele » 365 364.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


‘SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dall'11 al 20 Maggio 1903. — 822 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio Esercizio Esercizio i 
corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 1760 4760 » 1065 1028 + 37 
Media. a 4760 4760 » 1059 1017 + 22 
Viaggiatori. 1,720,259.95 | 1,602,153.63 {4 118,106.32 65,365.32 63,439.87 |+ 1,905.45 
Bagagli e cani. . . . 92,008.58 86,121.68 {+ 3,986.95 1,325.34 1,269.35 |+ 55.99 
Merci a G.V. e P.V. acc. 409,500.49 377,164.59 |4+ = 32,335.90 17,577.94 11,584.73 |+ 5,993.21 
Merci a P.V. . 2,250,881.40 | 2.016,156.42 |+ 234,724,98 95,870.06 84,006.52 |+- 11,863.54 
TOTALE 4,472,650.42 | 4,083,596.27 |4+ 389,054.15 180,133.66 160,320.47 {4 = 19,818.19 
Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 20 Maggio 1903. 
Viaggiatori . 53,569,147.70 | 49,997,901.61 [+ 3,571,246.09 | 2,311,12446 | 2,128,889.48 |+ 182,234.98 
Bagagli e cani. . . .{{ 2,781,012.69 | 2,611,924.63 [+ 169,088.06 60,370.01 50,964.23 [+ 4,405.78 
Merci a G.V. eP. V. acc. || 12,675,241.22 | 12,527,821.50 [+ 147,419.72 438,617.99 427,206.26 |4- 11,411.73 
Merci a P.V. . . 69,206,376.97 | 66,952,7834.82 |4+- 2,253,592.15 | 2,597,749.46 | 2,466,013.59 |t+- 131,735.87 
TOTALE 138,231,778.58 |132,090,432.56 |4- 6,141,346.02 | 5,407,861.92 | 5,078,073.56 |+ 329,783.36 
Eerocdotto per chilcmetro. 
della decade . . . . | 939.63 | 857.90 di 81.73 169.14 155.95 |+ 13.19 
riassuntivo . . . . .| = 29,040.29 27,750.09 1,290.20 5,106.57 4,993.19 [+ 113.38 


[—————-———__e@r@PPUu@@ol--@@@@@@@@e@-P@@@@@@t—@P@ ur" 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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e re 
COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDERA — York Road, King's Cross, N. —] LONDRA 


| À 
| Ìl 


II} | 
(HIM ill 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


qu 
PENA : 
2 = — gi » 
rea |P 
— ” 
Ceri 
(alli 
ua _ _-_ __—_ È 


Apparecchi di Freno Westinghouse ordinati durante l’anno 1901. 


Al 81 dicembre 1900 | A1 81 dicembre 1901 
Freni automatici ‘ir ctll6r.i dille 


Aumento nell’anno 


Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli 
Inghilterra . 4094 36652 4213 37418 119 766 
Francia . 4455 34037 4619 34314 164 271 
Germania . 1798 45149 8385 46801 587 1652 
Russia . ì 5182 32633 6780 41726 1598 9053 
Austria-Ungheria . 755 6990 812 1227 51 287 
Belgio 1230 7476 1393 8376 163 900 
Olanda . 6941 3791 728 3947 31 156 
Italia 837 6488 946 71788 109 1300 
Svezia 61 646 90 1612 29 966 
Svizzera. 830 6462 886 6598 50 136 
Spagna . 29 202 55 269 26 07 
Rumania coat 209 698 209 124 — 26 
Bulgaria, Serbia e Turchia. == 26 — 53 — 97 
India 56 110 56 110 — —_ 
China 123 84 136 84 13 — 
Persia 4 36 4 36 — "= 
Africa 11 73 31 398 20 325 
Australia SE: 1804 26264 1956 29399 152 3075 
Repubblica Argentina . 183 841 183 841 — = 
America . So nl 38398 1125529 41120 1284427 92722 158898 
Totale 66750 1334187 712602 1512088 5852 177901 


« Aumento totale nel 1901, apparecchi N. 18393583. 


PS AGENZIA PER L'ITALIA: Ing. GIUSEPPE GOGLIO - TORINO k 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 


FRANCHI-GRIFFIN 


. SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOVA — Amministrazione e Stabilimenti: BRESCIA 
ALTO TRADE I MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e RTGRLRO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temirata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


—_—— ot 


SERVE SO RO per CEE ser9: 
I 1 ea che CI 
Anno totale mm. mm. mmuni. mm. mm. ‘mm. mm. min. mm. mm. mm. mm. mom. mm. mm. mini mm. mm. ‘mm. Nm. mm. mm. 


200-'265- -  ‘'8340- 400. 485- | 
250 1300 310. 350 450 490 500 000 638 645 660 pre 750 | 762 800 858850 900 965 J000 


ni lai lie co uo e ME en | 


1900 N.] 9986 [330] — | 20 


l 
o dit 32 16] 24 — 96 Ii Bo ont 4868 


Ì 


i si ! 
1904 » [9906 |212| 66 411/192 1691 28 (189 160, 4 = DI AG -| 69 wa 229 -— 46 100 
_ 4902 > |2848 | 467/246 280. 108 60| — gie lam L To Ti n - 282 30.680 —. 8520 — 
le semestre | | | 
20 semestre |2019 | 040 ui 92 1) ui 4 cu ni = la 16, Pi — di ili t —|1}- hi 98 — 
| | | 
CENOVA V. JESINGLUS Lo 
Palazzo Doria. ALRMATOLRI È 


TRASPORTI INTER INTERNAZIONALI 


LINFA ITALO-SPAGNUOLA aree LI Napoli, Riarsiglia, Barcellona, 


LINFA ITALO- -PORTOGIESE nea Br Lisbona, Setubal, 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. d). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI Lieber's Scott*s Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - INIRIL ANO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, € aviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Ofiicine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la AVORAZIONE dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualita superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
‘ UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


il portatore riceverà, dal 1° luglio p. v., l’im- 


igazioni al valore neminale, 


| 
f 


l 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


| 
i 


enti i numeri estratti sono a disposizione degli interessati presso 


aricate del pagamento delle cedole. 


Avviso di rimborso d’Azioni ed Obbligazioni 4 010. 


SOCIETÀ ITALIA 
Il 15 corrente ebbe luogo l'estrazione delle Azioni ed Obbligazioni Mediterranee 


4 00, secondo le rispettive tabelle d’ammortamento. 
Contro rilascio dei titoli sorteggiati, 

porto delle corrispondenti Azioni ed Obbl 
Milano, 16 maggio 1903. 


I bollettini conten 


Società Anonima con Sede in Milano. — Capitale Sociale Lire 150 milioni, intieramente versato. 
le Casse o Banche inc 


Azioni si rilascierà a suo tempo la corrispondente cartella di godimen 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIRTTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSRRVAZIONI. 


1) Dai Logoni Piziai Lonpra 
PARIGI Bietiere: SemeLic1. — (1) I preszi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 


( 
j troindicati 2 8 sni (4) 
punti ta (2) (3) (Diritto di porto compreso) (5) logne. pi (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 


; FE e_ 3° i Da 2a 16 ga 1a 2a i 1a 2 dui i i ò 

stazioni dote FIR dice due clio | cls die 1) classo | VAlIdItà | crasso | clanse | VAlidità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M peste lungo l'itinerario ed 

(Dinitto di porto compreso) Sisifo DI css Lira CREA 1° sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 


l'orino (via 'alaiso via Roalogne) . |162 05/111 80| 90 75) 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10| 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che val ioeni 

Milano (id. ud): eee + |177 50 14 85 104 85 1? 25 282 70/206 05/45 giorni |166 35/119 —|30 giorni | © ANTE TOTIZEnE: Pat ve RE9GO Ret 20, gIOEnI: 

Venvzia (id. id.) . ..... 0) — _ _ 216 85/154 —| 30 giorni BioLirtTI D'Ampara x Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tre: 
la id.) » . . . +. [188 25/126 15/111 40/ 76005 — | — —  |167 10|119 15] 80 giorni | versata di Parigi per la Perrovin di “einto. 0 1 riazgiateri iti da 


3 nova ( 
“——— _ Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo Caposta- 


Via Genova 
Liroeno (id. id.) .. +... 206 75|142 60/194 80| 92 10) — Mar — zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto: eglino raggi uagesendo 
Firenze (id. id.) nia 214 40.147 el 141 70) 97 30| — a — spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso odo: nel sus nn possono oi 
Kona (id. id.) e 6 246 80/170 65 173 40 119 45) — = _ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Cape-stazione il loro bigli-tto, questo 
Napoli (id. id.). ... +... |278 55/192 85-204 25/141 05] — — |6 mesi(°*)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Fia Bologne sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Sisua 0 per Pisa ed Empolie ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. ...- 221 80/159 15 149 —/|102 85 —_ questa ultima vin. — Nel senso inverso i viaggiateri diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 


—_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto, — 


K ma (id. id.) ...... 262 10/181 85|188 23/129 85 
6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorai quando 


\ via Napoli (id, id.) |325 65/225 85 250 25/178 25 = 


Krindist) via Bolog. (id. id.) |801 95|209 25/227 05157 —| 6 mesi Ji viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per i Moncenisio. RITORNO ua °° 
Treno lu 


10,90,8| 11022) lae 2: PENINSOLAR 
classe | classo | classe |1% 2° 034 classe]  BIPREIS 
part. da Londra 


il venerdì 


—rrrr—————— x«— =___r——_——____—_|\_-r___—_____——il | _—___&__m___m_m_m__—_m—_É—_—yr_m—_Tmmmy6&6 
= ———————r__ _ Po. 


STAZIONI l°a e 2° CLASSE 


STAZIONI la è 2: classe 


È *) (*° (1) Napoli (ora dell'Enropa 

1 nd roof ph Orone Par. 9— a. 10 — a. sn 220 p. 9— p. — P. centrale) (2) . . Par. i. n _ _ Lusso L sì -_ = 

so — ma ui ui vai MA... 6000, — _ Snai — e nin 

Donwres. . ..... — 11 05 a. 1—p Il -p. 11—p Firente.......—| 2110] — _ _ 6 10 _ _ 

(ora Bur. cec.) Arr. 12 30 p. 220p 12 20 a. 12 20 a. | Brindisi. ...—| 7 — _ — —_ 17 88 _ _ 

Calais ) (Buffet) ( Arr. 12 84 p. 224 p 12 24 a. 12 24 a | Ancona...., —| 2025 | — — _ 5 35 _ & 
N 111126 (P) W.R.| Dijeanee Bologna. ..... + —| 135 _ — — 10 30 — 14 20 
(sea feanceso)! Par.| 115p.| 180p. 8-p. 1501 SR rea LL e — > 17— | — |2155 
Calais-Uitio (Buffet) Par. 186p. 3 06 p. 156a orino. . . . . .. Arr] 91] — = # 10 — | — | 2385 
b..ulogne-Tintel- (| Arr. M V 229n Brinditu...... Par.| — —_ — _ — —_ 9 42 
lerios Par. 231n Napoli. ....... —| 850 | 14 57 —_ — — _ 23 15 

Folkestone ...Par. 11 502. 4 10 p. Roma. ....... —| 14 10 | 20 40 —_ 14 20 — — 8 15 
3 (0h. /Arr. 190 p. 5 650 p. Livorno. ...—|21 6| — _ 18 30 8 80 — 18 15 
E Arr. 134 p. I Ig Firenze.... —| 1985 | 21 5| — 17 30 6 — —_ 12 10 
| finulogie “4 mr | (F) W. . Pina. 0 0 00 000. — 22 15 2 37 Gai 20 45 8 40 «= 15 ar 
(Buffet) va) Arr. 210p. 617 p. | San Remo... —| 1910] — —_ 1919 | 10 1 _ 14 15 

Central Pur. 2 13 p. 2 15 p. |) 62 p. v v Genova 0000000008003 2 50 6 33 magi 0 27 14 85 a 20 aaa 
! Par. V 295 p. 625 p. Torino. os e 060 è» Arr Li ba 9 58 imani 4 14 1 ai e 28 85 
Arr. 410 p. 516 p — 404 a. 8—-a Venezia. .....Par.| — 2820 | — — 845 —_ —_ 
\miene (Puf'e!) 4 Par. 415p. 521p.. — 4092. 8052. | [Milano ......Par.|] — == “= 1540 | — | 2050 
>aris-Notdà. . .\Arr.| 4465p. 6 05 p. 655p 915p 550 a. Pe Novara .......—-| — 8 2 _ — 16 41 — 21 19 
( Buefl'et-HOtel) Par. do 6 28 p. 7 40 p 925 p. 1 41 a. ug 5 Torino. 0 è. è Arr. _ 10 8 id _— 18 45 a 28 15 
(er tex 717 Pi 8 24 p.| 1003 p. 822a Î Ei 1e 2: el 
»aris-PLM (Buf.)) = |1:2201.| W.L] Lusso CHE Forino. +-+ Par 24 — 
CA (L) |1-24(H) 1a 20 c1,|1022 acl.| (M (N) 1° Modane (ora franc.). — 117a, 
Par. Op.| 850p.| 135 p.|1032p.| 1015p. | 920an —P a V Ra a 3 24n 
Vijon . 6. + Arr.|1219p.| 1832. 250a.| 848a. | 214p.| 708p.| 9352 î ee-Bains . . .. — 8 42a. 
Î ‘ue. = 114p.| 9182. ca 114p.| — = = ia a 
| Genàve .... —|1081a.| 7-1, — |11202n. |104p.| — = vin. ...._ = 
ihamonir. . 0 000, rei 12 40 p. uan wa a CE a Genbve . SRI a 
\ix-les-Baing. ... —| 905a.]| 6162. 858 a.| 1023a, | 908p./1228a.! 146p. 
‘hbambéry...... — 937 a. 645 a. 7118a 10 58 a 983 p 12 48 a 2 06p. Dijon ..... °°. . 8 07p 
dodane... 0... —| 154p.f — 12 81a.| 955a.) 809p —_ 384a 451p. Arr. .|11 59p 
l'orino (ora dell'Europa iosa ai Paris-PLM (Buff )| Par 6300 
_ centrale (2). . . Arr. = 4 26 125 — 821 a. 21 19 Arr. : 742p. 
rino. . +. + » +. Par.| 20 — —_ 6 45 | 14 50 — 8 50 —_ Paris-Nord. . . (G) Pranzo 
(Tara Una ta An: A bed _ ;; s Di Hi — i n. — (Buffet-H6tol) 10,20,32 ei: W RIA) E; Do: Io o 

11800 è è0 è0 è 0 »* Tr. SER, — _s si e . . . » 
fenezia. ..... Armr.| 428] — —_ 28 30 —_ 1845 | — È y Ai sù so a. 945 a.]11 SEA) 4—p. 8'0 p. 
lorino. , , . . . » Par.| 2005 | — 529|15—-| — 840 | — Amiona (Buffet) .} DIT- è 6) OE 10 23 p. 
lenova . .. . .. Arr.| 2928| — | 847]1816] — |123| — È a se: della dia pro Sp: 

| Sano-Remo...—| 6 6| — — |2882| — 1659 — {8 Giallo P 
"NA. + 00000] 880 — 12 85 | 28 40 — 1646) — 9 |Q iii Par,|11 54 a.|12 mer. 6 52 p. 
Firenze....—-| 784| — |1729| 141) — 1919| — | uni \orafe,) AtT.|12 mer. 659 p. 
Livorno. ...—| 5398] — |1523| 015) — = 9 (Buffet) = tettlr.) par |1211p, 714p. 
tOma 0 | 1010] — 1915) 740 _ 23438) — as loraB.oe.Par.|12 07 p. 110p 
sapoli 0 00 0 000 — 18 85 et 1 cn 18 8 a 1 —- ri Folkestone o 00. Par. 2—- p. 9 05 p. 
srindisi. ...... | — _ 18 7| 886 — 187) — v oulogne-Tintel- ini LA 12 21 a. 

a Spe |a e leries . 1205 p.| Y 12 23 a. 
RAT e sigari pe Mai orali Ba = lag 2130 | [Calais-lille (Buffet) Arr. 1247 p. 255p. 1072. 
tulogna . . «>. —| 281 _ La = 1450] — 8 01 Calais (ora frascesa) } Arr. 1255 p.| 1 5p.| 801p. 112a. 

| Ancona.... —| 713 —_ — — 238 — — 6 40 Maritine | (Buffet) | Par. 120p. 819 p. 139 a. 

| Brindisi. ... — "i HA - —_ _ — dd sh — 17 20 A ora Bur. occ. Par. 11° p. sli p. 1 85». 
“iIFPHZO è. è 060° o — _- —_- lana — _ TERE UYTOI,. è + 000 — Sp. 1 P. 8401. 
toma. 000. —| 1310] — —_ _ — 23 25] —  firrivea Briadisi Londres} tn. Croas Arr. —_ 1—-p. _ 
vapoli. . +... Arr.| 1885 | — —_ —_ —_ -| — la domenica Ch.-Croes. Arr.| 8 45 p. 455 p. — 20 45 p. 5402... 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sall’ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogae-Tintelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 30 classe 
olo per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
‘classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2 clacse che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai visggiatori di 1‘ e 2a classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
nicamente ai viaggiatori di 14 e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Ingilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetlure dirette da Boulogne verso P.-L.-M. Una vettura di 
* « 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Boulogne a Milano e Venezia col treno che parte da Boulogne alle 6.17 p. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/.-M. 
erso Bowlogne. Una vettura di 1% e 2: classe con compartimenti a letto speciali va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano 
lle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da Parigi-Iione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 
è classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (D) Servizio viaggiatori di 1a, 22 e Sa classe da Torino a Macon e nolo 1: classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in 
artenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 12, 21 e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però numessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 
00 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. fa servizio solo bg rr di 10 classe da Parigi a Culos e la e 22 classe da Lyon (via Ambérien); 12, 2° è Ss class 
a Culos in avanti. — (N) Solo le e 2= classe da Parigi a Macon e 1a, 2: e 8° classe da Macga a Torino. 
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IL BILANCIO DEI LAVORI PUBBLICI 


1903-1904 Ed 


Ps 
»” 


È stata distribuita alla Camera la Relazione dell’on. De- 
Nava al bilancio dei Lavori pubblici 1903-904. Il bilancio 
sulle spese reali presenta la somma di L. 87,008,961.14, 
con un aumento di circa 5 milioni e mezzo rispetto al 
preventivo per l’anno 1902-903, che era di L. 81,535,038. 

Per stabilire con la maggior possibile approssimazione 
— scrive il Relatore — la cifra effettiva cui ammonterà 
la spesa pei pubblici lavori nel prossimo esercizio, occor- 
rerebbe tenere conto anche degli effetti che potrà avere la 
legge 28 dicembre 1902, n. 547, che autorizzò il Governo 
ad anticipare l’esecuzione di lavori già approvati per legge 
per una somma non superiore a 25 milioni, fino al maggio 
1904, prelevando le somme dalla Cassa Depositi e Prestiti. 

intendimento dell’Amministrazione — scrive l’on. Be 
Nava — di affrettare l’esecuzione di altre opere di bonifica 
per un importo di circa 8 milioni, e di sollecitare eziandio 
lavori stradali per un importo di circa 10 milioni. 

Il Relatore si occupa del nuovo capitolo inscritto in bi- 
lancio: « Sussidi ai Comuni per impianto del servizio degli 
automobili ». L'istituzione del servizio fra luoghi non con- 
giunti da ferrovie, potrà essere cosa assai utile e vantag- 
giosa, quando possono superarsi le difficoltà che nascono più 
che altro dal fatto che maschiamo finora di notevoli espe- 
rimenti. Per ora lo stanziamento va considerato come un 
primo passo, in attesa di esami e studi, che forse dimo- 
streranno anche la necessità di un apposito progetto di 
legge. La Giunta però, con il consenso del Governo, pro- 
pone che i sussidi possano concedersi non solo ai Comuni, 
ma anche alle Provincie che impiantino simili servizi, 
La Giunta del Bilancio fa péi la più viva raccomanda- 
zione all’Amministrazione dei Lavori pubblici perchè con 
ogni cura, e con una direzione vigile e sapiente, si pro- 
vochi la costituzione dei Consorzi per le opere di sistema- 
zione dei torrenti e di rimboschimenti, e nel tempo stesso 
si faccia un elenco delle opere che presentano caratteri di 
maggiore urgenza, per le quali conviene che intervenga lo 


Stato, nella mancanza o nella negligenza dell’iniziativa dei 
privati e degli enti locali. <> 

Per le opere di bonifica sarà destinata nell’esercizio una 
spesa di circa 22 milioni. 

È necessario però provvedere : 

4° che i lavori che si anticipano siano tali che, 0 
possano stare da sè in relazione alla somma anticipata, o 
trovino negli immediati stanziamenti successivi i fondi per 
poter essere proseguiti; 

2° commisurare l’autorizzazione delle opere alla dispo- 
nibilità del personale, il quale, non solo per numero, ma 
anche per qualità deve essere in grado di adempiere alla 
sua delicata missione. 

Lo stanziamento complessivo, nell’esercizio, per lavori 
portuali, sarà di 9,230,000 lire, alle quali, aggiungendo 
1,100,000 lire da stanziare sul bilancio del Tesoro per il 
porto di Genova, si ha una spesa di oltre 10 milioni per 
opere portuali. 

Con tale stanziamento annuo il programma complesso 
delle opere portuali potrà esaurirsi in un periodo di sei 
o sette anni, periodo che, commisurato alla necessità dello 
sviluppo delle opere, deve reputarsi normale, anzi appena 
sufficiente. E quando si ponga mente — scrive l’on. De 
Nava — alla circostanza che la situazione del maggior porto 
del regno, cioè Genova, fu regolata e sistemata in modo 
abbastanza adeguato, noi possiamo gaardare con fiducia 
l'avvenire per quel che riguarda i bisogni del traffico ma- 
rittimo rispetto alle opere portuali, poichè questi bisogni 

otranno nelle forze del bilancio trovare i mezzi per il 
oro soddisfacimento. 


Il Relatore passa poi all'esame del capitolo Strade Fer- 
rate, e prende la mossa dell’articolo aggiunto al bilancio 
autorizzante il Governo a prelevare dai residui disponibili 
sui fondi per la costruzione di strade ferrate complemen- 
tari L. 50,000, da destinarsi L. 30,000 a spese per l’ac- 
certamento dello stato delle linee ferroviarie e relativo 
materiale mobile, e L. 20,000 a spese necessarie per gli 
studi relativi a progetti di nuove strade ferrate. La Giunta 
concede la richiesta, loda il Governo dell'impegno che sì 
assume, lo eccita ad agire con la maggiore severità e con 
la maggiore alacrità (poichè il tempo stringe), ed ‘a rife- 
rirne al Parlamento nel prossimo bilancio, e l’on. De 
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Nava prosegue: « La necessità di un'ispezione straordinaria 
sulla contabilità e di un rigoroso inventario è indiscuti- 
bile, e se i mezzi di cui è fornito il Governo non sono 
bastevoli, esso non deve esitare a chiedere maggiori fa- 
coltà per compiere quest’importante funzione ». 

L’onor. De Nava si occupa quindi delle Casse Patrimo- 
niali. Alle spese delle Casse contribuiscono anche le spese 
pei noleggi dei carri, intorno alle quali la Giunta del bi- 
lancio chiese l’anno scorso un più rigoroso controllo. Questo 
maggior rigore, scrive il relatore, nel permesso dei no. 
leggi non vi è stato, perchè essi continuano nella stessa 
misura. Nell'esercizio corrente sì spenderanno circa lire 
2,170,000 per noli di carri all’estero, tenendone impie- 
gati 3636. Ora quando si considera che negli ultimi due 
anni sono entrati in servizio circa 1400 carri nuovi, non 
si comprende come non si debba in alcun modo diminuire 
il numero dei carri noleggiati. Il noleggio è un cattivis- 
simo affare. Infatti il costo di 3636 carri può calcolarsi, ad 
esser larghi, nella cifra di circa 20 milioni. Pagando pel fitto 
di essi 2,178,000 lire, si viene in sostanza a pagare il da- 
naro coll’interesse dell'11 0(0 all'anno. L’ltalia non è in 
tale stato da fare simili affari, e la Giunta generale del 
bilancio deve rivolgere al Governo invito formale e preciso 
di non consentire più oltre noleggi di materiali, poichè il 
numero attuale dei carri e quello che prossimamente con 
le costruzioni in corso andrà ad accrescere la dotazione 
è tale da reputarsi rispondente alle esigenze del traffico 
delle nostre reti. 

Alla Relazione l’on. De Nava allega una tabella che precisa 
e stabilisce in modo chiaro la passività dello Stato verso le 
Società ferroviarie al 30 giugno 1905, passività che am- 
montano in fatto a circa 512 milioni, a cui però corri- 
sponderebbe, se continuassero le attuali Convenzioni, un 
interesse annuo di 23,669,320.58. | 

La Relazione conclude: Noi possiamo dire di avere or- 
mai sotto mano tulti gli elementi per la risoluzione del 


problema delle Convenzioni, che è il più grave ed econo- 


micamente più importante, cui dovranno prossimamente 
dedicarsi le indefesse e sapienti cure del Governo e del 
Parlamento. 


Ecco la tabella dei Debiti verso le Società esercenti e 
passività dello Stato al 30 giugno 1905 per Vazienda fer- 
roviaria nel caso di rescissione dei vigenti contratti di 
esercizio : 


A) Somme versate dalla Società al principio del vi- 
gente contratfo per acquisti del materiale rotabile e di eser- 
cizio e degli approvvigionamenti L. 265,000,000 

B) Importo del materiale a cui a tutt'oggi 
è stato autorizzato l'acquisto in base alle Con- 
venzioni stipulate in conformità dell'art. 9 
della Legge 25 febbraio 1900, n. 56 . » 136,702,000 

C) Maggior valore degli approvvigiona- | 
menti in confronto del 1° luglio 1885 (cifra 
approssimativa)... 0.0.0... 

D) Importo di lavori eseguiti dalle So- 
cietà in base all’articolo 101 del Capitolato per 
l’Esercizio delle Reti Mediterranea ed Adria- 
tica e 96 della Sicula. . . . . . . » 

Oltre il suddetto debito può oggi presumersi 
che al 30 giugno 1905 saranno da saldare le 
Seguenti partite passive : i 

1) Altro materiale rotabile da acquistarsì 
in base all'art. 9 della Legge 25 febbraio 1900, 
n. 56 (somma approssima lina) ws 1 

2) Probabile disavanzo dei Fondì di ri- 
serva e delle Casse Patrimoniali in confronto 
colle somme disponibili fino al 30 giugno 
1905 . sua + > 40,000,000 
3) Importo approssimativo degli impianti 
per la trazione elettrica sulle linee Valtelli- 
nesi e sulle Varesine . . . . * . >» 14,000,000 


15,000,000 


1,500,000 


15,000,000 


ad 


A riportarsi L. 487,202,334 


el 


Riporto L. 487,202,3934 
4) Prezzo del riscatto della linea Domo- 
dossola-Arona e Santhià-Arona, al quale lo 
Stato sarà obbligato (se verrà denunciato il 
contratto d’esercizio della Mediterranea, in 
forza delle Convenzioni approvate con la Legge 
30 dicembre 1901, n. 530, comprese lire 
2,000,000 importo approssimativo delle somme 
che saranno eventualmente spese dalla Società 
per dotare le suddette linee di materiale ro- 

tabile o di esercizio » 47,725,000 


| Totale L. 534,927,334 
Deducesi il deprezzamento dei rotabili e del 
materiale cdi esercizio acquistato o da acqui- 
starsi in aumento di dotazione nel ventennio 
dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 1905 (importo 
approssimativo). . . . . . . . +.» 23,000,000 


Resta il debito finale in L. 5414,927,334 


LE STAZIONI DI ROMA 


Pubblichiamo il testo del disegno di legge, preceduto 
dalla relazione, presentato il 4 giugno corr. alla Camera 
dal Ministro dei Lavori Pubblici, Balenzano, di concerto 
col Ministro del Tesoro, Di Broglio, per la costruzione 
del tronco ferroviario di allacciamento delle sta‘ioni di 
Termini e di Trastevere in Roma: 


Signori, 


Corrispondendo all'invito fatto dall'Ordine del giorno ap- 
provato in seduta del 14 giugno scorso anno, in occasione 
della discussinne dello stato di previsione della spesa del 
Ministero dei Lavori Pubblici del corrente Esercizio finan- 
ziario, abbiamo l’onore di presentarvi il disegno di legge 
col quale il Governo del Re domanda l’autorizzazione di 
provvedere alla costruzione del tronco di ferrovia per lo 
allacciamento diretto delle due stazioni di Termini e di 
Trastevere in Roma, incontrando una spesa non superiore 
a cinque milioni, che verrà stanziata nel bilancio dei La- 
vori Pubblici, ripartita in annualità da determinarsi di 
concerto fra i due Ministeri competenti. 

A voi è noto come nel 1891 vi fu già presentata ana- 
loga proposta compresa con altri provvedimenti ferroviari 
per questa città (A/ii Parlamentari, Legislatura XVII, 
1° Sessione, 1890-91, n. 141). 

Proponevasi allora di affidare la costruzione del tronco 
in parola alla Società Mediterranea a condizioni conformi 
a quelle stabilite dalle Convenzioni 24 giugno 1888, ap- 
provate con Legge 20 luglio 1888, n. 5500, e col paga- 


mento di una annualità, compresi interessi ed ammorta- 


mento, di lire 250,000 per anni 73, e cioè fino al 31 di- 
cembre 1966. | 

Il costo dell'opera era valutato in lire 4,302,245, ove 
si fosse attraversato il Tevere con un ponte a travata fissa, 
secondo il voto allora emesso dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, ed in lire 4,844,465 se si fosse invece 
adottato il ponte a travata mobile; però l’annualità con- 
venuta sarebbe rimasta eguale in ambedue i casi, giacchè, 
eseguendosi il progetto di minor costo, la Società avrebbe 
contribuito con lire 490,000 alla costruzione del nuovo 
porto di Ripagrande a sottocorrente del nuovo ponte. 

Senonchè, in seguito alla Relazione della vostra Giunta, 
la quale erasi divisa in maggioranza e minoranza (Atti 
Parlamentari predetti, n. 141-A), la proposta anzidetta 
fu respinta a scrutinio segreto. | 

Ora, coll'approvazione del citato Ordine del giorno, la 
Camera è venuta già a riconoscere l’importanza e l’ur- 
genza del proposto allacciamento, vivamente reclamato dalla 


| 
| 
| 
| 
| 


popolazione e dagli Enti locali; riteniamo quindi superfluo 
diffonderci a dimostrare come allo stato odierno delle cose 
non sia più possibile dilazionare l’esecuzione di questa 
opera. 

ll Governo è in possesso di un progetto fatto studiare 
dalla Società Mediterranea, analogo, salve pochissime va- 
rianti, rese necessarie da mutate condizioni locali, a quello 
predisposto nel 18941, del presunto importo di L. 4,956,500, 
nonchè di altro progetto di iniziativa privata non inolto 
dissimile per tracciato, modalità ed ammontare del costo 
da quello precedente; ambidue questi progetti contem- 
plano l’attraversamento del fiume con ponte a travata fissa 
e sottocorrente al porto di Ripagrande. 

Altro progetto, infine, fu studiato per conto dell’Ammi- 
nistrazione con attraversamento del fiume sopracorrente 
al porto e con andamento sensibilmente diverso. 

Quando ci accordiate la domandata autorizzazione per 
lo stanziamento della spesa, sarà nostra immediata cura di 
fare quanto può essere necessario, perchè quest'opera, 
tanto reclamata, abbia senza indugio la sua esecuzione. 


DISEGNO DI LEGGE. 


Articolo unico. — Il Governo del Re è autorizzato a 
provvedere alla costruzione del tronco di allacciamento fra 
la stazione di Termini e quella di Trastevere delle linee 
ferroviarie che fanno capo a Roma, incontrando una spesa 
che non potrà eccedere i cinque milioni. 

AI pagamento della spesa sarà provveduto mediante an- 
nualità da pagarsi all’assuntore, nei modi che saranno sta- 
biliti d’accordo con questo, e le annualità stesse dovranno 
imputarsi a carico del bilancio del Ministero dei Lavori 
Pubblici in quegli esercizi che saranno dal medesimo sta- 
biliti d'accordo col Ministero del Tesoro. 


———mT _rP__"— 


RIPARTIZIONE DI STANZIAMENTI 
PER OPERE PUBBLICHE STRAORDINARIE 


Il Disegno di Legge ultimamente presentato dall’on. Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, di concerto con l’on. Ministro 
del Tesoro, e che dovrebbe venire in discussione alla Ga- 
mera, col quale è determinata la ripartizione per l’eser- 
cizio finanziario 1903-1904 di stanziamenti per talune opere 
straordinarie, stabilisce quanto segue: 

Lo stanziamento delle somme indicate nella tabella 8, 
annessa alla Legge 6 agosto 1903 per la costruzione del 
ponte Vittorio Emanuele sul Tevere, in Roma, sarà anti- 
cipato a cominciare dall'esercizio finanziario 1903-1904. 

E diminuita di L. 140,000 la spesa straordinaria di 
L. 3,700,000 autorizzata dalla Legge 25 febbraio 1900 (ar- 
ticolo 1°, comma c), per lavori di sistemazione e miglio- 
ramento di strade e ponti nazionali, e la tabella A, annessa 
alla Legge stessa, resta sostituita con la seguente : 

Provincia di Avellino. — Consolidamento burrone della 
Madonna dell’Arco, presso Ariano, lungo la strada nazio- 
nale n. 54, L. 400,000. — Rettifica e miglioramento del 
tratto strada nazionale n. 54, da Porta Puglie, in Avel- 
lino, alla stazione ferroviaria della stessa città, L. 164,500. 
— Sistemazione e consolidamento delle tratte in frana fra 
i ponticelli 55 e 56, 78 e 79, nel tronco da ponte Nero- 
lella a Sant'Andrea di Conza, della strada nazionale n. 55, 
L. 51,000. | 

Provincia di Belluno. — Ricostruzione del ponte di Oltra 
sul torrente Cismon, lungo la strada nazionale num. 8, 
L. 99,340. 

Provincia di Bologna. — Costruzione di un nuovo ponte, 
in sostituzione di quello esistente sul torrente Savena, 
presso San Ruffilo, lungo la strada nazionale num. 41, 
L. 122,250. 

Provincia di Brescia. — Rettifica di un tratto della strada 
nazionale n. 16, fra la 'ocalità Groce e il ponte della Porca, 
L. 166,400, — Sistemazione della strada nazionale n. 16 
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del Caffaro, esternamente all’abitato di Anfo, L. 30,800. 
— Costruzione di un ponte sull'Oglio, in sostituzione del- 
l’attuale detto del Noce, presso Cedegolo, lungo la strada 
nazionale n. 17, L. 160,000. 

Provincia di Campobasso. — Ricostruzione parziale del 
ponte sul torrente Fiumara, con riparazioni accessorie, 
lungo la strada nazionale n. 51, L. 64,000. — Consolida- 
mento della frana detta del Sangue, lungo la strada nazio- 
nale n. 53, L. 54,000. 

Provincia di Catania. — Rettifica della traversa interna 
dell'abitato di Leonforte, lungo la strada nazionale n. 70, 
L. 85,000. 


Provincia di Cosenza. — Sistemazione della strada na- 
zionale n. 57 e del viadotto ivi esistente al passaggio del 
ponte Virtù, presso Castrovillari, L. 39,800. 

Provincia di Cuneo. — Ripristino dell’argine ortogonale 
destro, sopra corrente al fiume Stura, nella strada nazio- 
nale n. 29, L. 42,000. — Sistemazione del piano viabile 
della galleria del Colle di Tenda, lungo la strada nazionale 
n. 30, L. 42,500. — Sistemazione della strada nazionale 
n. 34, nel tratto fra Gaiola e Maiola, L. 187,000. 

Provincia di Firenze. — Rettifica di un tratto della 
strada nazionale n, 42, nella località detta Madonna della 
Tosse, L. 75,000. 


Provincia di Forlì. — Retifica della strada nazionale 
n 45, da Rimini a S. Marino, L. 180,000. 

Provincia di Macerata. — Rettificazione della traversa 
di Tolentino, lungo la strada nazionale n. 46, L. 55,000. 

Provincia di Palermo. — Consolidamento di un tralto in 
frana in contrada San Giovannello, nel tronco da Fiume- 
torto a Galtavuturo, della strada nazionale n. 70, L. 77,300. 


Provincia di Perugia. — Rettificazione della salita di 
Colle San Lorenzo, nella strada naz. n. 46, L. 120,000. 
Provincia di Pesaro. — Costruzione di un ponte sussi- 


diario all’antico ponte Manlio sul torrente Bosso, nella strada 
nazionale n. 44, L. 92,000. — Rettifica della salita di 
Monte Martino fra la chiavica n. 120 ed il muro etrusco 
n. 1, nella strada nazionale n. 44, L. 120,000. 

Provincia di Potenza. — Rettifica delle rampe di Toppo 
Laguzzo, nella strada nazionale n. 59, L. 60,000. — GCon- 
solidamento della frana Fornace, nella strada naz. n. 56, 
L. 36,500. 


Provincia di Reggio Calabria. — Costruzione d’un ponte 
sul torrente Incudine, lungo la nazionale 67, L. 60,000. 

Provincia di Sassart. — Ricostruzione del ponte sul fiume 
Padrongianus, con sistemazione della strada nazionale n. 75, 
L. 400,000. — Ricostruzione del ponte sul torrente Gallu- 
rese, lungo la strada nazionale n. 75, L. 78,000. 

Provincia di Torino. — Rettifica della strada nazionale 
n. 25, nel tratto de'la progressiva 361.45 all’abilato di 
Oulx, con costruzione di un ponte sulla Dora Riparia, 
L. 63,000 


Provincia di Udine. — Costruzione di una galleria e dei 
tratti di raccordo al passo della Morte, nella strada na- 
zionale n. 1, L. 7680; 

Maggiori spese impreviste, direzione e sorveglianza pei 
lavori che precedono, L. 357,700. In totale L. 3,560,000. 


È poi aumentata di L. 140,000 la spesa straordinaria 
di L. 1,650,000, autorizzata dall'art. 1 della Legge 27 a- 
prile 1899, n. 169, per lavori di riparazione di danni ca- 
gionati ad opere dello Stato dalle alluvioni e mareggiate 
dell'autunno 1898. 

Gli stanziamenti da iscriversi nella parte straordinaria 
del bilancio del Ministero dei Larori Pubblici, per le se- 
guenti opere già autorizzate, saranno ripartiti, per l’eser- 
cizio 1903-1904, come appresso : 

a) Sistemazione del Tevere, L. 1,000,000; 

b) Prosecuzione della via Cavour e sistemazione della 
piazza Venezia in Roma, L. 1,500,000; 

c) Costruzione del ponte Vittorio Emanuele sul Tevere 
in Roma, L.-500,000; 

d) Costruzione del nuovo Palazzo di Giustizia in Roma, 
L. 700,000; 
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e) Sisterazione e miglioramento di strade e ponti na- 
zionali, L. 660,000; l 

f) Riparazione di danni cagionati alle opere stradali 
dello Stato dalle alluvioni dell'autunno 1898, L. 140,000; 

g) Concorsi e sussidi dello Stato per le opere idraue 
liche di terza, quarta e quinta categoria, L. 500,000; 

h) Costruzione di nuove opere marittime, L. 6,500,000. 
In totale L. 12,000,000. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 14 maggio 1903 


SIGNORI, 


Quando ci siamo riuniti l’ultima volta erano in sospeso 
le due gravi questioni dell'ordinamento del personale e del- 
l’assettamento degli Istituti di Previdenza. 

Sulle modificazioni di trattamento e di regolamento di- 
sciplinare del personale che il Governo domandava di in- 
trodurre nel progetto precedentemente ammesso si ottenne 
un accordo definitivo, stabilendo: che la maggior spes acon- 
seguente oltre quelle già accollatesi dalla Società sarebbe 
a carico dello Stato; che la Società riservava le sue azioni 
per la soppressione ordinata dal Governo di sanzioni disci- 
plinari contro i casi di sciopero, declinando intanto ogni 
responsabilità al riguardo; e che la Società faceva salvi i 
suoi diritti per i danni che potrà risentire dal migliore 
trattamento del personale imposto dal Governo se allo sca- 
dere del vigente contratto per la Rete Adriatica riprenderà 
l'esercizio delle linee di sua concessione. 

Essendo poi stata autorizzala per Legge la spesa a ca- 
rico dello Stato, il nuovo ordinamento è andalo in vigore 
dal 1° gennaio u. s.: ed il Governo ha rinunziato pura- 
mente e semplicemente all’appello interposto contro la sen- 
tenza del Collegio arbitrale, restando così definitivamente 
riconosciuto che la Società ha adempiuto agli obblighi im- 
postile dall'art. 103 del Capitolato d'esercizio. 

Giova quindi sperare che siano per cessare le liti ini- 
ziate o minacciate da parte di quegli agenti, per verità 
non molte numerosi finora sulla nostra rete, i quali ap- 
poggiandosi alle note conclusioni della Commissione d’in- 
chiesta del 1896 impugnavano la validità degli ordinamenti 
attuati dalla Società. E la nostra speranza è fondata anche 
sul fatto che due recenti sentenze della Cassazione di Roma, 
a Sezioni unite, del 24 marzo e del 28 aprile 1903, hanno 
sancito la massima: che per l’articolo 103 del Gapitolato 
il sindacato sull’organico e sul regolamento contemplati dal- 
l'articolo stesso spettava esclusivamente al Governo, il quale 
lo esercitò sanzionando l’ordinamento attuato dalla Società; 
che perciò non compete azione ai singoli impiegati per 
sottoporre all'esame e al giudizio dei Tribunali ordinari 
il detto ordinamento; e che conseguentemente l'Autorità 
giudiziaria è incompetente a decidere sulle questioni sol- 
levate dal personale in quanto abbiano per obbiettivo di 
far dichiarare la non corrispondenza dell’organico e del 
regolamento alle prescrizioni del Capitolato. Quando questa 
massima, com'è ragionevole attendersi, venga mantenuta 
ferma, è da credere che, emanando dalla Suprema Corte 
regolatrice che in materia di competenza spiega giurisdi- 
zione esclusiva su tutto il Regno, non mancherà di diven- 
tare giurisprudenza costante e universale, con l’effetto di 
troncare definitivamente un dibattito, che la Società ha 
visto sorgere con amarezza, ma che ha sostenuto con la 
coscienza di avere scrupolosamente e con larghezza adem- 
pinto verso il personale a tutti i suoi impegni. 

Vi annunziammo nella relazione dello scorso anno che 
contro la decisione della IV Sezione del Consiglio di Stato, 
la quale dichiarava legittimo lo Statuto del nuovo Istituto 


di Previdenza impostoci col R. Decreto 31 gennaio 1901, 


n. 70, avevamo ricorso alle Sezioni unite della Corte di 
Cassazione di Roma per incompetenza ed eccesso di potere. 
Dobbiamo ora parteciparvi che la Corto Suprema, con sua 
sentenza del 7-26 marzo 1903, in parziale accoglienza del 
nostro ricorso, ha annullata l’accennata decisione in quanto 
aveva dichiarato legittimo il contributo posto a carico della 
Società oltre la misura delle ritenute stabilite per il per- 
sonale, e statuendo che la questione è di competenza del- 
l’Autorità giudiziaria, ci ha messo in grado di far decidere 
da questa quali sieno gli oneri che ci incombono rispetto 
al detto Istituto. 

Frattanto mediante il R. Decreto 2 agosto 1902, n. 404, 
sono stati attuati gli statuti definitivi delle antiche Casse 
di pensione e di soccorso, coi quali vengono imposti alla 
Società contributi uguali a quelli fissati rispetto al nuovo 
Istituto di previdenza; e noi non abbiamo mancato di pro- 
testare presso il Governo contro disposizioni che riteniamo 
non avesse facoltà di emanare addossandoci oneri che non 
ci competono. 

Vogliamo ancora confidare che il ricorso alle vie giudi- 
ziarie possa esserci risparmiato; e ci auguriamo che così 
per il nuovo Istituto come per le vecchie Casse si finisca 
per trovare col Governo una via d’intesa che concili gli 
interessi dei detti enti, coi riguardi dovuti ai diritti inop- 
pugnabili della Società. Ma qualora il nostro augurio sven- 
turatamente dovesse rimanere senza effetto non esiteremo 
ad affrontare un giudizio, del quale la bontà delle ragioni 
che ci assistono ci fanno guardare la eventualità senza ti- 
more. 

Dopo di avere completato le modificazioni ed i perfezio- 
namenti che si erano dimostrati necessari neglli impianti 
per la trazione elettrica sulle linee di Valtellina, il nunvo 
servizio è stato interamente aperto al pubblico il 415 ot- 
tobre 1902; e da quel giorno è proceduto con sufficiente re- 
golarità e con ottimi risultati tecnici, richiamando l’atten- 
zione e lo studio degli elettricisti di ogni paese su questo 
nuovo ed importantissimo esperimento dovuto alla iniziativa 
della nostra Società. 


Il Governo ha riconosciute fondate le osservazioni pre- 
sentategli sull’esperimento di esercizio economico delle linee 
Bologna-Poggio Rusco, Foggia-Lucera, Foggia-Manfredonia 
e Brescia-Iseo, dalle quali risultava ehe se il pubblico e lo 
Stato ritraevano sensibili vantaggi dal nuovo esercizio, alla 
Società ne veniva sola perdita per l’aumentata percorrenza 
dei treni e l'impossibile risparmio di spesa di personale e 
di spedizione delle merci. Fu perciò approvato con Decreto 
Reale un altro esperimento di esercizio economico, limitato 
ai soli viaggiatori, senza aumento di treni, e con le norme 
consuete di servizio, dal 1° luglio 1902 sulle linec Bari- 
Taranto, Rocchetta-Gioia, e Barletta-Spinazzola e dal 1° gen- 


. naio 1908 sulla linea Treviso-Motta. 


Anche su queste linee il ribasso di oltre il 50 0/0 nei 
prezzi di trasporto ha vivamente sollecitato lo svolgimento 
del traffico, tanto che ne è resultato un aumento di introiti 
lordi crescente dal 13,4 0(0 sulla linea Barletta-Spinazzola 
al 36 0/0 sulla linea Bari-Taranto; senza che ne sia deri- 
vata una sproporzionata maggior spesa di esercizio. 

Lieti della migliore riuscita del nuovo esperimento, con- 
tinueremo volenterosi gli studi per estenderlo dove le con- 
dizioni locali diano speranza di favorevole risultato e quando 
avremo a disposizione appropriati mezzi di esercizio, spe- 
cialmente quanto a materiale rotabile. 

Il bilancio dell'esercizio 1902 ha pienamente confermata 
la fiducia che vi esprimevamo l’anno scorso di vedere ri- 
stabilito l'equilibrio fra il reddito e le spese. In confronto 
della perdita già liquidata in L. 4,831,660.54 nell’eser- 
cizio 1901, quello del 1902 risulta in pari o più precisa- 
mente con l’insensibile disavanzo di L. 18,563.18. 

Il miglioramento del Conto Esercizio è dovuto da una 
parte all'aumanto di L. 8,503,199.30 nel prodotto lordo, 
che ha dato luogo, colla regolarizzazione di altre partite, sd 
un maggiore introito della Società di L. 3,494,437.44; e 
dall'altra alla diminnzione di L. 1,318,659.92 nelle spese 
d'esercizio, ottenuta, malgrado il previsto aumento della 


spesa di personale (che fu di circa L. 1,500,000), special- 

mente per il minor costo dei combustibili (L. 2,635,000). 
«Per questo migliorato risultato dell'esercizio, e poichè 
dopo la liquidazione dello spese d’impianto delle nuove 
costruzioni a prezzo fatto possiamo disporre di un ulteriore 
utile di L. 1,700,000 a favore della liquidazione generale, 
vi proponiamo di inscrivere nel passivo tutta la residua 
spesa di L. 2,505,651.90 per indennità e compensi pagati 
in conseguenza del disastro di Castel Giubileo, e di ese- 
guire un nuovo versamento di L. 1,200,000 all’Ammini- 
strazione degli Istituti di Previdenza per la graduale estin- 
zione del debito della Società verso la Cassa Pensioni delle 
Ferrovie Meridionali al 30 giugno 1885, pur continuando 
a distribuire a ciascuna delle azioni e cartelle di godimento 
in circolazione un dividendo di L. 5, quale fu pagato nel- 
l’anno precedente. 

Se l'esercizio 1902 si è chiuso in pari, ed analoghi ri- 
sultati confidiamo di ottenere fino al 30 giugno 1905 con- 
tando sopra un mouilerato accrescimento di traffico e sul 
ritorno stabile di prezzi più miti per i combustibili, assai 
gravose conseguenze dovremmo invece prevedere pei bilanci 
posteriori alla data suddetta dalla progressiva attuazione 
del nuovo ordinamento del personale, dla altre disposizioni 
governative già in corso o di probabile attivazione relative 
al personale, e dalle modificazioni di tariffe complicate con 
la crescente disastrosa insufficienza di impianti e mezzi di 
esercizio (non imputabile a colpa della Società, sibbene al 
modo con cui il Governo volle interpretare l'ordinamento 
della Cassa per gli aumenti patrimoniali), per cui il rap- 
porto fra i prodotti e le spese non potrà più mantenersi 
entro i limiti che servirono di base al vigente Contratto. 

Per questi motivi abbiamo creduto nell’interesse vostro 
di aderire alla proposta fattaci dal Governo di convenire, 
mediante un atto atipulato tra le LL. EE. i Ministri inte- 
ressati e l’Amministrazione sociale, la cessazione delle vi- 
genti convenzioni per l’esercizio della Rete Adriatica al 
30 giugno 1905 come ne dà diritto alle parti contraenti 
l'art. 2 del Contratto. Vi proponiamo pertanto di ratificare 
tale atto in conformità delle facoltà che vi attribuisce l’ar- 
ticolo 32 degli Statuti sociali. 


I. — Situazione finanziaria. 


Il fondo disponibile di cassa e portofoglio al 31 dicembre 
1902, come dal bilancio (allegato n.1), èdiL. 15,434,922.93 
Preventivo dell’esercizio 1903: | 


Attivo. 


Sovvenzioni dello Stato a’ termini del con- 
tratto d’esercizio, L. 32,061,645.88; sovven- 
zione dello Stato per le linee di nuova con- 
cessione (art. 9 della convenzione 20 giugno 
1888), L. 9,053,689.90; 11% annualità pel 
soprapassaggio del ponte sul Po a Mezzana- 
corti (convenzione 27 novembre 1894, appro- 
vata con legge 28 luglio 1895, n. 4598), 
L. 162,838.26; corrispettivo dovuto dallo 
Stato a’ termini dell’art. 26 del contratto 
d’esercizio, L. 6,660,000; in totale . >» 


Attività complessiva L. 


47,938, 174.04 
63,373,096.97 
Passivo. 


Imposte, L. 3,000,000; interessi ed am- 
mortizzazioni, L. 41,000,000; lavori e prov- 
viste per il completamento delle linee di 
proprietà della Società, L. 100,000; prov- 
viste di materiale rotabile in aumento di 
dotazione (convenzione col R. Governo in 
data 29 novembre 1899), L. 9,000,000; per- 
dite di cambio per i pagamenti in valuta 
metallica ed estera, quotazione titoli all’e- 
stero, commissioni di banca ed altre minute 
spese, L. 500,000; maggiore spesa per la- 
vori e provviste a carico dei fondi di riserva 
e della Cassa aumenti patrimoniali sui pro- 


e degli interessi materiali 
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venti relativi, pur tenuto conto della sov- 
venzione dello Stato alla Cassa aumenti pa- 
trimoniali in base alla legge n. 56 del 
25 febbraio 1900, L. 2,000,000 . . L. 55,600,000 — 


Eccedenza L. 7,773,096.97 


IL — Lavori eseguiti sulle linee in esercizio. 


I principali lavori eseguiti nell’anno 1902 sulle linee in 
esercizio, sono i seguenti: 


In conto Cassa aumenti patrimoniali. 


a) Sulle linee dello Stato, rete principale. — Si sono 
ampliate le stazioni di Codroipo, Pontelagoscuro, Borgo 
S. Donnino, Bagni di Montecatini, Cadeo, Bagni di S. Giu- 
liano; ultimati i lavori per la sistemazione definitiva del 
servizio viaggiatori nella stazione di Pontebba; ampliata la 
fermata di Pontecchio; si è provveduto per l'impianto del 
servizio merci nelle stazioni di Lancenigo, Pasian Schiavo- 
nesco, Ponte di Brenta, e per la sistemazione e l’amplia- 
mento del servizio stesso nelle stazioni di Codogno, Ospi- 
taletto, Brescia, Villafranca, Lerino, Sambonifacio, Verona 
P. N., Tarcento, Magnano-Artegna, Poggio Renatico, Ca- 
vatigozzi, Castiglion Fiorentino e Civita Castellana; si sono 
impiantati binari di servizio a Treviglio, Lonato, Ferrara! 
Piadena, Sesto Fiorentino, Laterina e Fabriano; binari d_ 
precedenza ad Ospitaletto ed a Rezzato: ed assestati i bi 
nari nel piazzale nord delle officine di Verona; si è pure 
provveduto: per la costruzione di tre case cantoniere sulla 
linea Milano-Piacenza e l’ampliamento di altre due sulla 
linea Orte-Falconara; per la costruzione di forni da pane 
e di pozzi d’acqua presso a diverse case cantoniere e sta- 
zioni; per l'impianto di rifornitori sussidiari a Desenzano 
ed a Rovigo, di una conduttura per fornire acqua potabile 
alla stazione di Battaglia e di nove case cantoniere della 
linea Padova-Pontetagoscuro e per la sistemazione del ser- 
vizio d’acqua nelle stazioni di Lucca e Bologna. 


Si è costruito un capannone per la riparazione delle car- 
rozze nelle officine del materiale a Verona, e un altro pel 
ricovero del treno reale a Portonaccio; si è provveduto per 
l'impianto dell’illuminazione con gas acetilene della stazione 
di Reggio Emilia; pel risanamento della massicciata sulle 
linee Milano-Venezia, Roma-Firenze, Firenze-Pistoia-Pisa, 
Pistoia-Bologna ed in stazione di Bologna; pel rifacimento 
in acciaio di m. 2000 sulla linea Pavia-Casalpusterlengo, 
di 10 deviatoi sulla linea Bergamo-Rovato, del primo bi- 
nario di corsa nelle stazioni di Casalmaggiore, Poggio Re- 
natico, Arquà ed Abano; di m. 2540 di binari nelle sta- 
zioni di Terni, Spoleto, Foligno e di Fabriano; di quattro 
deviatoi in stazione di Bologna; ed infine pel rafforzamento 
del binario di corsa, coll’aggiunta di 8780 piastre inter- 
medie, sulla linea Roma-Firenze, ed. il rinnovamento, con 
rotaie da m. 12, di m. 8028 di binario sulla stessa linea 
e di m. 5106 sulla linea Orte-Falconara. 

b) Sulle linee dello Stato, rete complementare. — Si sono 
ampliate le stazioni di Este e di Galatina; si è costruita 
una tettoia pel rialzo veicoli in stazione di Roma Porta 
Maggiore ; ampliato e sistemato il servizio merci nelle sta- 
zioni di Savio, Classe, Castagnaro, Sanguinetto, Montesanto, 
Crevalcore, Macerata, Cornuda, Belluno, Teramo e Alezio. 

Si è pure provveduto pel completamento e risanamento 
della massicciata sulla linea Mestre-Portogruaro e sulla linea 
Brescia-Iseo; per l’aggiunta di piastre intermedie di rin- 
forzo al binario sulle linee Sondrio-Colico-Chiavenna e 
Mestre-Portogruaro, per l'impianto di nuovi binari di ser- 
vizio nella stazione di Bevilacqua, per la modificazione e 
sostituzione di bilancie a ponte, chiusure, ecc. 

c) Sulle linee della Società. — Si è impiantata la sta- 
zione d’incrocio al km. 518.581 della linea Bologna-Otranto 
e una fermata di servizio a Torre Foro; trasformata in 
stazione la fermata di Silvi; in stazione di Bari si sono 
eseguiti i lavori necessari in dipendenza dell’innesto della 
linea per Locorotondo e si è costruito un dormitorio per 
il personale della trazione; si è assestato il servizio viag- 
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giatori in stazione di Brindisi Porto ed il servizio merci fr. 3,941,278.72, i quali permisero di assegnare fr. 34 
| SSÌì, etta, per azione, in ragione del 6 0{0, rimandandosi a conto 
S. Vito d’Otranto e Frattamaggiore: si sono impiantati hi- 


nelle stazioni di Imola, Solarolo, Godo, Bussi, Molfetta, 


nari di servizio a Sella di Corno, Barletta, Bussi, Foggia, 
Mola di Bari, Monopoli, Castellaneta, Campobasso, S. El- 


pidio, Porto S. Giorgio, Poggio Imperiale; sistemati i bi-— 


nari in stazione di Cesena. 


Si sono costruiti 20 forni da pane per le case cantoniere 


della linea Bari-Taranto, © cisterne per le case cantoniere 
del tronco Vasto-Termoli e una casa cantoniera al chilo - 
metro 487.150 della linea Bologna-Otranto. 

Si è pure provveduto per il rifacimento in acciaio di 
m. 6130 di binario sulla linea Pescara-Aquila-Terni, di 
m. 2990 sulla linea Castelbolognese-Ravenna, di m. 8359 
sulla Gervaro Candela, di m. 9000 sulla Bari-Taranto e di 
m. 2604 sulla linea Foggia-Napoli; al rinnovamento di 
m. 648 di binario sulla Bologna-Otranto, ed all’aggiunta 
di piastre intermedie pel rafforzamento del binario sulle 
linee loggia-Napoli e Termoli-Benevento-Campobasso. 

(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


La linea di confine nel tunnel del Sempione. 


Come fu annunciato, si doveva tenere prossimamente 
a Briga un'adunanza di delegati italiani e svizzeri per 
stabilire la linea di confine fra i due Stati del Sempione. 
Ma 11 Governo svizzero ha dichiarato al nostro, che per 
procedere alla delimitazione della linea di confine sotto 
la galleria, occorre prima fare alcuni lavori geodetici 
sulla montagna per riconoscere esattamente il punto in 
cui la galleria incontra il punto di confine. Questi la- 
vori saranno fatti appena la buona stagione lo permet- 
terà, cioè durante il luglio, e dopo verrà fissato il giorno 
di convegno fra i delegati svizzeri e quelli italiani. 
i Lu 
La conferenza oraria internazionale a Zurigo. 


Alle autentiche e dettagliate notizie che abbiamo pub- 
blicate nel precedente numero riguardo la conferenza oraria 
internazionale di Zurigo, aggiungiamo che si è decisa la 
fusione a Roma dei due treni di lusso Parigi-Roma e 
Berlino-Napoli per il tratto Roma-Napoli, ed il collega- 
mento del Parigi-Roma con Firenze, nei giorni di martedì 
e di venerdì. Questi treni di lusso bisettimanalmente sa- 
ranno prolungati fino a Palermo. 

Alcuni rimaneggiamenti saranno anche introdotti nei 
treni di lusso Pietroburgo-Milano Cannes. 

Dei miglioramenti si avranno pure nelle comunicazioni 
tra l'Europa Centrale, per la via del Brennero, e Firenze, 
Roma, il Napoletano e la Sicilia. 

LS 


Ferrovia del Gottardo. 


Il 20 giugno corr. avrà luogo a Lucerna l'assemblea 
generale ordinaria degli azionisti della Società della Fer- 
rovia del Gottardo per l'approvazione del 31° rapporto 
della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione riguar- 
dante l'esercizio dell’anno 1902. 

La Relazione della Direzione e del Consiglio d’Am- 
ministrazione. che, come di consueto, pubblicheremo tra- 
dotta nei prossimi numeri, conclude che il conto profitti 
e perdite si è chiuso nel 1902 con un totale di franchi 
10,546,938.20, con un’'eccedenza nei profitti d'esercizio 
di fr. 386,327 superiore a quella del 1901. A disposi- 
zione degli azionisti rimasero, fatti gli ammortamenti, 


nuovo un saldo in fr. 511,278.72. 
><KI 
Sentenze di Cassazione, di Corte d' Appello, ecc. 


La Corte di Cassazione di Roma ha emessa recente- 
mente sentenza, dalla quale risulta la seguente massima 
in materia di strade comunali obbligatorie: « Nel caso 


‘ di esecuzione d’ufficio delle strade comunali obbligatorie, 


l’ingerenza del Prefetto non va oltre la gestione dei fondi 
devoluti all'uopo e non menoma la personalità del Co- 


mune, il quale resta sempre il vero debitore obbligato 


rispetto al creditore originario o al suo cessionario. La 
cessione di un credito sorto dalla costruzione, ordinata 
d'ufticio dal Prefetto, di una strada comunale obbliga- 
toria, deve essere notificata allo stesso Comune, che è il 
vero debitore obbligato, non al Prefetto ». 


PT 


. Progetto di riforma delle tariffe viaggiatori in Sicilia. 


Il sistema di tariffe, di cui nel precedente numero, che 


‘ si vorrebbe sperimentare dalla Direzione Generale delle 


Strade Ferrate della Sicilia, si basa nell’accordare la ri- 
duzione iniziale del 25 0[0, con aumento graduale fino 
al 75 0{0 pel 400° chilometro. 

Venne pertanto fatto uno studio della nuova tarifla dif- 
ferenziale, basandosi sui prezzi della terza classe. Gli ele- 
menti principali di questa tariffa, che pei primi 20 km. 
sono dati di chilometro in chilometro e che pel resto sono 
accennati di lira in lira in relazione al percorso chilo- 
metrico, sono i seguenti: 


Percorso fino ad 1 km., in terza classe, L. 0.03; fino 
a 2 km, 0.06; a 3 km.,, 0.10; a 4 km,, 0.13; a 5 km, 
0.17; a 6 km, 0.20; a 7 km.,, 0.24; a 8 km.., 0.27; 
a 9 km., 0.31; a 10 km., 0.34; a 11 km.,, 0.38; a 12 km, 
0.41; a 13 km, 0,45; a 14 km., 0.48; a 15 km., 0.52; 
a 16 km, 0.55; a 17 km, 0.58; a 18 km. 0.62; a 
19 km., 0.65; a 20 km., 0.69; a 29 km., 1; a 65 km., 2; 
a 107 km.,3; a 155 km., 4} a 210 km., 5; 272 km,, 6; 
a 340 km., 7; a 415 km., 8; a 495 km.,9; a 585 km,, 
10; a 680 km., 11; a 780 km, 12; a 890 km, 13; 
a 1000 km., 14. 


Come si vede, la tariffa che precede è di grande mas- 


sima, e qualora incontri l'approvazione di massima del. 


l’Ispettorato governativo, sarà regolarizzata intercalando 
le altre ordinate della curva dei prezzi per fissare di chi- 
lometro in chilometro quelli successivi ai primi 20 km. 

Per stabilire ì prezzi della prima e della seconda classe, 
sì aumenterebbero rispettivamente del 50 e 100 0/0 quelli 
fissati per la terza. 

Con questo sistema si aboliscono così le zone di per- 
corso che colla maniera ungherese presentano l’inconve- 
niente di far pagare prezzi uguali a percorsi differenti, e 
si stabilisce un prezzo chilometrico che non presenta salti, 
poichè non vi sono punti estremi dì zona, mentre, d’altro 
canto, pur adottando per le grandi distanze riduzioni ri- 
levantissime, che sì spingono fino a quella concessa pei 
trasporti militari, sì contemperano col sistema belga sif- 
fatte riduzioni, in modo da evitare anche per le grandi 
distanze, in confronto con quelle minime, un'eccessiva 
sperequazione delle distanze stesse. 

I prezzi inferiori ad una lira, per la sola terza classe, 
dovrebbero essere arrotondati al centesimo, seguendo in 
ciò il sistema vigente in Austria, dove i prezzi sono fra- 
zionati al centesimo di corona, con beneficio delle classi 
meno ricche e per le brevi distanze. 
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Ci risulta che qualora la nuova tariffa proposta ripor- 
tasse l’approvazione del Governo, sarebbe dalla Società 
applicata soltanto sulle linee a debole traffico di viag- 
giatori, poichè così si avrà modo dì constatare se real- 
mente tale tariffa sia atta a promuovere il traffico che 
ora manca; che se questo scopo non sì raggiungesse, non 
si potrebbe certamente addivenire ad estendere tale ta- 
riffa sulle linee a traffico intenso, poichè si andrebbe di 
sicuro incontro a perdite e non all'incremento del traf- 
fico occorrente per fronteggiarle. 

Qualora però la tariffa si addimostrasse adatta a pro- 
muovere il traffico dei viaggiatori, la Società esercente 
andrebbe man mano ad estenderla alle altre linee. 

La prima applicazione della tariffa in questione si fa- 
rebbe alle linee Licata-Siracusa-Uatania e Caltagirone- 
Valsania. 

Sappiamo che se i concetti di massima ai quali si 
informa la proposta, saranno approvati dall’Amministra- 
zione governativa, la Società predetta presenterà con sol- 
lecitudine una proposta concreta per applicare al più 
presto alle due linee suaccennate la tariffa ridotta di 
cui è parola. 


ins Poeti 
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Importunte derivazione dal fiume Liro e suoi affluenti. 


La Società Anonima delle Ferrovie Nord-Milano ha 
presentato il progetto e la domanda intesa ad ottenere 
la concessione di derivare dal finme Livo e suoi attinenti, 
i torrenti Drogo e Genasca, una quantità di acqua com- 
plessiva di litri 1600 al 1”, e cioè litri 1400 dal Liro, 
150 dal Drogo e 50 dal Genasca, e in caso di mancanza 
d'acqua nei due affluenti, chiede di derivare dal Liro i 
1600 litri d'acqua che, con un salto di metri 264.20, 
darebbero una forza nominale di HP 5600. 

Scopo di siffatta derivazione è quello di sostituire la 
trazione elettrica generata da forza idraulica alla trazione 
a vapore sulle ferrovie Nord-Milano, sulle tramvie e di 
utilizzarla anche per altri usi industriali. 

1 Comuni interessati nella derivazione sarebbero quelli 
di S. Giacomo e Filippo, di Sommarovina e di Mese, in 
provincia di Sondrio. 

La presa, ubicata a 200 metri circa a monte della 
trazione di Vignola, consterebbe essenzialmente di una 
diga in muratura dell'altezza di m. V.50 sul punto più 
basso dell'alveo del Liro, incassata sia nel fondo che 
nelle sponde, in viva roccia. 

La sua maggiore lunghezza al ciglio sarà di m. 35 e 
lo spessore stabilito sarà di m. 2 30 in sommità e di 
m. 6 alla base. 


Un pennello a monte, elevantesi due nai sul ciglio 
della diga, proteggerà la presa. (Questa, costituita dalla 
diga, il cui ciglio trovasi alla quota di m. 619 sul li. 
vello del mare, permetterà di derivare l’acqua defluente 
nell’alveo del Liro e di immetterla nel canale che sarà 
costruito. 

AI termine di questo canale sarà costruito un serba- 
toio munito di griglia, capace di me. 200 circa, dal quale 
originerebbe la condotta forzata. 

Alla profondità di un metro sotto il pelo d’acqua del 
serbatoio si innesterebbe la condotta forzata, formata di 
due tubi di lamiera d'acciaio, del diametro interno di 
metri 0.75, calcolato in base ad una velocità media di 
m. 2 per 1”. 

La stazione ceneratrice sarà situata sulla sinistra del 
Liro. Il fabbricato di essa consterebbe di un grande lo- 
cale per le turbine, per le dinamo e per ì trasformatori, 
e di alcuni altri ambienti per il personale. 


e e degli interess materiali 
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Le turbine sarebbero ad asse orizzontale, in numero 
di 5, di cui una di riserva, della forza di HP 1000 ca- 
duna. 

Ad ogni turbina sarà accoppiato un alternatore a cor- 
rente trifasica, di KW 730 circa, della tensione di 2000 
volts, e, per effettuare il trasporto dell'energia elettrica, 
la corrente verrà trasformata coi trasformatori statici da 
2000 a 300,000 volts, e così trasportata a destinazione. 

La spesa che sì verrebbe ad incontrare per portare a 
II questa importante opera, viene preventivata in 
L. 2,096,800. 

Abbuonamenti speciali dell’Adriatica. 


Siamo informati che il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate, in seguito ad istanza della Camera di 
Commercio di Cremona, ha interessato la Società eser- 
cente la Rete Adriatica a provvedere perchè, nell'interesse 
del movimento commerciale, provveda a che gli abbuo- 
namenti speciali della prima, seconda e terza zona Adria- 
tica abbiano la validità di un semestre, anzichhè per un 
solo trimestre. | 

Lo scopo della proposta sarebbe quello di agevolare agli 
industriali in genere ed ai confezionatori di seme bachi, 
in specie, il mezzo di estendere i loro affari che sì svol- 
gono in un periodo più lungo di un trimestre. Trattasi 
di un vantaggio da arrecarsi al commercio serico special- 
mente, epperò sarebbe raccomandabile che la Società esr- 
cente interessata trovasse modo di accogliere la domanda. 

ic 
Per l'apertura della ferrovia dell’'Albula. 

Ci informano da Sondrio che quella Camera di Com- 
mercio ha richiamata l’attenzione del Ministro dei Lavori 
e della Società esercente la Rete Adriatica sul fatto della 
prossima apertura all'esercizio della ferrovia dell’Albula, 
che deve congiungere Coira per Thusis a Samaden e 
S. Moritz nell’Engadina (Svizzera). E poichè questo valico 
avrà per immediata conseguenza la deviazione della linea 


Milano-Chiavenna delle merci provenienti dal Belgio e 


dalla Germania, che rappresentano oggidì un notevole 
movimento: così la predetta Camera di Commercio ha 
ventilata l'opportunità di pratiche colla Rhéitische-Bahn 
perchè abbia a prolungare da Saint-Moritz fino a Chia- 
venna questa sua nuova linea ed ha raccomandato che, 
in pendenza di tale allacciamento delle ferrovie svizzere 
colle italiane, si escogiti un qualche provvedimento atto 
a mettere le nostre ferrovie in condizioni da poter soste- 
nere la nuova concorrenza. 

Su questo argomento abbiamo assunto informazioni, le 
quali ci conducono a ritenere assai difficile il tentare di 
porre ostacolo alla concorrenza suaccennata della nuova 
linea ferroviaria dell’Albula, imperocchè la rilevante mi- 
nore lunghezza di questa via renderà possibile l’attua- 
zione di prezzi complessivi di trasporto assai minori di 
quelli, anche ribassati, che si volessero adottare per la 
via del Gottardo. 

Circa poi la questione dell’allacciamento a Costasegna 
e Chiavenna delle ferrovie svizzere colle italiane, ci ri- 
sulta che studi pel prolungamento da Saint-Moritz al 
confine italiano esistono fino dal 1891 e che secondo 
tali studi la nuova linea, della lunghezza di circa 33 chi- 
lometri, di cui 23 su territorio svizzero e 10 su terri- 
torio italiano, importerebbe una spesa di circa 23 milioni. 
Ora quantunque la Società Svizzera, per quello che a noi 
consta, sia favorevole a tale prolungamento, non pensa 
certamente a dare pel momento esecuzione al progetto, 
c ciò in vista della grande entità della spesa, che non 
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cesserebbe di essere d’ostacolo grave anche data l’ipotesi 
di congrue sovvenzioni da parte dei Governi svizzero ed 
italiano. 

Del resto, è d’uopo considerare che la Società Svizzera, 
la quale ha speso oltre 28 milioni nella costruzione delle 
due linee Thusis-St-Moritz e Reichenau-Hanz, ora ulti- 
mate (e per la cui esecuzione ottenne in complesso una 
sovvenzione di 17 milioni e mezzo), prima di intrapren- 
dere la costruzione di nuove linee vorrà certamente at- 
tendere quali risultati economici le derivino dall’esercizio 
delle linee ora costruite. fuori questione poi che la 
linea che ha maggiore probabilità di essere costruita prima 
delle altre è quella Bevers-Schuls-Martinsbriich, dall’Alta 
alla Bassa Engadina, per la quale sarebbe già assicurato 
il concorso dei principali Comuni interessati. 

>< 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 
(Corfcorso per ispettori allievi). 

Presso il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 

ha avuto luogo il concorso per 8 posti di Ispettori al- 


lievi nel personale tecnico. Il risultato è stato alquanto 


disastroso, perchè solo 5 dei concorrenti riportarono l’ido- 
neità, e cioè : ing. Cona Leopoldo, punti 46.4 su 55; 
ing. Levi Virginio, 43.4; ing. Venegone Oreste 42.8; 
Garofoli Mauro 36.8 e ing. Fracchia Luigi 36.4. 
><Z 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


La quarta Sezione del Consiglio di Stato, giudicando 
in una vertenza riguardante la materia delle espropria- 
zioni per causa di pubblica utilità, ha emessa una deci- 
sione, dalla quale risulta quanto segue : « Non è compe- 
tente la quarta Sezione a decidere se la cosa esproprianda, 
o per quantità o per qualità, ecceda le esigenze del pub- 
blico interesse pel quale verrebbe espropriata. Quando 
un'opera pubblica è stata già in genere dall’Amministra- 
zione comunale deliberata, e per di più sia già in buona 
parte eseguita, non occorre che la deliberazione del Con- 
siglio comunale, relativa alle spese necessarie per il com. 
pletamento dell’opera, sia presa con le forme dell'art. 162 
della legge comunale e provinciale, per quanto tali spese 
possano un tempo essere state facoltative e, nel momento 
della deliberazione, il Comune ecceda il limite della so- 
vraimposta. La stima dei beni da espropriare è un atto 
tutto proprio dell’espropriante, e che serve al medesimo 
per offrire l’indennità all’espropriando, il quale non è chia- 
mato ad intervenire e non ha altra facoltà che quella di 
non accettare il prezzo offertogli ». 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Il 16 norrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea ha avuto luogo la gara per l’appalto dei 
lavori di consolidamento della trincea in frana fra i chi- 
lometri 147.338-147.663 della linea Eboli-Metaponto, fra 


le stazioni di Picerno e di Tito. Delle 12 Ditte ammesse | 


alla gara, 7 presentarono offerta, e l’appalto rimase prov- 
visoriamente aggiudicato alla Ditta Agostino Salvati che 
fece il ribasso del 18.10 per cento. 

— Presso la stessa Direzione Generale ebbe luogo il 
dissuggellamento delle schede d'offerta presentate dalle 
Ditte ammesse alla gara a licitazione privata per l'acquisto 
di un tornio a filettare destinato al Deposito di Pisa. 
L’11 corrente ebbe poi luogo l’aggiudicazione, e delle 
15 Ditte ammesse, © soltanto presentarono offerta, e la 
fornitura rimase provvisoriamente aggiudicata alla Ditta 
ing. Roberto Zust, di Intra, al prezzo di L. 3200. 


— Presso la Direzione medesima ha avuto luogo la 
gara per l'appalto dei lavori di consolidamento della 
trincea in frana fra i km. 147.388 e 147.668 della 
linea Eboli-Metaponto. Delle 12 Ditte ammesse alla gara, 
7 hanno presentato offerta, e l'appalto è rimasto provvi- 
soriamente aggiudicato alla Ditta Saverio Pagliara col 
ribasso del 18.05 per cento. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Contratti stipulati). 

La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate i contratti stipulati con le seguenti Ditte e per 
i lavori sottoindicati : 

Ditta Antonio Magliola per la fornitura di 25 carri 
scoperti a sponde alte, serie M, senza freno; 

Ditta A. Tabanelli e C. per la fornitura di 25 carri 
identici ai precedenti; 

Ditta Carminati, Toselli e C. per la fornitura di 
20 carri, serie G,-senza freno; 

Ditta Clemente Nobili e Fratelli per la fornitura di 
20 carri come i precedenti. 


(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Il 15 corrente, presso la Direzione dei Lavori della 
Rete Adriatica, in Ancona, ebbe -luogo la gara per l’ap- 
palto della fornitura degli infissi in legno per i nuovi 
fabbricati della stazione di Sesto Fiorentino. Delle 11 Ditte 
ammesse alla gara, 6 presantarono offerta, variabile dal 
2.20 al 295 per cento. Questo ribasso fu fatto singolar- 
mente dalle Ditte Giovanni Pinghini di Bologna ed Eu- 
genio Baldini di Ancona. Procedutosi ad estrazione a 
sorte fra le due Ditte, risultò favorita la Ditta Pinghini, 


che rimase provvisoriamente aggiudicataria della forni- 
tura stessa. | 


> < 


Proposte di nuovi lavori sulle linee sn esercizio 
approvate dal KR. Ispettorato Generale. 


ReTtE MEDITERRANEA: 


Applicazione di dischetti fanali agli scambi d'ingresso 
della stazione di Castellina in Chianti, per L. 75. 

Costruzione di drenaggi per il risanamento del rile- 
vato fra i km. 37.668 e 37.800 della linea Corino-Ge- 
nova, per L. 2650. 

Sistemazione del tronco inferiore del torrente Noce, al 
km. 227.964 della linea Eboli-Metaponto, per L. 19,600. 

Opere di difesa al ponte sul torrente Lescone, al chi. 
lometro 230.547 della linea Ascoli-Montepescali, per 
L. 9700. 

Sistemazione della scarpata sinistra della trincea fra 
i km. 72.596 e 72.269 della linea Alessandria-Piacenza, 
per L. 9900. 

Consolidamento del casello N. 16 della linea Torre- 
berretti-Pavia, per L. 309. 


RETE ADRIATICA: 


Sistemazione di uu forno a riverbero nelle Officine del 
materiale mobile di Verona, per L. 1950. 

Applicazione di suonerie elettriche di controllo ai dischi 
di protezione della stazione di Sala al Barro, sulla linea 
Lecco-Como, per L. 950. 

Impianto nella stazione di S. Martino Buonalbergo 
della stadera a ponte, tolta d'opera dalla stazione di 
Vergato, per L. 430. 

Impianto di due -dischetti allo scalo succursale della 
stazione di Bologna, per L. 250. 

Provvista di N. 36 locomotive e di 200 carri in sur- 


e degli interessi materiali 


rogazione di altrettanti rotabili che devono essere posti 
fuori uso perchè hanno raggiunto l'età limite, per lire 
2,774,000. 

Impianto di una trasmissione meccanica nell’Officina 
del deposito locomotive della stazione di Campobasso, 
per L. 1678.61. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (tenerale. 


kRere MEDITERRANEA: 


Costruzione dì un muro in malta a sostegno di massi 
pericolanti al km. 38.626 e 28.648 fra le stazioni di 
Palmi e di Bagnara, L. 1600. 

Impianto del servizio merci a piccola valocità nella 
stazione di Nocera Superiore, L. 21,650, oltre il mate- 
riale metallico d’armamento. 

Costruzione di un fosso di guardia a monte della trin- 
cea fra i km. 318.205 e 348.400 tra la stazione di Ro- 
sarno e di Gioia Tauro, L. 1500. 

Consolidamento del rilevato stradale fra i km. 23.869 
e 23.907 fra le stazioni di Feroleto e di Marcellinara, 
L. 3700. 

Riparazione dì guasti agli attacchi delle travi secon- 
darie del ponte sul Po a Mezzanacorti sulla linea Voghera- 
Pavia, L. 5400. 

Sistemazione del vestibolo, lato arrivi, del fabbricato 
viaggiatori della stazione centrale di Napoli, L 2380. 

Impianto e modificazione di binari in dipendenza del- 
l'innesto della linea Genova-Ovada-Asti nella stazione di 
Genova P. P., L. 3530. 

Impianto di un pozzo sistema Calandra al casello n. 2 
della linea Torino-Genova, L. 830. 

RETE ADRIATICA: 

Migliorie agli impianti per il servizio merci nella sta- 
zione di Casalecchio di Reno, L. 16,000, delle quali 
L. 3700 per i lavori da appaltarsi. 

Sbancamento di materie franose fra i km. 363.360 e 
.368.920 della linea Bologna-Otranto, L. 2500. 

Modificazioni negli allacciamenti dei binari della ri- 
messa vetture nella stazione di Brindisi, L. 2390. 

Sostituzione, nella stazione di S. Ilario d'Enza, della 
stadera a ponte con una nuova da 30 tonn. ed impiego della 
stadera stessa nella stazione di Ospedaletto Lodigiano, 
L. 6900. 

Impianto nella stazione delle Marmore della stadera 
tolta d'opera nella stazione di Sinigallia, L. 540. 

Deviazione della strada che attraversa la stazione di 
Vasto e trasformazione in sottopassaggio del ponte al 
km. 413.103 della linea Bologna-Otranto, L. 20,600, 
delle quali L. 17,000 per i lavori da appaltarsi. 

Modificazioni al fabbricato viaggiatori della stazione 
di Pescantina, L. 400. 

Opere di completamento alle briglie attraverso il Cer- 
varo fra i km. 54.690 e 54.781 della linea Foggia- 
Napoli, L. 4500. - 

Lavori di difesa contro la penetrazione delle zanzare 
in alcuni fabbricati su tronchi di linee compresi in zone 
malariche, L. 54,825. 

Impianto di un terzo binario nella stazione di Monte- 
silvano sulla linea Ancona-Foggia, L 38,000, di cui 
L. 21,700 per i lavori da appaltarsi. 

Sistemazione delle condotte di comunicazione e di presa 
Pe vasche del rifornitore della stazione di Pistoia, 

. 375. 

Impianto di un nuovo binario tronco e sostituzione 

della stadeta a ponte nella stazione di Lodi, L. 1200. 
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P_i 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e d’Asgricoltura, Industria e Commercio, è stata abrogata, 
con decorrenza dal 1° luglio p. v., la tarifla locale n. 413, 
piccola velocità (Rete Mediterranea), per il trasporto di 
marmi in blocchi ed in massi a vagone completo, o pa- 
ganti per tale, dalle Cave di Carrara alle stazioni di Massa, 
Serravezza e Pietrasanta. La tariffa stessa venne istituita 
in seguito a convenzione intervenuta fra la Società della 
Rete Mediterranea e la Ferrovia marmifera di Carrara, 
allo scopo di vincere la concorrenza della via carrettiera. 
Siccome però la Marmifera ha denunziata la convenzione, 
così viene a mancare ovni ragione per mantenere la ta- 
rita predetta, la quale venne perciò abrogata. 

— La Società esercente la Rete Mediterranea, dietro 
domanda fatta dalla Ditta F. Lavaggi e F., ha disposto 
che col 16 corrente la stazione di Trofarello venga am- 
messa al beneficio delle taritte locali n. 410 e 703 P. V. 
ai seguenti prezzi : 

Tariffa locale n. 410 P. V., serie A L. 58.21 per 
tonnellata e serie B L. 54.29 per tonnellata; 

Taritfa locale n. 703 P. V., L. 58.21 per tonnel 
lata per le spedizioni di almeno 50 chilogr. o paganti 
per tale peso; e L. 54.29 per tonn. per le spedizioni di 
6 tonnellate per vagone. 

— Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli 
altri Ministri interessati, ha approvato le seguenti pro- 
poste dell'Adriatica relative a concessioni speciali di ta- 
rifta: 

1) Concessione alla Ditta Fratelli Gondrand di ef. 
fettuare i suoi trasporti di cotoni greggi da Venezia a 
Verona alle stesse condizioni consentite alla Ditta Mur- 
zallo. Il quantitativo minimo di trasporto è fissato in 
ragione di tonn. 2000 all'anno. La concessione avrà la 
durata dal 1° luglio al 30 novembre del corrente anno, 
riducendo il suindicato quantitativo alla misura propor- 
zionale del periodo concessionale; 

2) Concessione alla Ditta Francesco Parisi di effet- 
tuare i suoi trasporti di cotone da Venezia a Brescia, 
Palazzolo, Chiari e Capriolo, ai prezzi per tonnellata di 
L. 12, 14.6833, 14.2248, 15.3372, rispettivamente per 
le quattro località suindicate 

La concessione considera il periodo dal 1° febbraio 
1903 al 30 giugno 1905, col vincolo d'impegno di un 
quantitativo minimo annuale non interiore alle 3500 
tonnellate. I prezzi suddetti sono applicabili in via di 
rimborso con obbligo alla Ditta di caricare la merce sui 
vagoni. 


Notizie Ferroviarie Ital'ane 


Ferrovia elettrica in Val d’Intelvi. — ll 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha ammesso jin 
linea tecnica il progetto di massima per una ferrovia a 
scartamento ridotto a trazione elettrica da Argegno a San 
Fedele in Val d'Intelvi (provincia di Como). 


ferrovie Trevigiane. — Il Consiglio Comunale 
di Treviso ha deliberato il contributo di L. 2000 al Comi - 
tato esecutivo per le tramvie elettriche provinciali e inter- 
provinciali. Kelature è stato l'assessore Marzinotto, il quale 
ebbe parole di vivissimo elogio per il Comitato e per la 
sua opera alacre e geniale. 


l'errovia fonte S. Giovanni Perugia. — 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato pa- 
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rere favorevole all'ammissione, con qualche avvertenza, del 
progetto di una ferrovia di allacciamento da Ponte S. Gio- 
vanni alla città di Perugia, come complemento della linea 
Umbertide-Todi Terni. 


Ferrovia Desenzano-Lago di Garda. — La 
Gazzetta Ufficiale pubblica il R. Decreto col quale è ap- 
provata e resa esecutoria la convenzione stipulata tra l’Am- 
ministrazione dello Stato e il comm. Cesare Mangili, a nome 
e per conto dell'Impresa di Navigazione sul lago di Garda, 
per la concessione della costruzione e dell'esercizio di una 
ferrovia a sezione normale, con trazione a vapore, fra la 
stazione di Desenzano e il lago di Garda. 


Ferrovia clettrica Genova-Casella. — Come 
annunciammo nel precedente numero, il Comitato delle 
Strade Ferrate ha approvato la concessione della ferrovia 
elettrica Genova-Casella, per 70 anni. 

La ferrovia elettrica, ora approvata, soddisfa le popola- 
zioni della Valle Scrivia, le quali dal nuovo sbocco si ri- 
promettono, con ragione, una nuova vita e una fonte di 
risorse per gli interessi di quelle campagne ubertosissime. 
‘ssa dovrà percorrere, da Genova, sopra un nuovo tronco 
di strade nazionale, da costruirsi tra piazza Manin, Pino, 
Torrazza, Pedemonte, Crocetta d’Orero, Cortino, Casella, 
su prog-tto approvato, dell'ingegnere Ciurlo, e permette- 
rebbe di compiere il percorso in meno di un’ora, mentre 
attualmente, per giungere a Casella ne occorrono due. 

Un nuovo progetto intanto si sta studiando, di una strada 
di raccordo fra qualla testè approvata, allacciantesi a Pino, 
con l’altura di Creto, e da raccordarsi col tempo con la 
costruenda via della Scoffera e di Torriglia. 


Ferrovia Alcssandria-Ovada. — Dopo varie 
sedute il Consiglio Comunale di Castellazzo votò definiti- 
vamente il concorso di L. 110,000 alla Società Veneta per 
la costruzione di questa ferrovia con la condizione che la 
stazione di Castellazzo sia costrutta non oltre il quarto 
paracarro della strada provinciale Alessandria-Gasalcermelli. 


Ferrovia Capri-Marfina. — La concessione della 
costruzione di una funicolare dalla Marina di Capri a Capri 
città, e dell’esercizio per 70 anni senza sussidio, ha avuto 
parere favorevole dal Consiglio di Stato. 


Ferrovia Saline-Volterra. — È stato anche dal 
Consiglio di Stato favorevolmente accolto il progetto di 
concessione al Comune di Volterra e d’esercizio per 70 
anni di una ferrovia economica fra le saline di Volterra 
e da città con un sussidio annuo di L. 5000 al km. 


Ferrovia Cividale-Assling. — L’11 corrente a 
Udine è stata firmata la convenzione tra la Società Veneta 
e i rappresentanti del Comune e della Provincia per gli 
studi relativi alla costruzione della linea ferroviaria Givi- 
dale-Assling. Tali studi saranno condotti dall’ing. Giuriati. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1902 al 10 giugno 1903. — Nella decade 1°10 
giugno 1903 i prodotti approssimativi del traflico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,890,127.00, con un aumento 
di L. 352,715.12 sulla corrispondente ilecade dell’esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 10 giugno 
1903 si ragguaglia a L. 153,023,9550.28, presentando un 
aumento di L. 7,329,802.30 in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. 


l‘orrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 10 giugno 1903. — Nella decade dal 1° al 10 giugno 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,860,7959.55, con un aumento di lire 
292,828.11 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 giugno 1903 
si ragguaglia a L. 59,128,060.34, e presenta un aumento 
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di L. 2,945,708 56 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Tramvia tiarostica-Vicenza. — Si è tenuta 
ultimamente in Sandrigo un’importante riunione di membri 
del Comitato provvisorio e di rappresentanti dei Comuni 
interessati alla costruzione del nuovo tram Vicenza-Maro- 
stica. Venne deliberata la costituzione di un Comitato de- 
finitivo, il quale avrà sede presso la Camera di Commercio 
di Vicenza ed a cui venne assegnato il còmpito di com- 
pletare gli studi per la nuova linea e di facilitare la co- 
stituzione del Consorzio per la creazione della stessa. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Linee svizzere d'accesso al Sempione. — 
Leggiamo nel giornale La Suisse: E° noto che il Governo 
bernese si è rivolto a tre eminenti specialisti esteri, i si- 
gnori Colombo di Milano, Garnier di Brusselle e Pontzen 
di Parigi, per ottenere un esame del progetto del Lòtsch - 
berg. Ecco il testo del questionario rimesso ai tre periti: 
1) Il traforo delle Alpi bernesi contribuirebbe in misura 
abbastanza considerevole, dal punto di vista internazionale, 
alla creazione di una nuova strada d'accesso al tunnel del 
Sempione da giustificare le spese che si dovranno fare af- 
finchè la vitalità di questa nuova via d'accesso sia assicu- 
rata? 2) In tale caso, quali devono essere i caratteri di 
questa nuova linea dal punto di vista a) della costruzione, 
b) dell'esercizio? -3) Il progetto n. 1 elaborato dai signori 
Hittmann e Greulich per la linea da Frutigen a Briga, 
passando sotto il Litschberg, soddisfa le condizioni richieste, 
ovvero quali sono i difetti? 4) Vi sono altri progetti pre- 
sentati per il traforo delle Alpi bernesi, un progetto che 
fosse preferibile a quello n. 1 dei sigg. Hittmann e Greu- 
lich? 5) Le linee esistenti che attraversano il Giura, pre- 
sentano esse le condizioni volute per contribuire al suc- 
cessi) della nuova via d'accesso al Sempione, oppure vi è 
modo di migliorarle o di costruirne delle nuove, ed, in tale 
caso, quali? 6) Quali sarebbero il costo approssimativo ed 
il probabile prodotto della nuova via d’accesso alla galleria 
del Sempione? 


Ferrovia Dig Dighta-Ghinda nell'Eritrea. 
— La costruzione del tronco ferroviario Dig Dighta-Ghinda 
procede regolarmente e si spera che possa essere ultimata 
per la fine dell’anno in corso. 

I maggiori sforzi sono oggi rivolti all'esecuzione dei mo- 
vimenti di materie e delle opere d’arte maggiori, a quelli 
in vista della loro eccezionale importanza, a queste in 
causa dell’incalzare della stagione estiva che potrebbe com- 
prometterne la riuscita. Dei sei viadotti due sono già ul- 
timati; gli altri lo saranno tra breve. E’ ultimato pure il 
ponte sul Damas a tre luci di 10 metri ciascuna. Delle 
cinque gallerie quattro sono già perforate in piccola se- 
zione ed una lo sarà tra qualche settimana. Proseguono 
sli scavi di allargamento e le murature di rivestimento. 
I lavori di galleria, nuovi per la Colonia, non hanno pre- 
sentato fino ad oggi alcuna speciale difficoltà e gli stessi 
indigeni che prima li vedevano con sospetto, vi si vanno 
famigliarizzando. Sono in corso di costruzione i due ser- 
batoi di Baresa e di Ghinda. E' già arrivato alla Colonia 
tutto il materiale d'armamento e si spera di cominciare 
la posa delle rotaie nel prossimo luglio. In complesso, si 
può ritenere che a tutt'oggi sieno eseguili approssimativa- 
mente: i movimenti di materie per sei decimi, la opere 
d’arte minori per otto decimi, le opere d’arte maggiori 
per sette decimi, le gallerie per tre decimi, l’intero lavoro 
per poco meno di due terzi. 


I tramways inglesi. — Il Board 0f Trade pubblico 
la statistica dei tramways per l'esercizio chiuso al 30 giugno 
1902. 

Il capitale autorizzato delle Compagnie del Regno Unito 


‘scorso anno, i soliti treni estivi. 
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era di 1292 milioni di franchi, ed il capitale versato di 
747 milioni. Il capitale totale speso elevavasi a 789 milioni. 

La lunghezza delle linee in esercizio era di 2374 km. 
contro 2088 nel 1901; non si contava più di 24,120 cavalli 
in luogo di 34,422 nel 41901 e 388 chilom. in luogo di 
527; invece il numero delle vetture era salito da 7184 
a 7752. 

I prodotti lordi ammontarono a 167 milioni in luogo di 
149; e le rendite nette a 46 milioni e mezzo in luogo di 
30.9. Sopra il totale delle linee si contano 4392 chilom. 
di linee elettriche e 614 chilom. di linee a trazione ani- 
male; il resto è esercitato con locomotive a vapore, con 
funi, con motori a gas o con sistemi misti di trazione. 


Notizie Diverse 


L'orario estivo della Mediterranea. — Col 
15 corrente andò in vigore il cambiamento generale d’o- 
rario sulla Rete Mediterranea. 

Le più importanti modificazioni sono le seguenti: 


Torino-Roma e Hilano-Roma. — Le comunicazioni di 
Roma con Torino e Milano restano pressochè invariote, 
giacchè quest'anno vengono per la prima volta conservati 
anche per l’estate i trenì direttissimi notturni 19 e 20 fra 
Milano e Roma (via Parma Sarzana). Il diretto 2 che ora 
parte da Roma alle 14.50, viene anticipato di 10 minuti 
per poter prendere il 62, fissato in partenza da Genova a 
2.32, e cioè mezz'ora prima, onde farlo coincidere a Mi- 
lano col treno 52 del Gottardo, stato pure anticipato per 
le coincidenze coi treni delle ferrovie federali svizzere. 

Da Genova a Milano viene soppresso, come di consueto, 
uno dei due diretti serali, cioè il 50. 

Genova- Ventimiglia. — Il diretto 43, in partenza da Ven- 
1imiglia alle 13.39, anzichè essere soppresso come la scorsa 
estate, è trasformato in accelerato, per dargli le fermate 
delle stazioni della riviera e conservargli la corrispondenza 
col 30 per Milano ; esso partirà da Ventimiglia alle 13.30. 
ll 431 è posticipato in partenza da Ventimiglia dalle 16.34 
alle 17.35, sostituendo così l’attuale orario del 45 per la 
coincidenza a Genova col treno 3 per Roma. Si introduce 
un treno serale in partenza da Ventimiglia alle 20.40 ed 
in arrivo a Genova alle 2.35, con coincidenza a Sampier- 
darena coi diretti 62 e 2 per Milano e Torino. 

Torino-Modane. — Oltre ad una coppia di treni indi- 
pendenti fra lorino e Susa, viene effettuato giornalmente 


‘ un treno serale da Modane elle 19.4, con arrivo a Torino 


alle 23.40, in sostituzione del treno 105, che ora parte da 
Modane alle 12.15. 

Alessandria Genova. -- Il treno 423, transitando per 
Mignanego, arriverà a Genova alle 9.5 anzichè alle 9.20, 
e trova a Ronco un treno che per via Busalla arriva a 
Genova alle 9,38, 

Genova-l'isa. — L’'accelerato 159, partendo da Genova 
alle 10 40 anzichè elle 10.30 (in coincidenza col diretto 
21 da Torino e Milano), diventa diretto ed arriva a Pisa 
alle 15.52. ll 157 (Genova parte 7.10), ora limitato a Sestri 
Levante, è prolungato fino a Spezia; il locale IV partirà 
da Chiavari alle 11.36 anzichè alle 14.9, cioè al posto del 
160, il quale viene portato in partenza da Sestri Levante 
dalle 11.15 alle 19.25. 

Torino-Savona. — |l treno 446 è reso diretto e fissato 
in partenza da Savona alle 13.15 in coincidenza col diretto 
4| da Ventimiglia. Il diretto 28 diventa accelerato, con- 
servando presso a poco l’attuale suo orario. 


degli interessi materiali 
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. Novara-Varallo. — Si istituiscono i soliti: treni festivi 
e si anticipa durante la stagione della villeggiatura il treno 
546, fissandolo in partenza da Novara alle 12,5, onde dargli 
la coincidenza dei diretti provenienti va Milano, Genova 
e Torino. 

Viareggio-Bagni di Lucca. — Il servizio estivo viene falto 
coll’aggiunta di una coppia di treni in modo che si ha un 
treno al mattino che parte da Lucca alle 6 20 per Viareggio, 
mentre il treno 756 è fissato in partenza da Lucca per 
Viareggio alle 19.20, prendendo così la coincidenza del 
treno 62 RA da Firenze a Pistoia. 

Firenze-Livorno. — Viene accelerata la marcia di tutti 
i treni ed in ispecial modo del 182 e del 74 e così pure 
vengono accelerati tutti quelli ‘della linea Empoli-Chiusi. 

Linee Varesine. — È’ notevolmente aumentato il nu- 
mero dei treni elettrici sulle linee Varesine onde miglio- 

rare le comunicazioni di Milano con Porto Ceresio e i.u- 
gano, con Arona, Laveno, Luino e col. Lago Maggiore. 

Roma-Albano Laziale — Fino dal 1° giugno «enne at- 
tivato, in via d’esperimento, il servizio estivo con olto 
coppie di treni. 

Roma-Cecchina-Nettuno. — Venne anticipata al 1° giugno 
l’effettuazione della quarta coppia di treni che di solito 
non si effettuava che dal 1° luglio. 


Roma-Frascati. — Si introduce nell'orario una sesta 
coppia di treni. 

Napoli-Nocera. — Si riattiva il diretto. 77 da Torre An- 
nunciata G. a Nocera in prosecuzione al diretto 891 da 
Napoli. 

Roma-Viterbo e Capranica-Roma. — Si ritardano di 


circa un'ora i treni 223, 225 e 220 e coincidenti. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
ss provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Lecce (30 giugno, ore 10). — Appalto della 
ordinaria manutenzione delle opere d’arte per un quinquennio dal 
1° luglio 1903 nel porto di Gallipoli, per complessive L. 81,100, 
delle quali L. 74500 a base d'asta e L. 6500 a disposizione del- 
l’Amministrazione. Dep. provv. L. 4000. Docum. 25 giugno. 

Deputazione Provinciale di Palermo (1° luglio, ore 16). — Ap. 
palto dei lavori di costruzione del secondo tratto della strada pro. 
vinciale di 2" serie, dalla nazionale Termini-Taormina, presso Scla- 
fani per Valledolmo alla provinciale Messina-Montagne, di m. 850774, 
dalla Sella Campanaro al quadrivio delle 'l'razzero, per L. 256,760.2:3. 
Dep. provv. L. 15,000. Cauz. L. 26,000, Fatali 17 luglio, ore 16. 
Consegna lavori 2 anni. 

— (1° luglio, ore 14). — Appalto dei lavori di costruzione del 
terzo tratto della strada di 2 serie Collesano Potizzi alla nazionale 
Termini-Taormina, di m. 9396.70, per L. 661,277.50. Dep. provv. 
L. 40,000. L. 10,000 per spese. Cauz. 1. 6t,127.75. Fatali 17 
luglio, ore 12. Consegna lavori 3 anni. 

R. Prefettura di Modena (1° luglio, ore 14, def.). — Appalto 
dei lavori di rimonta e prolungamento della difesa frontale in sei 
tratti dell'argine destro di Secchia, fra il contine modenese ed il 
ponte della ferrovia Suzzara-Ferrara, in Comune .di Quistello (Man- 
tova), di m. 691, per L. 44,600. Dep. provv. IL 2500. Ultimazione 


. favori 90 giorni. Docum. 25 giugno, ore 16. 


Torino-Cuneo. — Vengono attivati come l’anno scorso i | 


trent 699 e 700 fra Torino e Cavallermaggiore. 
Torino-Chieri. — E° stata aggiunta una coppia di treni 
e venne accelerata la marcia degli altri. 
Sulle linee Torino-Torre Pellice, Bricherasio-Barge, To- 
rino-Chivasso- Aosta, Chivasso-Casale, Bastìa-Mondorì-Cuneo, 
Airasca-Cuneo e Arona-Novara si introducono, come lo 


Municipio di Omegna — Novara (2 luglio, ore 11, defin.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione del palazzo scolastico, provvi- 
soriamente aggiudicato in grado di ventesimo per L. 70,151.63. 
Dep. provv. L. 3000. Cauz. L. 10,000. Dep. spese. L. 2000. 


Direzione del Genio Militare di Ancona (2 luglio, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori di ordinario mantenimento e di miglivramento 
degli immobili destinati o da destinarsi ad uso militare in Pesaro 
pel triennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1906, per complessive 
L. 15,000, Cauz. L. 1500. ras sd de 
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R. Prefettura di Rovigo (2 luglio, ore 10, def.). — Appalto dei 
lavori di difesa frontale del tratto dell’argine del fiume Adige, nella 
località drizzagno Ferriani, fra gli stanti 143-145, in Comune di 
Concadirame, per L. 11,910. Dep. L. 500 e L. 500 per spese. UI- 
timazione 80 giorni. Dotum. sino al 24 giugno. 


— (3 luglio, ore 10, def.). — Appalto della manutenzione ed il- 
luminazione del faro e tunzionamento della sirena di Punta Maistra 
nel Comune di Porto Tolle, dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1908, 
per complessive L. 27,941. Dep. L. 1400 e L. 600 per spese. Do- 
cumenti sino al 24 giugno. 


R. Prefettura di Potenea (2 luglio, ore 10, def... — Appalto dei 
lavori di completamento per la costruzione della variante al tratto 
della strada nazionale n. 59, Contursi-Barletta, compreso fra i ponti 
sul fosso Lo Passo ed il torrente Ripacandida, per l'abolizione del 
rampeggio di 'T'oppo Laguzzo, per L. 58,313.44. Consegna lavori entro 
un anno. Documenti 23 giugno. Cauz. provv. L. 3500. 


Deputazione Provinciale di Genova (3 luglio, ore 10, def.). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di una va- 
riante alla strada provinciale di Temossi da Camorga a Carasco, fra 
le progressive 3885.80 e 5067 sull'asse stradale, di m. 9144.27, per 
L. 134,600, di cui L. 106,328.35 per lavori a misura e L. 28,271.65 
per lavori e compensi a corpo, ivi escluse le seguenti opere: tutte le 
parti in cemento armato, sistema Hennebique, del ponte a tre luci 
sul torrente Entella presso l’abitato di Camorga in Comune di Ca- 
rasco, fra le sezioni 3-24 del progetto della variante da eseguire; 
la piattabanda in eguale cemento armato del ponticello-sottopassaggio 
fra le sezioni 80-32 del progetto della variante sopra citata; le mu- 
rature ordinarie, che devono rivestire a monte ed a valle le spalle 
del ponte sull’Entella dal piano della risega di fondazione al piano 
stradale. Consegna lavori un anno. Documenti 23 giugno, ore 16. 
Cauz. provv. L. 13,400. 


Direzione del Genio Militare di Verona (3 luglio, ore 10.30, 
def.). — Appalto dei lavori di ordinario mantenimento e migliora- 
mento nei fabbricati militari delle piazze di Verona (compresi fab- 
bricati e forti staccati) e Boscochiesanova durante gli esercizi finan- 
ziari 1903-04. 1904-05, 1905-06. per L. 150,000. Deposito provv. 
L. 15,000. Dep. spese L. 4500. Docum. 30 giugno. 


Amministrazione Provinciale di Potenza (3 luglio, ore 11, se- 
condo incanto). — Appalto delle opere e provviste per la costruzione 
dei rami di accesso e del ponte sul fiume Agri, fra Missanello e 
Sant'Arcangelo, facente parte della provinciale Potenza-Sant'Arcan- 
gelo, per L. 370,088.38, oltre a L. 39,911.62 a disposizione. Dep. 
provv. L. 20,000. Fatali 18 luglio. Consegna lavori 3 auni. 


R. Prefettura di Udine (4 luglio, ore 10, def... — Appalto dei 
lavori di restauro e parziale ricostruzione del rivestimento murario 
a presidio scarpata a fiume, argine in froldo a sinistra del Taglia- 
mento, fra il ponte stradale della Delizia e quello della ferrovia 
Udine-Venezia, per L. 17,500. Dep. provv. L. 900. Cauzione defin. 
decimo. Ultimazione 150 giorni. Docum. sino al 26 giugno. 


Ibirezione del Genio Militare di Verona (4 luglio, ore 10.30, 
def.). — Appalto dei lavori di ordinario mantenimento e di miglio- 
ramento neì fabbricati militari delle Piazze di Mantova e adiacenze, 
Legnago e Borgoforte, durante gli esercizi finanziari 1903-1904, 
1904 1905, 1905-1906, cioè dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1906, 
per l'ammontare di L. 60,000. Dep provv. L. 6000. Deposito spese 
L. 2000. Ducum. 1° luglio. 


R. Prefettura di Campobasso (6 luglio, ore 10, def ). — Appalto 
dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione della 2° tratta del 
primo tronco della strada provinciale n. 78, dalla comunale di Mon- 
tefalcone del Sannio. presso il Casino Piccoli, ad Acquaviva Colle- 
croce, in provincia di Campobasso, di m. 8348.84, per complessive 
L. 820,330.20. Consegna lavori 4 anni. Documenti 28 giugno. Cauz. 
provv. L. 40,000. 

Municipio di Tolmezzo — Udine (6 luglio, ore 10, def.). — 
Appalto delle opere e provviste relative allo riordino dei Rivoli 
Bianchi presso ‘Tolmezzo, per L. 65,000. Dep. provv. L. 3500. Con- 
segna lavori 12 mesi. 

R. Prefettura di Caserta (7 luglio, ore 10, def). — Appalto 
dei lavori di costruzione del primo tratto della strada provinciale 
n. 76, da Porta Vallata a m. 94 dopo il passaggio del Vallone Pa- 
terna, per complessive L. 95,600, più L. 29,400 a disposizione del- 
l’Amministrazione. Dep. provv. L. 5000. Dep. spese a. 1200. Of- 
ferte 7 luglio, Consegna lavori un anno. 

Municipio di Rivanazzano — Pavia (8 luglio, ore 9, def... — 
Appalto delle opere di costruzione dell’edificio scolastico, per lire 
43,682.98. Cauz. L. 5000. Dep. spese L. 1200. Offerte 7 luglio. 
Consegna lavori un anno. 

R. Prefettura di Bologna (8 luglio, ore 10, def... — Appalto 
dei lavori oecorrenti per la formazione di una cassa di colmata la- 
terale all’arginatura destra d'Idice, dal Ponte di S. Martino alla 
Centonara, ed il conseguente spostamento dello scolo generale, per 


‘% 


complessive L. 126,000. Dep. provv. L. 8000. Consegna lavori 15 
mesi. Docum. 25 giugno. 

R. Prefettura di Palermo (9 laglio, ore 10, def.). — Appalto 
della manutenzione nel biennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 
1905 del tronco da Fiametorto a Caltavuturo della strada pnazio- 
nale n. 70, per L. 75,200. Dep. provv. L. 3000. Docam. 1° luglio. 

Deputazione Provinciale di Girgenti (9 luglio, ore 10, def.). — 
Appalto dei lavori di costruzione del terzo tronco della strada Ca- 
steltermini-S. Biagio Alessandria, e precisamente da S. Biagio verso 
Casteltermini, di im. 3424.23, per complessive L. 60,800, oltre a 
L. 11,700. Dep. provv. L. 2000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI], 
Giugno 13 Giugno 20 


Azioui Ferrovie Biella . . . . . . . L. 560 960 

» » Mediterranee . » 484 485 

» » Meridionali i » 710.50 711.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 435 435 

» » » (2° » ). o 408 408 

» » SecondarieSarde . » 25150 254 

» o» Sicule. . . ... .. . » 682 682 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. » 353.50 356 

. » Cuneo 8 0/0 . . » 969 369 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, » 10030 100.10 

. » Mediterranee 4 0{0 . » 504 504 

8 » Meridionali. +. . » 346 349 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 319 320 

D) » » 2° emiss. » 317 318 

. . Sarde, serie A. 0 347 349 

. » » serie B. » 347 349 

PA) » » 1879 o 347 349 

. ) Savona . . . .. ., » 368 374 

. » Secondarie Sarde . . . » 515 517 

» » Sicule 4 0{0 oro. . . » 518 518 

» . Tirreno . . . . » 516.50 517 

» . Vittorio Emannele » 367 369.50 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


SOCIETA ITALIANA PRA LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, sedente sn Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica. 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° luglio p. v., 
le sottoindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon) 
N. 66 di Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 30 
giugno 1903, ed inoltre, a forma della deliberazione dell'Assemblea 
del 14 maggio, altre L. 5 al portatore della Cedola stessa. 

NB. Pari somma di L. 5 sarà pagata ai portatori delle Cartelle 
di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate, verso presenta- 
zione della Cedola 66 da staccarsi dalla Cartella di godimento. 


Firenze, Bologna, Cassa della Società. 
Milano, Zaccaria Pisa. 
Genova, Cassa Generale. 
Ancona, Napoli, Torino, Roma, Livorno, Venezia, Banca d’Italia. 
Parigi, Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 
» Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. 
Ginevra, Bonna e C. 
Basilea, De Speyr e C. 
Berlino, Robert Warschaucr e C. 
” Berliner Handels Gesellschaft. 
» Meyer Cohn. 
» Deutsche Bank. 
Londra, Baring Brothers e C. Limited. i 
Francoforte 81M, Frankfurter filiale der Deutschen Bank. 
Vienna, I. R. priv. Stab. Austr. di Credito p. Comm. ed Ind. 
Si informano altresì i signori Azionisti che la Società riceve le 
proprie Azioni in deposito a custodia gratuita. 
Firenze, 16 giugno 1903. 


G. PASTURI, Direttore-proprietario responsabile. 


al cambio che sarà indicato 
più tardi 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 1°-al 10 Giugno 1903. — 34% Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio ; 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 41760 4760 » 1065 1028 + 27 
Media. . . .... 4760 4760 » 1060 1018 + 42 
Viaggiatori. . . . 1,604,062.05 | 1,548.150.32 55,911.88 78,487.27 74,648.76 |+- 3,838.51 
Bagagli e cani. . 76,056.70 12,888.45 3,668.25 1,770.28 1,939.97 | 169.69 
Merci a G.V. e P.V. ace. 416,270.42 871,122.31 |+-  45,148.11 11,022.84 10,455.22 567.62 
Merci a P.V. . . 2,598,610.48 | 2.369,701.66 |+- 228,908.82 103,846.96 89,005.19 14,841.77 


n. . || 4,094,999.65 | 4,361,362.74 |4+ 833,686.91 195,127.35 176,049.14 |+ 19,078.21 


Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 10 Giugno 1903. 


Viaggiatori. . . . . || 56,914,441.71 | 53,188,453.01 |-- 3,730,988.70 | 2,458,58037 | 2,268,296.17 190,284.20 
Bagagli e cani. . . 2,950,734.03 | 2,766,698.29 |-+ 184,035.74 9,489.49 59,083.56 15 4,405.93 
Merci a G.V. e P. V. acc. || 13,561/671.42 | 13,299,503.48 |+ 268,167.94 | —462,546.17 449,740.65 |+ = 12,805.52 
Merci a P.V. . . 74,302,670.54 | 71,525,955.96 |-+ 2,776,714.58 |. 2,809,416.55 | 2,647,016.86 |+- 162,399.69 


_————————+—+— _—_= > _pnx«A[x » .——"r _—————_\'v_./_r_r-_—————————_——_——r———y —t.____—_—<<<<t1‘1‘/" e  _— | _———————É______————————m——nnn 


TOTALE . ||147,729,517.70 {140,769,610.74 |+ 6,959,906.96 | 5,794,032.58 | 5,424,137.24 |+ 869,895.34 


Prodotto per chilometro. 


della decade . . . . 986.34 916.25 |+ 70.09 185.22 171.25 {+ 11.97 
riassuntivo . . . . . 31,035.61 29,573.45 |+ 1,462.16 5,466.07 5,928.23 |+ 137.84 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE: DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 33° Dicade — Dal 21 al 31 Maggwo 1903 


a CK PR «NCOUSE AA. KEK 


iù se vi n x i I asa sg Seni e FRI VE Se “—— Media CADE RS 
GRANDR Piccona INTROITI | Pabpgiai i 
ANNI ViAGGIATORI Baosgti YVeLOCITÀ YrLOCITÀ FUOLI TRAFT.CO TOTALE dei chilm. per chilom. 
; . esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 140,324.00 8,1 2.00 20,481.00 125,168.00 3,108 00 292,183.00 618.00 473.00 
1902 149,810.00 2,140.00 19,105.00. 127.534.00 871.00 | =299,260.00. 618.00 | — 484.00 
Differenze nel 1903 | — —9,486.00 | + 962 00 | + 1,376.00 | — —2,366.00 | + 2437.00 | — —‘7,077.00 » si 11.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 381 MAGGIO 1903 
1902-903 3,547,039.00 92,701.00 705,731.00 4,586,562.00 52,920.00 8,984,953.00 618.00 14.539.00 
1901-902 3,366,933.00 86,313.00 730,591.00 4,639,969.00 45,868.00 | —8,869,074.00 618.00 14.852,00 
Differenze nel 1902-9038 + asa, 106.00 6,389.00 | — 24,860.00 | — 53,407.00 | + = 7,052.00] + 115,279.00 » + 187.00 
ttEF TEK CO MPLRMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 60,249.00 1,141.00 7,156.00 20,192.00 4,911.00 103,649.00 482.00 215.00 
1902 48,480.00 825.00 9,392.00 _26,764.00 138.00 85,594.00 482.00 177.00 
Differenze nel 1903 | + 11,769.00 | + 316.00 2,236.00 | + 8,428.00 | + Ir. 00 | + = 18,055.00 » + 88.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1902 AL 81 MAGGIO 1 
1902-903 1,271,701.00 27,942.00 335.341.00 826,059.00 19, n pe 2,500.180.00 | 482.00 5,187.00 
1901-902 1,213,856.00 27,129.00 357,031.00 796,585.00 11,724.00 2,406,275.00 | —452.00 5,992.00 
Differenze nol 1902-903 | + 57,845.00 | + 818.00 1.690.00 | + 29,524.00 | + 7,413.00 |] + 93,905.00 » + 195.00 
@ TRETTO DI MESUINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1993 6,958.00 881.00 726.00 2,238.00 » — 10,253.00 23.00 446.00 
1992 3,856.00 177.00 sso. 00 — — 2,568.00 e 7,446.00 23.00 824.00 
Differenze nel 1903 | + 3,102.00 | + 154.00 | — 124.60 825.00 > + 2,807.00 >_l+ 122.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1902 AL 81 MAGGIO 1903 
1902-903 158,323.00 6,524.00 36,400 00 98,408.00 1,00 299,716.00 23.00 13,031.00 
1901-9092 134/480.00 6,662.00 82/477.00 73,402.00 si 0) 267,092.00 1 28.00 10,741.00 
Difforensenelt992-903 | -{ — 23,893.00. 188.00 | + —3,923.00 ] + — 25,006.00 
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SOCIETÀ ITALIANA 


(PER LEO@oc@ 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


DIR anonima — Sedente in Roma — pit L. 20,000,000, interamente versato, ‘ammortizzato por L. 67,600 


Paeamento della Cedola N. 34 delle Azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti dé a partire dal 27 giugno Le le sottoindicate 
Casse pagheranno, contro consegna della Cedola n. 234, 


la somma di lire 12.50 per Azione I 
per acconto sugli utili dell’esercizio in corso, a norma della deliberazione consigliare 
del 25 maggio 1903. 
Roma, giugno 1908. _ LA DIREZIONE GENERALE. 


Tutte le Sedi e Succursali della Banca d’Italia, della Banca Commerciale Italiana e del Credito Italiano. — La 
Cassa Centrale della Società a Palermo. — La Cassa Centrale delle Strade Ferrate Meridionali a Firenze. 
— La Cassa delle Strade Ferrate del Mediterraneo a Napoli. — La Banca L. Marsaglia a Torino. — La 
Banca di Messina a Messina. — I signori D'Erlanger e figli a Francoforte sul Meno. — La Basler Handels- 
‘bank a Basilea. — 1 signori PP. Rodacanachi e C° a Londra. — Il Crédit Lyonnais a Ginevra e Bruxelles. 


«| METODO E MACCHINE 
GENOVA Li JESINGHAUS è È fabbricazione di Catene 


FORGIATE E SALDATE 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 00 Brevetto Vol. 138, N. 63 


LINE | ITALO-SPACNUOL | Settimanale per Napoli, Marsiglia, Barcellona, Per qualsiasi informazione relativa 


Tarragona. alla vendita o cessione di licenze di 
LINEA ITALO- -PORTOGHESE Mensordmao, Cadice. perte, Lisbona, Setubal, questo brevetto d’invenzione italiana 
I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine di 15 anni, dirigersi a Mad° CLormDE 
sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 3). ScHar, a SCHWECHAT, presso 

Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC Al Lieber's Scott's Codes, | Vienna (Austria). 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - MIL ANO - 77, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Rolloni, Arploni, Chiodi da ribattere, Cavigilie 

a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
uni e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Offieine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per }Ja lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME gd UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede In TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO|]|. 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI în tutti 1 gradi di durezza. 
UTENSILI FER LA LAVORAZIONE DBI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


DI 
Qi UnoCOTTO 


(\ILANO 


IZIONI “gi TUBI. Di VAPORE-ACQUA £ GAS 


QUESTO MASTICE ALMANGANESE colite 


PER GUARN 
fl ( PASTOSO ELASTICO IMPERMEABILE 


ERNESTO REINACH 
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e degli interessi materiali 


- STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANRO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


_—_—————_———6m€& 


BIGLIBTTI SEMPLICI 


(Dai _— ' —Lonpna Parie! L o 4) cella 
punti COBRIORICISAR | (2) (3) (Diritto di porto compres:) 


Stazioni sotto indicate: : _1* i i RR 
(Nintto di porto compreso) classe ! classe | classe classe classe Pa 
Via Moncenisio 
l'erino (via Calais o via Boulogne) . {162 05|111 80/ 90 75| 61 60/262 15/189 10145 giorni 
Milano (id. id.). ..... + {177 50/124 35 104 85, 72 25 282 70206 05/45 giorni 
Venezia (id. id.) ...... |214 40/147 95/141 75) 97 90) — 
Genova (id, id.) . ..... |183 25/126 15/111 40) 76 05] — 
Via Genova 
livorno (id. id.) ...... 206 75.142 60/194 30! 92 10 — SA 
Firenze {id. id.) .. 2... (214 40147 95 141 70} 9720) — = 
Koma (id. id.) . ...... (246 80/170 65 173 40/119 45| — — —_ 
Napoli (id. id.). ...... {278 DE 85 204 25/141 05) — — {6 mesi(°*) 


Via Bologni 
Firenze (id. id.) +. .... |221 80;159 15 149 —{102 351 — DE: = 
itna (id. id.) 262 10/181 35 188 25'129 85) — e = 
rvindiagi Vit Napoli (id. id.) |825 65 225 85 250 25/178 25| — — |6 mosi(*) 
*14d18) via Bolog.(id. id.) [30] 95/209 25 227 05/157 —| — — |6 mesi 


‘10,23,8:| 13622: 1062 
classe | classe | classe 


| 


STAZIONI 18 e 2: classe 10, 21 e 34 classe 


Ch.-Crose P 9 10 O | 250 di 
| .-Crose Par. — A. — a. — p. — p. 
Londres) Wietoria. . — = 1—- h _ 
MoUVP®8. . .. 11 05 n. 1-p.: 11 -p 
(ora Fer. ser.) Arr. 1230 p. 220 p.! 1220. 
d'alais | (Buffet) | Arr. 12 84 p. 224 p. 12 24 a 
Naritina (P) W.R.| Dijconer | 
(ara lrascese)! Par.| 115p.| 180p. 3 - 150 n. 
Calnio-Ville (Bssffet) Par. I 36 p. 306 p 156 n. 
Boulogne-Tintel- | Arr. V V 229 n. 
leries Par. 231 n. 
Folkestone .. . Par. 11 50n. 410 p. 
i s o.B.oc.{Arr. 190 p. 550 p. 
! Ei Arr. 134 p. 5 54p. 
Boziogre ]& mir| V (F) WR. 
(Pufet)\" X Arr. 210 p. 6 17 p. 
9 
Central id 219: SION: È a N 
| we 410 A sl 4 04 
Arr. p. p —_ a. 
Amlens (B2uffel) 4 Par. 415 p. 521p ze 4 09 a. 
Paris-Nord. . .{Arr.| 445p. 6 05 p. 655p.| 915p. 550 a. 
(Buffet-H6l1) | par. 506pn.) = 628p.  |740p.} 925p. 141 a. 
(Ar 6 — p. 117p. 8 24 p.| 1003 p. 822 n. 
TT | n 
Paris-PLM (Buf.). 1:2ac1.| W.L. | Lusso 
(L) |1:22(H) 16 2a cl. [1428 gacl.| (MM) (N) 
Par.| 7i0p.| 850p.| 135 p./1032p.| 1015 p. | 9202. 2— p. 
Dijon... + + + Arr.]1219p.| 193 n. 250 a.) 343. | 214p.| 708 p. 
| Bvian.....,—| 114p.| 918n s: lap. | ne 
| Genève. ...—|1031a.]7—n — 1120n. (1046p.| — 
Chamonix... ...—| —  |1240p E sr) mn sa 
Aix-les-Baine . ... —| 905a.| 6162. V 858 a.) 1023.) 903 p./1228a. 
Chambéry. . .... —| 937n.) 645a. 718a.| 1053a. | 983 p.|12 48 a. 
Modane.......—| 154p.| — 1231 n.) 955 a.) 809p. — 334. 
Torino (ora dell'Europa i 
centrale (2). . . Arr.| 10915] — 5 5B| 14 26 725 _ 821a 
Se eee] D\]@-/r[—a—|/r--|/_r| | —_omo—. tm - 
Torino. . . . . + . Par.] 20 — 6 45 | 14 50 8 50 


Novara ...... Arr.| 21 56 — 944 | 16 47 — 111 — 
Milano... ... Arr. 283 05 csi 10 15 | 17 45 —_ 12 10 — 
Venezia... ... Arr.i 4 23 = — 23 30 — 18 45 —_ 
Torino. ...... Par.j 20 05 cs 525 | I3— —_ 8 40 —_ 
Genova... + . Arr.j 28 25 — 8 47 | 18 16 o 12 3 _ 
| San-Remo...—| 6 6 = — 23 32 _ 16 59 —_ 
Pisa. è 6.0 0». —| 83 80 a 12 35 | 283 40 —_ 16 46 _ 
Livorno. ...—-| 538 — 15 23 0 15 — 18 — _ 
LOoma. °° 0% — 10 10 Nn 19 15 7140 = 23 43 a 
Napoli è 0 0 0 0 06s6 18 95 o 1 18 36 (a ri sei Prg 
Lrindisi.... <.<. — = 18,7 8 6 — 187 — 
l'orino. . . + + + + Par.] 20 05 —_ — —_ 8 40 —_ 
Alessandria . . . . Arr.| 21 32 - — _ _ 1013) — 
Bologna. ...... —| 2891 _ _ es 14 50 i 
| Ancona. ...— 113 aa ossi eo 28 — as 
| Brindisi. ... —| 21 48 —_ — — 10 59 —_ 
Pirenzo.....-. | 6 94 - nani —_ — 18 3 _ 
l'oma... 6000600 183 10 e __ sane: capa 23 25 SS 
Napoli. 0 s0 6 o Arr. 18 85 ira sugeri — — 7 i — 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, ess0 passa per la Grande Cintura. 


‘ ciaggiatori muniti di big 


A lasse i Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che e 
lassi pur iga Dia di la clio de ‘Parigi a ra ol» , de clanae da kyon (via Ambférian); 11, 26 è Ss classe la Caloz in avan 
Macca a Torino. 


fa servisio 
11, 94 è $4 eltasa 


s 


PARIGI 


(5) 


Ja Da 


classe | classe 


= nz | nn li rl ite 


147 60 106 10| 30 giorni 
166 35 119 — 
216 35/154 — 
167 10/119 15] 30 giorni 
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OSSERVAZIONI. 


BiaLiztri SempLici. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 


logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 
validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M posto lungo V'itinerario ed 
a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i hi- 
glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 


30 giorni 


giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgi:no per 20 giorni. 


30 giorni BiaLiRTTI D'Axpata k Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 


versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) 1] viazgiatori partiti dan 
Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 


zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Spese, l'itinerario a Falconara per Ronia. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro bigli*tto, questo 
sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra poa- 
sono recarsi da Roma a l'irenze per Girusseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena a Grosseto. — 
(5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino f aumentata a 45 giorni quando 
i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
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Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


RITORNO 
STAZIONI 1: a 2 CLASSE 
Napoli (ora dell'Enropa | 
centrale) (2) . . Par.) 8 50 _ — | Lusso I 15 5 _ LS: 
Roma... 6.6... —! 14 30 —_ — I — 23 10 _ — 
Firenze. ......—| 21 10 — — | — 8 10 _ —_ 
| Brindisi. ...-| 7-! — ne | - 17 33 = se 
I Ancona. .., —| 20 25 _ RES — 535 _ Pe 
Bologna. ......-| 1395 — — | 10 30 _ 14 20 
Alessandria. .... —| 6 55 —_ — | — 17 — —_ 21 55 
Torino. . ..... Arr 9 11 _ —_ | 19 — —_ 23 31 
Brindivi. .. Par.| — _ — | — —_ —_ | 942 
Napoli. . ...... 850 | 14 57 _ —_ _ —_ 23 16 
Roma. .... «06 —| 1410 | 20 40 _ 14 20 — _ 815 
Livorno. ... —| 21 6 _ _ 18 30 830 _ 18 15 
Firenze. ... —| 1935 | 21 5 — 1730 60 _ 12 10 
Pisa, 0 Ge «e ne | 22-10 2 37 —_ 20 45 8 40 _ 15 — 
| SanRemo...—| I910| — — |1919] 10 1 = 14 15 
Genova .......—| 2 50 6 33 — | 027 14 35 —_ 20 — 
Torino. ...... Arr.] 754 9 58 _ | 414 19 — — 23 35 
Venezia. ..... Par.| — 28 20 —_ —_ 845 —_ 14 — 
Milano ...... Parj — 1—- — — 15 40 —_ 20 20 
Novara ....... | — 82 _ — 168 41 _ 21 19 
Torino. ...... Arr.| — 10 8 —_ — 18 45 .| — 23 15 
(D) 10 2:cì 
Torino... ... < Par.| 620 [10 28 [12 15 4 27 19 25 —_ 24 — 
Modane (ora franc.). — {11 05. 117p.: 431 p.i 727 10 45 p — 117a 
Chambéry. ..... —| 240p.| — 828 p. 1 08a., | 648a.| 32%4x 
Aix-les-Bain8.... —| 312p.i — 859 p. 1 29n 718a. 342a 
Chamonix. .....—| 951a.| — 250 p. —_ —_ = 
Evian..... —|1238p.| — 543p — _ — 
Genève .... —| 150p.| — 8— p 522 p. |6—-an.} — 
\/ 
Dole = a) rela FLO He 125p.| 807 p 
rr. — ; 3a. .| 1147a 6 21 p. 
Parie-PLM (12) ——__ er CLI Sla 2 # - ac 
Par, 709 a. — 155 p 650p 
Arr. 152a — 247 p. 742p 
ee eet&5iiaioh o) 
enne | piangi [pg frana, | iena MIA 
; 128,93: * 2 cl./1228 cl. e 2° cl. age 
(Ongaro) Î W. R.(W.R(A)| W. R. (*) 
ae 830 n. 945 2.11 35a.| 4— p. 840 p. 
. rr. 10 10 a. 1—-p. _ 10 28 p. 
Amiens (Puget) } Par.! 1014n. api = 10 39p. 
i 1152 a. 650p. O 
Central n —_— 
Roglogne Dar: i pia 12 mer. È p. 
® rr. mer. Ip. 
(Buffet) 5 forate. Par.|12 11p. 114p. 
fi VoraB.oe.Par, |12 07 p. V 710p. V 
Folkestone . .. Par. 2—p. 905 p. 
Boulogne-Tintel- \ Arr. 12 03 p.. Vv 1221 a, 
leries Par. 12 05 p. V 12 23 a. 
Calais-Ville (Pwffet) Arr. 12 47 p. 255 p. 107a. 
Calais (ora fraocese) | Arr. 1255 p.j 1 5p.| 301 p. 11242. 
Maritime | (Buffet) | Par. 120p 319 p. 139 a. 
ora Eor occ. Par. 116p. 3 15 p. 1954. 
Douvres. . -....-| y 3 5p 5 15 p. V 3402. 
Loadica Victoria. Arr. — 1—-p. — 
Ch.-Cross. Arr.| 345 p. 455p. — 10 45 p. 5402. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
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COSTRUZIONI MECCANICHE BD ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 


Illuminazione elettrica. 


SP i “n Ferrovie e Tramvie elettriche. 
F errovie a dentiera e F unicolari. | Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
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E E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
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SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno bm. Trim. 
Pr L'Irazia i. 00000000 I 20 11 6 
Pun L’Estero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


0 
L_41} 
ea 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annungi.............. Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati sarannu rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
ORION e ona 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — La relazione dell'on. Saporito. — Ferrovia del Gottardo (31° Rapporto della Direzione ‘e del Consiglio 
d'Amministrazione sull'esercizio 1902. — Società italiana per le Strade Ferrate Meridionali (Relazione del Consiglio d' Ammini- 
strazione sull'Esercieio 1902 - Cont.). — Informazioni particolari del Monirore. — Bibliografia (Atlante Stieler. — L'imposta 


di ricchezza mobile nei rapporti con le Società obbligate alla presentazione dei bilanci annuali). — Notizie ferroviarie italiane. 
— Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. —- Guida degli azionisti) - - 
Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunsi. | più 


LA RELAZIONE DELL'ON. SAPORITO © 


Nel Monitore del 13 corrente, discorrendo della discus- 
sione avvenuta alla nostra Camera sull’ordinamento ferro- 
viario, io ho affermato essere cosa impossibile che il Go- 
verno italiano possa riuscire a conchiudere un contratto 
di esercizio con Società private se esso vuole riservare a 
sè, come disse l’on. miuistro Balenzano, il pieno diritto 
di modificare a suo talento le tariffe ferroviarie durante 
il corso del contratto. 

A me pare che questa sia una verità elementare, a me 
faro che sia una cosa tanto evidente, per sè stessa, che 


asta l’enunciarla perchè tutti la sentano e la compren-. 


dano. Si sa che un contratto a lunga scadenza contiene 
sempre delle alee favorevoli e sfavorevoli; ma se manca 
ogni base per calcolare la rimunerazione che spetta alla 
Società esercente per rimunerare il servizio che essa si 
obbliga di prestare; se una delle parti contraenti riserva 
a sè il pieno diritto di cambiare e ricambiare in qualunque 
tempo questa base, io non so comprendere come sia pos- 
sibile di stipulare un contratto qualsiasi. 

Premesso tutto ciò, il lettore comprenderà con quanta 
meraviglia io abbia constatato clie la Commissione Reale 
è arrivata a stabilire la formula che dà la ripartizione dei 
prodotti lordi ferroviari fra .il Governo e le Società eser- 
| centi prima di parlare delle tariffe. Logicamente io rite- 
nevo che avendo dedotta questa formula dei risultati del- 
l'esercizio degli scorsi anni, avrebbe proposto di tenere 
ferme le tariffe attualmente in vigore, ma passando al suc- 
cessivo capitolo in cui si parla delle tariffe, con meraviglia 
anche maggiore ho veduto che la Commissione propone 
dei cambiamenti e dei ribassi quasi generali sulle tariffe 
dei viaggiatori e delle merci. 


(1) Distratto da altre occupazioni, non ho ancora avuto tempo 
di esaminare la Relazione della Commissione Reale per l'ordinamento 
delle ferrovie con quella cura che richiede un documento così im- 
portante. 

Qui non espongo che una mia prima impressione, ma mi pro- 
pongo di esaminare più accuratamente e più diffasamente questa 

azione. 


E’ ben vero che l’on. Saporito ammonisce che questi cam- 
biamenti e questi ribassi di tariffe devono essere fatti con 
molto giudizio e in modo da non alterare la partecipazione 
dello Stato ai prodotti dell’esercizio. Ma in primo luogo io 
credo che il molto giudizio dovrebbe essere adoperato anche 
er tutelare gli interessi dell'altro contraente; e in secondo 
uogo io domando se queste condizioni del « molto giu- 
dizio » sia una di quelle che si possono introdurre negli 
articoli di un contratto. | 

Pur troppo oggi in Italia si esagera molto sugli effetti 
che può avere un ribasso delle tariffe ferroviarie sulla eco - 
nomia nazionale, e molti credono che basti un ribasso sui 
trasporti ferroviari per far nascere e prosperare nuove in- 
dustrie e per assicurare il commercio di esportazione dei 
nostri prodotti agricoli. E certamente non è stato con 
« molto giudizio » che la famosa Commissione degli sgravi 
ha proposto in favore delle provincie Meridionali tali ri. 
bassi ferroviari da portare allo Stato un onere di sette 
milioni. i 

Probabilmente questa proposta della Commissione degli 
sgravi resterà lettera morta; ma se si pensa che essa ha 
potuto essere formulata, se si pensa che molti autorevoli 


.deputati hanno fatto proposte analoghe, e che lo slesso 


ministro Balenzano condivide queste idee, si comprenderà 
quanto sia vano lo sperare che vi possano essere Società 
che assumano il servizio ferroviario fidandosi del « molto 
giudizio » dell'on: Saporito. 


I lettori che hanno avuta la pazienza di seguire quello 
che ho scritto nel Monitore non hanno bisogno che io di- 
chiari qui che sono mollo scettico sui grandi e immediati 
effetti economici che vengono da un ribasso delle tariffe 
ferroviarie, ma non posso non concedere, ai fautori dei 
ribassi, che ad ogni ribasso succede sempre più o meno 
lentamente un aumento di traffico. 

Ma io spero che alla loro volta i fautori dei ribassi fer- 
roviari vorranno concedermi che il primo effetto di questo 
aumento di traffico, prodotto da tariffe ribassate, è quello 
di attirare il rapporto che attualmente esiste fra gli in- 
troiti e le spese di esercizio. 

Se in una ferrovia, restando ferme tutte le tariffe, av- 


‘viene una diminuzione o un aumento di prodotti, si può 
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con una certa approssimazione calcolare, a priori, quale 
sarà il rapporto delle spese alle entrate; ma quando l’au- 
mento o la diminuzione dei prodotti avviene per causa di 
un cambiamento di tariffe, e specialmente quando questo 
cambiamento è incerto e indeterminato, e che viene con- 
cesso dal Governo per considerazioni essenzialmente poli- 
tiche o parlamentari, e che il Governo servendosi del jus 
imperii lo ordina anche contro il parere delle Società eser- 
centi, non è più assolutamente possibile di calcolare quale 
sarà il rapporto fra le entrate e le spese, e diventa asso- 
lutamente empirica qualunque formula anche quando essa 
sia stabilita con un binomio, come la vuole l'on. Saporito. 

La Commissione Reale si dimostra molto ottimista, e 
non ammette nemmeno la possibilità della diminuzione del 
traffico e dei prodotti, e, sebbene l’esperienza e molte altre 
considerazioni consiglino la prudenza, tuttavia io non de- 
sidero di essere considerato come un uccello di cattivo 
augurio, e voglio dividere l'ottimismo della Commissione. 
Ammetto adunque che l’aumento del traffico sia assicurato; 
ma per poter far fronte a questo aumento di traffico oc- 
corrono ciue cose, e cioè un aumento del materiale mobile 
e degli impianti fissi, e cioè un aumento del capitale fer- 
roviario e un aumento delle spese vive di esercizio. 

Il concetto della Commissione Reale è che non ostante 
questi due inevitabili aumenti di spese, possa tuttavia re- 
stare ferma la formula che dà la ripartizione dei prodotti 
fra lo Stato e le Società esercenti, perchè le spese in conto 
capitale vanno a carico dello Stato, e le Società esercenti 
non solo non ne hanno danno, ma ne ritraggono dei van- 
taggi indiretti; e in quanto all'aumento delle spese vive 
d’esercizio, avvenendo sempre che l'aumento del traffico si 
verifica in proporzione assai più grande dell'aumento delle 
spese, si finisce coll’ottenere che la somma dei diminuiti 
benefizi che si realizzano sulla unità di traffico, riesce 
maggiore della somma dei benefizi più lauti, che si ave- 
vano prima, ma che erano ripetuti in numero assai minore. 

Ma chi mai può garantire tutto ciò? 

| L'esperienza ci insegna che il Governo è sempre restio 
a far delle spese per nuovi impianti ferroviari, anche quando 
la necessità e l’urgenza di essi è dimostrata in modo evi- 
dente e da diversi anni, e figuriamoci che cosa sarà quando 
queste spese si dovranno fare in previsione di diminuzioni 
di tariffe! E se il Governo ritarda o trascura queste spese, 
e se intanto concede le diminuzioni di tariffe, come si tro- 
veranno le Società per far fronte all'aumento del traffico? 
Evidentemente gli aumenti delle spese vive di esercizio 
saranno molto maggiori di quanto si prevedeva, e forse 
malgrado ogni sforzo le Società si troveranno impotenti a 
fronteggiare l’aumento del traffico, e quindi reclami e re- 
criminazioni senza fine. i 

Ma voglio ammettere che possa anche verificarsi il caso 
che il Governo sia previdente e che anticipi le spese di 
aumento di capitale prima di concedere la diminuzione di 
tariffe. In questo caso, certamente poco probabile, le So- 
cietà esercenti si troveranno in molto migliori condizioni, 
ma chi pnò garantire che in pratica si verifichi a puntino 
la bella teoria della Commisstone Reale? 

L’esperienza delle ferrovie estere ha dimostrato che quando 
si fanno delle notevoli diminuzioni di tariffe si va sempre 
incontro ad incognite, si trovano sempre delle sorprese che 
nessuno si attendeva, ed è vera follia il credere che ciò 
non abbia a verificarsi anche in Italia. 

* 
* »è 

Io non vorrei che qualcheduno potesse arguire da quanto 
ho detto che io sia un arrabbiato conservatore delle attuali 
tariffe ferroviarie, e che ritenga il libro delle tariffe come 
un vangelo che nessuno debba attentarsi di toccare. 

Invece io credo che le nostre tariffe ferroviarie sono 
state combinate in modo empirico e con criteri diversi e 
spesso errati, e che omai è urgente il procedere ad una 
semplificazione introducendovi delle sensibili riduzioni. 

Ma io credo in primo luogo che queste semplificazioni 
e riduzioni debbono essere fatte prima di addivenire ad nn 


contratto di esercizio con Società private e che poi esse 
debbano rimanere sensibilmente ferme per tutta la durata 
del contratto. Credo poi che la formula che stabilisce il 
riparto dei prodotti lordi fra le Società esercenti e il Go- 
verno debba essere dedotta non dai risultati dell’esercizio 
degli anni precedenti, ma tenendo conto degli effetti pro- 
babili delle tariffe nuove, | 

Credo che le ferrovie non debbano mai essere conside- 
rate come una istituzione politica, o come un’opera di be- 
neficenza. E’ un errore fatale quello che commettono co- 
loro che vogliono che il Governo si sostituisca alla prov- 
videnza divina e che si trovi sempre pronto a concedere 
dei ribassi di tariffe alle industrie che si trovano in soffe- 
renza; che sia sollecito a fare delle tariffe ridottissime per 
favorire l’esportazione dei nostri prodotti agricoli; che ar- 
rivi perfino alla determinazione inconsulta di valersi dei 
denari della generalità dei contribuenti per far fare dei 
trasporti a perdita nell’illusione che con questa complica- 
zione e questa ingiustizia si possa far risorgere economi- 
camente le provincie meridionali. 

Gredo che sia un regresso l’aumentare il numero delle 
voci e il numero delle tariffe locali e speciali, e credo una 
vera ingiustizia il fare delle tariffe di favore per questa o 
quella industria, o questa o quella provincia. E se am- 
metto ben volentieri che sia conveniente di valersi dell’e- 
sperienza per fare dei piccoli ritocchi, credo però che sia 
condizione indispensabile per l’esistenza del commercio e 
delle industrie che una volta che le tariffe sieno stabilite, 
esse restino ferme e costanti per un lungo periodo d'anni. 

Ing. Lurcr MontEzEMOLO. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


34° RAPPORTO DELLA DIREZIONE R DEL CONSIGLIO D'ANMINISTRAZIONE 
a — sull’Esercizio 1902000 
all'Assemblea degli Azionisti, 29 giugno 1903 


Abbiamo l’onore di presentarvi il 31°.Rapporto di ge- 
stione, comprendente l’esercizio 1902. 
A. — Parte Generale. 
I. — Base ed estensione dell'Impresa. 


_ A. — Lunghease di costruzione. 
Dal punto di biforcazione nella Sentimatt presso Lucerna 


a Chiasso (frontiera svizzera) . . m. 223,111 
Da Zoug ad Arth-Goldau . . +... >» 15,496 
Dall’ago d’uscita a Gubiasco, fino alla fron- 

tiera svizzera presso Pino . . . . . . >» 21,618 
Dall’ago all’uscita di Cadenazzo fino all’e- 

stremità della stazione di Locarno. . . . >» 12,308 

Totale . . . m. 272,593 
2. — Lunghezze di esercizio. 
Lucerna-Chiasso 3 m. 225,100 
Zoug-Arth-Goldau. . . . . >» 15,769 


Gubiasco-frontiera presso Pino. » 21,825 
Cadenazzo-Locarno . . . . >» 12,457 


Totale. . . m. 279,147 
cioè in cifra rotonda 276 metri. 

3. — Lunghezze percorse dai treni del. Gottardo. 
Lucerna-Chiasso . . m. 225,100 
Zoug-Arthi-Goldau . . . . >» 15,700 3 
Bellinzona-Luino . . . . . >» 21,048 
Bellinzona-Locarno . . . . >» 39,618 


Totale. . . m. 301,530 


Il tronco Pino frontiera-Luino (m. 14,642) è esercitato 
dalla Compagnia del Gottardo per conto delle Ferrovie ita- 
liane (Società Mediterranea). 
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AI 34 dicembre 1902, 305 azionisti, detentori di 49,682 
azioni, erano inscritti nel registro degli azionisti. 

Relativamente all'anno scorso vi è dunque un aumento 
di 3 azionisti e di 7920 azioni. 


L= Questioni diverse di ordine generale. 


1° Processo relativo al fondo di rinnovazione. — In se. 
guito al loro riscatto all’amichevole, le Ferrovie dell'Unione 
Svizzera hanno desistito dal ricorso collettivo; la Compagnia 
del Giura-Sempione farà altrettanto prossimamente. Il Tri- 
bunale Federale, che finora non ha preso al riguardo al- 
cuna decisione, non avrà adunque da sentenziare che ri- 
guardo alla Compagnia del Gottardo. i 

2° L'Associazione delle Ferrovie Sviaaere, che abbraccia 


quasi ‘tutte ‘le linee a scartamento normale, ha subito, per 
ì 


fatto della nazionalizzazione delle tre reti principali, una 


profonda trasformazione, grazie alla quale si riuscì ad evi- 


tarne lo scioglimento. Dietro nostra proposta, la Direzione 
Generale delle Ferrovie Federali è stata designata come 
Ammiuistrazione in carica permanente dell’Associazione. 
L'organizzazione di essa è stata notevolmente semplificata. 
L'unanimità dei voti, voluta altra volta per tutte le deci- 
sioni obbligatorie, è- ora sostituita dalla maggioranza dei 
due terzi di tutti i voti rappresentati nell’Associazione. 

Per trattare gli affari che le incombono, l’Associazione 
si riunisce in conferenze, cioè: 1) Conferenza pegli affari 
commerciali; 2) Conferenza per gli affari tecnici; 3) Con- 
ferenza per tatti gli altri affari dell’Associazione. 

3° Il regolamento organico della Direzione ha subito al- 
cune modificazioni, necessitate dal cambiamento avvenuto 
nella composizione di questo organo; le attribuzioni sono 
in sostanza distribuite come segue: 

I Dipartimento: c. e 

Gli affari aventi un carattere di politica ferroviaria; le 
questioni che si riferiscono all’organizzazione in generale; 
tutto ciò che si riferisce alle finanze; le tariffe ed il con- 
trollo dei prodotti; le questioni di ordine generale in ma- 
teria di diritto e di contenzioso (comprese quelle derivanti 
dalla responsabilità civile); le casse di previdenza; i bi- 
glietti di libera circolazione. 

II Dipartimento: È er 

Tutto ciò che si riferisce ai nuovi lavori; il servizio di 
sorveglianza e di mantenimento della linea; le espropria- 
zioni; la gestione dei beni immobili; le imposte e le con- 
tribuzioni; il servizio dei reclami; l'assicurazione incendi. 

III Dipartimento: 

L'acquisto del materiale rotabile; il servizio delle sta- 
zioni, delle spedizioni, dei treni e della trazione; le offi- 
cine; l’economato; la pubblicità-réclame.| 

I Capi dei Dipartimenti sono i signori: Stoffel per il 
I Dipartimento, Schraft pel Il, Dietler pel lII. 

4° Nel nostro 29° Rapporto di gestione, comprendente 
l'esercizio 1900, noi spiegavamo come avevamo stornato 
dal saldo attivo del conto Profitti e perdite ed inscritto in 
una rubrica speciale al passivo del bilancio una somma 
di L. 1,894,983.91, rappresentante le riserve volute dal 
Consiglio Federale a favore del fondo di rinnovazione per 
gli esercizi 1896, 1897 e 1898 e che hanno dato luogo ad 
un processo attualmente in corso. L'autorità di sorveglianza 
aveva dapprima contestata la correzione di questo modo 
di contabilizzazione del suddetto ammontare, tuttavia il 
Consiglio Federale approvò più tardi, senza alcuna restri- 
zione, tanto il bilancio quanto i conti. All’epoca in cui fu 
redatto il bilancio 1901, noi procedemmo naturalmente 
nello stesso modo, ma il Consiglio Federale chiese allora 
che questa somma fosse inscritta sotto il capitolo E, Fondi 
speciali: 4) Fondi diversi. MI . 

Siccome non crediamo, per ragioni di forma e di so- 
stanza, di non poter aderire a questa domanda, abbiamo 
deferito il caso al Tribunale Federale, Esso non ha ancora 
sentenziato in merito e noi manteniamo, naturalmente, il 
nostro modo di vedere per quanto riguarda pure il bilancio 
del 1902. (Continua). 


SOCIETÀ ITALIANA PUR LA STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 14 maggio 1903 


‘’ (Continuasione — V. N. 25). 
In conto primo fondo di riserva. 


Si è costruito un tratto di galleria artificiale in prolun- 
ReEsdo verso Roma della galleria 'di S. Antonio, sulla linea 

oma-Firenze; si sono iniziati, con impianto di una de- 
viazione provvisoria, i lavori per l’assetto della ferrovia in 
corrispondenza della frana Paoli, sulla linea Roma-Firenze, 
e del vallone Cillareyes, al km. 755 della Bologna-Otranto, 
e ripristinato l'esercizio interrotto dalle frane ai km. 147.950 
e 401.500 della stessa linea, e dalle alluvioni al km. 12.200 
della linea Foggia-Lucera; si sono eseguite numerose opere 
a difesa contro le alluvioni sulle linee Roma-Sulmona, Roma- 
Orte, Bologna-Otranto, Treviso-Belluno, Mestre-Portogruaro, 
Foligno-Terontola, Pescara-Aquila-Terni; si sono costruite 
e rafforzate scogliere contro ì fiumi Piave, Brenta, Nera, 
Topino, Esino, Tevere e Tordino. 

$i sono consolidati e sistemati diversi ponti delle linee 
Foligno-Terontola, Orte-Chiusi, Bologna-Otranto, Olmeneta- 
gie Roma-Orte, Roma-Firenze, Pescara-Terni e Foggia- 

apoli. 

i sono eseguiti lavori di consolidamento sulle linee Roma- 
Orte-Falconara, Orte-Chiusi, Bologna-Pistoia, Faenza-Fi- 
renze, Foligno-Terontola, Roma-Avezzano, Roma-Firenze, 
Poscara-Aquila-Terni, Bologna-Otranto, Portociviianova-Al- 
bacina, Bari-Taranto, Benevento-Campobasso, Zollino-Gal- 
lipoli, Bergamo-Lecco, Bologna-Piacenza e Parma-Piadena. 


Lavori in conto secondo fondo di riserva. 


Eseguito il rinnovamento del binario di seconda linea 
nelle stazioni di Vaioni e di Corbezzi, e di m. 4463 di bi- 
nario sulla linea Bologna-Pistoia. 

Provveduto pure pel rinnovamento di m. 2604 di binario 
e l'aggiunta di piastre intermedie sulla linea Foggia-Napoli. 
‘Lavori di completamento in conto costruzioni dello Stato. 

- Si sono eseguiti i lavori d’ampliamento delle stazioni di 
Chiavenna, Avezzano, Poggio Rusco, Parma ed Ardenno. Si 
è provveduto al prolungamento dei binari d’incrocio nelle 
stazioni del tronco Piadena-S. Zeno, all'impianto di binari 
a Canneto ed a Pole Piobbico; alla costruzione di una tet- 
toia per la riparazione dei veicoli nelle officine di Firenze; 
alla costruzione. di pozzi Northon sulla linea Bologna-Ve- 
rona ed all'ampliamento di duecase cantoniere sulla Colico- 
Sondrio-Chiavenna; alla bonifica delle cave di prestito lungo 
il tronco Bologna-San Giovanni in Persiceto ; al ‘completa» 
mento della massicciata sulla Fabriano-Urbino e ai lavori 
di completamento delle linee Portogruaro-Csearza e Spi- 
limbergo-Gemona. 

Si sono infine iniziati i lavori per deviare. in galleria la 
linea Colico-Chiavenna, fra i km. 21.686 e 23.296, e por- 
tati a buon punto quelli per deviare la ferrovia: Colico- 
Sondrio in corrispondenza al cono di deiezione del torrente 
Tartano, i quali lavori comprendono la costruzione di un 
grandioso ponte di granito in un sol arco di luce m. 70 
sul fiume Adda, di una galleria di m. 1409 di lunghezza 
e di un altro ponte in ferro dell’ampiezza complessiva di 
m. 111.70 sul torrente Masino. 


II. = Lavori diversi. 


Stazioni di Veneaia Centrale e Marittima. — Si sono 
ultimati i lavori per l’impianto dell’illuminazione elettrica 
nella stazione di Venezia’ S. Lucia, e i favori costituenti i) 
quarto ed il quinto gruppo d’ampliameuto e di sistemazione 

ella stazione Marittima, a completamento degli impegni 
assunti dalla Società colla convenzione 11 dicembre 1897. 


Si è consegnato il Sylos ‘granaglie alla Società conces- 
sionaria. ; 
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Provvedimenti diversi. — In relazione alle disposizioni 
della legge per prevenire infortuni sul lavoro nelle industrie 
e nell’esercizio delle Strade ferrate, $i sono attuati diversi 
provvedimenti ed eseguiti impianti ed adattamenti nelle 
officine della Rete, nelle stazioni e lungo le linee. 0 

Così pure, in relazione alla legge intesa ad impedire il 
diffondersi della malaria ed estendendo i provvedimenti 
iniziati nei precedenti anni, si sono impiantate difese nelle 
stazioni e nelle case cantoniere delle linee Milano-Rovato, 
Mantova-Cerea, Verona-Mantova, Rovigo-Chioggia, Roma- 
Sulmona, Roma Orte, Ravenna-Rimini, Ancona-Foggia, 
Foggia-Otranto, Gervaro-Candela, Candela-Rocchetta, Fog- 
gia-Lucera, Foggia-Manfredonia e Foggia-Napolt. 

Trazione elettrica sulla linea BolognaPoggio Rusco. — 
Ultimato l'impianto dell’officina per la carica ed il ricambio 
degli accumulatori nella stazione di Poggio Rusco, previa 
l'autorizzazione del Governo, nel giorno 20 marzo 1903 si 
è estesa la trazione elettrica anche al tronco San Felice- 
Poggio Rusco. 


IV. — Spese di costruzione. 


Il capitale costruzioni ed immobili, di proprietà sociale, 
al 34 dicembre 1901 importava . L. 618,979,762.50 

Aggiungendo le spese dell’anno 1902, 
come segue: 

Costruzione delle nuove linee concesse 
con le Leggi 20 luglio 1888 e 2 luglio 
1896, L. 794, 628.10; costruzione di opere 
stabili per il miglioramento delle condi- 
zioni dell’esercizio (art. 101 del capito- 
lato), L. 323,814.58; spese diverse in conto 
capitale e regolarizzazione di partite arre- 
trate, L. 9,458.14 . . + + LL. 4,127,900.82 


Il capitale al 31 dic. 1902 ascende a L. 620,107,663.32 


V. — Esercizio. 


$1. — LUNGHEZZA DELLE LINEE 
E LUNGHEZZA MEDIA ESERCITATA. 


Nessuna modificazione essendo intervenuta nella compo- 
sizione della rete principale, questa rimase, al 31 di- 
cembre 1902, della lunghezza di chilometri 4309.259. La 
rete secondaria, invece, per l’apertura all'esercizio del 
tronco San Felice-Poggio Rusco, di chilometri 16.944, ri- 
sultò alla stessa data di chilometri 1510.338 (1). 

Le due reti avevano quindi al 31 dicembre 1902 la lun- 
ghezza complessiva di chilometri 5819.097; tenendo però 
conto della data dell’apertura all’esercizio, 20 gennaio, del 
tronco anzidetto, la lunghezza media esercitata nel decorso 
anno risulta di chilometri 5818.715. 


& 2. — MATERIALE ROTABILE IN SERVIZIO. 


Le variazioni e modificazioni apportate al materiale ro- 
tabile durante l’anno 1902 si rilevano dal quadro allegato 
n. 7, nel quale è pure indicato lo stato del materiale me- 
desimo al 34 dicembre u. s. 


$ 3. — PERCORRENZE DEI TRENI E DEL MATERIALE. 


Dal confronto del quadro allegato n. 8 con quello ana- 
logo dell'anno precedente si rileva che nel 1902 si ebbero 
520,154 chilometri in più nella percorrenza dei treni viag- 
giatori e 550,092 in quella dei treni merci. 

Il primo di tali aumenti è dovuto al maggior numero 
dei treni effettuatisi in seguito all'applicazione della tra- 
zione elettrica sulla linea Leceo-Sondrio-Chiavenna, alla 
prosecuzione del treno di lusso Nord-Sud express fino a 
Roma, ai treni effettuati sul tronco S. Felice-Poggio Rusco, 
aperto all’esercizio il 20 gennaio, ed a vari altri aumenti 


(1) Non compresi chilometri 35.997, lunghezza complessiva di 
alcuni tratti, che, appartenenti alla rete principale, sono anche eser- 
citati come facenti parte della rete secondaria. 


di treni intesi a migliorare sempre più il servizio viag- 
giatori sulla intera rele. 

L'aumento nella percorrenza dei treni merci è dovuto 
all'incremento generale avutosi in tutti i rami del traffico. 


$ 4. — INTERRUZIONI ED ALTRI ACCIDENTI NEL SERVIZIO. 


Pochissime e di limitata im:ortanza sono le interru- 
zioni verificatesi nel 1902; basta ricordare quelle per neve 
dal 23 al 24 dicembre fra Ripabottoni e Matrice sulla Ter- 
moli-Campobasso, fra Pescina e Collarmele sulla Roma- 
Castellammare Adriatico e fra Cansano e S. Ilario sulla 
Sulmona-lsernia; quelle per frane sulla Bologna-Ancona, 
fra Pesaro e Fano, dal 18 al 20 febbraio, e sulla Ancona- 
Foggia, fra Casalbordino e Vasto, dal 17 al 22 novembre; 

uelle, infine, per alluvione fra Vasto e S. Salvo, sulla 
rà dal 28 settembre al 1° ottobre, e sulla 
linea Foggia-Lucera dal 29 settembre al 3 ottobre. 

Fra gli accidenti meritano di essere accennati: l’urto, 
per falso scambio, del treno 485 contro il 486 nella sta- 
zione di Castelleone il 5 gennaio, con leggiero ferimento 
di quattro viaggiatori, due messaggeri postali, un guarda- 
fili e un agente sociale; l’urto in manovra del treno 704 
contro una vettura a Cattolica lo stesso giorno, con lievi 
contusioni a sei viaggiatori; la caduta di un treno mate- 
riali al punto dove si facevano lavori pel ristabilimento 
della linea fra S. Vito d’Otranto e Brindisi il 12 gennaio, 
con la morte di cinque agenti sociali, il ferimento di nove 
e gravi avarie al materiale; l’urto del facoltativo 2002 in 
partenza da Milano P. R. il 29 stesso mese, da parte del- 
l’altro facoltativo 2009, con gravi danni al materiale e fe- 
rimento di due agenti; l'urto, per falso scambio, del treno 
41273 del 30 marzo contro il 598 a Dossobuono, con feri- 
mento di sei viaggiatori, del messaggero postale e di un 
agente; il fuorviamento, per intempestiva manovra dello 
scambio, del treno 1582, del 17 maggio, a Serra S. Qui- 
rico, con gravi danni al materiale e ferimento del fuo- 
chista; l’urto del treno 70 del 17 maggio contro quattro 
carri a Trinitapoli, con danni al materiale e leggiere fe- 
rite a due viaggiatori; l'urto del 2788 contro il 1655, che 
manovrava ad Avezzeno il 24 settembre, col ferimento di 
quattro agenti e gravi danni al materiale; il fuorviamento, 
per guasto alla linea, del treno 2594, del 28 settembre, 
fra S. Salvo e Vasto, con l’uccisione di un agente, il fe- 
rimento di - altri due e gravissime avarie al materiale; 
l'urto del diretto 28 contro il 52 a Mestre il 19 novembre, 
con leggiero ferimento di cinque viaggiatori, del messag- 
gero postale, due guardafili e tre agenti sociali ; l’investi- 
mento del 418 del 9 novembre contro la coda del 1128 
retrocessa causa dimezzamento del treno stesso fra S. Bo- 
nifacio e Caldiero, con ferimento di sei viaggiatori, del 
messaggero postale e di un agente sociale; l’urto, infine, 
fra lo speciale merci AG e il 2585 del 23 dicembre a Grot- 
tamare, con leggiero ferimento di un frenatore e gravi 
danni al materiale. 

Di tutti gli accidenti occorsi sulla rete durante l’anno 
1902, figurano le solite notizie nel prospetto allegato n. 10. 


$ S. — TARIFFE. 


Viaggiatori. — Il movimento viaggiatori ha continuato 
anche in quest'anno il suo moto ascensionale, come ne fa 
fede il relativo aumento dei prodotti. 

Rispetto ai viaggiatori in servizio italiano, merita di es- 
sere segnalato il sempre crescente favore che incontrano, 
specie negli uomini d'affari, i biglietti di abbonamento, 
tanto regionali, quanto per l’intera rete. Nel 1902 l’au- 
mento nella quantità dei biglietti venduti è stato del 22 
per cento e l'aumento nei prodotti ha raggiunto il 29 per 
cento in confronto del 1901, i cui prodotti erano aumen. 
tati del 42 per cento su quelli dell'anno precedente. 

Nei servizi internazionali si è provveduto alla ristampa 
delle tariffe colla Germania e coll’Austria-Ungheria. E’ in 
corso di lavoro il riordinamento delle tariffe dirette eolla 
Francia e coll’Inghilterra. 

Sono a buon punto gli studi ed i lavori per l’accesso 


ni 


e e degli interessi materiali 
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delle Strade Ferrate italiane all'Unione delle Ferrovie Ger- 
maniche (« Verein deutscher Eisenbahn Verwaltungen ») 
per il servizio dei viaggi combinabili da e per l'estero. 
Questa importante innovazione renderà possibile qualsiasi 
viaggio nell’ Europa Centrale a prezzi ridotti per i' intera 
percorrenza e con itinerario a scelta del viaggiatore. 
(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Il raldoppiamento del capitale della Società Veneta. 


Gli azionisti della « Società Veneta per costruzione ed 
esercizio di ferrovie secondarie italiane », radunati a Pa- 
dova il 25 corrente in assemblea straordinaria, sotto la 
presidenza del comm. Da Zara, approvarono ad unanimità 
il raddoppiamento del capitale da otto a sedici milioni. 

Ecco la proposta del Consiglio d'Amministrazione, ap- 
provata dagli azionisti presenti, rappresentanti 38,000 
azioni: 

« 1° Di aumentare il capitale sociale da 8,000,000 
fino a L. 16,000,000, coll’emissione di 100,000 azioni 
del valore di L. 80 caduna, in una o più serie; 

« 2° Fermo il diritto di opzione a favore degli azio- 
nisti per l'acquisto delle 100,000 azioni di cui al n. 1, 
il Consiglio d’Amministrazione è investito del potere: 
a) di determinare il prezzo delle azioni da emettersi, le 
condizioni, termini e modi per l’eserzizio del diritto di 
opzione, dei versamenti dei decimi, del collocamento delle 
azioni non optate, ed ogni altra condizione consentanea 
alla natura dell'operazione; d) di emettere, a forma di 
legge, obbligazioni, anche ipotecarie, al 4 0[0 netto, in 
quattro serie eguali, fino a 16 milioni di lire, di deter- 
minare il prezzo e le epoche dell'emissione non oltre il 
dicembre 1910, il modo del loro collocamento, e di fis- 
sare tutte le altre norme del piano finanziario ; c) di sti- 
pulare i contratti relativi alle operazioni preindicate, con 
ognì facoltà, compresa quella di accendere ipoteche sul 
patrimonio sociale ». 


Pe" 
Pel contributo locale alle ferrovie complementari. 


Durante la discussione alla Camera della legge sulle 
ferrovie complementari, fu aggiunta una disposizione che, 
ad agevolare la costruzione di queste ferrovie, invocava 
a proposito del contributo degli enti locali stessi la 
legge del 29 luglio 1878, prescrivente il loro contributo 
in 4[10 sulla spesa. 

Lo stesso articolo, ricordando poi la legge 22 aprile 
1885 sulle Convenzioni, presupponeva la riduzione del 
contributo a 1[10. Sorse quindi questione d’interpreta- 
zione sul se: il concorso avesse avuto ad estendersi a 
4[10, oppure limitarsi a 1{10. Il Consiglio di Stato si 
pronunciò favorevole al criterio del maggior contributo, 
il Ministero dei Lavori Pubblici fu invece propenso al 
minimo. Il dibattito verrà ora risoluto, 0 con provvedi- 
mento amministrativo, previo parere del Consiglio dei 
Ministri, o con precetto legislativo d’interpretazione. 

>< 
I risparmi degli operai italiani al Sempione. 

Sappiamo che i nostri operai, occupati nel traforo della 
galleria del Sempione dal lato svizzero, durante il secondo 
trimestre di quest'anno, hanno spedito i in Italia Lia mezzo 
postale la somma di L. 70,932. 
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>< 
Ferrovia Bettole di Varese-Luino. 


Con suo recente Decreto il Ministro dei Lavori Pub- 
blici ha approvato le tariffe per viaggiatori, bagagli, 
merci e bestiame proposte dalla Società concessionaria 
della ferrovia a trazione elettrica da Bettole di Varese 
a Luino, della quale linea è imminente l'apertura all’e- 
sercizio di un primo tronco. 

su 
Gli scali di Milano cd il trasporto delle uve. 
La Sezione speciale per la sorveglianza degli scali di 


. Milano, istituita alla dipendenza di quel Circolo ferro- 


viario governativo, ha compilato, anche per la vendemmia 
del 1902, una diligente raccolta di notizie e dati stati. 
stici relativi al servizio di quegli scali, al transito estero 
ed al servizio delle stazioni dove una parte delle uve e 
dei mosti, benchè destinati al consumo ed al commercio 
cittadino, si fermano per ragioni di dazio. 

Fra tutte le categorie di trasporti che fanno capo a 
Milano in servizio locale o per ragioni di transito, me- 
rita certamente speciale considerazione quello delle uve 
e mosti, non tanto per le quantità trasportate, che di 
gran lunga sono superate da altre qualità di merce; ma 
piuttosto pel termine sempre breve in cui questi trasporti 
si svolgono, raggiungendo movimenti quotidiani conside- 
revolissimi. Vi ha poi di più che questo movimento ec- 
cezionale ed intenso ha luogo in un periodo in cui è già 
rilevante il trasporto di molte altre merci, e si somma 
così al lavoro generale, richiedendo dalle linee, e più an- 
cora dagli impianti delle stazioni, tutta la potenzialità 
ricavabile, dando un indice abbastanza approssimato del 


massimo di lavoro di cui sono capaci, con tutti gli espe- 
dienti temporaneamente attuabili, colle accelerazioni di 
scarico consentite dalle vigenti tariffe e colla più com- 
pleta predisposizione del programma di servizio. 

Nell'anno 1902, come negli anni precedenti, la tota- 
lità del trasporto delle uve e dei mosti sì svolse a carro 
completo ed a piccola velocità ordinaria ed accelerata, 
se si eccettua una porzione affatto minima di trasporti 
che fecero capo alla stazione di Milano Centrale, per ri- 
spedizioni da località vicine. 

Gli arrivi alla stazione di Milano nel 1902 si ripar- 
tirono secondo il seguenze prospetto: 


Stazioni Carri Tonnellate 

Milano P. R. . . . . . N. 1991 19,607,455 

Milano P. T. . : ” 561 4,423,514 
Milano P. G. (Magazzini ge 

perle) i » 120 1,355,648 

Totale N. 2672 25,386,617 


Il confronto tra il lavoro della vendemmia del 1902 
e quello dell’anno precedente, nonchè con quello del 1900, 
risulta dal seguente prospetto: 


Stazioni di Anno 1900 Anno 1901 Anno 1902 
Carri Tonn. Carri Tonn. Carri Tonon. 
MilanoP.G. 646 5,382,138 — = 120 1,335,648 
Scalo di Via 
Farini .. 826 6,815,686 — — - — 
Milano P.T. 1007 5,627,966 294 2,133,347 561 4,423,514 
MilanoP.R. 232 1,865,625 1592 14,843,754 1991 19,607,455 
Totale 2713 19,691,415 1886 16,977,101 2672 25,386,617 


Le uve ed i mosti arrivati a Milano P. R. nel 1901 
furono: 
Dalla Rete Adriatica carri 1253  tonn. 12,736,012 
Dalla Rete Mediterranea =» 339 » 2,087,742 


Totale carri 1592 tonn. 14,803,754 
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Nel 1902 salirono invece a: 
Dalla Rete Adriatica carri 1354 tonn. 15,146,977 
Dalla Rete Mediterranea =» 637 @»  4,460,478 


Totale carri 1991 tonn. 19,607,455 


Nel 1902 arrivarono in più, a confronto dell’anno 
1901, carri 399 di tonn. 4,763,701. 

Le uve e mosti arrivati a Porta Ticinese nel 1901 
salirono a. . . . carri 294 e tonn. 2,123,347 
e nel 1902 a . . .. » 661 » 4,423,514 


d'onde un aumento pel 
1902 di . carri 267 e tonn. 2,300,167 


La ripartizione per regione dei carri complessivamente 
arrivati a Milano nella vendemmia del 1902, col con- 
fronto della stessa ripartizione per la precedente cam- 
pagna, risulta dal prospetto seguente : 


Indicazione Vendemmia Vendemmia Differenza 
delle del 1901 del 1902 in più o in meno 
regioni Carri Tonn. Carri Tonn. Carri Tonn. 
Abruzzo 135 1,528,000 317 3,642,423 -+182 +-2,114,423 
Emilia 491 3,688,000 267 2,408.321 —224 —1,279,679 
Lombardia 229 1,719,000 340 2,304,791 -+111 -+ 585,791 
Piemonte 385 2,791,000 875 6,692,561 490 +-3,901,561 
Puglie 603 6,827,000 842 10,039,650 -+239 +-3,212,650 
Regioni div. 48 414,000 € 31 298,871 — 12 — 115,129 


Totali 1886 16,967,000 2672 25,386,617 -786 +-8,419,617 
Il rapporto percentuale dei carri e delle tonnellate ar- 
rivate a Milano negli anni 1901 e 1902 dalle diverse 
regioni, si rileva dal prospetto seguente: 
._ Rapporto percentuale 


Regioni dei carri arrivati delle tonn. arrivate 

nel 1901 nel 1902 nel 1901 nel1902 
Abruzzo . 7.1 11.9 9.0 14.3 
Emilia 26.0 10.0 21.7 9.5 
Lombardia . 12.2 12.7 10.1 9.] 
Piemonte 20.4 32.7 16.1 20.4 
Puglie 320 315 40.3 89.5 
Diverso . 2.3 1.2 2.5 1.2 
100.0 100.0 100.0 100.0 


A complemento delle notizie e dei dati statistici sulla 
vendemmia del 1902, vennero raccolti i dati relativi alle 
ùve e mosti in transito estero per quanto riguarda il 
Circolo di Milano. Il prospetto seguente riassume il mo- 
vimento di transito di cuì sopra: 


Destinazione Carri Tonnellate 

Per la Germania . 612 7,069,193 
Per la Svizzera (interno). . 874 8,593,744 
Per Chiasso (locale) . 116. 1,168,880 
Totale 1602 16,826,817 


Risulta da questo prospetto che in totale la quantità 
di uva e mosto spedita all'estero pei transiti di Luino 
e Chiasso fu, nel 1902, di circa 17,000 tonnellate, cioè 
oltre i due terzi della quantità arrivata a Milano. 


>< 
Per la ferrovia del Sempione. 


Gli Uffici della Camera dei deputati hanno già esami- 
nato, nominando i rispettivi Commissari, la Convenzione 
firmata a Roma il 16 maggio 1908 per il trasferimento 
alla Confederazione svizzera della concessione fatta dal 
Governo italiano alla Compagnia del Giura-Sempione, per 
la costruzione e l’esercizio della linea ferroviaria del Sem- 
pione nel territorio del Regno, nominando Commissari gli 
onorevoli Podestà, Cuzzi, Cantarano, Valeri, Engel, Vollaro 
De-Lieto, Rubini, Scalinì e Falcioni. 


>< 
L'autonomia del porto di Genova. 


Nell’udienza reale del 25 corr. furono firmati i decreti 
che approvano il regolamento del porto di Genova e no- 
minano Stefano Canzio presidente del Consorzio del porto 
stesso. 


>< 
Pareri del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha emesso 
il seguente parere in materia di strade comunali (Po- 
lizia e manutenzione, larghezza dei cerchioni delle ruote 
dei carri, come si possa disciplinare): 

« La disposizione relativa alla larghezza dei cerchioni 
delle ruote dei carri transitanti sulle strade di una pro- 
vincia, contenuta in un regolamento provinciale compi- 
lato ai termini dell’art. 24 della legge sui lavori pub- 
blici, non può, col Decreto Reale di cui nel detto articolo, 
essere resa obbligatoria anche per le strade comunali 
senza il consenso dei vari Comuni interessati, spettando 
a questi ultimi di vigilare sulla conservazione delle 
proprie strade, giusta quanto stabilisce il vigente rego- 
lamento sulla polizia stradale ». 


>ZI 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aperte). 


Il 10 luglio p. v., alle ore 11, presso la Direzione 
generale della Rete Mediterranea avrà luogo il dissug-. 
gellamento delle schede d'offerta che saranno presentate 
dalle Ditte ammesse alle gare per l'appalto dei seguenti 
lavori: | 

Impianto di una pensilina per la copertura dei mar- 
ciapiedi della grande tettoia della stazione di Pisa Cen- 
trale; 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Pisa 
Centrale. 

(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

1l 18 corrente, presso la Rete Mediterranea, ebbero 
luogo due gare internazionali per fornitura di materiale 
rotabile : 

1) Fornitura di 6 carri coperti a 2 assi, per tra- 
sporto di cavalli, muniti di freno a vite e loggetta, di 
freno continuo Westinghouse e moderabile Henri, della 
condotta pel freno a vuoto Smith-Hardy e della condotta 
per riscaldamento a vapore, serie G-FC, unico lotto. Delle 
53 Ditte ammesse alla gara si presentarono 5 nazionali 
e 16 estere, e rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta 
John Weitzer di Arad, al prezzo di L. 7825 ogni carro; 

2) Fornitura di 75 carri coperti a 2 assi, di 15 ton- 
nellate, 25 della serie H-FC, e 50 della serie H. Delle 
53 Ditte invitate concorsero 5 nazionali e 27 estere. Il 
primo lotto (carri H-FC) rimase aggiudicato alla Ditta 
anzidetta, e il secondo e terzo lotto (carri serie H) alla 
Ditta Usines de Braine le Conte di Bruxelles, ai prezzi 
rispettivi di L. 5650, 4425 e 4475 ogni carro. 


— Il 20 corrente, presso la Direzione generale della 
Rete Mediterranea, ebbe luogo la gara per l’appalto dei 
lavori di sistemazione della cunetta in trincea di Mon- 
teggia, sulla linea Gallarate-Varese. Delle 8 Ditte am- 
messe alla gara, 5 presentarono offerta di ribasso, e l’ap- 
palto rimase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Gia- 
como Guazzoni di Milano, col ribasso del 13.70 0[0. 

— Il 22 corrente, presso la Direzione generale stessa, 
ebbe luogo la gara nazionale per la fornitura di 225 


e degli interessi materiali 


407 


carri coperti per 1l trasporto di merci, serie H-FC e H. 
I carri serie H-FC furono aggiudicati alla Ditta Società 
Officine Meccaniche di Milano, al prezzo di L. 6695 
cadun carro; 50 carri H furono aggiudicati alla Ditta 
Società Italiana Ernesto Breda di Milano, al prezzo di 
L. 5480 ciascun carro, e 50 carri serie H alla Ditta So- 
cietà Officine di Savigliano, al prezzo di L. 5490 per ogni 
carTo. ì 

— Presso la medesima Direzione generale ebbe luogo 
la gara per l'appalto dei lavori di consolidamento della 
sede stradale fra i km. 33.989 e 34.073 della linea Bat- 
tipaglia-Reggio. Delle 12 Ditte ammesse alla gara, 8 
presentarono offerta, e l'appalto rimase provvisoriamente 
aggiudicato alla Ditta Daniele Tognazzi di Paola, col ri- 
basso del 18.15 0/0. 

> < 
Proposte di nuvi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato (renerale. 


kere MEDITERRANEA: 
Impianto di una gru da pesi della portata di 3 ton- 
nellate, nella stazione di Arenzano, per L. 1360. 

Prolungamento per m. 90 sopra corrente della sco- 
gliera a sponda destra del fiume Volturno, fra i chilo- 
metri 10.125 e 10,177 della linea Caianello-Isernia, per 
L. 15,000. 

Maggiori lavori occorrenti per l'ampliamento della sta- 
zione di San Giuseppe di Cairo, per L. 14,210. 

Impianto nella stazione di Casale Popolo di una doppia 
comunicazione a forbice per la linea di Vercelli e quella 
di Chivasso, per L. 5000... 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di In- 
cisa Belbo, per L.-12,450. 

RETE ADRIATICA: 

Sistemazione del servizio per estinzione degli incendi 
nelle stazioni di Bovino, Montecalvo, Buonalbergo, Bene- 
vento, Napoli Centrale (parte Adriatica) e Napoli (sta- 
zione vecchia di Castellammare), per L. 1120. 

Costruzione di 4 cisterne della capacità di mc. 10 
ciascuna, onde fornire di acqua potabile altrettante case 
cantoniere del tronco Sulmona-Aquila, per L. 4000. 

Consolidamento della scarpa a valle della trincea fra 
i km. 20.695 e 20.777 della linea Bologna-Pistoia, per 
L. 2200. 

Ampliamento del magazzino merci nella stazione di 
Susegana, per L. 18,400. 

Lavori per esplorare il sottosuolo fra i km. 172.290 
e 172.560 della linea Pescara-Aquila-Terni, per L. 6900. 

Consolidamento della ferrovia a valle nel tratto com- 
preso fra i km. 49.622 e 49.793 della linea Portocivi- 
tanova-Albacina, per L. 9300. 

Opere di difesa alla sponda destra del Tevere fra i 
km. 115.378 e 115.478 della linea Roma-Firenze, per 
L. 17,000. 

Consolidamento del ponticello al km. 27.283 della linea 
Benevento-Campobasso, per L. 6700. 

Ricostruzione in modo più robusto di una parte del 
muro di sostegno della scarpa a sinistra della ferrovia 
Orte-Chiusi-Terontola-Firenze, fra i chilometri 248.095 e 
248.349, per L. 1000. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 
Rete MEDITERRANEA: 

Sistemazione di 52 ponticelli sulla linea Montepescali- 
Asciano, per L. 21,800, oltre il DANA metallico di 
armamento. 


Costruzione di una baracca provvisoria per il servizio 
viaggiatori e merci a G. V., nella stazione di Oneglia, 
per L. 2100. 

Sgombro di massi dalle falde a monte della ferrovia 
Genova-Spezia, fra i km. 53.400-53-500 e 56.960-57.020, 
per L. 390. 

Impianto di un rifornitore nella stazione di Follonica, 
per L. 4600. 


Impianto delle protezioni metalliche ai fabbricati della 
linea Sibari-Cosenza, a difesa dalle zanzare, per L. 85,500. 

Maggiori lavori per la chiusura dello scalo merci della 
stazione di Volterra, per L. 2730. 

Acquisto di 6 locomotive-tender di tipo nuovo e di 
140 carrozze, per L. 2,760,000. 

Parziale ricostruzione dei nuovi frontali del viadotto 
sul torrente Cevetta, al km. 44.210 della linea Savona- 
Bra, per L. 11,030. 

Prolungamento di due binari dello scalo merci P. V., 
nella stazione di Neive, per L. 17,200, oltre il mate- 
riale metallico di armamento. 

Impianto di due comunicazioni fra i binari di corsa 
e spostamento del disco nella stazione di Castellammare 
di Stabia, per L. 2945, oltre il materiale metallico di 
armamento. 

Prolungamento del binario merci ed aggiunta di un 
nuovo binario nella stazione di Serralunga Cereseto, per 
L. 13,800, oltre il materiale metallico d’armamento. 

Ricostruzione del vòlto su una luce del manufatto al 
km. 7.339 della linea di circonvallazione di Milano, per 
L. 1300. 

Costruzione di drenaggi per il consolidamento del ri- 
levato al km. 36.338, fra le stazioni di Villanova e Vil- 
lafranca d’Asti, per L. 1900. 

Prolungamento del binario tronco nella stazione di 
Saliceto, per L. 2690, oltre il materiale d’armamento. 

Impianto delle protezioni metalliche ai fabbricati della 
linea Alessandria-Arona, fra i km. 46.492 e 58.695, 
contro la malaria, per L. 4350. 


RETE ADRIATICA: 


Sistemazione del rifornitore della stazione di Piacenza, 
per L. 700. 

Impianto di una piattaforma da m. 5.50 in sostitu- 
zione di altra da m. 4.50, nella stazione di Barletta, 
per L. 7100. 

Consolidamento del rilevato ferroviario fra i chilo- 
metri 216.994 e 217.184 della linea Ancona-Foggia, 
per L. 3350. 

Rafforzamento del binario di corsa fra le stazioni di 
Piacenza e di Pontenure, per L. 22,800. 

Impianto nella stazione di Narni di un binario tronco 
per il carico e lo scarico diretto delle merci delle ultime 
classi, per L. 5550, oltre il materiale metallico di ar- 
mamento. 

Applicazione del movimento elettrico ai carri traver- 
satori del riparto veicoli delle Officine di Firenze, per 
L. 12,900. 


RETE SICULA: 


Modifiche al cunettone a valle della ferrovia Palermo- 
Porto Empedocle, al km. 90.127, per L. 1630. 

Consolidamento della casa cantoniera doppia al chilo- 
metro 72.847 della linea Palermo-Porto Empedocle, per 
L. 1600. 


Sistemazione del torrente Favara, sulla linea Messina- 
Cerda, per L. 9060. 
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>< 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 26 giugno 1903). 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa De 
Tullio pel rafforzamento della briglia al km. 49.074 della 
linea Termoli-Campobhasso. 

Condono della multa inflitta all’Impresa Agati per ri- 
tardata ultimazione dei lavori d’ampliamento della sta- 
zione di Agnone, sulla linea Bicocca-Siracusa. 

— Transazione con l'Impresa Minchilli in dipendenza dei 
lavori di consolidamento della trincea di Mascambruno, 
sulla linea Foggia-Napoli. 


Concessione di compensi all’Impresa Chiocci, assuntrice 


della costruzione di 20 acquedotti e di altri lavori lungo 
la linea Taranto-Reggio. | 

Consolidamento della frana ‘al km. 6.332-6.370 della 
linea Avellino-Rocchetta. È 

Modificazioni agli attuali impianti dello scalo merci 
nella stazione di Garessio, sulla linea Ceva-Ormea. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Mon- 
calvo, sulla linea Castagnole-Asti-Mortara. 

Impianto di un binario per ricovero dei treni nella 
stazione di S. Damiano d’Asti, sulla linea Torino-Genova. 

Domanda della Ditta Cattori e Comp. per il condono 
della multa inflittale per ritardata consegna di 75 carri 
per la Rete Mediterranea. 

Domanda della Società Siderurgica di Savona per il 
condono della multa inflittale per ritardata consegna di 
rotaie per la Rete Mediterranea. 

Domanda della Società Siderurgica di Savona per 1l 
condono della multa inflittale per ritardata consegna di 
piastre per la Rete Mediterranea. si 

. Domanda di concessione della ferrovia Saronno-A p- 
piano-Olgiate-Cornasco. Accordato il sussidio di L. 1500 
a chilometro per 70 anni. 

Questione relativa alla sorveglianza delle locomotive 
in servizio di ferrovie private. 

Progetto del primo gruppo dei lavori per l'amplia- 
mento della stazione di Conegliano, sulla linea Mestre- 
Cormons. 

Costruzione di un ponticello sottopassaggio al chilo- 
metro 26.707 della linea Rocchetta-Gioia del Colle. 

Attuazione dell'esercizio economico sulla linea Brescia- 
Cremona. — 

>< 
Tariffe ferroviarie staliane. 


— Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli 
altri Ministri interessati, ha approvato le seguenti pro- 
poste dell’Adriatica relative a concessioni speciali di ta- 
riffa: | 

1) Proposta della Mediterranea, per concessione alla 
Società « Stabilimenti riuniti di Casale Monferrato », di 
eseguire i suoi trasporti, a vagone completo, di cemento, 
da quest'ultima stazione e da quella di Ozzano ad Oleggio, 
coll’abbuono del 5 0{0 sui prezzi a tariffa ordinaria, fermo 
l'integrale diritto fisso e coll’impegno di un traffico mi- 
nimo di 1500 tonnellate, da raggiungersi entro il mese 
di ottobre 1904; 

° 2) Proposta dell’Adriatica di rinnovazione per un 
altro anno, decorrente dal 1° giugno 1903, ferme re- 
stando le medesime condizioni, della concessione accordata 
alla Ditta Luigi Bisì per trasporto di A a greggio 
in partenza da Brixen ed in destinazione di Legnago Badia 
e Rovigo; 

- 8) Proposta della Mediterranea, per concessione alla 
Società Siderurgica di Savona, di trasportare circa 500 


‘Monitore delle Strade Ferrate 


e -— = 


tonn, di macchine ed altri materiali, coll’abbandono pel 
percorso da Pino (transito) a Savona delle sovratasse do- 
vute per i pezzi di peso eccezionale ; 

4) Proposta dell’Adriatica, per la quale s'intende rin- 
novata per un altro anno la concessione accordata alla 
Ditta Schiaffino-Roncallo, per trasporto di combustibili 
minerali da Venezia a Pontelagoscuro; 

5) Proposta della Mediterranea per la rinnovazione 
per un altro anno, ed alle medesime condizioni, della 
concessione accordata alla Ditta Successori di Carlo Palma, 
pei trasporti di pietrame a vagone completo da Como 
(Lago) a Milano; 

6) Proposta dell’Adriatica concernente la rinnovazione 
fino a tutto il corrente anno ed alle stesse condizioni, 
della concessione accordata alla Ditta Pianeri e Mauro, 
per trasporto di semi di ricino da Venezia a Ponte di 
Brenta ; 

7) Proposta della Mediterranea, per la quale, a da- 
tare dal 1° luglio 1903, è rinnovata per un altro anno 
la concessione accordata alla Ditta G. E. Fratelli Girardi, 
per trasporti di pirolignite di calce (acetato greggio di 
calce), dagli scali marittimi di Genova, e da Genova- 
Piazza Caricamento, locale, a Maccagno ed a Magadino, 
includendo fra le stazioni destinatarie quella di Novara, 
ed elevando il quantitativo minimo d'impegno da 150 a 
175 tonn.; 


8. Proposta dell’Adriatica di rinnovazione per un 
altro anno della concessione accordata al Zuccherificio 
Luigi Bonora, in liquidazione, per trasporti di carbon 
fossile da Venezia a Ferrara; 

9. Proposta della Mediterranea, per la quale la con- 
cessione accordata alla Società Anonima delle Fornaci 
alle Sieci per trasporti di laterizi a carro completo da 
Minturno a varie località mediterranee è rinnovata per 
un altro anno, a decorrere dal 1° luglio 1903, modificata 
però coi seguenti prezzi: L. 0.03296 a tonn.-chilometro, 
oltre il normale diritto fisso, per ì trasporti percorrenti 
almeno 100 chilometri; L. 0.0368 a tonn.-chilometro 
per tutti quelli effettuanti un percorso inferiore ai 100 
chilometri ; 


10. Proposta dell’Adriatica di rinnovazione per un 
altro anno della concessione accordata alla Ditta Paolo 
Tognola per trasporti di calce da Palombara a Roma; 

11. Proposta della Mediterranea, per la quale la con- 
cessione accordata alla Ditta Rag. L. Scalini per i suoì 
trasporti di polvere grossolana di marmo, ghiaia, pietra 
da calce e calce viva da Ternate Varano a Milano e Ro- 
goredo, è rinnovata alle stesse condizioni per un altro 
anno, decorrente dal 1° luglio 1903; 

12. Proposta dell’Adriatica di concedere alla Ditta 
Cristoforo Svaluto-Moreolo di effettuare i suoi trasporti 
di legname greggio segato, in partenza dalla stazione di 
Belluno e in destinazione di Venezia-Santa Lucia, al 
prezzo speciale di L. 4,70 per tonnellata, verso impegno 
di un quantitativo minimo annuo di tonn. 1000 ed alle 
stesse condizioni già vigenti; — 

13. Proposta della Mediterranea di ammettere la 
stazione di Troffarello al beneficio delle tariffe locali 
n. 410 e 703, a piccola velocità; | 

14. Proposta dell’Adriatica di rinnovazione per un 
altro anno della concessione accordata alla Ditta Fra- 
telli Gallizani per trasporti di acqua potabile in par- 
tenza da Pracchia; 

15. Proposta della Mediterranea concernente la rin- 
novazione per un altro anno della concessione accordata 
alla Ditta Poggi e Astengo per trasporto di zolfo maci- 
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nato e ramato, in partenza da Savona, alle stesse condi- 
zioni della convenzione precedente. I | 


>< 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti a tutto ìl 
mese di marzo dell'esercizio in corso in confronto di 
quelli avutisi nel corrispondente periodo dell'esercizio 


e degli interess materiali 


precedente 1901-902. 


Indicazione 


Esercizio 


Esercizio 


Differenza 


delle ferrovie 1902-1903 1901-1902 
Vicenza-Thiene-Schio, 
Vicenza--Treviso e 
Padova-Bassano .1,037,058 966,508 + 70,550 
Sarde Comp. Reale .1,475,297 1,413,938 61,359 
Secondarie Sarde . 591,710 582,598 9,112 
Ferrovie Nord-Milano 3,459,133 3,415,183 43,950 
Conegliano-Vittorio . 97,024 84,592 -+ 12,492 
Parma-Suzzara 169,024 167,045 1,979 
Schio-Arsiero . . . 139,117 138,372 D 745 
‘ Udine-Cividale-Confine 436,552 395,605 -+ 40,947 
Camposampiero - Mon- 
tebelluna. . 164,665 146,965 + 17,690 
Bologna - Massalom>b. 259,586 294,997 — 35,411 
Arezzo-Stia. 138,873 127,269 + 11,604 
Torino-Ciriè-Lanzo 585,295 550,598 DL 34,697 
Torino-Rivoli. . . 124,801 119,611 5,190 
Settimo - Rivarolo- Ca- 
stellamonte. . . 428,105 380,379 + 47,726 
Palermo-Mars.-Trap. 1,285,775 1,336,697 — 50,922 
Sassuolo-Mod.- Finale 267,458 225,500 + 36,958 
Santhià-Biella . 604,093 551,498 + 52,589 
Ferr. di Reggio Em.. 258,921 285,979 — 27,058 
Roma-Albano-Nettuno 474,235 449,148 + 25,087 
Ofantino - Margherita 
di Savoia . . . 17,457 18,573 — 1,116 
Bergamo-Ponte Selva 412,887 426,416 — 13,529 
Sassi-Superga . . 46,707 13,353 33,354 
Fossano-Mondovì . .< 39,413 31,361 8,082 
Menaggio - Porlezza . 76,268 72,090 + 4,178 
Napoli-Nola-Baiano . 342,397 342,794 — 397 
Poggibonsi-Colle . 63,841 97,082 6,259 
Arezzo-Fossato. 329,727 313,981 15,746 
Basaluzzo-Frugarolo . 8,163 8911 — 748 
Palermo-Corleone.. 207,886 229,649 — 21,763 
Monteponi-P. Vesme . 6,782 6,958 — 176 
Gozzano-Alzo . 24,677 24,538 + 139 
Ferrara-Suzzara 316,796 329,007 — 12,211 
Modena-Vignola 75,000 72,455 + 2,045 
Napoli-Pozzuoli-Uuma 233,420 242,406 + ..8,986 
Verona-Caprino 114,020 106,824 + 7,196 
Napoli-Ottaiano 189,735 178,147 + 11,588 
Cerignola Staz.-Città. 50,459 61,026 — 5,067 
Economiche Biellesi. 214,583 161,346 ++ 53,237 
Sant’ Ellero-Vallombr. 24,972 24,786 — 186 
Roma-Viterbo . 540,400 474,100 + 66,300 
Varese-Porto Ceresio. 87,430 69,340 + 18,090 
Circumetnea . 440,016 457,866 — 17,850 
Tortona-Castelnuovo . 18.480 18,270 210 
Rezzato-Vobarno . 96,849 115,692 — 18,843 
Iglesias-Monteponi 2,906 3,482 — 576 
Bari-Putignano 103,086 97,972 + 06,114 
Mandela-Subiaco . 27,068 31,991 — 4,863 
Sondrio-Tirano 105,419 » ©. -. 105,419 
Totale generale L. 16,208,526 15,653,278 -+5505,248 
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Abbiamo ricevuto oggi dalla Libreria Hoe li, in Milano, le di- 
spense 8° a 16° del notissimo è splendido Atlante dello StiELER 
di Gotha, che esce ora in una nuova edizione corretta, e con le ag- 
giunte le più minuziose, affinchè ogni carta presenti al lettore l'a- 
spetto esattissimo, sì fisico che politico, della regione di cui tratta. 

n Atlante così bello ed esatto dovrebbe proprio diventare il pre- 
diletto da tutti gli studiosi e far parte del patrimonio bibliografico 
di ogni famiglia. 

L'editore Hoepli spedisce il primo fascicolo in esame a chi lo ri- 
chiede, e noi consigliamo i lettori ad approfittare di questa age- 
volezza. 


L'imposta di riechezza mobile nel rapporti con le 
Società obbligate alla presentazione dei bilanci an- 
nuali, è il tema importantissimo del libro testè pubblicato dal 
signor Silvio Magrini, R. Agente delle imposte di Milano. 

Con tale pubblicazione, l’autore — la cui pratica integrata dello 
studio diligente gli dà competenza ed autorità in materia — ha 
davvero riempito una lacuna finora lasciata fra le molteplici pubbli- 
cazioni attinenti all'imposta stddetta. 

Il libro, rivolto alla tassazione delle Società industriali in genere, 
comprese le ferroviarie, è diviso in quattro parti : 

Nozioni di diritto commerciale — Nozioni teorico-pratiche di ra- 
gioneria — Casi pratici di tassazione — Raccolta annotata di mas- 
sime di giurisprudenza. 

Fa seguito un interessante studio analitico, giuridico e computi- 
stico, sulle partite che nei bilanci stanno a rappresentare le spese di 
manutenzione e le quote di deperimento e di ammortamento degli 
enti patrimoniali, sempre nei riguardi della non facile applicazione 
dell'imposta. 

Tutte le parti sono svolte con forma chiara e persuadente e con 
modernità di criteri; anche le più aride possono essere assorbite dai 
profani in materia. 

Il libro, praticamente utile assai, è raccomandabile ai Direttori, 
Amministratori e Sindaci di Società, i quali potranno in esso tro- 
vare una guida facile e sicura per evitare le possibili sorprese di 
fronte al Fisco. 

Costa lire 6. Rivolgersi all'autore. 


Notizie Ferroviarie Italiane 

Ferrovia Saline-Volterra. — În seguito alle 
vive ed insistenti sollecitazioni fatte dal deputato del Col- 
legio di Volterra, onorevole Principe Ginori Conti, il pro- 
getto per la ferrovia Saline-Volterra, sul quale il Consiglio 
di Stato, nella sua adunanza del 5 corrente, dette parere 
favorevole, è stato rimesso definitivamente al Ministro del 
Tesoro per l’esame definitivo. 


Ferrovia Firenze-Visa per la stazione di 
Empoli. — Il Consiglio di Stato ha dato parere favo- 
revole al progetto di ampliamento della stazione di Em- 
poli, sulla linea Firenze-Pisa, con un preventivo di lire 
163,500, oltre a L. 70,155.25 perì materiali metallici. 


Ferrovia nell’alto ‘Polesine. — Alle notizie 
che abbiamo già date sull’agitazione manifestatasi nei Co - 
muni dell'alto Polesine per ottenere una ferrovia, aggiun- 


giamo che la Deputazione provinciale di Rovigo, nell’ in- 
tento di portare la questione su di 
‘ diramato ai 


un terreno pratico, ha 
Sindaci di tutti i Comuni interessati un que- 
stionario, per stabilire il probabile traffico della nuova 
linea ed ha incaricato l’Ingegnere provinciale Cinque dello 
studio del progetto. 


Ferrovia Thione-Asiago. — Riferimmo a suo 
tempo come il Consiglio di Thiene avesse negato alla co- 
struenda ferrovia Thiene-Rocchetta- Asiago il sussidio di 
lire centomila, e avverlimmo pure che contro tale delibe- 
cazione vi era stato ricorso alla Prefettura, che ora ha, 
con sua deci:ione, annullata quella del Comune. 


Forrovia Francavilla-Lecee. — Sabato scorso, 
a Lecce, si sono riuniti i rappresentanti dei Comuni della 
Provincia, interessati a questo tronco ferroviario con di- 
ramazione Novoli Nardò. I Consesso, deplorata la luugag- 
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gine della pratica per il sussidio chilometrico da unire 
alla quota di contributo del Consorzio, fece voti al Go- 
verno, perchè sia definitivamente accordato il sussidio di 
L. 7500 chilometrico e per 70 anni. 


Forrovia elettrica lonteselva-Clusone. — 

Il 22 corrente, a Clusone, in una adunanza, l'ingegnere 
Castelli lesse la sua Relazione sul progetto di una fer- 
rovia 8 trazione elettrica da Ponte della Selva a Clusone. 
Questo tratto di linea, che avrebbe dovuto essere costruito 
insieme col resto della ferrovia di Valle Seriana, non potè 
finora essere compiuto per mancanza della necessaria 
energia, che ora soltanto può utilizzarsi per un’avvenuta 
combinazione finanziaria. . A 

Nell’adunanza stessa venne nominato il Comitato pro- 
motore, che nel proprio còmpito è seguito con vivo intee 
resse dall'intera Provincia. 


Ferrovie del Mediterranco. — /rodotti dal 
1° luglio 1902 al 20 giugno 1903. — Nella decade 11-20 
giugno 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete ‘principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,415,263.46, con un aumento 
di L. 699,919.06 sulla corrispondente decade dell'esercizio 
precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 20 giugno 
1903 si ragguaglia a L. 159,260,761.66, presentando un 
aumento di L. 6,337,918.10 in confronto del corrispon- 
dente periodo dell'esercizio precedente. 


l'errovie dolla sfcitia. — Prodotti dal 1° luglio 
1902 al 10 giugno 1903. — Nella decade dal 1° al 10 giugno 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 341,658, e presentano un 
aumento di L. 28,544 sulla corrispondente decade del- 
l'esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 10 giugno 1903 ammontano 
a L. 12,126,477, con un aumento di L. 290,409 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvia elettrica Multede-Voltri. — In 
questi giorni ebbe luogo l’annunciata visita di ricogni- 
zione della linea tramviaria da Multedo a Voltri. Oltre ai 
rappresentanti della Provincia, del R. Ispettorato ferro- 
viario e di quello dei telegrafi, intervennero i Sindaci di 
Pegli, Pra e Voltri. 

La corsa di prova ebbe un esito soddisfacentissimo. La 
popolazione accolse con segni di gioia | inaugurazione di 
un servizio destinato a Seppi avvicinare gli interessi che 
collegano i Comuni a quelli della città di Genova. 

Il servizio regolare pel pubblico cominciò questa mat- 
tina, 27 corrente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie del Sud dell'Austria (Lombarde). 
— Il Tribunale di Commercio di Vienna ha approvato la 
Convenzione stipulata tra la Compagnia delle Ferrovie del 


Sud dell'Austria e i portatori di priorità 3 0/0, fissando 


nello stesso tempo un termine di quindici giorni, durante 
i quali gli obbligatari hanno il diritto di rivolgersi alla 
Corte Suprema. In caso di appello, la Corte Suprema non 
emetterebbe Ja decisione definitiva prima della metà di 
luglio. 


Ferrovie Greche. — Linea Pireo-Larissa. — Al- 
cuni giornali hanno recentemente annunciato che si cer- 
cano minatori e muratori italiani per la costruzione della 
ferrovia Pireo-Larissa in Grecia. 

Il R. Console al Pireo informa che i concessionari della 
linea ferroviaria Pireo-Larissa sogliono pagare gli operai 
in carta-moneta, la quale attualmente perde nel cambio 
con l’oro il 60 0/0 del suo valore nominale. Per questo 
motivo, ed anche perchè il costo della vita è caro, le mer- 
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cedi riescono insufficienti, tanto che parecchi. operai hanno 
dovuto abbandonare il lavoro e rimpatriare. 


E necessario pertanto che nessun operaio accetti di 
prender parte ai Isvori della ferrovia Pireo-Larissa, senza 
aver prima concluso un regolare contratto con l'Impresa 
assuntrice, nel quale sia tenuto conto del deprezzamento 
della carta-moneta. 


Ferrovia dal Capo al Cairo. — Secondo le più 
recenti notizie, sono state avviate traltative per comin- 
ciare immediatamente la costruzione della sezione della 
ferrovia dal Capo al Cairo, tra Wankie e lo Zambese, alle 
Cadute di Vittoria, a cui saranno subito adibiti non meno 
di 2500 operai. : 

Riguardo ad altre ferrovie in Rodesia, sul ramo tra Bù- 
lawavo e Gwanda, sono state già poste rotaie per una lun- 
ghezza di 104 miglia. La linea di Selukwe sarà finita in 
un’epoca vicina, poichè le rotaie sono già giunte a un 
punto a sedici miglia da Gwelo, ed è sul luogo sufficiente 
materiale per il compimento della linea. Il resto procede 
pure abbastanza rapidamente. 


Forrovio del Congo. — La Camera dei Rappre- 
sentanti del Belgio ha approvato con 88 voti favorevoli, 
26 contrari e 7 astensioni, il progetto di legge che rati- 
fica la Convenzione stipulata tra il Governo belga e le 
Ferrovie del Congo. 


Ferrovia nell'Alaska. — Il Moniteur Officiel du 
Commerce, di Parigi, pubblica, secondo recenti informazioni 
pervenute al Governo Francese dall'ambasciatore della Re- 
pubblica a Washington, che si è costituita una Società ameri- 
cana che ha per iscopo di costruire una ferrovia nell’Alaska. 

Questa linea avrà una lunghezza di 413 miglia, e con- 
giungerà Tagle-City, sull’Yukou, al porto di Valdez, il 


unto più settentrionale della costa, che rimane accessi- 


ile alla navigazione durante tutto l’anno... 
La Società ha sede a Washington e porta il nome di 
« Valdez Copper River and Lauana Company ». 


Forrovia Shanghai-Nanhkiuog. — L’f1 giugno 
è stato approvato il decreto che autorizza la costruzione 
della ferrovia Shanghai-Nanking, progettata dalla « British 
and Chinese Corporation ». 

Il costo di questa ferrovia è, secondo il contratto, di 
3,2050,000 taels. Per questo ammontare sarà emesso un 
prestito a 90 portante 5 0/0 d'interesse, garantito dal Go- 
verno Cinese, 

La ferrovia sarà completata entro cinque anni dalla firma 
finale del contratto, che avverrà a giorni. È disposto che 
la linea non potrà essere trasferita ad altri fuori del con- 
trollo inglese. 


Notizie Diverse. 


Per le ferrovie e opere pubbliche unghe- 
resi. — Il Ministro delle Finanze di Ungheria ha deciso 
di contrarre un prestito di 147,300,000 corone per com- 
pletare la costruzione d’importanti ferrovie, alcune verso 
la frontiera della Galizia, altre verso la frontiera serba. 
Queste ultime comprenderanno la costruzione di tre im- 
portanti ponti in ferro sul Danubio. 

La somma di corone 3,500,000 sarà destinata pei lavori 
del porto di Fiume e a dotare questo porto di un nuovo 
bacino galleggiante: 7,500,000 corone sono destinate alla 
ricostruzione, allargamento e riparazione dei ponti, delle 
strade nazionali; ed infine corone 27,000,000 alla costru- 
zione di nuovi edifici pubblici. | 


Lavori pubblici in Austria-Ungheria. — 
Importanti lavori pubblici sono stati autorizzati in Austria- 
Ungheria; essi possono dar luogo a gare internazionali per 
forniture di materiali, macchinari, costruzioni meccaniche 
e affini, eventualmente impiego di mano d'opera. 


+ i —-. —:‘ 


e degli interessi materiali 


411 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e Horniture 
per HF'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per ampliamento e sistemazione della 
stazione centrale di Pisa (1° gruppo). Importo L. 55,000. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte sino al 10 luglio p. v., 
ore 10.30; 

Per impianto pensilina di copertura del marciapiedi esterno 
alla grande tettoia della stazione centrale di Pisa (1° grappo). 1m- 
porto L. 29,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte sino 
al 10 luglio p. v., ore 11; 

Per sistemazione delle chisure della stazione centrale di Pisa 
(1° gruppo). Importo L. 23,000. Tempo utile per la presentazicne 
delle offerte sino all'11 luglio p. v., ore 10.30; 

Per impianto pensilina lungo il Magazzino merci e tettoia me- 
tallica di copertura del nuovo piano caricatore nella stazione cen- 
trale di Pisa (1° gruppo). Importo L. 16,000. Tempo utile per la 
presentazione delle offerte sino all'11 luglio p. v., ore 11. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Consiglio d’Amministrazione, 
26 giugno). — Colla Ditta Manfredi Giacomo di Cremona, per for- 
nitura di 300,000 torcie a vento; 

Colla COMPaEnio Centrale de Construction de Haine Saint Pierre, 
per fornitura di 25 carri scoperti a due assi, serie Ntf.; 

Colla Compagnia suddetta, per fornitura di 25 carri come sopra, 
serie NBtf.; 

Colla Ditta ing. Romano, Righi e C. di Reggio Emilia, per 
fornitara di 25 carri scoperti a due assi a sponde alte, serie Lr; 

Colle Officine già fratelli Diatto di Torino, per fornitura di 
25 carri coperti a due assi per trasporto derrate alimentari ; 

Colle Officine Meccaniche di Milano, per fornitura di 100 carri 
coperti come sopra; i 

Colla Dessaner Waggonfabrik di Dessan por fornitura di 12 
carri a bagagli a due assi; 

Colla Société Anonyme de construction « La Métallurgique » 
di Bruxelles, per fornitura di 15 carrozze di seconda classe a due 
assi e quattro compartimenti; 

Colle Officine già Fratelli Diatto di Torino, per fornitura di 
100 carri coperti a due assi per trasporto derrate alimentari; 

Colla Società Nazionale delle Officide di Savigliano, per forni- 
tura di 125 carri come sopra; 

Colla Società italiada E. Breda per costruzioni meccaniche di 
Milano, per fornitura di 150 carri come sopra. 

Colla Société Anonyme des Atéliers Germain de Monceau sur 
Sambre, per fornitura di n. 125 carri come sopra; 

Colle Usines et Fondéries de Baume et Marpent de Haine 
St-Pierre, per fornitura di n. 10 carri piatti a 3 assi; 

Colla Ditta A. Magliola e figli di Biella, per fornitura di n. 100 
carri scoperti a sponde basse con bilico e senza; 

Colla Ditta Henschel et Sohn di Cassel, per fornitura di n. 8 
locomotive a otto ruote accoppiate coi relativi tender; 

Colle Officine e Cantieri Liguri-Anconitani di Genova, per for- 
nitura di n. 6 caldaie per locomotive; 

Colla Ditta Broglia e Rusconi di Milano, per fornitura di chi- 
logrammi 200,000 di piombo in pani; 

Colla Ditta Risso Giacomo di Busalla, per allargamento del 
sottovia Garibaldi alla progressiva 0.452.75 presso la stazione di 
Sampierdarena; 

Colla Ditta Inaudi Angelo di Verzuolo, per appalto lavori occor- 
renti pel riordino degli impianti nella stazione di Savigliano; 

Colla Ditta Besozzi Angelo di Torino, per costruzione fabbricato 
per la ASOIRECTO e deposito modelli nelle Officine principali di To- 
rino P. $.; 

Colla Société Anonyme de Travaux Dyle et Bacalan di Parigi, 
per fornitara di n. 25 carri scoperti a due assi, serio L ; 

Colla Ditta Rossellini Zeffiro di Roma, per sistemazione di pie- 
dritti nella galleria Ciampino e della scarpata destra della trincea 
d'accesso nel lato verso Ciampino ; 

Colla Ditta Carminati, Toselli e C. di Milano, per fornitura di 
n. 75 carri scoperti a due assi, a sponde alte, serie LF; 

Colle Officine Meccaniche di Milane, per fornitura di n. 75 
carri scoperti come sopra. na 
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Opere pubbliche 
provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Carrara (6 luglio, ore 11, unico def.). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla fognatura ed al lastricamento 
del tratto di via Carriana, compreso fra la Pesa dei marmi alla Lu- 
gnola ed il ponte della Bugia, per L. 72,729.20. Dep. provvisorio 
L. 2000 e L. 1500 per spese. Cauz. L. 7000. il 


R. Prefettura di Reggio Emslia (6 luglio, ore 10, fra Società 
cooperative di prodnzione e lavoro). — Appalto dei lavori di siste» 
mazione con parziale difesa frontale dell’argine sinistro di Crostolo, 
dal ponte di Benaglia alla ghiaccioia Greppi, in Comnne di Gual- 
tieri, perL. 22,062. Docum. sino al 81 luglio. 

Munscipio di Sorgono — Cagliari (6 luglio, ore 10). — Appalto 
dei lavori di collocamento delle opere e provviste necessarie alla si- 
stemazione del camposanto e delle fonti Ley e Loi quel Comune, per 
L. 14,108.31, provvisoriamente aggiudicato al signor D'Aquila Pietro 
di Cagliari, col ribasso del 2 0/0. Dep. provv. L. 700. 


R. Manicomio di S. Giacomo — Alessandria (7 luglio, ore 12). 
— Appalto dei lavori di riedificazione di parte del compartimento 
femminile, provvisoriamente aggiudicato al signor Valle Pietro del 
fu Giovanni, col ribasso del 17.03 0|j0 su L. 214,439.72, e cioè per 
L. 177,920.64. 


Municipio di Casteldario — Mantova (8 luglio, ore 9). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di un edificio scolastico, per 
L. Suor Dep. provv. L. 1000. Dep. spese L. 1500. Fatali 24 luglio, 
ore 9. 


R. Prefettura di Palermo (9 luglio, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto della manutenzione nel biennio dal 1° luglio 1908 al 30 giugno 
1905 del tronco da Fiametorto a Caltavuturo, della strada nazionale 
n. 70, per L. 75,200. Dep. provv. L. 3000. Docum. 3 luglio. 

Muncipio di Miane — Treviso (9 luglio, ore 9, unico def... — 
Appalto dei lavori di ricostrazione in Campea, sotto la chiesa, di un 
ponte obliquo con spalle in muratura di pietrame a volta e composto 
in 4 archi retti di mattoni, per L. 5069.14. Dep. provv. L. 300. 
Consegna lavori 8 mesi. i: Linda 

Municipio di Fucecchio — Firenze (9 luglio, ore 9). — Appalto 
dei lavori di sistemazione delle impalcature delle aule laterali del- 
l’edificio scolastico di Fucecchio, Lal L. 9000. Consegna giorni 60. 
Dep. provv. L. 200. Dep. spese L. 200. Cauz. L. 100. 

Municipio di Monsa — Milano (10 luglio, ore 10). — Appalto 
dei lavori di costruzione di un edificio scolastico alla frazione Cascine 
Bovati, per L. 70,463.05. Dep. L. 3500. Cauz. L. 7000. Ultimaz. 
lavori 7 mesi. Fatali 1* agosto, ore 12. 

Municipio di Porto Maurszio (10 luglio, ore 11). — Appalto 
della manutenzione dei fabbricati nel triennio 1903-906 in 2 lotti, 
e cioè: 1) opere da muratore, per complessive L. 7500; 2) opere da 
falegname, per L. 2100. Dep. provv. L. 250 pel primo lotto e L. 100 
pel secondo. Cauz. L. 500 pel primo lotto, L. 250 pel secondo. 


R. Prefettura di Palermo (10 lagglio, ore 10, def.). — Appalto 
della manutenzione nel biennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 
1905 del tronco da Caltavuturo a Petralia Sottana della strada 
nazionale n. 70, per L. 78,800. Dep. provv. L. 3000.-Documenti 
1° luglio. 

R. Prefettura di Palermo (11 luglio, ore 10, unico def., a ter- 
mini abbrev.). — Appalto della manutenzione nel biennio dal 1° lu- 
glio 1903 al 830 giugno 1905 del tronco della strada nazionale 
n. 70 compreso tra Petralia Sottana e il torrente Cannella, per lire 
68,400. Dep. provv. L. 3000. Docum. 1° luglio. 


R. Prefettura di Salerno (11 luglio, ore 10, unico def.). — Ap- 
alto dei lavori di costruzione della casa di custodia per il servizio 
di guardia del partitoio di Scafati sul fiume Sarno, e ampliamento 
e restauri alle esistenti a San Marzano alla Carità e a Schio, presso 
la foce del fiume stesso, per L. 23,000. Dep. L. 600 in Tesoreria e 
L. 800 per le spese. Ultimaz. lavori 6 mesi. Docum. 8 giorni prima. 


Direzione Genio Militare di Roma (11 luglio, ore 11, def.) — 
Appalto dei lavori di ordinario mantenimento e miglioramento degli 
immobili militari della piazza di Roma, dal 1° luglio 1908 al 30 giugno 
1904, per L. 80,000. Cauz. L. 8000. I 

Deputazione Provinciale di Avellino (13 luglio, ore 11). — 
Appalto della manutenzione della strada provinciale di Melti, tronco 
della taverna di Guardia Lombardi all'Osteria di Bisaccia, di metri 
17,962, per annue L. 5000, per cinque anni. Deposito provvisorio 
L. 500. 


R. Prefettura di Napoli (13 luglio, ore 10, unico def.). — Ap. 
palto dei lavori di mantenimento degli alvoi, canali e foci compresi 
nel bacino inferiore nel Volturno ed in quello dei Bagnoli, in pro- 
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vincia di Napoli, dal gomme della consegna al 30 giugno 1907, per 
L. 75,800. Offerte 12 luglio. Docum. 3 luglio. Dep. provv. L. 5000. 
Dep. spese L. 1500. 


R. Prefettura di Palermo (13 luglio, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione del tronco 
della strada nazionale n. 69, da Palermo a Girgenti per Corleone 
e Bivona, compreso fra la stazione ferroviaria di Corleone e la Sella 
Contuberna, di m. 37,803.50, esclusa la traversa di Corleone, di 
im. 1112.50, e per conservare le opere d'arte che lo corredano, nel 
sessennio 1908-1909, per complessive L. 202,050. Docum. 2 luglio. 
Dep. provv. L. 10,000. 


R. Prefettura di Venezia (14 luglio, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori di scavo dei canali di grande navigazione, foci e 
bacini del Porto-Laguna di Venezia, pel sessennio 1903-1909, per 
complessive L. 2,244,000. Documenti 3 luglio. Deposito provvisorio 
I. 90,000. 


Deputazione Provinciale di Genova (14 luglio, ore 15, def.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione del tronco della strada provin- 
ciale n. 143, tra piana Tivegna e Pizzeda, in Comune Follo, metri 
176.67 per L. 33,000. Dep. L. 3000. Cauz. decimo. Ultimazione 
8 mesi. Documenti sino alle ore 16 del 4 luglio. 


R. Prefettura di Foggia (14 luglio, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione del tronco stradale del ponte Rivoli 
Zapponetta, nella bonifica del Salpi, di m. 4930.16, per L. 36,000. 
Dep. L. 2000. Docum. 8 giorni prima. 


R. Prefettura di Milano (14 luglio, ore 10, unico def. — Ap. 
palto del servizio di pagamento delle spese che in tempo di piena 
dei corsi d'acqua in amministrazione dello Stato, nel Circondario 
idraulico di Milano, possono occorrere per la guardia e ditesa per la 
durata di anni 6, dal 1° luglio 1903 a tatto il 30 giugno 1909, e 
per il presumibile importo annuo di L. 12,000. Dep. provv. L. 350. 
Cauz. L. 700. 


R. Prefettura di Lucca (15 luglio, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto della sessennale manutenzione dal 1° luglio 1903 al 30 
giugno 1909 del trouco della etrada nazionale n. 39, compreso fra 
stazione ferroviaria dei bagni di Lucca alla metà del Ponte di Campia 
sul Serchio, per L 63,103.06. Offerte 14 luglio. Deposito provvi- 
sorio L. 3000. 


R. Prefettura di Belluno (15 luglio, ore 10, unico definitivo), 
Appalto dei lavori urgenti per l'allargamento della strada nazionale 
n. 8. Arten-Pontet, con abbattimento di roccie pericolanti e rico. 
struzione di muri di sostegno cadenti, nella località « Col che busna », 
tra le progressive 14.100 e 14.600, per L. 26,100. Consegna lavori 
180 giorni. Offerte 14 luglio. Cauzione L. 1500. Docum. 6 luglio. 
Deposito spese L. 100. 


R. Prefettura di Reggio Emilia (15 luglio, ore 10, unico defi). 
— Appalto dei lavori e provviste occorrenti al ripristino delle di- 
fese frontali e sistemazione della scarpata interna dell’argine a ri- 
paro di corrosioni e franamenti ai froldi Canton dei Mori e Ma. 
nona, fra gli SS. GG. 87 e 94, a destra del Po, nel Comune di 
Motteggiana (provincia di Mantova), per complessivi metri 652.40, 
per complessive L. 119,500. Ofterte 14 luglio. Docum. 6 luglio. 
Consegna lavori 120 giorni. Dep. provv. L. 6000. 


It. Prefettura di Chieti (16 luglio, ore 10, definitivo a termini 
abbreviati) — Appalto dei lavori e delle provviste occorrenti alla 
costruzione di una scogliera in prolungamento del molu Nord nel 
porto di Ortona a Mare (Chieti), provvisoriamente aggiudicato per 
L. 477,235.25. Consegna lavori 4 anni. Documenti 7 luglio. Depo- 
sito provvisorio L. 25,000. Cauzione decimo. 


R l'refettura di Lucca (17 luglio, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori di ordinaria escavazione del canale Burlamacca 
e dello Darsene costituenti il porto-canale di Viareggio, pel no- 
vennio 1003-1912, per complessive L. 175,500. Documenti 6 luglio. 
O provv. L.-5000. Fatali senza ulteriore avviso 28 luglio, 
ore 12. 


R. Prefettura de Bari (18 luglio, ore 10, unico MO) — 
Appalto della manutenzione della nuova diga foranea nel porto di 
Molfetta, per l'esercizio 1903-904 per complessive L. 20,000. Depo- 
sito L. 900. Documenti sino al 9 luglio. 


It. Prefettura di Vicenza (20 luglio, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di restauro dei muri frontali di ditesa a destra 
e sinistra di Chiampo fra le progressive 11.188 e 13.740, per lire 
14,418.91. Documenti 12 luglio. Consegna lavori 90 giorni. Depo- 
sito provvisorio I. 300. Deposito spese L. 400. 


R. Prefettura di Arezzo (20 luglio, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto «lei lavori e provviste occorrenti alla sistemazione del tronco 
di Canale Maestro della Chiana, compreso fra lo sbocco dell’Allac- 
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ciante di siuistra, superiormente al ponte di Cesa, e la Chiusa dei 
Monaci, lungo m. 17,208.70, nei Comuni di Marciano, Montesan- 
savino, Civitella, Castiglion Fiorentino, Arezzo, per complessive lire 
2,240,000. Consegna lavori cinque anni. Documenti 10 luglio. De- 
posito provv. L. 100,000. 


R. Prefettura di Salerno (21 Inglio, ore 10). — Appalto dei 
lavori occorrenti alla riparazione dei danni arrecuti alla scogliera 
esterna del vecchio antemurale del porto di Salerno dalle mareg- 
giate del dicembre 1901, per complessive L. 103,019.36. Consegna 
lavori 2 anni. Documenti 10 luglio. Deposito provvisorio L. 50U0. 
Fatali 29 luglio p. v. senza ulteriore avviso d’asta. 


R. Prefettura di Bari (22 luglio, ore 10, definitivo). — Appalto 
dei lavori e delle provviste occorrenti per un terzo prolungamento 
di m. 100 del pennello che prospetta la via Pizzoli nel porto di 
Bari, e per l'impianto di n. 3 prese di ormeggio sul pennello me- 
desimo per complessive L. 118,550. Consegna lavori 18 mesi. Do- 
cumenti 11 luglio. Deposito provvisorio L. 7000. Fatali 7 agosto 
senza ulteriore avviso d’asta. 


Ministero Lavori Pubblici in Roma, Direzione Generale Ponti 
e Strade (23 luglio, ore 10. unico definitivo). — Appalto dei lavori 
occorrenti alla sistemazione di un tronco della Marrana di Grotta 
Perfetta, compreso fra il Ponticello sulla via Ostiense e il manufatto 
di sottopassaggio al collettore delle fogne di Roma, a sinistra del 
Tevere, oltre ad alcune opere accessorie, per complessive L. 22,318.28. 
Documenti 13 luglio Consegna lavori 90 giorni. Dep. provvisorio 
L. 1500. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione l’olverificio Fontina Liri (Caserta) (8 luglio, ore 10.30 
unica defingtiva). — Fornitura di tonn. 800 di litantrace grasso a 
L. 40, L. 32,000. Deposito provvisorio L. 3200. Consegna 90 giorni. 


Direzione Officina Costruzione Artiglieria di Genova (11 luglio, 
ore 15, unica definitiva). - Fornitura di tonn. 300 di litantrace 
magro a L. 50, L. 15,000. Deposito provvisorio L. 1500. Consegna 
30 giorni. 


Direzione Generale RR. Arsenali Marittimi di Spezia e Napoli 
(27 luglio, ore 11). — Fornitara alla R. Marina di lame per seghe 
meccaniche per complassive IL. 50,700 da consegnarsi nei RR. Ar- 
senali di Spezia, Napoli, Venezia, Taranto e R. Cantiere di Castel- 
lammare. Documenti 9 luglio. Risaltati d'asta 31 luglio, ore 11. 
Fatali 17 agosto, ore 12. Deposito provvirorio L. 5100. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 20 Giugno 27 


Azioni Ferrovie Biella . . .. .... 1. 560 560 

» » Mediterranee . . . . ,. » 485 484 

1) » Meridionali : » 711.50 711.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 435 435 

» » » (2% » o 408 408 

. »s SecondarieSarde ,. so 254 2514 

>» » Sicule. cai ana e i DB OSZ 682 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee è 

» D) Sicule A. B. C. D. » 356 358 

. . Cuneo 8 0/0 . . . . » 369 370 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112°, . . » 100.10 100.50 

a » Mediterraneo 4 0[(0 . . è 504 506.50 

. » Meridionali. . . » 349 339 

) ’ Palermo-Marsala-Trapani » 320 321 

» ’ » 2" emiss. °» 318 319 

e . Sarde, serie A. e 349 351 

, s . serie R. » 349 351 

‘ . s 1879 » 349 351 

) . Savona SI? » 374 374 

. ’ Secondarie Sarde , » 517 DIS 

. . Sicule 4 0/0 oro. . » 518 519 

el . Tirreno . . . . +» 517 517 

o ‘ » 369.50 371 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCKETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEBITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dall’11 al 20 Giugno 1903. — 354 Decade. 


a nn no — — — ——— — ———— _ __ _— — ——- =_= 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

Esercizio Esercizio : Esercizio Esercizio ; se 

corrente precedente Differenze corrente precedente DiGerenze 
Chilometri in esercizio . |- 1760 47160 7) 1065 1028 + 87 
Media. . |... .. 4760 4760 » 1060 1018 + a@ 

———r_Fraraa@«@C——r—r_rrrrr|\—-—_—-r -_ ——.re-—>,. rr —r-rr—————_-È-È—_—————————————————m— = ___@nRRRzC_________..} 
Viaggiatori. . . . 1,388,724.37 1,359,906.79 |+ 28,817.58 69,728.35 65,972.03 |+ 4,156.82 
Bagagli e cani. .. . . 64,440.08 62,191.13 bi 2,248.95 1,592.96 1,666.69 /— 73.73 
Merci a G.V. e P.V. ace. 449,580.91 415,434.45 34,146.46 12,242.97 11,703.58 |+ 539.39 
Merci a P.V. ... 2,946,817.21 | 2.090,255.77 {+ 256,561.44 82,136.11 78,509.30 [+ 3,626.81 
TOTALE .| 4,249,562.57 | 3,927,788.14 + 321,774.48 165,700.89 -157,451.60 |+ 8,249.29 

Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 20 Giugno 1903. 
Viaggiatori. . . . . || 58,303,166.08 | 54,543,359.80 [+ 3,759,806.28 2,528,309.22 | 2,338,863.20 |4  194,441.02 
Bagagli e cani. . . . 3 015,174, 1l 2,828,889.42 |+ = 186,284.69 65,082.45 | 60,750.25 [+ 4,332.20 
Merci a G.V. e P. V. acc. || 14,011, ‘952, 33 | 13,708,937.93 /+ 302,314.40 474,789.14 461,444.23 |+- 12,344.91 
Merci a P.V. . . . {| 76, 649, 487.75 | 73,616,211.73 {+ 3,033,276.02 2,891,502.66 2,725,526.16 {4 166,026.50 

TOTALE . ||151,979,080.27 |144,697,398.88 (+ 7,281,681.39 5,959,753.47 5,981,588.84 [+ 378,144.63 
Prodotto per chilometro. 

della decade . . . .| 892.77 825.17 zi 67.60 155.59 153.16 |-- 2.43 
riassuntivo . | 31,928.88 30,398.61 1,529.77 5,622. 99. °_5,482.89 |+ 139.50 — 


__———_——1_È_—_—————_———————_————————_—————_———_——————————————————————————————— = _@@@7@@@ 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PiR LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 34° Decade — Dal 1° al 10 dani 1903 


tok TE Hb itiNcCrie ia RREk 


FD E A I e Media | 
GraNnDE PiccoLa INTROITI i ProDOTTI 
ANNI | ViacaratoRi | Baaseti | VeLocitÀ | VeLocitÀ FUORI TRAFF:CO ila dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 107,9c1.00 2,388.00 19,444.00 139,817.00 100.00 269,650.00 618.00 436.00 
1902 103,003.00 2,160.00 18,692.00 116.237.00 1,793.00 241,885.00 618.00 391.00 
Differenze nel 1903 | + 4,898.00 | + 228.00 | + 752.00 | + 23,580.00 | — 1,693.00 | + = 27,765.00  » + 45.00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO 1902 AL 10 GIUGNO 1908. 
1902-903 3,654,940.00 95,089.00 725,175.00 4,726,379.00 53,020.00 9,254,603.00 618.00 14.975.00 
1901-9902 3,469,936.00 88,473.00 | —749,283.00 £,756,207.00 | 47,661.00 9,111,560.00 | 618.00 14.744.010 
Differenze nel 1902-0903 | + 185,004.00 | + 6,616.00 | — 24,108.00 | —  29,828.00 [ + 5,359.00 | + 143,048.00 » 4 231.00 
RE TE COMPLECMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1908 34,720.00 511.00 4,328.00 25,629.00 70.00 65,258.00 482.00 135.00 
. 1902 34,861.00 594.00 7,351.00 19,906.00 108.00 | 62,820.00 | 482.00 | 130.00 
Differenze nel 1903 | — 141,00. 83.00. 3,023.00 | + 5,728.00 38.00 | + 2,438.00 » + 5.00 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 10 GIUGNO 1903. 
1902-903 1,306,421.00 28,453.00 3359,669.00 851,688.00 11,207.00 ‘ 2,565,438.00 482.00 5,322.00 
1901-9902 1,248,7)7.00 I 27,724.00 864,382.00 816,440.00 11,832.00 2,469,095.00 | 482.00 5,123.00 
+ 57,704.00 | + 729.00 | — 4.713.00 | + 85,248.00 | + 7,375.00 | + = 96,343.00 >» |+ 199.00 

è TTERET O DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1903 3,630.00 15.00 324.00 2,751.00 » 6,720.00 23.00 292.00 
1902 5,216.00 149.00 615.00 2,999.00 » 8,379.00 | 23.00 864.00 
Differenze nel 1903 | — ——‘1,586.00 | — ——1134.00 | — 291.00 | + 352.00 » |-  1,659.00 » — 72.00 

PRODOTTI DAT, 10 LUGLIO 1902 AL 10 GIUGNO 1903 
1902-9093 161,953.00 6,539.00 36,724 00 101,159.00 61,00 306,436.00 23.00 13,322.00 
1901-9092 139,647.00 6,812.00 33,092.00 75,801 -00 61,00 255,413.00 33.00 11,105.00 
Differenze nel 1902-0603 22,306.00 | — 273.00 | + 8,632.00 | + —_25,358.00 228914028.00 | 2,217.00 
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PA - COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDRA — York Road, King's Cross, N. — LONDRA 


meant? A 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


Apparecchi di Freno Westinghouse ordinati durante l’anno 1901. 


Al 81 dicembre 1900 Aumento nell’anno 


Veicoli 


Al 81 dicembre 1901 
Freni automatici et fg 


Macchine 


Macchine Veicoli Macchine Veicoli 
Inghilterra. . ... . . 4094 30652 42413 374418 119 7166 
Francia. . ..... 4455 34037 4619 349414 : 164 277 
Germania . . . .. . 7798 45149 8389 46801 587 ‘ 1652 
Russia. . .°..... 0182 32633 6780 41726 1598 9093 
Austria-Ungheria. . . . 7155 6990 812 1227 57 237 
Belgio . . . . ... 1230 7476 1993 8376 163 900 
Olanda... .... 694 3791 728 3947 37 156 
Italia . ......| 887 6488 946 7788 109 _1300 
Svezia. . 0.0... 61 646 90 1612 29 966 
Svizzera. ...... 830 6462 886 6598 506 136 
Spagna. . ..... 29 202 55 269 26 017 
Rumania. . . . . .| = 209 698 | 209. 724 — 26 
| Bulgaria, Serbia e Turchia. DE: 26 na 53 n 27 
| India ra 56 110 56 110 i = 
China 123 84 136 84 13 a 
Persia 4 36 4 36 i ze 
- Africa 11 73 31 398 | 20 325 
Australia È 1804 26264 1956 29339 ! 152 3075 
Repubblica Argentina . 183 841 183 841 | ss ESA 
America. 38398 1125529 41120 1284427 i 9722 158898 
Totale 66750 1334187 712602 1512088 i 5852 


LI 
x 


Aumento totale nel 1901, apparecchi N. 183753. 


N AGENZIA PER L'ITALIA: Ing. GIUSEPPE GOGLIO - TORINO VA 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


Ld Li 
PRIDE DREI il I OSSERVAZIONI. 
LoxDbRA 
anti si dicati aa da 4 Pa (5) il BiaLirtTi SemPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
pun ( (Diritto di porto compreso) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
= alle 3A “ia a 3 | | da | da da | 4 O I Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
Stazioni sotto indicate: 1 lu clasne lic I validità | classe | classe validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
(Dintto di porto compreso) | 08559 | C'RSSO | STASTO | PTATSO | classe | classe | | CASSA | CfASS© | la sei stazioni italiane a loro scelta. Perdiritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 
Torino (via a Pe 162 05/111 80) 90 75) 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10| 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Milano (id. id.). ...... 177 50/124 35/104 85) 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 35.119 —| 30 giorni 
Venezia va: i «) è è 000» 1214 40147 95/141 75) 97 380) — — _ 216 35 154 —| 30 giorni BraLIeTTI D'AnpaTa R Rironno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) .. «+ + |188 25/126 15/111 40) 76 05) — _ — 167 10|119 15| 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) 1 viaggiatori partiti da 
Via Genova — : TTT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) ...... 2068 75/142 60|1394 80) 92 10 — zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 


— — spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
La PS loro Rpuse il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
— 16 mesi(°*) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) I viaggiatori diretti a Londra pos- 


Firenze (id. id.) ...... |214 40|147 95 141 70) 97 30 
Roma (id. id.) . -..... {246 80/170 65 173 40/119 45 
Napoli (id. id.).. + è + |278 55/192 Se 25/141 05 


[IUI 


Via Bologni® sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisn ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze Hugo id.) .. .... 1221 80/158 15 149 —|102 85| — —_ —_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
Roma (i id.) . Sere 262 10:181 35 188 25/129 85. — —_ —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa vin o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
prin via Napoli (id. id.) (825 05/225 85 250 25/178 25) — — |6 mesi (°) | (5) La dnrata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
via Bolog. (id. id.) [301 95 209 25,227 05]157 —| — — 16 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno. italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
1a 0a 9° 1a e 2a 1a e 9a N PENINSOLAR i 
STAZIONI 1a e 21 classo ve 10, 21 69a classe|  RIPRESS STAZIONI 1° 0 2° CLASSE 
classe | claase classe 
i part. da Londra 
il venerdì 
Tessa 0 (***) O) Napoli (ora dell'Enropa 
Losdràs Ch.-Cross Par. 9—a. 10—an.| — 220 p. d9—- p. —p. centrale) (2). . Par.| 8 50 —_ —_ Lusso | 15 5 —_ —_ 
“ORCTES| Victoria. . — — 11—-a. = = Roma. Giga —| 1430| — — — 2310 | — = 
Douvres. . .. — 1105 a. 1—-p. 1l —p. 11—-p. Firenze. ...... —|2110| — — —_ 6 10 - _ 
(ora Eur. vor. YArr. 13 30 p. 220p.! 12 20 a. 12 20 n. | Brindisi.,..—-{| 7— — —_ — 17 88 — —_ 
Calais | (Buffet) | Arr. 12 84 p. 224 p. 12 24 a. 12 24 a. | Ancona.... —| 2025 | — —_ — + 5 85 —_ — 
Maritime (A) VR. DEjroner. Bologna. ...... —| 135 — —_ —_ 10 30 —_ 14 20 
; Alessandria. .... —| 655 — — —_ 17 — — 21 55 
(ora francese)" Par,| 115p.| 180p. 8— p. 150a 1 —n. = __ w 1 = 
Calais-Tille Buffet). Par. 1 96 p- 9 06 p. 1 56 a Torino © 000 0 00 Arr. 9 11 — dc | 0- | — Tl23385 23 85 
Bonlogne-Tintel- (Arr. V V 229, Brindiri. ..... Par.| — — —_ —_ — ea |a 
leries Par. 2312. Napoli. . ... +... —| 8350 | 14 57 — —_ — _ 23 15 
Folkestone .. .'Par. 11 50 n. 410p. Roma... . 6... —| 14 10 | 20 40 — 14 20 — — 815 
s 0.B.0e.3Arr. 130 p. 550 p. Livorno. ...—-|21 06| — — 18 30 8 30 _ 18 15 
oulogne 5 mir (F) eo Pish. 00000. 31 a «— sa 
(Bufet)\® Arr 210p. 817p. | San Remo: ./—-| 1910] — | — |1919] 101 | — |1415 
Par. V 2 5 p. 6 25 p. nà A bi Torino. 0 e.0 2 4a. Arr. 7 54 > Ù ip 4 14 = SO tanus * I 23 85 
Arr.| 410p. 5 16p. — 4 — a. Venezia. ..... Par.| — 2 —_ — 45 — 14 — 
Amiens (Buf'el) Par asl. 415p. 521p.| — 409 a 305. | [Milano ...... Par] — al => 1540 | — |2020 
Paris-Nord. . .\Arr.j) 445p. 60 655p 550 a. » dita cre e ea ll 8 2 — — 16 41 _ 21 19 
in. 6= ; 822 a, SIÉ (D) ra NE SE Re 2a cl 
eri ari es Torino. ...... Par.| 620 |10 28 {121 4 1 — |[24- 
Daris-PLM (Bug) LI ua (H) 1898 cl. |1422 8ecl.| (BI) (N) ‘ D) Modane (ora franc.), —|11 05n.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p —_ 1I7a. 
pu Chambéry . +0. —| 240p.| — 8 28p. 1 08n. | 648n.| 8 24a 
Par.| 7 10p.| 850p.| 185 p.|10 32 p.| 1015 p. | 920a.| 2— p. Ardes Palda _| 312 mi 859p 1 29n 718a.| 342n 
Doo 1219p.| 1982. 2508.| 843a. | 214p.| 708p.| 9852. | Chamonix. Sea srl 250p. - s Fist 
vian...., —| 114p.| 918a. —_ 114p. _ MAE el a i ca _i =: 
| Genève... —|1081a.| 7—a.|- — |n202, 1046 p. — — QUAD RD Sb 
Chamonix pes = 12 40 p La E Lal Genève 0 00.0 1 50 p. _ 8 = D. 5 22 p. 6 — n. ass 
Aix-les-Bains. .., —| 905a.| 6160n V 858 a. 102: 23 a. | 9 ‘08 p.|12 28 a. 146p. V 
elet 937 a.| 6451. 718a.| 10532. | 933 p.|12 48 a. 2 06 p. dio — —_ 2- 608 a. | 125p.| 807 p. 
Modane . ... $ 154p.| — 12 31 a.| 955a.| 809p. _ 3 84 n. 451p. Arr.| — 11 59 p.| 643a.| 6831 p.| 1147a. 621p. 11 59 p. 
Torino (ora dell’ Europa i Paris-PLM (Puff. par 10) a Lo 155p. e30p. — 
centrale (2). . . Arr.j 19 15 — 5 B| 1426 225 = 821 a. 21 19 rs i 752 na — 247p. 74p 
Torino. ...... Par.| 20 — — 645 | 14 50 — 8 50 — Paris-Nord. . . (G) Pranso 
Novara . .-.... Arr.| 21 56 — 9 44 | 16 47 — 11 — (Buf'ot-Hbtel) 1a,24,33 1a 2a Le: 11248 cl.| 18.622cl. Ja Za Za 
di i a RR) IE ESITA fee) RITA | E RT, gig E 
Torino... -.. Par 2006] = | 58 |15=| — 840) — SIz | [Amiens (ugo) trae en a. ES wi 150) 
Genova ......Arr.| 2925] — 847|1816| — 28) — dol a 1152 PO 650p di 
| San-Remo...—{| 6 6 — —_ 23 32 — 16 59 — tn A cet pa Rat y 
Pisa. ........—| 330 _ 12 35 | 23 40 —_ 16 46 —_ © |A Ronlogne Par.|11 54 a.|12 mer. rea 
Livorno. ...—-| 5 936 — 15 23 15 —_ — —_ ° \#} ar. p. I P. 
Napoli +... 00... —| 1885 — 71 — | 18 86 —_ 1_- —_ rotte dn Par, 2—p. 905p. 
Brindisi. c°e0°0-| — —_ 18 7 8 6 —_ 187 —_ Vv Boulogne-Tintel- nia L pr r. e 
reo rs ra TO leries ar. 1 p. a. 
Torino, . . . .. . Par. = a = A = i + "a 3 ch 3a Calais-Ville (Buffet) Arr. 12 47 p. 255 p 107a. 
Tui seta AF: Sa > a: mi n 14 50 _ 801 Calais Seen) 1255 p.| 1 5p.| 3801p. 112a. 
gl E Te - > = 29-| — 6 40 Maritino { (Buffet) 130p. 819p. 1390. 
Brindisi. ... —| 21 48 - — — _ 1059 | — 17 20 a ora Bor. occ. Par. Lilo P. Dl: p. i Loi n. 
Firenze...... e — 6 34 sa _— a 3 18 3 —_ TE FA uvres. e e e 0 ss 0. PD. , )s) AR. 
Roma........—| 1310 — —_ —_ —_ 2325 —  |Arritoa Brindisi Ir ndres Victoria. An. v 1-p — 
Napoli. «324 + esditr.| 18:85]: = oe di e di Miei a domenica | ooo Ar) SO Ie al 7 NATI 0 000 0» Arr.| 18 85 —_ —_ — — 1—- — la domenica Ch.-Cross, Arr.| 3 45 p. 455p. —_ 10 45 p. 5401. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti TG) Questo treno non entra a Parigi-Nord, ess0 passa per la Grande Cintura "1 (2) L'ora dell'Earopa Centrale è avanti di 55 minuti sall’ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 28 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall’Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
i -iaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: clanse da Parigi per Boulogne-'l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3a classe 
ro°o per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
3 classe per tutto Ie fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghiltorra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2° classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1: e 2a classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di la 6 2: classe di servizi» internazionale da Parigi per l' cult — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette sa Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
1’ e 22 classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-Af. verso Boulogne. Una vettura di 13 e 
21 classe va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
l'arigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 2a classe olo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom, — 
i.) Servizio viaggiatori di 14, 2a e 8a classe da Torino a Macon e solo 11 classe da Macon a Parigi. — del Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di la, 
22 e 82 classto da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom; — dali Questo treno in partenza da Parigi-hyon Coi 9.20 n. 
fa servizio solo viaggiatori di 12 classe da Parigi a Culoz e la è 20 classe da ‘Eyon (via Ambérigu); 13, 2a e 8 cinese da Culoz in avanti. — (N) Solo 12 è 22 classe da Parigi a Macon è 


1°. 2 è 8 classe da-Macon a Torino. 
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DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per 
Tramvie. 

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 

I ettoie. 

Ferrovie a dentiera e Funicolari. 

Argani, Grues e Montacarichi. 


FERRO VIE PORTATILI. 
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Per lì FERROVIE PORTATILI dirigersi al 5166. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Andrea Doria, n. 8, p. E 


GENOVA W.JESINGHAUS & C° METODO E MACCHINE 


PER LA 
Palazzo Doria ARMA I ORI 


fabbricazione di Catene 
TRASPORTI INTERNAZIONALI 


FORGIATE E SALDATE 
LINEA ITALO-SPAGNUOLA 
Mensile per Gibliterra, Oporte, Lisbona, Setubal, 


Brevokto Yo 158, N. 63 
LINEA ITALO-PORTOGIIESE " °iordimao, Cadice. 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 8). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC Al Lieber's Scott's Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Yia Carlo Farini, 27 - IMIL_AMNO - 27, Via Carlo Farini 


Settimanale per Napoli, Marsiglia, Barcellona, 


Per qualsiasi informazione relativa 
Tarragona, 


alla vendita o cessione di licenze di 
questo brevetto d’invenzione italiana 
di 15 anni, dirigersi a Mad° CLOTILDE 
ScHar, a SCHWECHAT, presso 
Vienna (Austria). , 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come tomi, 


1 AFTBRE YIGETALI E fi 


STE MPCRARLO COMUN È 


trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME od UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tatti | gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


Torino, 1908 — Tip. Lit. CamiLza x BerToLERO di NataLe BentOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Liberto, 88. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Sabato, 4 Luglio 1903. 


Num. 27. 


.- — mas -.. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Comnmercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anso fm. Trim. 
Par L'ITALIA. L00000 00 dh 20 11 6 
Pur L'’EarzR0o .......:6 » 28 15 8 


» arretrato » 0 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Tore 


Un numero separato centesimi BO GENT (È 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la lines 
Annunzi.......000 0, » Cent. 80 L) 


ie Le lettere e pieghi non affrancati saranny rifiutate 


[eso Ao: _- 
e Rn I. 


_— 
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ANDA II se — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


lettera raccomandata. 


—__- 


Sommario DELLE MATERIE — Commissione internazionale del Congresso ferroviario e le meraviglie dell'industria ferroviaria nel- 
America del Nord. — Sul nuovo ordinamento delle ferrovie italiane. — Società italiana per le Strade Ferrate Meridionali 
(Relazione del Consiglio d' Amministrazione sull'Esercszio 1902 - Cont.). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie 


ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida 


degli azionisti) 


Prodotti decadali «delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


COMMISSIONE INTERNAZIONALE DEL CONGRESSO FERROVIARIO 


Fed 
6 le meraviglie dell'industria ferroviaria 
NELL’AMERICA DEL NORD 


Il 27 giugno scorso ebbe luogo a Bruxelles la consueta 
riunione annuale della Commissione internazionale del 
Congresso ferroviario. 

Nella seduta, alla quale per l’Italia intervenne il signor 
comm. Lampugnani, furono discussi affari correnti di bi- 
lancio, nonchè alcune questioni particolari relative alla fu- 
tura Sessione di Washington (maggio 1905) e che assunsero 
speciale interesse per l'intervento nella Commissione dei 
membri americani signori Span e W. F. Allen, apposita- 
mente venuti da New York. Il signor Allen portò il saluto 
delle Ferrovie degli Stati Uniti, pronunziando un interessante 
discorso, che siamo lieti di poter riprodurre testualmente: 


« Signori, 


« Ho l’onore di portarvi i più cordiali saluti da parte 
del Comitato di Direzione della Sezione Americana, che 
costituisce pure il Comitato di Direzione dell’Associazione 
ferroviaria Americana! Noi ci prepariamo alla prossima 
Sessione del Congresso Internazionale ferroviario che avrà 
luogo a Washington. nel 1905, ed alla quale speriamo sia 
numeroso il concorso dei Delegati: permettetemi, signori, 
di esprimervi il voto che tutti i membri qui presenti pos- 
sano assistere alle sedute. 

« Noi speriamo pure che, una volta in casa nostra, voi vi 
prolungherete il vostro soggiorno per visitare qualche cosa 
degli immensi Stati Uniti: senza vedere le grandi città e 
le ferrovie della parte occidentale del nostro paese, voi 
non potreste farvene una giusta idea. 

« La nostra Associazione riunisce fra i suoi aderenti le 
Compagnie ferroviarie del Canadà e del Messico, oltre che 
quelle degli Stati Uniti: anche quelle Compagnie prendono 
parte ai preparativi del Congresso ed i loro funzionari 
offriranno una calorosa accoglienza ai Delegati che visite- 
ranno i loro paesi. 


« Noi desideriamo sinceramente che il Congresso del 
1905 riesca, sotto ogni rapporto, non impari a quelli che 
l'hanno preceduto. 

« E qualche parola di schiarimento è forse qui necessaria. 

« L'Associazione ferroviaria Americana è stala organiz- 
zata nel 1886 secondo programmi che sono ancora oggi se- 
guiti: essa fu fondata sulla base di un’organizzazione pre- 
cedente che esisteva da 14 anni, ma senza molto ordine 
e senza norme ben stabilite. 

« Lo scopo dell'Associazione è analogo a quello del Con - 
gresso Internazionale: essa riunisce oggidì tante Compagnie 
ferroviarie per una estesa complessiva di 340,000 km. di 


ferrovie fra Stati Uniti, Canadà e Messico. Il modo suo di 


funzionare è affatto diverso da quello del Congresso, ma le 
Ferrovie americane, e l'Associazione in particolare, ricono- 
scono i grandi meriti dei lavori del Congresso. 


« I nostri relatori americani hanno cominciato ad occu- 


parsi seriamente delle questioni speciali loro assegnate, ed 
i funzionari delle nostre ferrovie dimostrano il massimo 
interessamento nella preparazione delle risposte ai questie- 
nari che loro vengono sottoposti. 

« Forse molti di voi, o signori, hanno di già visitato 
l’America, ed a questi speriamo di dimostrare i progressi 
realizzati nello sviluppo geniale dei grandi impianti delle 
nostre reti. 


« Speriamo che sarà allora ultimata ed aperta alla cir- 
colazione la ferrovia sotterranea di Nuova York, che sa- 
ranno in corso di costruzione le nuove stazioni terminali 
della Jlinea New-York Central Hudson-River e quella della 
ferrovia di Pennsylvania. 

« La stazione della ferrovia di Pennsylvania, colle sue 
adiacenze comprendendo delle gallerie fino di 10 km., sarà 
senza dubbio interessante: queste gallerie passano sotto 
due grandi fiumi, forano la collina di Bergen Hill e sboccano 
su piani d’alluvione. 

« Le stazioni terminali nel centro della città di Nuova 
York, dove il terreno è stato pagato ad un prezzo altissimo, 
offriranno le facilitazioni le più pratiche e più moderne: 
i treni in partenza da ciascuna di queste grandi stazioni 
saranno rimorchiati con forza elettrica dalla stazione ter- 
minale a qualche altra stazione più o meno lontana, dove 
sarà loro attaccata una locomotiva a vapore. Nel 1905 spe- 
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riamo che queste stazioni saranno a buon punto di costru- 


zione. 

« Così pure a Washington saranno senza dubbio molto 
avanzati i lavori per la costruzione di una grande stazione 
comune a tutte le linee che fanno capo alla città. 

« Non sarà che con gran:ile interesse che voi vedrete la 
enorme energia elettrica che si è ottenuta al Niagara: come 
in una specie di visisne l'ingegnere vi vedrà il futuro im- 
pianto elettrico del Niagara, che colla suna potenza muoverà 
tutti i trenì sulle linee della ferrovia « New-York Central », 
circa 4800 km. di linea. La vostra attenzione sarà pure 
attratta dai grandi edifizi di altezza prodigiosa e che sono 
diventati una caratteristica delle nostre grandi città. 

« Accennerò pure ad alcuni dati che interesseranno quelli 
di voi, o signori, che si occupano specialmente di esercizio. 

« Noi possiamo farvi vedere treni lunghissimi con una 
sola locomotiva che rimorchia un centinaio e più di carri 
da merce con un peso di fino 4500 toun. e dei carri capaci 
di un carico di oltre 50 tonu. 

« ]l tempo non mi permette di darvi cenno di lavori già 
intrapresi su altre ferrovie; tralascierò di parlarvi «della 
prodigiosa attività di quella regione del nostro paese che è 
nota sotto il nome di « Great West » e dell’importaute svi- 
luppo degli Stati del Sud. Non potrei citarvi tutti i grandi 
stabilimenti industriali che vi apriranno assai volentieri le 
porte delle loro officine. 

« Man mano che il mondo invecchia le ferrovie vanno 
stringendo i legami d'amicizia fra i popoli e li avvicinano 
lun l’altro, facendo più intimi e più cordiali i loro rap- 
porti: le grandi linee di battelli a vapore non sono ormai 
più, per così dire, che dei grandi traghetti che riuniscono 
le ferrovie dei due mondi. 

c A voi, signori, che avete ‘avuto l’idea del Congresso, 
che avete sostenuto i pesi della sua organizzazione, che 
avele compiuto tante cose, a voi le nazioni debbono conser- 
vare riconoscenza. Chiunque si occupi di economia politica 
non esiterà a riconoscere che il Congresso ha avuto una 
parte importante nello sviluppo della scienza delle ferrovie, 
e che è stato uno dei mezzi più efficaci che hanno contri- 
buito, con l’aiuto della Provvidenza, a mantenere la pace e 
le buone relazioni internazionali. Fermi in questa convin- 
zione, siamo felici che il prossimo Congresso abbia luogo 
negli Stati Uniti: in quel momento speriamo, o signori, 
che voi vi sentirete nel nostro Paese come fra degli amici 
premurosi e soddisfatti di potervi fare l'accoglienza la più 
cordiale ». 


SUL NUOVO ORDINAMENTO DELLE ERKROVIE ITALIANE 


La Commissione dei Trasporti, dell’autorevole Camera 
di Commercio di Milano, ha pubblicato un Memoriale sul 
nuovo ordinamento delle ferrovie italiane che aveva avuto 
l’incarico dalla Camera stessa di studiare, formulando delle 
proposte. 

Dobbiamo rilevare questa pubblicazione, che pur ripe- 
tendo argomenti già noti, li svolge e conferma vieppiù 
colla competenza del consesso commerciale milanese che 
giustamente gode molta riputazione per quanto concerne i 
problemi commerciali ed industriali del nostro paese. Nun 
potendo riprodurre in esteso la Monografia, ci limitiamo 
all'ultima parte, che è del seguente tenore : 


Come poi proceda lo Stato nei lavori lo si è visto nelle 
costruzioni ferroviarie fatte direttamente dal Governo con 
esito tanto doloroso da far decidere ancora una volta il 
Parlamento nel dicembre dello scorso anno a votare la con- 
cessione all’industria privata delle ferrovie complementari 
costruende. Questo è un precedente importantissimo. La 
logica infatti conduce a ritenere che il Parlamento abbia 
voluto riaffermare la sua preferenza per l’industria privata. 

Un fatto d'attualità per Milano sta a dimustrare la len- 


tezza, la poca capacità pratica dello Stato nella gestione 
tecnica dei pubblici servizi: il Palazzo delle Poste, Palazzi 
ben più grandiosi sorgono, costrutti dai privati in un anno; 
il Palazzo delle Poste avrà impiegato non meno di cinque 
anni ad innalzarsi contando dal giorno della posa del primo 
mattone alla copertura del tetto. Ed intanto il servizio po- 
stale si svolge a Milano in angustie uniche, riconosciute 
dagli stessi funzionari governativi. 

Tutti questi sono esempi interni, cui andrebbero aggiunti 
i ricordi dell'esperimento di esercizio governativo che al- 
lietò il Paese dal 1878, e rispettivamente (per la rete delle 
Ro vane), dal 1882 al 1885. 

Agli esempi interni suffragano quelli dell’estero. 

Un'esposizione chiara, precisa di dati e di fatti che si 
riferiscono all’estero si trova nell’articolo di Viator sul fa- 
scicolo della « Nuova Antologia » del 16 dicembre 1902, 
articolo intitolato « L'esercizio di Stato e le tariffe ferro- 
viarie ». 

La Prussia possiede dopo la Kussia la -rete ferroviaria 
di Stato più estesa. E’ la rete più proficua, a causa anche 
delle speciali condizioni orografiche del Paese (4). 

Ebbene, malgrado l’ottimo reddito, non vi sì vuol sentir 
parlare di facilitazioni di tariffa (2). 

Al proposito sono molto significative le dichiarazioni del 
Ministro dei Lavori Pubblici e delle ferrovie prussiane alla 
(Camera dei Signori il 6 aprile 1903. 

Il Ministro ha comunicato che il disavanzo del bilancio 
del Regno, che risultava essere di circa 35 milioni di marchi, 
potè essere colmato mercè i profitti delle ferrovie. Ha os- 
servato inoltre con compiacenza come tali profitti siano 
dovuti alla inflessibile resistenza del Governo ad accedere 
a domande di riduzioni di tariffa e di miglioramento del- 
l'esercizio (3). 

Nessuna facilitazione, nessun lavoro! Ecco la divisa del 
Governo prussiano, divisa che non mancherebbe di essere 
con vera voluttà adottata dallo Stato Italiano esercente. 

Gli accennati propositi del Governo prussiano non è da 
oggi che vengono enunciati e seguiti. Quando nel 1882 
Bismarck fece trionfare, per cementare l’unione politica 
del paese, l’esercizio di Stato, il Governo prometteva che 
oltre un certo limite avrebbe rinunciato alla maggior parte 
degli utili netti per attuare ribassi di tariffa in vista di 
vincere la concorrenza estera. 

Ma la promesa non fu mai mantenuta, ed anche recen- 
temente, non ostante glì ingenti e sempre crescenti aumenti 
di prodotto, il Ministro delle Finanze, pur riconoscendo 
necessaria una riforma delle tariffe, si rifiutava di attuarla 
perchè conseguenza immediata, egli dichiarava, ne sarebbe 
stata una perdita di 15 milioni di marchi del Tesoro (4). 

Per edificare poi circa l’organizzazione dell’esercizio di 
Stato in Germania e l’autocralismo che vi impera, si tra- 
scrive qui appresso l’art. 26 del regolamento di servizio 


(1) Le ferrovie prussiane hanno dato un reddito del 6.43 0/0 sul 
capitale d'acquisto e di costruzione. Le ferrovie dell’Oldenburgo il 
4.93 0/0; del Mecklemburgo il 4.73 0/0; della ricca ma montuosa 
Sassonia il 3.18 0{0; dell’Alsazia-Lorena il 2.91 0/0; del Wurttem- 
berg il 2.60 0[0; della Baviera il 2.57 0{/0; del Granducato di Baden 
il 2.51 0/0. 

(2) Nel lontano Giappone lo Stato, proprietario delle ferrovie, per 
tappare le deficienze di bilancio, aumentò a partire dal 1699, tra 
l’altro, notevolmente anche le tariffe ferroviarie tanto da ritrarne 
nel 1900 un reddito netto doppio di quello avutosi nel 1898 (Eco- 
nomiste Francais del 9 maggio 1903). 

L'Oriente non è diverso dall'Occidente. 

(3) Siccome il bilancio delle ferrovie prussiane non accusava alla 
fine del 1902 l’avanzo di 35 milioni di marchi, è a presumersi che 
tale somma si sia ottenuta colla soppressione, od almeno col rinvio, 
di spese per lavori e provviste. Dal che si viene a dedurre ancora 
una volta che in un esercizio di Stato l’azienda ferroviaria è sacri- 
ficata alle esigenze dell’Erario. Nel Wirttemberg il reddito netto 
delle ferrovie è stato basso nel 1902. Il Governo per colmare il di- 
savanzo della relativa gestione si è visto costretto a ricorrere... al- 
l'aumento delle tasse di successione! 

(4) Queste e le seguenti notizie sono tolte dall'articolo dell'ono- 
revole Brunicardi sulla Riforma Sociale del 15 febbraio 1909. 


o degli ifteressi materiali. | 


del 26 ottobre 1899: il ritardo nella partenza o nell’ar- 
rivo di un treno e nemmeno la soppressione cdi esso nun 
danno diritto ad alcuna indennità da parte dell’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate. E per togliere l’uzzo alle 
parecchie migliaia di reclamanti per rimborsi di tasse in- 
‘ debitamente percette, le relative domande sono state sottu- 
poste ad una tassa di due marchi che, per confessione fatta 
dal Ministro dei Lavori Pubblici al Reichstag, li ha falto 
diminuire del 50 00. 

La mancanza di vagoni, che sembrerebbe una particolarità 
delle nostre Società ferroviarie, è in Prussia e nel resto 
della Germania allo stato cronico. Nel 1899 ben 173,543 
carri non hanno potuto essere forniti al commercio. E nel 
1900 e nel 1901 innumerevoli e acerbe furono le proteste 
delle Camere di Commercio tedesche per la deficienza di 
materiale. Basta leggere i resoconti annuali delle singole 
Camere. Nel 1902 le diminuite transazioni commerciali 
sembrano abbiano reso meno sentito il male. Alle proteste 
il Governo o non rispose o rispose declinando recisamente 
le domande del commercio per nuove sufficienti provviste. 

Nel Belgio non pare la vadi diversamente. 

Le sospensioni di accettazioni di merci, specialmente a 
destinazione del primo porto del Paese, Anversa, le la- 
gnanze per la mancanza di carri, per l'ingombro delle sta- 
zioni, vi sono frequentissime. 

Un giornale diffuso di Braxelles, di fronte a questa con- 
dizione di cose, ha dovuto esclamare: « Quando si ave- 
vano le Società concessionarie lo Stato era là per control- 
larle; ma chi controlla lo Stato? Non v'ha che la risorsa 
delle interpellanze al Parlamento. Debole risorsa invero ». 


Dopo di avere ricordato autorevoli autori che hanno trat- 
tato il problema ferroviario, contrari all’esescizio di Stato, 
la monografia passa ad esaminare l’attitudine dello Stato 
ad esercire le ferrovie. 


Rimane, si ripete, dopo queste copiose pubblicazioni, 
nulla di nuovo da aggiungere. Solo si può confermare ri- 
guardo all’attitudine dello Stato ad esercire le ferrovie 
altrettanto bene che i privati, che ciò può essere vero in 
teoria, ma in pratica la cosa si presenta sotto altro aspetto. 
La minore responsabilità degli addetti e dei preposti all’e- 
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all’azione che lo Stato, coi sugvi bisogni sempre crescenti, 
è costretto seguire (1). \ 

Perchè tutti i vantaggi che lx® ferrovie possono dare siano 
realmente raggiunti, è ncessarit0 spezzare ogni legame tra 
l’azienda ferroviaria ed il bilancio dello Stato. Ora, a questo 
non si può arrivare che con l’ese:rcizio privato. 

L'esercizio privato avrà i suoi -inconvenienti anch'esso, 
ma — se ben ordinato — saranno’ sempre inconvenienti 
infinitamente minori di quelli che yresenta l’esercizio go- 
vernativo. Tutto sta nell’adottare una' forma d'esercizio che 
ci avvicini il più che sia possibile {la semplicità e alla 
facoltà di ottenere dalle ferrovie quanto queste possono 
dare. 

Una simile forma d'esercizio è, per comune consenso, , 
quella che meno s’allontana dalla concessione intera di 
proprietà e d’esercizio. Giungere a questa non appare oggi, 
come quando riferiva la Commissione d’is’chiesta del 1878, 
possibile. E’ però possibile ideare ed attuare norme che 
alla concessione intera rassomiglino. 

Coi debiti attuali dello Stato per le ferrovie, colla ne- 
cessità di non toccare troppo ai proventi che il Tesoro ri- 
cava oggi dall'esercizio ferroviario, coll’urgenza di provve- 
dere all'assetto delle linee (2) colla convenienza assoluta 
di preparare il terreno a facilitazioni di traffico, sembra 
che le condizioni fondamentali, cui i nuovi contratti deb- 
bano rispondere, siano: 

1) L'assunzione da parte dei concessionari di tutte le 
passività dell’ Esercizio ferroviario al 30 giugno 1905, li- 
berando di correlazione lo Stato; 

2) Corresponsione allo Stato di un canone fisso con 
partecipazione agli aumenti medi quinquennali di prodotto 
lordo ed agli utili netti dell’esercente, o, diversamente, 
ripartizione del prodotto netto fra l’Erario e l’esercente, 
in modo da tutelare equamente gli interessi loro comuni 
@ quelli generali dell'economia del Paese; 

3) Il carico all’esercente di tutte le opere per met- 
tere e mantenere in assetto le linee, nonchè di tutte le 
provviste di materiale e di tutte le altre spese per aumenti 
patrimoniali; 


(1) Nel Rapporto annuale della Camera di Commercio di Am- 


sercizio non è certamente una garanzia per il miglior anda- 
mento dei servizi. Le risoluzioni, inceppate da innumerevoli 
formalità, sono lente a prendersi, più lente ad eseguirsi. 
Il palazzo delle poste a Milano, già ricordato, è un esempio 


burgo per il 1902 si leggono vivi lamenti, perchè i Consiglî ctéati ’ 
appositamente per dare il loro parere in merito Alle tariffe, edjaltte 

questioni ferroviarie, Consigli di cui fanno; pante i rapprestapti;, 
del commercio e della produzione, non sone CO titi. Dog; 8009 , 


tipico della lentezza dello Stato. Altri esempi si hanno nelle 
costruzioni delle navi di guerra nei cantieri dello Stato. 
Si impiegano sette anni a terminare una corazzata, così 
che esce già invecchiata dagli arsenali. I cantieri privati 
hanno dato prova di una celerità ben maggiore. La storia 
degli incrociatori tipo « G. Garibaldi » informi. 

La lentezza è danno gravissimo in un’azienda come la 
ferroviaria; è già stata toccata la questione precedente- 
mente, nè havvi ragione ad insistervi. 

Quanto poi alla possibilità che le rappresentanze dei traf- 


fici e della produzione abbiano voce — coll’esercizio go- 
vernativo — nelle ferrovie, è forse un'illusione. Già ora 


sono sentite e fanno anche parte del Consiglio delle Ta- 
riffe. Ma non sembra che i risultati siano tali da infon- 
dere speranze per l’avvenire. Ammesso che si creassero 
Circoli dipartimentali con delegati del commercio, el- 
l'agricoltura e dell’industria, quei Circoli non avrebbero 
che voce consultiva; poco, per verità. Si avrebbero tanti 
piccoli parlamentini, che soddisferanno esteriormente gli 
interessi commerciali, ma con frutto alquanto scarso nella 
sostanza. In ogni modo, con frutto certamente non mag- 
giore di quello che oggi si ottiene coll’azione indipen- 
dente, vigile delle Rappresentanze, appena queste espli- 
cano tale azione. 

Supporre che lo Stato, così geloso delle sue finanze, 
voglia e possa ammettere l'effettivo, diretto intervento di 
Corpi, per loro natura portati a chiedere sacrifici alle 
finanze stesse a vantaggio della produzione e dei commerci, 
è supporre cosa non conforme all'esperienza, alla dottrina, 


sentiti appunto sugli argomenti che Toro dovrebbero essera sotto- 
posti. Il Governo prussiano fa senza del parete dei Corpi consul 
tivi. Questi risultano così creati solo per lustra. 

(2) Più addietro, con una limitazione forse eccessivamente pru- 
dente, sono state esposte in IL. 220 milioni le spese per l’assetto 
più urgente delle linee. In un articolo apparso sul fascicolo 1° maggio 
della Nuova Antologia, l'onorevole senatore Ugo Pisa, con la rara 
competenza che lo distingue, espone, e, quel che è più, in modo 
specificato per ogni titolo di spesa, un fabbisogno di lire 850 mi- 
lioni, cui lo Stato dovrà provvedere nel prossimo settennio per 
avere le linee nel voluto ordine. Pur togliendo dal calcolo dell'ono- 
revole Pisa i 105 milioni circa di raddoppio delle linee Ancona- 
Brindisi e Torre Annunziata-Battipaglia, raddoppi che incombono, 
come s'è visto, alla Società delle Meridionali in proprio e i 200 mi- 
lioni delle nuove, indispensabili ed improrogabili linee Genova- 
Valle del Po e Bologna-Firenze, che entrerebbero sul conto Costru- 
zioni, resterebbero sempre ben 550 milioni di lavori a farsi sulle 
linee attualmente in esercizio. 

Il calcolo, venuto da persona di speciale competenza finanziaria, 
e in grado, per moltissime ragioni, d'avere tutti i dati tecnici, i 
più esatti, dimostra ancora una volta la gravità del problema dal 
dunto di vista finanziario, ed indica quanto sia stata limitata la 
somma — non compreso in essa il disavanzo degli Istituti di pre- 
videnza — di novecento milioni esposta nel testo della Relazione 
quale debito, presente o di un prossimo futuro, dello Stato, e come 
occorrerebbe elevare tale somma ad un miliardo e duecentocinquanta 
milioni circa, o ad un miliardo e mezzo nel caso si volesse — e sa- 
rebbe doveroso — comprendervi il disavanzo degli Istituti pel per- 
sonale. 

Un miliardo e mezzo dopo avere già spesi cinque miliardi nelle 
costruzioni! E’ una cifra enorme, che sta a provare tutta la leg. 
gerezza di criteri che ha presieduto fin qui nel noetro Paese al- 
l'ordinamento ferroviario, 
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4) Un equo margine Di profitto all’esercente, che lo 
invogli a riduzione di tarift’e ed a miglioramenti al ser- 
vizio ed al personale; 

5) Una lunga durata cfel contratto, che permetta l’am- 
mortamento dei rilevanti - debiti assunti e dei capitali da 
investirsi nei nuovi lavori, in modo da ritornare, alla fine 
del contratto, le ferrovie, libere da ogni peso allo Stato; 

6) Ingerenza gover"iativa limitata alla vigilanza stabi- 
lita dalla legge per le /ferrovie a concessione intera di pro- 
prietà e d'esercizio ed' a quella sull’osservanza del con- 
tratto; s 
7) La separazior e assoluta dei contratti di esercizio 
da quelli di costruzione; 

8) Soppressione. di ogni distinzione fra rete princi- 
pale e rete secondrria; 

9) Divisione Kongitudinale della rete ferroviaria ita- 
liana. 7 

Giunta al terraine del suo studio, la Commissione espri- 
meva la speranza che la Camera vorrà fare favorevole ac- 
coglienza alle ‘conclusioni prese, approvando al riguardo il 
seguenle Ordine del giorno : 


La Camera di Commercio di Milano: 

Udita la Relazione della Commissione dei Trasporti 
sul nuovo ordinamento delle Ferrovie italiane; 

Rilevato che le vigenti Convenzioni non hanno corri- 
sposto alle più modeste aspettative ; 

Considerato che la causa prima di tale risultato ne- 
gativo .va ricercata nell’intimo nesso fra l'azienda ferro- 
viaria/e le finanze pubbliche; 

Profondamente convinta che l’Esercizio governativo, 
anche; se autonomo, invece di allentare non farebbe che 
praticamente ribadire il vincolo delle Ferrovie al bilancio 
dello Stato, con grave e continuato pregiudizio dell’eco- 
nomia nazionale ; 

Riaffermando i suoi precedenti voti in argomento, 

Delibera di insistere presso il Governo ed il Parla- 
mento, perchè l’Esercizio delle Ferrovie italiane sia affi- 
ln industria privata con separazione assoluta, ef- 
fettiva dell’Amministrazione delle Ferrovie da quella del 


e 


‘Tesoro, e approva al riguardo le considerazioni e le con- 
° tlusigni della Commissione dei Trasporti. 


LarstCamera, nella‘ sua seduta del 4 giugno 1903, appro- 
vate 'FOrdîne. del giorno, tributando lode meritata alla 
CommiSzione per il lavoro compiuto. 


= Sg rea — — —___ —__—___— -- 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 14 maggio 1908 


di (Continuazione — V. N. 26). 


Merci. — Dopo i perfezionamenti e le facilitazioni por- 
tate alle tariffe negli anni decorsi, nessuna notevole inno - 
vazione è stata introdotta quest'anno nelle nostre tariffe 
interne per le merci. Soltanto per certi trasporti, i quali 
non sì sarebbero potuti effettuare senza un ribasso stra- 
ordinario di tariffa, si sono istituite due tariffe eccezio- 
nali, con rinunzia da parte del Governo ad una quota 
sulla sua compartecipazione, una per pietre greggie da 
Serra S. Quirico a Fano e Pesaro, ed una per l’asfalto da 
S. Valentino Caramanico per l’estero. Altra tariffa ecce- 
zionale è stata attuata a favore dei trasporti di bottame e 
fustame prodotto dall'industria Pugliese. 

In forza poi di apposita Legge approvata dal Parlamento, 
col 1° luglio del 1902 restarono abrogate le sopratasse, che, 
a forma del Capo XVI delle Tariffe, si applicavano ai tra- 
sporti a piccola velocità ed a tariffa speciale pel transito 
sui tratti acclivi delle linee Foggia-Napoli, Termoli-Bene- 
vento-Campobasso ed Aquila-Terni. 


Col 1° gennaio detto anno, in coerenza ad una conven- 
zione stipulata col Ministero delle Finanze in unione alle 
Società per l'esercizio delle Reti Mediterranea e Sicula, 
assumemmo l’ intero servizio dei trasporti di generi di 
privativa in base al sistema già in vigore per l’altro ser- 
vizio dei trasporti militari. Con tale provvedimento è stata 
assicurata alle ferrovie la quesi totalità delle spedizioni di 
sali e tabacchi, che in parte non lieve restavano prima 
sottratte al nostro traffico dalle imprese assuntrici, quando 
queste trovavano convenienza di servirsi di altri mezzi di 
trasporto. 

Per accordi presi con quasi tutte le Amministrazioni 
degli Stati partecipanti alla Convenzione internazionale di 
Berna pei trasporti delle merci, si sono concretate pei ser- 
vizi internazionali diretti disposizioni conformi, le quali, 
completando quelle della Convenzione medesima, facilite- 
ranno i traffici internazionali ed agevoleranno l’istituzione 
di nuove tariffe da e per l’estero. 


Concessioni speciali. — Trasporti militari. — Nella Re- 
lazione dell’esercizio precedente già dicemmo che col 1° lu- 
glio 1902 sarebbero state attuate tanto la riforma delle 
tariffe e dei regolamenti pei trasporti favoriti dalle con- 
cessioni speciali, enumerate nell’Appendice n. i, allegato E 
del Contratto di esercizio, quanto la riforma del Regola- 
mento pei trasporti militari. 

Ora, mentre la prima ebbe realmente effetto colla data 
suindicata, la seconda ha potuto essere attuata soltanto il 
1° febbraio del corrente anno. 


$ 6. — TRAFFICO. 


I prodotti diretti ed indiretti dell'esercizio, depurati del- 
l'imposta erariale, furono nel 1902 i seguenti: 
L. 128,987,227.82 per le linae della rete principale; 
>» 10,500,097.22 per le linee della rete comple- 
mentare; 


L. 139,537,325.04 in totale. 
In confronto ai prodotti dell'esercizio precedente si ha 
nel 1902: 


L. 7,880,506.47 in più per la rete principale; 
» = 622,692.83 in più per la rete complementare; 


L. 8,503,199.30 di aumento complessivo in confronto 
del 1904. 
I proventi delle due reti si rIpartiscono per categorie di 
trasporti nel modo seguente: 
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RETE PRINCIPALE (1) 


Categorie dei trasporti Differenze nel 1902 


1901 1902 
in più in meno 
Viaggiatori . 45,403,106.60 47,494,616.93 2,091,510.33 Da 
Bagagli, giornali e cani. 2,242,015,25| 2,323,468.22| 81,452 97 sa 
Merci, veicoli, ecc. a G. V. | 7,679,672.561 7,847,928.15) 168,255.59  — 
Merci e bestinmes P. V.acc. | 8,182,977.96)  8.460,958,32/ 277.980.296;  — 
Merci, veicoli 6 best. a P. V. | 57,117,807.52| 62,445,643,35/5,827 835.83 — 
Prodotti indiretti. . . .| 481,141.46 414 612.85; Da 66,528.61 
Totale . £ '191,106,721.35 128,987,227 82/7,947,035.08| 66,528.61 
Ce——«E=w>——-. Eno _—- - 


PE __|_in più 7,880,506 47. 
RETE COMPLEMENTARE 


3,383,370.28] 3,520,886.54/ 146,516.26 


Viaggiatori . . . . . aa 
Bigazli, giornali e cani. 90,615.87 91.099.77 484.40, — 
Merci, veicoli, ecc. a G. V. 562,102.40 567,892.71 5,790.31 — 
Merci e bestiame a P. V. acc. 500 355.44 494,598.78 Pa 5.756.606 
Merci, veicoli e best. a P. V. 5,344,920.42/ 5,810,269.72]| 474,343 30 Se 
Prodotti indiretti . 46,034.48 47,349.70 1,315.22 o 
Totale . . . 9,927.404.391 10,550,097.22] 628,449.49| 5.756.606 
—————____--_-__-_--_+._._.__ 


in più 622,692.83 


(1) Compresa la metà dei prodotti della Iinea Milano-Chiasso. 
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Tenuto conto della lunghezza media esercitata, il pro- 
dotto chilometrico risulta di L. 29,927.43 per la rete prin- 
cipale e di L. 6824.12 per la rete complementare; per 


e degli interess materiali 


cui in confronto dell’anno precedente si ebbe un aumento 
di L. 1828.42 nel prodotto medio chilometrico della rete 
principale e di L. 335.62 in quello della rete complemen- 
tare. 

I risultati del traffico dell’anno 1902 sono contenuti nei 
quadri allegati, e dal loro confronto con quelli dell’anno 
precedente si rilevano le seguenti differenze (4): 

Movimento e prodotto dei viaggiatori. — La quantità 
complessiva dei viaggiatori trasportati nel 1902, esclusi gli 
onorevoli Senatori e Deputati, fu di 19,645,904, mentre 
nel 1901 se ne trasportarono 18,198,199, cioè 1,447,705 
in più. | 

Ii notevole aumento si ripartisce proporzionalmente nelle 
diverse categorie. Infatti la categoria dei viaggiatori a prezzo 
intero ha dato, in confronto iell’anno precedente, un mag- 
giore prodotto di L. 439,686.29, ed in quella dei viaggia- 
tori a tariffa ridotta (andata-ritorno, riduzioni diverse, 
biglietti circolari, ili abbonamento, ecc.) si riscontra pure 
il notevole aumento di prodotto di L. 1,7841,527.36, duvuto 
in gran parte (L. 603,803.87) al continuo incremento nella 
vendita dei biglietti di abbonamento speciale. 

In complesso i prodotti dei viaggiatori nel 1902 segnano, 
in confronto a quelli del precedente esercizio, un aumento 
‘ di L. 2,233,048.21. 

Bagagli, merci, veicoli e bestiame a grande velocità. — 
Nella gestione bagagli si nota un lieve aumento nel numero 
delle spedizioni (47,372) corrispondenti ad un maggior 
prodotto di L. 83,499 33. 

Nei trasporti delle messaggerie e merci rilevasi parimente 
un sensibile aumento dovuto specialmente ai maggiori tra- 
sporti di piccoli colli. 

In complesso nel 1902 si ebbe nei trasporti a grande 
velocità un admento di L. 203,730 22. 

Merci e bestiame a piccola velocità accelerata. — Per 
effetto dell’aumentato percorso medio verificatosi quest'anno 
nei trasporti di merci in confronto dell’anno precedente, 
quantunque si noti una insignilicante diminuzione nelle 
quantità (tonnellate 341), si ha un aumento di prodotto 
di L. 138,574.70. 

E’ parimenti notevole l’aumentato traffico del bestiame, 
e specialmente di quello bovino, suino ed ovino, ammon- 
tante in complesso a 30,000 capi, corrispondenti ad un 
maggior prodotto di L. 127,537.07. 

In complesso nel 1902 i trasporti a piccola velocità ac- 
celerata segnarono un aumento dì L. 269,071.56. 

Merci, veicoli e bestiame a piccola velocità. — In con- 
fronto del precedente esercizio è degno di nota l'aumento 
verificatosi nel 1902 nei trasporti merci. Infatti le spedi- 
zioni senza vincolo di peso dànno un aumento di spedi- 
zioni 196,757 corrispondenti ad un maggior prodotto di 
L. 1,461,358.15, e quelle a carro completo segnano un 
aumento di tonnellate 741,400, corrispondenti ad un mag- 
giore prodotto di L. 4,228,466.33. 

In complesso i trasporti a piccola velocità dànno, in con- 
fronto al 1901, un aumento di L. 5,717,217.80. 


$ 7. — PROVENTI IN RIMBORSO DI SPESA. 


A L. 2,675,018.85, ammontarono nel 1902 i proventi in 
rimborso di spesa, con un aumento di L. 231,936.91 in con- 
fronto a quelli del 1901. 


$ 8. — PRWUDOTTO NETTO DEL TRAFFICO. 


I risultati dell’esercizio nel 1902 furono ì seguenti; 

Proventi della rete principale e di quella complementare, 
compresi i prodotti indiretti . . . L. 139,537,325.04 

Spese di esercizio . L. 92,941,668.07 

A dedurre i proventi 
in rimborso di spesa » 2,675,018.85 


» 89,866,649.22 


Prodotto netto L. 49,670,675.82 


CE N 


(1) Come nelle precedenti Relazioni, in questo confronto non si 
tiene conto del movimento e del prodotto della linea Milano-Chiasso. 
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Le spese per le due reti riunite corrispondono al 64.40 
per cento del prodotto lordo, mentre nel 1901 lo stesso 
rapporto era del 69.74 per cento. 

I risultati dell’esercizio 1902, tenuto conto della parte- 
cipazione dello Stato ai prodotti lordi e dei proventi non 
derivanti dal traffico, figurano nel prospetto allegato N. 3. 


VI. — Contenzioso. 


Il numero e il risultato delle liti nelle quali si è trovata 
impegnata la Società nel corso del 1902, sono quelli che 
risultano dal seguente prospetto: 

Riassunto delle cause dell’anno 1902. — Cause pendenti 
al 31 die. 1904 avanti alle Corti, Tribunali, Preture, ecc. 
512; avanti ai Conciliatori 242. Dette introdotte durante 
l'anno 1902 avanti alle Corti, Tribunali, Preture, ecc. 408; 
avanti ai Conciliatori 1679. — Totali 920 e 1921. 

Esito delle cause durante l’anno 1902: 

Avanti alle Corti, ecc. : vinte 58, perdute 17, perenti 2, 
transatte 182, abbandonate 35. — Totale cause definite du- 
rante il 1902 N. 294; 

Avanti ai Conciliatori: vinte 49, perdute 243, transatte 
o abbandonate 597. — Totale 889. 

Rimangono pendenti al 31 dicembre 1902: avanti alle 
Corti, ecc. 626; avanti ai Gonciliatori 1032. 

La proporzione fra le cause vinte e quelle perdute e 
transatte si mantiene presso a poco quella degli anni pre- 
cedenti per quanto riguarda le cause davanti le Corti, i 
Tribunali e i Pretori; ma per quanto riguarda le cause 
davanti ai Conciliatori, insieme con un notevolissimo au- 
mento nel numero delle cause introdotte, si verifica una 
sensibile e impressionante eccedenza delle sconfitte sulle 
vittorie. La circostanza che le stesse questioni le quali 
sono risolute con esito favorevole per la ferrovia dalle giu- 
risdizioni superiori vengono decise con esito contrario da- 
vanti la giurisdizione dei Conciliatori, dove troppo spesso 
si hanno sentenze in aperto contrasto con la più costante 
giurisprudenza anche delle Corti supreme di Cassazione, 
spiega meglio di ogni parola la ragione del fenomeno, e 
rende legittimo il dubbio se per certe controversie, la ri- 
soluzione delle quali richiede qualche cosa di più che il 
semplice sentimento dell’equità naturale, ed oltrepassando 
il caso speciale deciso da un effetto di ripercussione sopra 
interessi più gravi e generali, la giustizia di conciliazione 
risponda veramente al suo scopo e agisca in realtà come 
elemento d’ordine in relazione in special modo al funzio- 
namento dei pubblici sèrvizi. 

Fra le sentenze pronunziate nelle cause agitate nel corso 
dell'anno 1902 crediamo degne di segnalazione : 

quella della Corte di Cassazione di Firenze del 15 gen- 
naio 1903 con cui fu decisa la questione, in altre sedi va- 
riamente risoluta, circa la responsabilità della ferrovia in 
materia di richiesta di vagoni, e con cui fu stabilita la 
massima, che per l’art. 106 delle condizioni di trasporto 
l’Amministrazione ferroviaria non è tenuta ai danni ove 
nelle 36 ore non metta a disposizione del richiedente il 
vagone domandato ; | 

quella della Cassazione di Roma del 3 giugno 1902 
con cui fu deciso che il privilegio del vettore sulle cose 
ad esso consegnate pel trasporto opera a favore delle fer- 
rovie anche per le tasse di deposito e di sosta dovute sulla 
merce colpita da sequestro alla stazione di partenza ; 

quella della Cassazione di Roma a sezioni unite del 
17 maggio 1902 con cui venne autorevolmente sanzionata 
la prevalente giurisprudenza, secondo la quale l’esercizio 
del potere disciplinare delle Amministrazioni ferroviarie 
sui loro impiegati è al di fuori e al di sopra dei rapporti 
contrattuali; onde l’Autorità giudiziaria, salvo ad esami- 
nare la regolarità del procedimento e la corrispondenza 
della pena comminata dai regolamenti con quella applicata 
al fatto ritenuto costante dall’Amministrazione, è incom- 
petente a riesaminare gli elementi di prova valutati dalla 
Amministrazione stessa e a sindacarne in merito i prov- 
vedimenti ; 

quella della Cassazione di Roma del 15 febbraio 1902, 
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con la quale fu confermata la massima che le Società fer- 
roviarie sono tenute al pagamento della tassa a favore delle 
Camere di Commercio solo nel distretto in cui ha sede la 
loro direzione generale, e che le stazioni agli effetti di 
detta tassa non possono considerarsi come altrettanti dif- 
ferenti esercizi o stabilimenti sociali ; 
quella della Corte di Appello di Firenze del di 11 di- 
cembre 1902, con la quale venne deciso che il privilegio 
della tassa fissa di registro, di cui all'art 45 del contratto 
di esercizio, si applica a tutli 1 contratti che comunque 
tendono a prevvedere ai bisognì, ai perfezionamenti e alle 
comodità dei servizi dell'esercizio, o che hanno per ob- 
bietto la realizzazione vuoi dei prodotti diretti vuoi degli 
indiretti, purchè si riferiscano esclusivamente alle linee 
costituenti la rete concessa con le convenzioni del 1885, 
Dobbiamo poi aggiungere che la Corte d'Appello di Roma 
con sentenza 19 febbraio-10 marzo 1903, pronunziando 
sull’appello da noi interposto contro il lodo del Gollegio 
Arbitrale delli 11 maggio 1901, di cui vi tenemmo parola 
nella relazione del decorso anno, ha in parte riformato il 
lodo stesso, în quanto mentre ha dichiarato non essere 
luogo a deliberare sulla questione se il Regolamento sul 
Sindacato e la vigilanza governativa del 31 ottobre 1873 
sia luttora in vigore rispetto all'esercizio disciplinato dalle 
convenzioni del 1885, questione che il lodo aveva risoluta 
in senso affermativo sebbene con alcune limitazioni, ha poi 
deciso che la Società non può rifiutare di assoggettarsi 
all’osservanza del R. Decreto 22 marzo 1900, n. 144, le 
cui disposizioni ha ritenuto che abbiano un valore obbli- 
gatorio di per sè stante, quantunque emanate sotto forma 
di semplici modificazioni al citato regolamento del 1873. 
Contro tale sentenza ci proponiamo di ricorrere per 
cassazione alla Corte Suprema. (Continua). 
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Viaggio di S. M. il Re d'Italia a Parigi. 


Il 15 di questo mese, partendo alle ore 22.50 da Rac- 
conigi, $S. M. il Re d’Italia si recherà a Parigi in visita 
ufficiale, viaggiando con treno speciale. Passerà per T'o- 
rino poco prima di mezzanotte e giungerà il 16 alle 
3.30 pom. alla stazione dell'Avenue du Bois de Bologne 
passando sulla linea dell’Quest e della Petite Ceinture, 
facendo così tre regressi, a ‘Torino, ad Amberieu ed a 
Bercy all’ingresso di Parigi. 

I ritorno avverrà il 19 luglio, partendo dalla stazione 
des Invalides alle ore 3.30 pom. e con arrivo a Torino 
il 20 alle 9 e mezza ed a Racconigi alle 10.17. 

ll treno sarà tutto di materiale della Rete Adriatica, 
cioè composto di quattro saloni e due bagagliai del treno 
Reale, di una carrozza ordinaria di prima classe a sette 
compartimenti ed un bagagliaio intercomunicanti per il 
seguito e di una carrozza a 4 compartimenti per i fun- 
zionari della ferrovia che scortano il treno e per quello 
di servizio: i quattro saloni sono uno per S. M., uno 
per le Eccellenze che accompagnano S. M., uno servirà 
di sala da pranzo ed uno per cucina. 

A Modane verrà aggiunta una vettura francese per il 
personale superiore dell'Amministrazione della P. L. M., 
che salirà in parte a Modane ed in parte a Dijon. 

Il treno speciale quale verrà consegnato al confine fran- 
cese avrà così una composizione perfettamente uguale a 
quella del treno che lo scorso anno andò a Berlino ed al 
confine della Russia; avrà un peso di circa 250 tonnellate 
e sarà lungo poco più di 130 metri. 


>< 
Per qli sgravi del Mezzogiorno. 
(Riduzione delle tariffe ferroviarie). 


La Corte dei Conti ha registrato in data del 26 giugno 
il Decreto leale, da convertirsi in legge, col quale è 


. autorizzata l'attuazione di nuove tarifte eccezionali fer- 


roviarie per trasporti che originano dalle Provincie Me. 
ridionali e dalla Sicilia. 

Con altro Decreto, le stesse eccezionali concessioni sono 
estese anche ai trasporti che dalla Sardegna si effettuano 
per il Continente. 

Le tariffe ferroviarie eccezionali andranno in vigore col 
1° avosto prossimo, e dureranno, in via di esperimento, 
fino al 30 giugno 1904. 

I ribassi consentiti dal Governo hanno per base una 
riduzione di prezzo che varia dal 10 all'80 0/0, e cioè: 
per trasporti da 1 a 200 km. la riduzione del 10 030; 
per trasporti da 201 a 400 km. il 20 010; per trasporti 
da 401 a 600 km. il 40 010; per trasporti da 601 
a 800 km. il 60 0/0; per trasporti oltre gli 800 km. 
180 00° 

Le merci sarebbero: 

Bozzoli vivi, bestiame bovino da lavoro e da macello, 
uva fresca, derrate alimentari, ayrumi, cereali, legumi, fa- 
rine, paste, frutti meridionali, vino comune, mosto, uva 
pigiata, olio d’oliva, lana sudicia, radici e sugo di liqui- 
rizia, lesname in genere, zolfo marinato, fieno, paglia, 
concimi chimici, macchine e meccanismi per uso agri- 
colo, formaggio pecorino, cacio cavallo, patate, castagne, 
tartaro greggio, acqua dolce, agro e sugo greggio e crudo 
di limone, arancio, ecc. 


Siamo informati che il Ministro dei Lavori Pubblici, 
con sua circolare recente, ha dato partecipazione alle Ca- 
mere di Commercio del Mezzogiorno del detto Regio De- 
creto. 

Colla stessa circolare vennero comunicati alle predette 
Camere di Commercio i quadri delle percentuali delle 
riduzioni, coll’indicazione delle sincole tariffe a cui esse 
sì riferiscono, con viva raccomandazione di richiamare 
su di esse l'attenzione dei produttori e dei commercianti 
dei rispettivi distretti camerali, acciocchè dei benefizi 
concessi dal Governo a favore delle provincie meridionali, 
possa trarne vantaggio il maggior numero di interessati. 

>K 
Per il Sempione. 

Fra i parecchi progetti di legge approvati il 28 giugno 

dalla Camera sono stati compresi ì seguenti: 

Autorizzazione di spese occorrenti alla costruzione 
della stazione internazionale di Domodossola, all'impianto 
del servizio di trazione nella stazione di Iselle, e alla 
costruzione degli uffici davanti alle stazioni di Preglia, 
Varzo ed Iselle (ferrovia Domodossola-Iselle); 

Approvazione della Convenzione firmata a Itoma il 
16 maggio 1903 per il trasferimento alla Confederazione 
Svizzera della concessione fatta dal Governo Italiano alla 
Compagnia del Giura-Sempione per la costruzione e l’e- 
sercizio della linea ferroviaria del Sempione nel terri- 
torio del Regno. 

— In base all'art. 15 della convenzione fra la Svizzera 
e l’Italia per la congiunzione della Rete ferroviaria ita- 
liana con la Rete svizzera a traverso il Sempione, devesi, 
prima dell'apertura all'esercizio della linea, addivenire fra 
ì due Governi ad una convenzione per il servizio delle 
dogane. 

A questo proposito sappiamo che allo scopo di esami. 


e degli interessi materiali 


nare come potrebbe convenientemente funzionare il doppio 
servizio doganale italiano e svizzero pei trasporti attra- 
verso il Sempione, sarà tenuto un sopraluogo, al quale 
prenderanno parte un funzionario del Ministero delle Fi. 
nanze, un funzionario del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate ed un funzionario della Rete Mediterranea 
col concorso di un funzionario doganale svizzero. 

La Commissione dei detti funzionari inizierà i suoi la- 
vori alla stazione di Chiasso, per prendere cognizione del 
sistema colà seguìto, che raffronterà poi con quello in 
uso nelle stazioni di confine franco-svizzero. 

Il Ministero delle Finanze sarà rappresentato dal signor 
cav. Angelo Bosio, commissario di dosana, ed il Recio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate dal signor 
comm. G. Sanguini, ispettore capo direttore della Divi- 
sione commerciale. 

x 
L’ Unione delle Camere di Commercio 
per l'esercizio ferroviario 
e per un nuovo valico appenninico. 

Il 28 giugno ha avuto luogo in ltoma la seconda as- 
semblea generale dell’Unione delle Camere di Commercio. 

Iniziatasi la discussione sul riordinamento dei servizi 
ferroviari italiani, l'assemblea si dichiarò în massima fa- 
vorevole all'esercizio privato, purchè nei nuovi ordina- 
menti vengano meglio tutelati i legittimi interessi delle 
industrie e del commercio. Tale risultato sì raggiunge. 
rebbe facendo dipendere dallo sviluppo dei traffici nazio- 
nali il vantaggio delle parti contraenti. Concludendo, 1 U- 
nione ritiene indispensabile; che, affidato l'esercizio alle 
Società private, la concessione debba essere indipendente 
da ogni incarico di costruzione di nuove linee; che sia 
abolita ogni distinzione fra rete principale e rete secon- 
daria; e che sia introdotto il sistema di vigilanza nel- 
l'esercizio in modo che possano influire sull'andamento, 
lo Stato e le Camere di Commercio in rappresentanza 
degli interessi dell’industria e del commercio. 

— In merito alla questione di un nuovo valico appenni- 
nico per migliorare le comunicazioni fra l'Alta Italia e 
Genova, l'Assemblea ha approvato un ordine del giorno 
col quale, rilevata la necessità di costruire una linea da 
Genova alla valle del Po, si fa voti che vengano adot- 
tate misure di pronta efficacia per portare un immediato 
sollievo alle linee esistenti da Sampierdarena a Ronco 
con applicazione della trazione elettrica, ovvero di altro 
efficace sistema per far fronte all'incremento normale del 
traffico. 

SE 
Per yl'infortuni nelle ferrovie. 

È stato approvato il regolamento per la prevenzione 

degli infortuni nell'esercizio delle strade ferrate. 
IT 
Bigliciti combinabili internazionali marittimi. 

Siamo infocmati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, in sesuito a comunicazioni avute 
dall’Amministrazione gerente il servizio dei biglietti com- 
binabili internazionali, circa a domande di partecipazione 
di talune Compaguie di navigazione francesi, ha creduto 
opportuno di provocare l’adesione altresì della Naviga- 
zione Generale Italiana, malgrado che taluni suoi percorsi 
siano concorrenti a quelli ferroviari. 

A questo proposito ci risulta che la Navigazione (ie- 
nerale ha offerto il suo servizio per i percorsi seguenti: 
Napoli-Messina, Napoli-Palermo, Napoli-Tl'unisi, Napoli- 
Alessandria d’Evitto, Palermo-Tunisi, Brindisi-Alessandria, 
Brindisi-Corfù, Brindisi-Pireo, Brindisi-Costantinopoli. 
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La relativa proposta verrà presentata all'approvazione 
del Comitato della Lega in una prossima sua adunanza, 
per modo che la partecipazione della Navigazione Gene- 
rale al servizio, del quale trattasi, potrà aver principio 
al 1° ottobre 1903. 

>< 
Abbonamenti speciali di viaggio. 


Con suo recente decreto, il Ministro dei Lavori Pub- 
blici ha approvata la proroga, in via di esperimento, per 
altri due anni, e cioè dal 1° luglio 1903 a tutto giueno 
1905, della tariffa degli abbonamenti speciali, quale è 
stata în vigore dal I° giugno 1901 a tutto giugno u. s., 
e di tutte le relative norme e condizioni, fatta eccezione 
di quella formante oycetto del terzo capoverso dell’arti- 
colo 16, che verrà sostituita dalla sezuente, intesa a to- 
gliere ragione ai dubbi ed alle contestazioni cui l'attuale 
testo ha dato più volte motivo: 

« Nel caso terzo le tasse e sopratasse, di cui sopra, 
sono applicate per il percorso convenzionale di 20 km. 
per ogni ora o frazioni di ora trascorsa dalla scadenza 
del biglietto, col massimo di 3000 km. per ogni giorno. 
L'importo complessivo delle tasse e sopratasse è però li- 
mitato al doppio del prezzo del biglietto d'abbonamento ». 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico hanno esaminate le domande ricevute da varie 
parti di allargamenti della tariffa suddetta ed in parti- 
colare della concessione dei relativi biglietti per due 
zone adiacenti di diversa liete. Ma esse hanno dovuto 
concludere per la esclusione di qualsiasi nuova agevola- 
zione nella materia degli abbonamenti speciali, giacchè 
hanno potuto constatare che gli abbonamenti di breve 
durata, e massimamente quelli quindicinali, costituiscono 
un massimo di prestazioni contro un minimo di com- 
penso, per ciò che per tali abbonamenti è, si può dire, 
esclusa ogni sosta nell'uso, ed ogni alea contraria al 
viaugiatore, ìl quale sceglie con studiata preveggenza 
brevi periodi saltuari per addensare in oununo di essi 
una numerosa serie di viuggi, che vengono così ad essere 
pagati con un enorme ribasso. 

>< 
Biglietti andata e ritorno Udine Venezia. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali ha istituiti, fra Udine e Venezia e 
viceversa, biglietti di andata e ritorno per la via di Pur- 
togruaro-Casarsa, ai prezzi di L. 22.40 per la prima 
classe, L. 15.65 per la seconda, e L. 10.10 per la terza. 

Per migliorare poi le comunicazioni fra i detti centri, 
la Direzione stessa sta studiando opportuni ritocchi di 
orario sulle proprie linee in relazione anche alla istitu- 
zione di una nuova serie di biglietti di andata e ritorno 
valevoli per seguire, nell’andata, la via di Conegliano, e 
nel ritorno quella di Portogruaro Casarsa 0 viceversa. 

> 
Trasporto «di petrolio in vagoni-serbatoi. 

Ci informano da Messina che la Società italo-americana 
per il petrolio, con sede in Venezia, ha quasi condotto a 
termine le pratiche col IR. Governo e con le Autorità 
locali, per essere autorizzata ad impiantare in quella città, 
e precisamente nei locali dei magazzini generali, un de- 
posito di petrolio, allo scopo di diramare da Messina, 
come punto principale del deposito, l’approvvigionamento 
del petrolio nelle altre piazze dell’isola, approvvigiona- 
mento che attualmente vien fatto con avviso per via di 
mare in tutti i porti della Sicilia. 

Ora, la Società stessa che vorrebbe impiantare a Ca- 
tania ed a Palermo dei depositi succursali, collegati colla 
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ferrovia, per rendere più spedito e meno costoso il tra- 
vaso del liquido, sta trattando coll’Ispettorato governativo 
delle Strade Ferrate e colla Società per le Ferrovie della 
Sicilia per ottenere facilitazioni pel trasporto della merce 
in vagoni-serbatoi di sua proprietà. 
><ZuO. 
Il sale industriale. 


Ci risulta che la Camera di Commercio ed Arti di 
Torino ha comunicato al Ministero dei Lavori Pubblici 
di aver fatto piena ed assoluta adesione ai voti contenuti 
in un ordine del giorno recentemente votato dall'Unione 
delle Saponerie italiane, inteso ad ottenere che il sale 
industriale necessario alla fabbricazione del sapone venga 
concesso a prezzo di costo, come si pratica per altre in- 
dustrie, allo scopo di porre l'industria saponiera italiana 
in grado di concorrere colle fabbriche estere. 

La Camera stessa, per proprio conto, ha poi richiamata 
l’attenzione del prefato Ministero sulla necessità, se 
vuolsi raggiungere l'intento propostosi, di concedere una 
declassificazione del sale industriale destinato alla fabbri- 
cazione del sapone, agli effetti del trasporto ferroviario, 
portandolo, dalla classe V della tariffa speciale n. 75, 
alla classe VIII. 

>< 


Nuovi lavori portuali. 


Con la legge dei 32 milioni per opere marittime, ap- 
provata sabato dalla Camera, sono autorizzate queste 
spese: 

L. 700,000 per la costruzione delle banchine nel porto 
di Savona; L. 814,000 per il prolungamento del molo 
occidentale e la costruzione di un nuovo tratto di ban- 
china nel porto di San Maurizio; L. 300,000 per il pro- 
lungamento del molo di mezzogiorno per il porto di San 
Remo; L. 150,000 per il prolungamento della banchina 
settentrionale e la costruzione di uno scalo di cariaggio 
nel porto di Oneglia; L. 1,450,000 per la escavazione 
straordinaria, 11 prolungamento del piazzale sporgente del 
porto mercantile con banchine di approdo, l'impianto di 
boe e la formazione di un nuovo braccio di scogliera nel 
porto di Spezia; L. 1,600,000 per l'ampliamento della 
darsena e altri lavori nel porto di Livorno. 

>< 


Deliberawioni del Consiglio di Stato. 


La quarta Sezione del Consiglio di Stato, giudicando 
su di una vertenza relativa alla materia delle acque pubd- 
bliche, ha emesso la seguente decisione: 

« È questione sottratta alla competenza della quarta 
Sezione in sede di legittimità l’apprezzare se una do- 
manda di derivazione d’acqua fu fatta al solo scopo di 
ostacolare la procedibilità della domanda di un altro 
aspirante. 

« Il criterio di preferenza desunto dalla prevalenza dei 
motivi di pubblico interesse è applicabile anche alle do- 
mande per derivazioni d'acqua a scopo d'irrigazione, po- 
tendo l’interesse pubblico essere anche mediato e indi- 
retto. 

« L’erronea interpretazione di una legge non può co- 
stituire motivo di ricorso contro provvedimenti facolta- 
tivi dell’Amministrazione quando questa dimostri che, 
anche data la retta interpretazione della legge, non avrebbe 
voluto far uso della sua facoltà ». 


— Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
dato il seguente parere in materia di Consorzi stradali: 
« È inattendibile il ricorso presentato contro la G. P. A. 
che dichiara costituito un Consorzio per la costruzione 
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di una strada intercomunale, quando risulti in fatto che 
l’opera è necessaria, perchè la comunicazione mulattiera 
esistente si dimostri pressochè impraticabile nella sta- 
gione invernale, e perchè la spesa gravissima incontrata 
dai Comuni per la costruzione di alcuni tronchi della 
strada stessa rimarrebbe senza frutto ». 


— Lo stesso Consiglio di Stato, in materia di Tassa 
d'esercizio per ferrovie, ha emesso il seguente parere: 

« È concorde la giurisprudenza amministrativa e giu- 
diziaria nel ritenere che l'esercizio di una rete tramviaria 
o ferroviaria, sebbene si esplichi in vari Comuni, sia da 
considerare come industria unica e, come tale, soggetta 
ad unica tassa. 

« È pure concorde la giurisprudenza nel ritenere la 
natura reale e locale della tassa di esercizio, nel senso 
che essa colpisce non l’esercente, ma l'esercizio, e debba 
essere applicata nei luogo dove l'esercizio stesso, l’in- 
dustria o rivendita produttrice di un reddito hanno esi- 
stenza o sviluppo, indipendentemente dal domicilio o dalla 
dimora abituale dell’esercente o rivenditore, e indipen- 
dentemente dalla sede legale della Società esercente. 

« Una Società ferroviaria deve quindi corrispondere la 
tassa d'esercizio, non nel Comune dove ha la sua sede 
legale, ma in quello ove sono la stazione principale, la 
sede dell'’Amministrazione della linea, il centro di tutti 
i servizi attinenti all’esercizio ». 

— ll Consiglio di Stato, poi, ha approvato il progetto 
per l'ampliamento delle attuali banchine e del ponte tra- 
pezionale per l'approdo dei piroscafi che fanno il servizio 
degli emigranti nel porto di Napoli, con una spesa di 
L. 700,000. 

>< 
Sentenze di Cassazione, di Corte d' Appello, ecc. 


La Cassazione di Roma a Sezioni riunite, ha emesso 
sentenza in materia dì Strade vicinali, dalla quale risulta 
la seguente massima : 

« Costituitosi un Consorzio fra gli utenti d'una strada 
vicinale, ai termini dell'art. 54 della legge sui lavori 
pubblici, spetta alla G. P. A. di decidere sul ricorso di 
un privato che asserisca di non essere tenuto a far parte 
del Consorzio ed a pagare la relativa quota di concorso, 
sia per non avere partecipato alla sua costituzione o non 
avervi aderito posteriormente, sia per carenza d’interesse 
nella manutenzione della strada. 

« E pure competente l'Autorità amministrativa a de- 
cidere se trattisi nel caso in contestazione, di consorzio 
per sole opere di manutenzione, e quindi obbligatorio, 
o di consorzio per la sistemazione o costruzione di una 
strada vicinale, e quindi volontario ». 

PA 
l'errovie del Mediterraneo. 


(Gara di locomotive provvisoriamente deliberata). 

Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
ha avuto luogo la gara internazionale a licitazione pri- 
vata per la provvista di 10 locomotive compound a 6 ruote 
accoppiate e del loro tender. Le Ditte invitate furono 33, 
delle quali 4 nazionali e 29 estere. Concorsero le 4 na- 
zionali e 20 estere. La fornitura rimase provvisoriamente 
aggiudicata alla « Société Autrich.-Hongr. Priv. des 
Chemins de Fer de l’Etat », di Vienna, al prezzo di 
L. 57,420 per ciascuna locomotiva-tender. 


(Gare aperte). 


Il giorno 11 corrente presso la Direzione Generale 
della Rete Mediterranea avrà luogo il dissuggellamento 
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delle schede di offerta che saranno presentate dalle Ditte 
ammesse alle gare per l'appalto ai seguenti lavori: 
Sistemazione delle chiusure della stazione centrale 
di Pisa; 
Impianto di una pensilina lungo il magazzino merci 
e di una tettoia metallica di copertura del nuovo piano 
‘ caricatore nella stazione tentrale di Pisa. 

— Il 17 corrente presso la Direzione medesima avrà 
luogo la gara per l’appalt» della fornitura di due tornil 
a filettare, destinati alle officine del deposito locomotive 
della stazione di Napoli. 

SE 
Comitato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza pom. del 26 giugno 1903). 


Provvedimenti per dare sfogo, attraverso alla ferrovia, 
alle acque di piena fra le stazioni di Bolgherì e di Bib- 
bona, sulla linea Roma-Pisa. 

Ampliamento del nuovo scalo merci a piccola velocità 
nella stazione di Legnano, sulla linea Rho-Gallarate. 

Prolungamento dei binari nella stazione di Canelli, 
sulla linea Cantalupo-Cavallermaggiore. 

Convenzione con la Società venerale italiana dei tele- 
foni ed applicazioni elettrotecniche per attraversamenti 
telefonici lungo le linee Torino-Genova, Succursale dei 
Giovi e Sampierdarena Ventimiglia. | 

Convenzione con la Società industriale elettrochimica 
di Pont St-Martin per attraversare con condutture elet- 
triche la ferrovia Biella-Balme. | 

Impianto di un binario tronco e costruzione di cessi 
isolati nella stazione di Castelnuovo Belbo sulla linea 
Cantalupo-Cavallermaggiore. 

Atto di sottomissione della Società Adriatica per l’as- 
sunzione à forfa:st della mano d'opera relativa ai rifaci- 
menti in acciaio di binari e deviatoi armati in ferro. 

SS 
Proposte di nuovi lavori sulle lince tn esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 
RETE ADRIATICA: 

Sistemazione del servizio di estinzione incendi nelle 
stazioni di Giulianova, Castellammare Adriatico, Chieti 
e Popoli, per L. 1725.- 

Impianto di un motore verticale di 100 HP in sosti. 
tuzione di altro da 35 HP attualmente in opera nelle 
officine di Napoli, per L. 32,000. 

Sistemazione del servizio d’acqua nella stazione di Sul- 
mona, per L. 10,540. 

Lavori intesi ad assicurare la continuità dell'esercizio, 
minacciata dalle piene del torrente Savolano, fra la fer- 
mata di S. Luca e la stazione di Orciano, fra i km. 298 
e 300 della linea Roma-Pisa, per L. 23,300. 

. Costruzione di un forno da pane nella fermata di Pe- 
derobba-Molinette, sulla linea Treviso-Belluno, per L. 400. 

Rifacimento di m. 510 di binario sulla prima linea 
della stazione di Udine, per L. 5100. 

Impianto di due cancelli scorrevoli in ferro e di due 
cancelletti girevoli laterali nel passaggio a livello di 
S. Spirito, al km. 227.225 della linea Roma-Firenze, in 
sostituzione degli attuali cancelli in legno, per L. 1930. 

Consolidamento della trincea compresa fra i km. 32.557 
e 32.833 della linea Portocivitanova-Albacina, per L. 700. 

Allargamento della luce del ponticello al km. 9.817 
della linea Attigliano-Viterbo, per L. 208). 

Prolungamento del binario tronco esistente nella fer- 
mata di San Biagio, sulla linea Ferrara-Rimini, per 
L. 9080. 
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Reve MEDITERRANEA: vi 

Impianto di una comunicazione fra la seconda e la 
terza linea in stazione di Castagnole Lanze, per L. 1700.' 

Lastricatura dei marciapiedi fra la prima e la seconda 
linea della stazione di Caserta, per L. 3100. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 

Rete MEDITERRANEA: 

Impianto di diramazioni di acqua nella stazione di Sa- 
luzzo, per L. 325. 

Sistemazione dei dormitori del personale viaggiante e 
delle guardie di P. S. nella stazione di Livorno S. Marce, 
per L. 1725. 

Sostituzione di cancelli normali in ferro alle sbarre dì 
chiusura del passo a livello al km. 39.200 della linea 
Napoli-Eboli, per L. 856. 

Consolidamento della sede stradale fra i km. 37.939 
e 34.073 fra le stazioni di Agropoli e di Torchiata, per 
L. 14,600. 

Impianto di bocche d’acqua per il lavaggio dei veicoli 
nella stazione centrale di Reggio Calabria, per L. 500. 

Demolizione e ricostruzione del cavaleavia Bianchetti 
(salita di San Rocco) nella stazione di Genova P. P.., per 
L. 60,000, delle quali L. 54,500 per i lavori da ese- 
guirsi in appalto. 

Miglioramento al materiale rotabile per la trazione 
elettrica sulla linea Milano-Varese, per L. 8100. 

Ampliamento dello scalo merci della stazione di Fari. 
gliano, per L. 12,200, delle quali L. 9720 per ì lavori 
da appaltarsi. 

Impianti meccanici di difesa contro la malaria in al. 
cuni fabbricati del tronco Cosenza-Pietrafitta, per L. 3500. 

Sistemazione delle latrine sui piazzali esterni della 
stazione centrale di Napoli, per L. 6800. 

RETE ADRIATICA: 

Provvista di 6000 piastre speciali In acciaio fuso per 
passi a livello, necessari» nei binari armati e da armarsi, 
con i nuovi modelli R. A. 36 S e R. A. 86 N, per 
L. 20,700. 

Applicazione di suonerie elettriche di controllo ai se- 
gnali a disco della stazione di Tocco Castiglione, per 
L. 1190. | 

Costruzione del cesso alla casa cantoniera al km. 23.388 
della linea Parma-Brescia-Iseo, per L. 560. 

Impianto di sharre manovrabili a distanza e di tabelle 
di avviso in alcuni passi a livello del tronco Fabriano- 
Urbino, in dipendenza dell’attuazione dell'esercizio eco- 
nomico, per L. 6060. 

Costruzione di una fogna pubblica presso la stazione 
di Roma Porta Maggiore, per L. 2000. 

Sistemazione e consolidamento della trincea fra 1 
km. 138.850 e 139.070 della linea Roma-Firenze, per 
L. 13,500, delle quali L. 12,000 per i lavori da ap- 
paltarsi. 

>< 
Tariffe ferroviarie ituliane. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, d’accordo cogli altri 
Ministri interessaii, ha approvato le seguenti proposte 
relative a concessioni speciali di tariffa: 

1. Proposta dell’Adriatica di rinnovazione per un 
altro anno della concessione accordata alla Ditta Pietro 
Tamini per trasporto di pietre dalle stazioni di ‘T'aver- 
nelle e Vicenza a quelle di Milano e Melegnano, ridu- 
cendosi il quantitativo d’impegno a 500 tonnellate; 


2. Proposta dell’Adriatica per la concessione alla 
predetta Ditta Pietro Tamini di effettuare i suoi tra- 
sporti di pietrame, ascritto alla serie H della tariffa spe- 
ciale 121, in provenienza da Morbegno, Ardenno Masino 
e Sondrio; e di legname ‘greggio, o semplicemente se- 
gato, in partenza da stazioni della linea Colico-Sondrio, 
in destinazione, il tutto, di Milano e Melegnano, con ri- 
duzione del 15 0{0 sui prezzi normali di tariffa, limi- 
tatamente al percorso adriatico, verso impegno di un 
quantitativo minimo annuale di 600 tonnellate. 

— Con recenti Decreti dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stato di- 
sposto quanto segue: 

1. La stazione di Montevarchi, nella Rete Adriatica, 
è ammessa al servizio cumulativo ferroviario marittimo 
colla Sardegna e coll’Isola d'Elba, in conformità della 
proposta all'uopo presentata dall’Adriatica, d'accordo colla 
Mediterranea e colla Compagnia Reale delle Strade Fer- 
rate della Sardegna; 

2. È approvata la proroga per due anni, e cioè fino 
a tutto giugno 1905, della tariffa locale n. 53 per il 
trasporto dei cereali in servizio interno della ferrovia di 
Reggio Emilia, giusta la proposta all'uopo presentata dal- 
l’Amministrazione ferroviaria interessata; 

3. I prezzi stabiliti dalla tariffa locale n. 303, pic- 
cola velocità, per i trasporti a vagone completo fino alla 
portata, o paganti come tali, di granito e pietre in pezzi 
e blocchi, tanto greggi che lavorati, in partenza dalla 
stazione di Rezzato e destinati alle stazioni di Roma e 
Napoli, sono resi applicabili, pel solo percorso della Rete 
Adriatica, anche aì simili trasporti eseguiti dalle stazioni 
interne della ferrovia Rezzato-Vobarno e transitanti da 
Rezzato. 

— La Società Mediterranea ha disposto che la validità 
della tariffa locale n. 417 P. V., per i trasporti delle 
merci delle prime tre classi da Milano a località del 
Lago Maggiore, via Arona, che scadrebbe col 31 agosto 
1903, sia prorogata sino a nuovo avviso. 

— La Società Mediterranea ha disposto che la vali- 
dità della tariffa locale n. 22, P. V., serie B, per le 
spedizioni a vagone completo di solfato di ferro, che 
scadrebbe il 31 agosto prossimo, sia prorogata sino a 
nuovo avviso; come pure per la tariffa locale n. 229, 
P. V., per i trasporti dì pietre cotì, pietre molari e car- 
bonati di calce. 

Ha poi stabilito che la tariffa locale n. 204, P. V., 
per il trasporto di vini comuni, mosto, ecc., che sca- 
drebbe il 10 settembre p. v., sia prorogata fino a nuovo 
avviso. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Forrovie e tramvie clettriche Varesine. — 
ll 1° corrente si tenne a Varese l’assemblea degli azionisti 
di questa Società, presenti i portatori di oltre 6000 azioni. 
Venne deciso di ridurre l’attuale capitale da L. 1,100,000 
a 550,000 e si approvò il bilancio dell’esercizio scorso, che, 
col capitale così ridotto, si chiuse in pareggio. Si ap: rovò 
quindi di aumentare il capitale a 2 milioni di lire colla 
sottoscrizione di nuove azioni per L. f,450,000, e di au- 
mentare le obbligazioni pure fino a 2 milioni, 

Con tale provvedimento la Società, venendo a disporre 
di un capitale complessivo di 4 milioni, avrà i mezzi più 
che suflicienti per sanare le passività e per portare a com- 
pimento non solamente l’intera linea elettrica Varese-Luino, 
ma anche tutte le altre opere che si ritenessero necessarie 
per un generale miglioramento dell'azienda e del servizio. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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A far parte del Consiglio d’Amministrazione furono eletti 
i signori: ing. cav. Ambrogio Campiglio, rag. Francesco 
Croci, conte Giulio Venino, cav. Luigi Vergani, ing. An- 
tonio Spasciani, ing. Giovanni Rizzardi ed avv. commen- 
datore Leone Scolari; a Sindaci effettivi i signori: rag. 
cav. Antonio Garoni, rag. Cesare Zanzi e dott. Ugo Bret- 
tauer; ed a supplenti i signori: prof. Giovanni Vannotti e 
Giovanni Macchi. 


Ferrovia Riella-Novara. — Il 1° corr. si tenne 
a Biella una importante adunanza per addivenire alla co- 
stituzione di un Comitato permanente che propugni, in 
unione a quello già sorto in Novara, la costruzione di una 
linea ferroviaria diretta, a trazione elettrica, tra Biella e 
Novara. 

Alla riunione, che riusci oltremodo numerosa, erano 
rappresentate od avevano aderito le principali Ditte indu- 
striali di Biella e del Biellese. 

Dopo breve discussione venne approvato il seguente Or- 
dine del giorno: 

« Gli intervenuti, facendo voti per la più sollecita co- 
struzione della nuova linea ferroviaria diretta fra Biella, 
Cossato, Roasenda, Novara, e per lo studio di una dira- 
mazione da Roasenda per Vercelli, deliberano la nomina 
di un Comitato, composto di quindici membri, Presidente 
e Segretario compresi, al quale siano demandati tutti gli 
incombenti opportuni per la più sollecita attuazione del 
progetto. AI Comitato permanente è delegata la nomina di 
Sotto-Comitati locali nei centri attraversati o favoriti dal 
servizio della nuova ferrovia, per ottenere da questi ap- 
poggi, consigli ed aiuti necessari alla realizzazione del- 
l’opera ». 

A Presidente del Comitato stesso venne acclamato l’ in- 
dustriale cav. Felice Piacenza, ed a Segretario l’avvocato 
Giulio Vitale. 

Sono membri del Comitato medesimo i signori: Cav. Giu- 
seppe Ottolenghi e ing. cav. Eugenio Catella, Assessori 
comunali; Pietro Pellosio, cav. G. B. Serralunga, conte 
G. Secco-Suardo, Antonio Agosti, ing. Manfredi-Fogliano, 
ing. Cucco e prof. cav. dott. Vinai. 


Ferrovia da Catanzaro città alla Stazione. 
— Sono quasi ormai esaurite le pratiche per l’allaccia- 
mento della Stazione ferroviaria colla città, mediante una 
ferrovia elettrica a scartamento normale. 

E’ stato quasi completamente sottoscritto il capitale ne- 
cessario all’ impresa, in L. 490,000; di queste ne furono 
sottoscritte a Torino 300,000. 

La Società e l'Impresa assuntrice dei lavori si sono im- 
pegnate ad aprire la linea fra un anno. 


Ferrovie Saronne-0Olgiato Comasco e Bre- 
seia-Cremena. — Îl Comitato Superiore delle Strade 
Ferrate ha dato parere favorevole per la concesstone della 
ferrovia Saronno-Appiano-Olgiate Comasco per 70 anni col 
sussidio di 1500 al chilometro e approvò l’attuazione del- 
l'esercizio economico sulla linea Brescia-Cremona. 


Ferrovia clettrica Come-tlilano. — Per de- 
bito di cronisti cì siamo già occupati di un progetto del- 
l’ing. Carlo Pfaltz per la costruzione di una ferrovia elet- 
trica Como-Milano, la quale dovrebbe percorrerne la di- 
stanza di km. 39 in 15 minuti circa. Riassumiamo ora la 
parte finanziaria del progetto stesso. L'ing. Pfaltz calcola 
che la spesa complessiva dell’impianto ammonti a 5 mì- 
lioni di lire, e cioè L. 3,200,000 per il corpo stradale, 
500,000 per la stazione generatrice, 370,000 per la con- 
dottura elettrica, 800,000 per il materiale rotabile e 130,000 
per spese iliverse. 

Il progettista calcola le spese annue d'esercizio in lire 
600,000 e gli introiti in L. 840,000, per cui rimarrebbe 
un utile netto di L. 240,000, corrispondente ad un inte- 
resse dell'8 0j0 sul capitale azionario di 3 milioni. Gli 
altri 2 milioni di capitale necessario all'impianto sarebbeso 
costituiti da obbligazioni, per cui l’interesse da corrispon- 


dersi è dal progettista calcolato nelle spese d'esercizio. 


e degli interessi materiali 


Ferrovia elettrica Varese-Luino. — Visita 
di ricognizione del primo tronco Bettole-Grotte di Valdagna. 
— Il 27 giugno ebbe luogo la visita di ricognizione di 
questo tronco pei parte dell’Ispettore-capo del R. Circolo 
ferroviario di Milano cav. ing. Monticelli e dell'ing. Melli, 
accompagnati dal Direttore della Società sig. De Wolf. La 
visita, fatta minutamente, ebbe esito soddisfacentissimo, 
per cui si ritiene che l’apertura all’esercizio di detto tronco 
avrà luogo quanto prima. 


Nuove lince ferroviarie nei Mezzogiorno. 
— ll Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato pa- 
rere favorevole sui seguenti progetti di nuove linee ferro- 
viarie : 

Progetto di una ferrovia a scartamento ordinario da 
Francavilla Fontana a Locorotondo ; 

Progetto di una ferrovia a scartamento normale da 
Nardò a Tricase; 

Progetto ferrovia a scartamento ordinario da Taranto 
a Martina Franca. 

A proposito della ferrovia Francavilla-Nardò possiamo 
aggiungere che si è firmato a Lecce il compromesso per 
la costruzione del tronco ferroviario Francavilla-Lecce-No- 
voli-Nardò, tra il presidente del Consorzio Mancini e l’ing. 
Duret, rappresentante la Ditta Darras e compagni di Pa- 
rigi. Sono state depositate L. 50,000 al Banco di Napoli. 
Il Consorzio si è dichiarato pronto a stipulare la conces- 
sione. 

Il comm. Manganella dava affidamento al cav. Mancini 
che il sussidio in L. 7500, sarà accordato dal Ministro del 
Tesoro; e che la linea si cestruirebbe entro due anni. Il 
tronco Francavilla-Manduria potrebbe così esercitarsi fra 
otto mesi. 


Nuova ferrovia in Sardegna. — Il Comune di 
Villanuova Monteleone (Sassari) ha preso -l’tniziativa di 
chiedere a! Governo la costruzione di ‘una linea ferroviaria 
da Alghero a Giave toccando i Comuni di Villanuova Mon- 
teleone, Romana, Padria, Pozzomaggiore, Cossaine. Tutti 
i Comuni interessati e i rappresentati politici sono stati in- 
vitati ad aderire al movimento. 


l'oerrovio dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 giugno 1903. — Nella decade dall’11 al 20 giugno 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,786,669.95, con un aumento di lire 
159, 760.48 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 giugno 1903 
si ragguaglia a L. 62,914,730.26, e presenta un aumento 
di L. 3,101,468.04 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia della Jungfrau. — 
Domenica scorsa ebbe luogo l’inaugurazione di una sezione 
della strada ferrata della Jungfrau. 

Questa sezione, la terza, è scavata in galleria nella pa- 
rete dell’Eiger, ad un'altitudine di m. 2867. La stazione 
sotterranea è illuminata da tre grandi aperture scavate 
nella roccia e da cui si ha una vista magnifica sulla val- 
lata del Grindelwald e sulle montagne circostanti. 

Ad un’ora ebbe luogo nel ristorante della stazione del 
ghiacciaio dell’Eiger (2323 metri) un gran banchetto, nel 
corso del quale furono pronunciati parecchi discorsi. 


La ferrovia dell’Albula. — Sabato scorso ebbe 
luogo la solenne inangurazione della ferrovia dell’Albula, 
che unisce Coira e Tosanna all’Engadina. 

Venerdì un treno speciale, partito da Berna all’una del 
pomeriggio e trasportante 149 deputati del Consiglio Na- 
zionale e 40 deputati del Gonsiglio degli Stati, la presi- 
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denza del Tribunale Federale, la Direzione delle Strade 
Federali, ecc., giunse a Coira alle 6 12, ove erano ad at- 
tenderlo il piccolo Consiglio del Cantone dei Grigioni, il 
Consiglio Municipale di Coira, le Autorità cantonali e cit- 
tadine, le Società ed il Corpo dei cadetti. Delle vezzose 
ragazze nei costumi nazionali dei differenti distretti dei 
Grigioni, servirono il vino d’onore, mentre il Mannerchor 
eseguiva diversi cori patriottici, alternati con dei pezzi ese- 
guiti dal corpo di musica dei cadetti. Non venne pronun- 
ciato alcun discorso. - | | 

Il treno ripartiva poi per Tosanna conducente una parte 
degli invitati, mentre gli altri si trattenevano a Coira. 

Nella serata giungevano pure a Coira i rappresentanti 
del Consiglio Federale, i signori Deucher, Comtesse, Forrer 
e Brenner. 

Il treno inaugurale della linea, partito la mattina di sa- 
bato da Tosanna, comprendeva 2 locomotive inghirlandate 
e 22 vetture di persone cogli invitati officiali. 

Il viaggio, favorito da un tempo magnifico, riuscì assai 
bello. Tutte le stazioni sulla linea da Tosanna a Samaden 
erano splendidamente decorate e piene di gente in abito 
festivo accorsa dai villaggi circostanti. 

Il treno inaugurale giunse a Samaden a mezzogiorno, 
accolto da numerosa folla plaudente. 

Organizzato poi un corteggio, con musica, autorità, dame 
d'onore, comitati, società, ecc., gli ospiti furono accompa- 
gnati ell’Hòtel Bernina, dore era allestito un banchetto di 
300 invitati. Alla fine furono pronunciati patriottici discorsi. 


Ferrovie dell'India Inglese. — Il Segretario 
di Stato per l'India ha approvato la costruzione di una 
ferrovia che avrà la sua origine a @orakhpur e suo punto 
terminale a Bayaha. 

La linea, lunga miglia 60-94, cioè 98 chilometri e 25 
metri, sarà allo scartamento di un metro, e costerà pre- 
sumibilmente 2,482,669 rupie. 

]l Segretario di Stato ha pure approvato i lavorì ferro- 
viari seguenti, allo scopo di migliorare le condizioni del 
traffico della linea Eastern Bengal State Railway, entro e 
presso Calcutta : 

4) Costruzione d’una diramazione verso Kankurgachi: 
lunghezza chilometri 3 e 620 metri; costo dei lavori rupie 
1,398,233 ; 

2) Quadruplare la linea fra Dum-Dum e il suo punto 
di congiunzione col canale sopra una lunghezza di due 
chilometri e 322 metri; costo dei lavori 616,413 rupie; 

3) Quadruplare la linea fra suo punto di congiun- 
zioue col canale e Kankurgachi sopra una lunghezza di 
due chilometri e 462 metri; costo dei lavori 436,142 
rupie. 

Ferrovia dì Bagdad. — Nuovo accordo interna- 
zionale. — Auboyneau è riuscito a fare l'unione completa 
fra i partecipanti della ferrovia di Bagdad. Si è formata 
una Direzione composta di tre membri francesi e di tre 
tedeschi. 

La partecipazione dei paesi interessati è stabilita nel se- 
guente modo: 

Germania 40 0(0, compreso il 10 0j0 formante la parte 
della ferrovia di Anatolia ; 

Francia 40 0/0; 

Turchia 10 0/0; 


Austria e Svizzera, insieme, 10 040. 


Notizie Diverse 


Il grarde appalto per l'acquedotto pu» 
glieso. — Alle ore 10 antim. del 1° febbraio 1904, in 
una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, si addi- 
verrà all’incanto per la concessione della costruzione ed 
esercizio dell'acquedotto pugliese, con derivazione di acque 
potabili dalle sorgenti del Sele. 

La gara sarà internazionale, mediante offerte segrete. 
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Le offerte di ribasso dovranno consistere io una dimi- 
nuzione del contributo consorziale complessivo di lire ita- 
liane 125 milioni, ripartito in 25 annualità di 5 milioni 
ciascuna, mediante riduzione di una o più annualità o dì 
decimi di annualità, a cominciare da quelle di più lontana 
scadenza, in misura non inferiore ad un decimo di an- 
nualità. 

Le Ditte ammesse dovranno, tre giorni prima di quello 
stabilito per l'esperimento, far pervenire al Ministero: 1) una 
dichiarazione con la quale riconoscono di aver presa cono- 
scenza del progetto di massima governativo e delle condi- 
zioni locali, ed accettino la piena responsabilità della buona 
riuscita dell’opera, e tutte le condizioni contenute nel ca- 
pitolato e regolamento sopracitato: 2) il certificato di aver 
depositato nella Tesoreria centrale di Roma la somma di 
lire italiane 1,000,000 come cauzione provvisoria a tutti gli 
effetti di legge. 


— Al Ministero dei Lavori Pubblici è in corso la tra- 
duzione nelle principali lingue del regolamento e del ca- 
pitolato per l'acquedotto pugliese. 

Queste traduzioni saranno trasmesse a tutti gli ambascia- 
tori e consolati ed alle Camere di Commercio esteri. 


HI bacino di carcnaggio a Palermo. — Il 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Consiglio di 
Stato hanno accolto la proposta fatta dalla Società assun- 
trice della costruzione e dell’esercizio dei bacini di care- 
naggio di Palermo, di modificare il primitivo progetto in 
questo senso. 

Il progetto esecutivo stabiliva per il bacino di carenaggio 


la lunghezza di m. 175.19; ma si è constatato che il mag. 
gior numero dei piroscafi che frequentano il porto di Pa- 
lermo hanno una lunghezza non superiore ai 125 metri; 
quindi la Società ha proposto di costruire un gargame per 
accorciare il bacino, diminuendo così le spese d’esercizio 
e impegnandosi a non oltrepassare la spesa di 3 milioni 
fissata per la costruzione del bacino. 


Per il nuovo Porto di Trieste. — La Camera 
di Commercio di Trieste emise, giorni sono, voto favore- 
vole al progetto governativo per l'ampliamento di quel 
porto, progetto che contempla anzi la creazione di un 
nuovo porto lungo la riviera di Sant'Andrea, nel vallone 
di Muggia, fra l’Arsenale del Llovd e la Lanterna. Qui 
sboccherà anche la nuova ferrovia dei Tauri, per cui si 
verrà ad ottenere un porto grandioso nelle immediate vi- 
cinanze della città. 

La spesa preventivata è di 86 milioni di corone, da ri- 
partirsi in dieci anni, ma, a conti fatti, si speuderanno 
più di cento milioni. 

Si tratta di conquistare al mare una vasta estensione di 
terreno per moli e per magazzini. Di più si dovrà chiu- 
dere la baia con tre dighe. 

Nell'autunno il Governo presenterà al Parlamento il re- 
lativo disegno di legge. 

Intanto, coi fondi a disposizione per spese portuali, si 
iniziò un vasto lavoro d’imbonimento. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Amministrazione Provinciale di Potenza (11 luglio). — Appalto 
delle opere e provviste pei lavori di completameuto del tratto di 
strada fra il Ponte Favaleto e la Sella Intagliata, del quarto tronco 
della strada provinciale di terza serie Potenza-Sant'Arcangelo, com- 
preso fra l’innesto con la nazionale Valle d'Agri, presso l'abitato di 
Corleto Perticara ed il quadrivio della Sella Parabella di Armento, 
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per L. 384,360, provvisoriamente aggiudicato col ribasso del 13 0/0, 
e cioè per L. 334,393.20, oltre a L. 55,640 a disposizione. Depos. 
provv. L. 19,000. . 


Municipio di Monsavito — Ancona (11 luglio, cre 10). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione del pubblico cimitero, per lire 
22,344.82, provvisoriamente aggiudicato al signor Budini Annibale 
di Achille, domiciliato a Monsavito, col ribasso del 10 0/0 su lire 
22,344.82. Dep. provv. L. 2000. Consegna lavori 12 mesi. 

Municipio di Vigevano — Pavia (11 luglio, ore 10). — Appalto 
delle opere in muratura occorrenti per l'ampliamento del pubblico 
macello, per L. 10,822.73. Dep. provv. L. 1100. Dep. spese L. 500. 
Fatali da destinarsi. 

Municipio di Pomponesco — Mantova (11 luglio, ore 12). — 
Appalto della fornitura della ghiaia e sabbia occorrente alla manu- 
tenzione delle strade del Comune durante il sessennio scadente col 
31 dicembre 1908, per annue L. 1500, provvisoriamente aggiudicato 
col ribasso del 6 0j0. Dep. provv. L. 250. Cauz. L. 650. 


Municipio di Salcedo — Vicenza (11 luglio, ore 10). — Appalto 
dei lavori di ricostruzione del nuovo cimitero, per L. 9929.25. Dep. 
provv. L. 1000. Dep. spese L. 300. Fatali 20 luglio, ore 12. Con- 
segna lavori 3 megsì. 

R. Prefettura di Pisa (11 luglio, ore 10, unico). — Appalto dei 
lavori di manutenzione degli argini e delle opere di difesa lungo 
le sponde del Serchio, dal confine colla provincia di Lucca al mare, 
nel quadriennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1907, per L. 38,410. 
Dep. provv. L. 2000. 

R. Prefettura di Catanzaro (11 luglio, ore 10, unico). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di una casa cantoniera nella 
strada nazionale n. 62, quinto tronco, fra la marina di Pizzo e la; 
spalla destra del ponte sul Mesima, per L. 9300. Dep. provv. L. 200. 
Ultimazione lavori 4 mesi. Docum. 6 luglio. 

Direzione del Genio Militare di Alessandria (11 luglio, ore 10). 
— Appalto dei lavori di mantenimento e miglioramento degli im- 
mobili destinati ad uso militare in Casale Monferrato durante il 
biennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1909, per L. 12,000. Dep. 
provv. L. 1200. 


Sotto-Direzione autonoma del Genio Militare di Cuneo .(11 
luglio, ore 11, defin.). — Appalto dei lavori di ordinario manteni- 
mento e di miglioramento degli immobili destinati o da destinarsi 
ad uso militare in Fossano durante gli esercizi finanziari 1903-1904 
e 1904-1905, per L. 8000 per il biennio, corrispondenti a L. 4000 
annue. Cauz. L. 800. Docum. 9 luglio, ore 10. 

— (11 luglio, ore 10, defin.). — Appalto dei lavori di ordinario 
mantenimento e di miglioramento degli immobili destinati o da de 
stinarsi ad uso militare nelle piazze di Cuneo e Borgo S. Dalmazzo 
durante gli esercizi finanziari 1903-1904 e 1904-1905, per L. 24,000 
per il biennio, corrispondenti a L. 12,000 annue. Cauz. L. 2400. 

Ufficio del Genio Militare di Asti — Alessandria (11 luglio 
ore 10, unico). — Appalto della manutenzione degli immobili mili- 
tari nel biennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1905, per L. 12,000. 
Dep. provv. L. 1200. Docum. 9 luglio. 

Municipio di Acqui — Alessandria (12 luglio, ore 11). — Ap: 
palto dei lavori di sistemazione della piazza Umberto I, per lire 
8214.89. Dep. provv. L. 300. 

Municipio di Modica — Siracusa (13 luglio, ore 11, defin.). — 
Appalto dei lavori alla sorgente e alla derivazione dell’acqua Poz- 
zillesi, per L. 13,305.75, provvisoriamente aggiudicato al signor Rin 
zivillo Rosario fu Giorgio, domiciliato a Modica, via Luppinaro, per 
L. 11,256.57. Consegna lavori 70 giorni. 

Municipio ds Bene Vagienna — Cuneo (13 luglio, ore 10). — 
Appalto della manutenzione di tutte le strade comunali del terri- 
torio per il quinquennio 1904-1908, per annue L. 5800. Dep. provv. 
L. 300. Cauz. L. 1000. Fatali 28 luglio. 

Municipio di Milano (14 luglio, ore 14, unico). — ue 
dei lavori per la costruzione di un edificio scolastico in via Pietro 
Moscati, per L. 280,000. Dep. provv. L. 5000. Cauz. L. 28,000. Ul: 
timazione lavori 15 agosto 1904. 

Direzione del Genio Militare di Napoli (14 luglio, ore 10). — 
Appalto dei lavori di ordinario mantenimento e miglioramento degli 
immobili destinati ad uso militare nelle piazze di Salerno (compreso 
il poligono di tiro di 'l'orre Ancellara, Cava dei Tirreni e Nocera 
Inferiore durante il triennio 1° luglio 1903 al 30 giugno 1906, per 
complessive L. 70,500. Cauz. L. 7100. Docum. 8 luglio. 

i. Prefettura di Reggio Calabria (15 luglio, ore 10). — Appalto 
dei lavori di manutenzione e delle provviste d'illuminazione per i 
fari e fanali della provincia di Reggio Calabria durante il triennio 
1903-1906, cioè dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1906, per lire 
52,304.80. Dep. provv. L. 1000. Cauz. metà canone annuo. Docu- 
menti 9 luglio. 
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R. Prefettura di Trapani-(17 luglio, ore 10). — Appalto dei la- 
vori e delle provviste occorrenti alla costruzione di un molo a di- 
fesa del porto di Trapani, della lunghezza a pelo d'acque medie di 
m. 250, da intestarsi all'Isola della Colombaia, con direzione da 
M. W. O. a S. S. E., per complessive L. 1,000,000, provvisoriamente 
aggiudicato al signor Jesi Achille col ribasso del 21.07 0{0. Dep. 
provv. L. 50,000. Consegna lavori 5 anni. 


Direzione Genio Militare di Palermo (17 luglio, ore 10, def.} 
_ Appalto dei lavori per la costruzione di una tettoia e di un 
corpo di guardia presso Caltanissetta, per I.. 70,000. Cauz. L. 7000. 
END lavori 200 giorni. Doc. fino al 13 luglio, ore 10. Dep. spese 


Prefettura di Piacenza (18 luglio, ore 14, unico def.). — Appalto 
dei lavori di ricostruzione di diversi tratti dei muri minaccianti 
rovina nel tronco della strada da Castel di Lozzo a) Confine pia- 
centino nella strada nazionale n. 36, per L. 20,730. Dep. provv. 
L. 1000. Ultimazione lavori 120 giorni. Doc. sino al 12 luglio. 


Prefettura di Vicenza (21 luglio, ore 10, def... — Appalto 
dei lavori di restauro al muro frontale di difesa a sinistra di Guà, 
fra il ponte di Trissino e quello delle Tezze, nei Comuni di Tris- 
sino ed Arzignano, per L. 16,713.27. Documenti 12 luglio. Deposito 
bor L. 700. Dep. provv. L. 1000. Cons. lavori 90 giorni. Cauz. 

ecimo. 


Prefettura di Milano (23 luglio, ore 10, def.). — Appalto dei 
lavori di robustamento e miglioramento del tratto di argine destro 
del colatore Gandiolo, dal ponte in legno per Corno Vecchio sino 
alla chiavica Seriolo in Comune di Corno Giovine, fra i km. 7.6-8.5, 
per L. 16,500. Dep. provv. L. 800. Doc. 14 luglio. Ultimaz. lavori 
120 giorni. 


Prefettura di Lecce (28 luglio, ore 10, un. def.). — Appalto 
dei lavori e delle provviste occorrenti per il bonificamento delle pa- 
ludi Mammalie-Rottacapozza e Palì, comprese fra Torre San Gio- 
vanni ed il Posto Vecchio di Salve in provincia di Lecce, per com- 
plessive L. 375,840. Consegna lavoro 48 mesi. Doc. 20 luglio. Dep. 
provv. L. 15,000. 

Prefettura di Potenza (31 luglio, ore 10, un. def.). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di una casa cantoniera con forno, alla 
progr. 60.828 del primo tronco della strada naz. n. 55 fra S. Andrea 
di Conza e Atella, per L. 11,492.60. Dep. provv. L. 500. Ultimaz. 
lavori 5 mesi. Doc. fino al 23 luglio. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione officina Costruzione Artiglieria di Torino (17 luglio, 
ore 9, def). — Fornitura di kg. 17,700 di ferro scelto in lamiera 
sottile, a 1. 0.53 (L. 8850); kg. 6000 di acciaio dolce in lamiera, 
a L. 0.50 (L. 3000). Totale L. 11,850. Caus. L. 1185. Consegna 
giorni 40. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Giugno 27 Luglio 4 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... . L. 560 546 

» » Mediterranee . . . .. . » 484 ‘471 

. » Meridionali . .... » 711.50 695.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 435 427 

» » » 2° è» ). ... » 408 402 

. » SecondarieSarde . » 254 254 

>» » Sicule. . . ... è. + » 682 670 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

n) » Sicule 4. B. C. D. » 358 351 

» » Cuneo 8 010 . . » 870 364 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 3 1{2 °/, » 100.50 100.30 

. " Mediterranee 4 0{0 . . » 506.50 507 

» » Meridionali. è 0. » 883. . 852.50 

, . Palermo-Marsala-Trapani » 321 « 322 

. » » 2*emiss. » 319 318 

‘ a Sarde, serie 4. » 951 352.50 

) AI . serie B. » 351 852.50 

» » » 1879 » 351 352.50 

. » Savona . .. ... » 374 368 

. » Secondarie Sarde . . . » 518 509.50 

» ” Sicule 4 00 oro. . » 519 510 

» . Tirreno oe » 517 507 

» . Vittorio Émannele . » 371 373.50 


—___________ 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


————————_——__—€€  ——————_—_——__—_—_—_—————_—_———————_—————FT——————— ——————€6€—>+———6——_——@ 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 17° Decade — dall’11 al 20 Giugno 19083 


RETE PRINCIPALE 


| GrANDE Piocot.a PRODOTTI Mapra 
ANNI VIAGGIATORI | BaaagLi Veroorsì Vinscisi lnsizziri TOTALE | paci 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1903 1,163,802.22 63.501.74 529 695.45 1,707,636.94 9,401.55 3,474,037.90 4,809.00 
1902 1,149,744.94 55,i71.17 521,683.52 1,609,573.27 7,789.22 3,3944,562.12 4,309.00 
Differenze nel 1903 + 14,057.28 | + 7,730.57 | + 8,011.93 | + 98,063.67 | + 1,612.33 | + = 129,475.78 > 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1903 22,292,860.10 1,127,205.57 6,721,678.34 27,905,207.70 237,573.59 58,284,525.%) 4,309.00 
1902 20,848,394.17 1,093,388.14 6,450,840.92 26,770,093.66 230,855.92 55,393,552.81 4,309.00 
Differenze nel 1903 + 1,444,405,93 | + 33,817.43 | + 270,837.42 | + 1,135,114.04 | + 6,737.67 | + 2,890,972.49 5 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1903 77.,5605.74 2,158.66 45,066.50 186 826.46 714.69 3812,632.05 1,546.33 
1902 88,270.50 2,299.60 36,983.78 158,023.11 770.96 286,347.35 1,546.33 
Differenze nel 1903 —_ 10,704.76 | + 159.06 | + 8,082.72 + 28,803.35 | — 55.67 [| + 26,284,70 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAM. 
1903 1,494,792.76 31,541.19 447,774.98 2,639,514.22 26,581.84 4,630,204.99 1,546.93 
1902 1,417,477.25 32,068.54 425,779.63 2,519,542.22 24,840.80 4,419,708.44 1,5460.33 
Differenze nel 1903 + 07,315.51|]— 527.35] + 21,995.35 | + = 119,972.00 | + 1,741.0t | + = 210,496.55 | + » 


PRODOTTI PE« CHILOMETRO M®ELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE 


esercizio corrente Differenza nel 1903 


646.70 


esercizio precedente 


n _ E —— __—_!—_ —_—T ——————@ 
I —_—__—___—__—__m_P__———m—T—r—m— 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1902 


ee t1n1‘c—.[cc@rg@ rrceiEiù csì 


10,215.18 | + 529.68 


dell'anno precedente 


rr —_—_————_—>Se’v—vt—_t 


dell’anno corrente 


10, 744.86 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 


FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOYTA — Amministrazione e Stabilimenti: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


Suddivisione per diametro 


25 |50 310 50 450] 40, 50000 668: 645, o (60 (70078, 70 102810858 | GO ‘10 096100 
1900 N. 2990 | 830 si 0 130 8 12 92) 160 24 — | 96) 94 di Uli. E JE 
1901 » |3306 (212| 06 4It NA pa 460 al — 262/104; — =. cha so dd d: - 16 100 
1902 > 2849 | 467246280 te 60 = 200| — | 4 70/178 ta — mi 50 680 n 8,20 — 
20 semestre |2619 (040/418) 92 266, 637 110 24 È 20 n 24 ua ola |- nia — 


e ———_ _—— —_ — __ —r_— ———————— 
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GENOVA V.sswanuus & |. umer-cu 


Palazzo Doria ALMAT OLI 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINEA: ITALO-SPAGNUOLA 
Mensile per Gibilterra, Oporto, Lisbona, Setubal, 


LINEA ITALO-PORTUGHESE lPortimao, Cadice. 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
— Sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 8). 
Telegrammi: Jesinghans. — Telefono 606. ABC Al Liaber’s Scoll's Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Parini, 27 - INIILAMNO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. OfficIne Mieceaniche 
per la fabbricazione di Macchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE Ei INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACOHINE 


Settimanale per Napoli, Marsiglia, Barcellona, 


Tarragona. 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosit68 à voir dans 
les principales villes: 1° vol. Services fransgais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr.50. 
2° vol. Services franco-internationaur et étran- 

ers, avec carte générale des chemins de fer 
u Continent; prir: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrete spéciaux pour l’Italie; 
pour l'Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


————_+ 


TORINO 


13 - Via Finanze - 13 


. Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d'Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed centtessa. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITRRRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


lubtzialitt Mo] 


BIGLIETTI1 SEMPLICI ; 
o i BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO | OSSERVAZIONI. 

' 1) Dai LoxDpra : 
} runti © troindicati ta ra (4) Pa Bi SA BieLizrri Semerioi. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
Ì all (Diritto di porte compreso) (5) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
9 “Ra |a |a — | aa sa | ————|0 per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 

la 2a Ia Pia la 2a n la 2a RA a 3 e i 

validità validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 


è Stazioni sotto indicate: GEM dedi 
I (Dintto di porto compreso) | (ASSO | c'asse classe | classe classe | classe a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 
Torino (via falais o via Boulogee) . {162 05/111 80) 90 75/ 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10| 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Milano (id. id.) . . +... . |177 50/124 35|104 85) 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 85/119 —| 30 giorni 
BiaLietTI pD'Anpara 8 Ritorno. — (4) Questi prezzi comprenduno la tra- 


Vonezia i id.) ....,. |214 40|147 95/141 75) 97 80) — — _ 216 35 154 —| 30 giorni 

Genova (id. id.) ...... 188 25/126 15/111 40] 76 05) — — = 167 10|119 15] 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) l viazgiatori partiti da 
ra Genova —--_--TYT. Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 

Livorno (id. id.) ...... 206 75]142 60|184 30) 92 10 _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; «glino raggiungeranno poscia, a loro 


spese, l'itinerario a Falconara per Ronia. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
loro rpese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
6 mesi (°°) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 


Firenze (id. id.) ...... |214 40/147 95 141 70) 97 20 

tom (id. id.) +... +. 1246 80/170 65 178 40/119 45 

Nnpoli (id. id.). ... ... (278 55/192 85 204 23/141 05 
Via Bologne 


Firenze (id. id.) .. .... |221 80/158 15/14 —|102 35| — — _ questa ultima via. — Nel senso iuverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
tima (id. id.) ....... 262 10|181 85 188 25/129 85| — —_ — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa vino dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
ni dist] via Napoli (id. id.) (825 65/225 85 250 25/178 251 — — |6 mesi (°) | (58) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 
1°, i } via Bolog. (id. id.) [801 95 209 25 227 05/157 —| — | — 6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. i 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
STAZIONI | 1002: classe |Me;2e,53 | 1h e 24] 11094 |10,91 082 classo PIRIPRESS, STAZIONI lr è ® CLASSE 
part. da Londra 
: il venerdì 
(*) (°°°) (1) Napoli (ora dell'Europa 
Londresi Cd--Cross Par. d9—- a. 10—a.| — 220 p. 9—- p. — p. centrale) (2) . . Par.{ 850) — _ Lusso | 15 5 _ _ 
"Ol Victoria. . — —_ 1l_-a. = n Roma... ..... —| 1430] — _ — 2310 | — = 
Douvres. ...... — 11 05 a. 1—p. 1) —p. 11—p. Firenze. ...... —| 21 10 —_ — _ 6 10 — = 
(ora Ear. 066.) Arr. 12 30 p. 220 p. 12 20 a. 12 20 a. | Briodigi.... —| 7 — _ — _ 17 33 _ — 
Calais } (Buf'et) ( Arr. 12 34 p. 224 p. 12 24 a. 12 24 a. | Ancona... , —| 2025] — _ _ 535 — 
Sa | n. PTT] Bra | i E 
ora francese)! Par. p. p. — P. a. — a. ; 13 Zi i pa e: 
Calaie-Ville (Bweffet) Par. 186p. 306p. 1562. Torino. . . +... Arr. 911 19 23 35 
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(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 

: *iaggiatori muniti di biglietti diretti di 8: classe da Parigi per Boulogne-Tintelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 82 classe 
«o per l'Inghilterra. (°°°) Questo treno prende per Parigi i lp (dieta muniti di biglietti diretti di 8' classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
è: classe per tutte le fermate i viaggiatori muaiti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno on prende 1 viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1: e 2a classe di servizio internazionale dall Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
urrcamente al viaggiatori di 12 e 2: classe di servizi» internazionale ia Parigi per l'faghilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
1- è 2: classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-M. verso Boulogne. Una vettura di 12 e 
“: classe va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
!'rigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2' cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Caloz (esclusa) sono però ammessi in 22 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — 
Servizio viaggiatori di 1°, 2a e 8a classe da Torino a Macon e solo la classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prendo i viaggiatori di 1», 


IRA 8: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. 
fa servisio solo tori di 10 classe da Parigi n Culos e 11 e 20 classe da Eyon (via Ambérien): 12, Se e SS classe da Culoz in avanti. — (N) Solo 10 e 2: classe da Parigi a Macon è 
11, Ja è 6 classe da Macon s Torino. 
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IL TRIONFO DELL’ARTIFICIO ,° 
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Come Otello, quando entra sulla scena, anche il Ministro 
Balenzano può cantare il famoso « Esultate! ». 

Il pauroso problema delle Provincie Meridionali che da 
tanti anni si dibattono in angustie economiche, e intorno 
al quale si sono invano affaticati anche i più animosi in- 
gegni, è stato pienamente risolto con un piccolo decreto- 
legge. 

Esultate dunque, o italiani, e intonate l'inno della vit- 
toria! Come Otello, anche il ministro Balenzano è stato aiu- 
tato dall’uragano. E’ stato un semplice uragano parlamentare, 
ma con esso furono evitate moleste opposizioni e inutili 
perdite di tempo, e il piccolo decreto-legge ha potuto così 
segnare il trionfo. 

Ma ahimè! Il trionfo di Otello del primo atto, viene su- 
bito amareggiato dall’invidia e dalla gelosia, e finisce ben 
presto con la terribile catastrofe dell'ultimo! 

* 
* * 

Fin da quando il ministro Balenzano pronunziò il suo di- 
scorso elettorale a Modugno, preconizzando i grandi ribassi 
delle tariffe ferroviarie come il mezzo migliore per solle- 
vare le condizioni economiche delle Provincie Meridionali, 
10 alzai la mia debole voce nel « Monitore » gettando un 
grido d'allarme e facendo notare che era una grande illu- 
sione il credere di poter redimere una grantle regione con 
dei ribassi sulle tariffe ferroviarie. Mi adoperai poi a com- 
battere le idee dell’on. Capelli che voleva introdurre in 
lialia le tariffe a zona in modo simile a quello che si era 
stabilito in Ungheria. 

Venne in seguito la famosa Commissione degli sgravi, 
la quale, sempre nell'intento di far risorgere le Provincie 
Meridionali, mentre si limitò a proporre dei piccoli sgravi 
di quote minime, viceversa poi propose di concedere delle 
tariffe ferroviarie a perdita in modo che ne venisse un 
onere di sette milioni al bilancio dello Stato, o in altri 
termini alla generalità dei contribuenti italiani. 

Per parte mia io cercai di dire tutto il male possibile 
contro questa Commissione, poichè è mio intimo convin- 
cimento che il favore che si concede ad una persona porta 


i 
é® 


sempre un’ingiustizia per altrè cento persone, e che è vano 
lo sperare che dall’artificio possa mai venire alcnn bene 
generale. 

Come le tariffe ferroviarie non devono mai diventare un 
mezzo fiscale, così non devono mai diventare un mezzo per 
accordare favori o privilegi ad una industria o ad una re- 
gione. 


Se noi ci mettiamo imprudentemente su questa falsa via, 
se noi vogliamo considerare le tariffe ferroviarie come un 
mezzo politico, non è più possibile il prevedere dove andrà 
a finire l’artificio, e quali ingiustizie ci saranno fatte. 

E d’altra parte oggi dall’esercizio delle ferrovie non va 
al bilancio dello Stato che un utile di circa l'uno per cento 
dell’ingente capitale da esso speso nelle costruzioni e nei 
riscatti, mentre che per questo capitale preso a prestito il 
bilancio dello Stato è gravato di interessi elevatissimi. Ed 
io domando se sia cosa ragionevole di aggravare ancora 
questo stato anormale di cose, e di caricare di altri sette 


.milioni il bilancio dello Stato, ossia la generalità dei con- 


tribuenti ? 

Ma vi è ancora un’altra gravissima questione economica. 
Se si vogliono regalare sette milioni alle Provincie 'Meri- 
dionali, non è forse asssi più semplice e ragionevole il 
diminuire di pari somma le imposte locali? In questo modo 
si sa che il beneficio va proprio alle provincie che si vo- 
gliono beneficare, mentre invece, se si concedono dei ri- 
bassi sulle tariffe ferroviarie, il sacrifizio del bilancio dello 
Stato è identico, ma con infinite complicazioni che ne 
nascono, non sarà mai possibile di stabilire quale parte 
di questo benefizio vada agli speditori delle. Provincie 
Meridionali, e quale vada, ai destinatari delle Provincie 
Settentrionali. 


Ma la Commissione degli sgravi saltò di pie' pari tutte 
queste gravissime considerazioni, e si preoccupò «di una . 
sola cosa, e cioè della concorrenza che farebbero i vini 
meridionali ai vini della media ed alta Italia, e così pro- 
pose che per i vini i ribassi fossero concessi soltanto per 
quelli destinati all’estero, escludendo dal favore quelli 
destinati all’interno. 

Invece il ministro Balenzano non tenne conto di questi 
scrupoli della Commissione, e comprese nei ribassi il vino 
tanto per l’estero come per l'interno. E, a mio giudizio, 
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1] ministro Balenzano è stato perfettamente logico, perchè 
se si vuole veramente giovare alle Provincie Meridionali 
con i ribassi ferroviari, non si può escludere il vino, che 
è uno dei principali prodotti di quelle provincie, e che può 
essere smerciato con maggiore facilità, 


* 
* * 


Contro questo decreto-legge del ministro Balenzano si 
sono elevate delle vive recriminazioni in tutte le provincie 
produttrici di vini, e queste recriminazioni si sono accen- 
tuate nel Piemonte. Infatti anche oggi con le tariffe attuali 
i vini meridionali fanno già concorrenza su tutti i mercati 
dell’alta Italia, e questa concorrenza diventerà natural- 
mente più intensa con i ribassi promessi. 

Ma io vedo con dolore che queste recriminazioni si li- 
mitino al solo vino e siano inspirate al solo interesse dei 
viticultori, senza che alcuno si elevi a considerazioni più 
Bonerali condannando il principio artificioso delle tariffe di 
avore. 


E ben vero che il vino rappresenta un interesse più ge- 
nerale e più importante, ma io non so comprendere come 
non sì protesti in pari modo contro la concorrenza degli 
olii, degli agrumi, delle verdure, delle frutta, e di tutti 
gli altri prodotti. Se una disposizione è artificiosa ed in- 
giusta, essa deve essere combattuta sempre, sia che il danno 
sia di molti o sia di pochi. 

Insomma, o si crede artificioso ed ingiusto il principio 
delle tariffe di favore, e allora bisogna combatterlo in tutte 
le sue manifestazioni, bisogna combattere tanto le proposte 
della Commissione degli sgravi come il decreto-legge del 
ministro Balènzano; o si crede che le tariffe di favore 
sieno una cosa provvida e bella, e allora bisogna essere 
logici, e subirne tutte le conseguenze. 


» 
* %* 


Si vedono in Italia delle contraddizioni tanto strane e 
stridenti che l’altento osservatore che si trova lontano 
dall'ambiente di Montecitorio, non arriva a comprenderle. 

Abbiamo la Commissione Reale sull'ordinamento delle 
ferrovie, la quale per bocca del suo relatore, on. Saporito, 
ammonisce che bisogna essere molto cauti nel toccare le 
tariffe ferroviarie per non diminuire il provento, già tanto 
scarso, che ritrae il bilancio dello Stato dall’esercizio fer- 
roviario. E contemporaneamente abbiamo la Commissione 
degli sgravi che a cuore leggiero impone al bilancio dello 
Stato un onere di sette milioni, concedendo dei ribassi a 
casaccio e senza alcuna ponderazione. E viene poi il Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici (che ha nominata la Commis- 
sione Reale ed ha incoraggiato e lodato l’on. Saporito), il 
quale col suo decreto-legge sanziona i ribassi di tariffa im- 
provvisati, e ne ordina l’immediata esecuzione senza pren- 
dere alcun provvedimento preventivo per assicurare il traf- 
fico ferroviario. 

Se si crede realmente che questi ribassi debbano por- 
tare tale aumento nel traffico ferroviario da far risorgere 
economicamente le Provincie Meridionali, come è possibile 
ordinare i ribassi senza pensare prima ad aumentare gli 
impianti ed il materiale mobile delle ferrovie? 

E un’altra stridente contraddizione si trova nello stesso 
decreto-legge. Il ministro Balenzano, che ha tanta fede nella 
efficacia dei ribassi ferroviari, non li concede che per un 
solo anno, ed è cosa talmente-strana, che non si può com- 
prendere. 

Infatti coloro che hanno studiato il problemu dell’Italia 
meridionale, sono venuti a giudizi molto disparati, ma 
tutti sono d’accordo nel lamentare la mancanza di inizia- 
tiva individuale e la mancanza di capitali. 

Ed ammettendo che i ribassi ferroviari sieno capaci di 
destare l’iniziativa individuale, io mi domando se vi possa 
essere chi creda che questa iniziativa possa sorgere quando 
i ribassi sono concessi per un solo anno! 

E se si vuole ammettere che coi ribassi ferroviari si 
possa provvedere alla mancanza di capitali, bisogna logi- 
camente anche ammettere che i piccoli risparmi che si 
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fanno sulle spedizioni ferroviarie, vengono successivamente 
accumulati per produrre in una lunga serie di anni i ca- 
pitali mancanti. E allora perchè mai si concedono i ribassi 
ferroviari per un solo anno? 


* * 

Chi crede di far servire le tariffe ferroviarie per favorire 
un’industria o una regione, commette lo stesso errore eco- 
nomico di coloro che vogliono dei dazi doganali elevati 
per proteggere la produzione nazionale, e che poi sono 
logicamente trascinati a concedere anche i premi all’espor- 
tazione. 

Il grosso pubblico si accontenta delle apparenze e eleva 
degli inni al sorgere di nuove industrie e alla emancipa- 
zione dallo straniero. Chi riflette pensa malinconicamente 
al prezzo che costano queste soddisfazioni dell'orgoglio 
nazionale, e deplora che sia specialmente il popolo minuto 
che paga le spese. 

Potrei estendermi molto su questo argomento, ma mi 
limito a citare l'esempio dello zucchero e della Francia. 

Quanto inchiostro si è sciupato in Francia per magnifi- 
care la sua emancipazione dallo zucchero estero, e quante 
lodi si sono profuse alla concessione dei premi all’espor- 
tazione che permettevano alla Francia di inondare l’Ine 
ghilterra di zucchero francese! 

Ma l’enormità che i contribuenti francesi dovessero pa- 
gare le spese perchè il popolo inglese potesse comperare 
lo zucchero a trenta centesimi, divenne tanto palese, che 
si finì con la convenzione di Bruxelles. 

In Italia vi sono pur troppo le tasse doganali elevate e 
non mancano coloro che domandano ancora degli aumenti 
lasciandosi sedurre dagli esempi dell’estero. Ma nessuno 
ha avuto il coraggio di domandare dei premi alla espor- 
tazione. 

Però i protezionisti italiani vollero i premi alla marina 
mercantile, ed ora vogliono le tariffe ferroviarie di favore. 

Per il momento l’artificio delle tariffe di favore trionfa 
e forse il decreto-legge del ministro Balenzano andrà in 
vigore, e sarà seguito forse da altre disposizioni egualmente 
inconsulte. Ma non può tardare a venire il giorno in cui 
si riconoscerà l’enorme errore di far servire le tariffe fer- 
roviarie a scopo politico, e la grave ingiustizia di favorire 
alcuni a spese della generalità dei contribuenti. E pel bene 
d’Italia io faccio voti che questo giorno arrivi subito. 


Ing. Luci MonTEZEMOLO. 
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NUOVO REGOLAMENTO 


PER 


LA PREVENZIONE DEGL’ INFORTUNI SUL LAVORO 
NELL'ESERCIZIO DELLE STRADE FERRATE 
approvato con Reale Decreto 7 maggio 1903 


Art. 1. — Per prevenire gli infortuni degli operai sul 
lavoro nell’esercizio delle sirade ferrate dovranno osservarsi 
le disposizioni seguenti e quelle del regolamento 18 giugno 
1899, n. 230. 

Dovranno inoltre osservarsi : 

a) Le disposizioni del regolamento per la prevenzione 
degli infortuni nelle costruzioni, approvato con R. Decreto 
27 maggio 1900, n. 205; 

6) Le disposizioni del regolamento per la prevenzione 
degli infortuni nelle imprese e nelle industrie che trattano 
o applicano materie esplodenti, approvato con R. Decreto 
18 giugno 1899, n. 232; 

c) Le disposizioni del regolamento per la prevenzione 
degli infortuni nelle miniere e cave, approvato con R. De- 
creto 18 giugno 1899, n. 231; 

d) Le disposizioni degli altri regolamenti per la pre- 
venzione degli infortuni che saranno emanati in esecuzione 
della legge 17 marzo 1898, n. 80. 
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In quanto le Amministrazioni ferroviarie eseguiscano di- 
rettamente lavori della specie di quelli contemplati sotto 
le lettere precedenti. 

Art. 2. — L'’esercente deve vietare al personale addetto 
all'esercizio delle strade ferrate: 

a) Di salire sui veicoli o sulle locomotive o discen- 
derne quando siano in corsa; 

b) Di passare da una parte all’altra di più veicoli in 
movimento introducendosi fra i medesimi ; 

c) D'introdursi fra due veicoli per agganciarli e sgan- 
ciarli quando sono entrambi in movimento, o anche per 
tenderlì o allentarli; 

d) Di collocarsi, per la spinta dei carri nelle manovre 
a braccia, framezzo a due veicoli e di appoggiarsi ai re- 
spingenti anteriori del veicolo in movimento; 

e) Di aggrapparsi e sostenersi sui respingenti o sui 
tiranti di scartamento dei veicoli in movimento e di cam- 
minare durante la corsa del trenc lungo le banchine delle 
carrozze, salvo esigenze straordinarie di sicurezza del treno 
stesso 0 per soccorso ai viaggiatori ; 

f) Di stare o camminare sul cielo dei veicoli mentre 
essi sono in movimento ; 

9) Di stare o camminare in mezzo ai binari dinanzi 
a colonne di carri in movimento, invece che lateralmente 
ed a debita distanza; 

h) Di rimanere per la preparazione, l'accensione o lo 
spegnimento dei lumi, sul cielo delle carrozze durante la 
corsa del treno. 

Art. 3. — L'esercente deve prescrivere che durante la 
notte ogni agenle preposto alle manovre, o che debba per 
ragioni di servizio percorrere le linee, sia fornito di lan- 
terna di servizio, accesa. 

Art. 4. — Le stazioni, i depositi, le officine ed i ma- 
gazzini devono essere forniti di stanghe, di funi, di ponti 
mobili, di cunei per inzeppare le ruote dei veicoli o di 
altri mezzi, e ciò in quanto occorra per le ordinarie esi- 
genze del servizio per il carico, il trasporto e lo scarico 
a braccia di materiali e delle merci, che per il loro vo- 
lume o peso richiedono l’opera di più agenti. 

Art. 5. — I portoni dei magazzini-merci, delle rimesse- 
locomotive e delle rimesse-vetture, che si aprono a battenti, 
devono essere muniti di appositi ganci di arresto o di altri 
mezzi, per essere fermati dal personale incaricato dell’a- 
pertura dei locali. 


Art. 6. — Le caprie, le gru fisse e scorrevoli ei carri- 
gru dovranno avere in modo chiaro ed appariscente l’in- 
dicazione della loro portata, e debbono, come gli argani e 
i burberini, essere muniti di freno o di altro mezzo atto 
ad arrestare il movimento. 

I carri-gru debbono anche portare l'indicazione di mas- 
simo carico che possono sollevare senza l’uso delle ta- 
naglie. 

L’esercente deve prescrivere: 

a) che l’agente, il quale dirige la manovra, prima di 
procedere al sollevamento dei carichi, si assicuri del buono 
stato di manutenzione del meccanismo e se trovasi in con- 
dizioni di funzionare regolarmente ; 

b) che il carro dei carri-gru sia assicurato alle rotaie 
per mezzo delle apposite tanaglie, quando il peso da sol- 
levare lo richieda; 

c) che i carichi da sollevare non superino mai la por- 
tata del meccanismo ; 

d) che il detto agente, in ogni manovra, si accerti 
pure che non vi siano accavallamenti o raggruppamenti 
delle catene, e che eviti gli strappi nel sollevamento ed 
ogni acceleramento di velocità nella discesa dei carichi; 

e) che è vietato di rimanere sotto il carico sollevato, 
sia nella salita che nella discesa, e di abbandonare il mec- 
canismo con un carico sospeso; 

f) che, ultimata ogni manovra, l'agente che l’ha di- 
retta curi che il gancio di sollevamento del meccanismo 
manovrato sia lascialo in posizione tale da non poter es- 
sere urtato dai veicoli circolanti nella stazione ; 

g) che i meccanismi sovraindicati debbano essere as- 
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soggettati almeno ogni cinque anni alle opportune prove 
di resistenza. 


Art. 7. — L'esercente deve prescrivere che il carico e 
lo scarico dei materiali e delle merci non siano fatti mentre 
i veicoli sono in movimento. 

Il peso caricato sui veicoli non deve superare la loro 
portata, salvo il limite di tolleranza in uso. 

Art. 8. — L'esercente deve prescrivere che i grossi re- 
cipientì di scorta contenenti liquidi infiammabili per l’il- 
luminazione dei locali, per la lubrificazione delle macchine 
o per altri usi, siano custoditi in locali destinati esclusi- 
vamente a questo scopo. 

Con avviso, affisso all’esterno dei locali stessi, deve vie- 
tare agli agenti di accedere o avvicinarsi ad essi con lumi 
a fiamma non protetta da vetri o altri mezzi. 

Deve inoltre proibire di usare lumi a fiamma libera anche 
nei locali di deposito della benzina, del petrolio, della neo- 
lina o di altri liquidi infiammabili, o dove sono regolatori 
di produzione o serbatoi del gas. 

In questi locali, come in genere nei magazzini destinati 
al deposito delle merci, deve essere vietato di fumare. 

L’esercente deve prescrivere che pel disgelo dei rubinetti 
dei serbatoi per il gas compresso o per la benzina non sia 
permesso l’uso del fuoco o della fiamma. 

Art. 10. — I rifornitori debbono essere provvisti di scale 
sicure, fisse o mobili, per accedere ai pozzi o alle cisterne, 
alle trombe e alle vasche. 

I pozzi e le cisterne che si aprono a livello del suolo e 
gli scavi per lavori nelle stazioni debbono essere provvisti 
di ripari. 

Art. 11. — I tiranti dei deviatoi ordinari sui quali è 
frequente il passaggio del personale, debbono essere co- 
perti con custodie metalliche. 

I pali, le mensole e gli altri sostegni per conduttori sui 
quali si abbiano potenziali pericolosi, dovranno essere mu- 
nità di ripari atti ad impedire che si acceda ai conduttori 
stessi senza l’aiuto di scale mobili o di mezzi analoghi. 

Speciali disposizioni di sicurezza dovranno adottarsi nei 
tratti dove i conduttori possano essere toccati dagli agenti 
telegrafici e telefonici in servizio. 

Art. 12. — Quando i binari destinati permanentemente 
alla riparazione ed al rialzo dei veicoli siano alJacciati di- 
rettamente a binari di corsa o di manovra, il deviatoio di 
allacciamento deve essere chiuso a chiave, e la chiave deve 
essere affidata al capo-stazione o a chi per esso. 

Art. 13. — I binari delle stazioni sui quali si eseguono 
riparazioni ai veicoli, debhono essere protetti con segnali 
di fermata. 


I lavori che si eseguono entro le stazioni devono essere 
protetti con segnali, e deve essere prescritto ai macchinisti 
di rispettare i segnali medesimi. 

Art. 14. — L’esercente deve prescrivere che lo sgombro 
delle nevi dalle grandi tettoie debba farsi liberando dap- 
prima le scale di accesso e le passarelle, ove queste esi- 
stono, poi le falde del lucernario è la parte superiore delle 
campate cieche, e da ultimo i fianchi e le doccie, proce- 
dendo in modo da non compromettere l'equilibrio dei ca- 
richi. 

Art. 15. — L’esercente deve prescrivere ai capi-stazion e 
di allontanare dal servizio gli agenti che diano segni ma- 
nìfesti di non essere in condizioni normali di mente e di 
corpo. 


Art. 16. — L'’esercente deve prescrivere che le manovre 
con locomotive siano eseguite con velocità limitata in re- 
lazione ai mezzi di frenatura, in modo da permettere sempre 
la fermata in pochi istanti e in breve tratto di via: ciò 
specialmente di notte, in tempo di nebbia e quando la mac- 
china si accosta ad un treno già pronto per la partenza. 

Le locomotive destinate alle manovre e quelle circolanti 
temporaneamente sui binari di stazione, debbono, durante 
la notte, avere accesi i fanali prescritti. 

Art. 47. — Itreni, detti di gravità, debbono avere sempre 
un numero dì fremiì manovrati sufficienti ad arrestare il 
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treno in qualsiasi punto della corsa e con qualunque con. 


dizione atmosferica. 

Art. 18. — L’esercente deve prescrivere al capo della 
stazione nella quale ha origine un treno, che prima di 
dare al capo-conduttore l'ordine di partenza, si assicuri 
che il treno si trovi, in ogni sua parte, per quanto ri- 
guarda l’agganciamento, la frenatura e i segnali, nelle con- 
dizioni richieste per la sicurezza del treno stesso; che gli 
agenti di scorta al medesimo siano pronti per salire al loro 
posto, e che nessuno si trovi sopra, sotto o fra i veicoli. 

Art. 19. — L’esercente deve far obbligo al capo-condut- 
tore di allontanare dal servizio del treno stesso gli agenti 
che diano segni manifesti di non essere in condizioni nor- 
mali di mente e di corpo, e di accertarsi che gli agenti 
stessi siano forniti degli attrezzi prescritti. 

Art. 20. — L’esercente deve prescrivere : 

a) che il macchinista, se per una qualsivoglia cagione 
un treno dovesse fermarsi sotto una galleria, si astenga, 
per quanto è possibile, dal caricare il fuoco, come anche 
«da ogni altra operazione che possa viziare l’aria del sot- 
terraneo e favorire l’asfissia ; 

b) che entro le gallerie in cui si siano verificati con 
qualche frequenza casi di asfissia, anche soltanto incipiente, 
la prescritta visita all’armamento debba essere per ogni 
tronco eseguita da una coppia di guardiani, anzichè da un 
guardiano solo. 

Art. 21. — L’esercente deve prescrivere che non sia au. 
mentato il carico delle valvole di sicurezza delle locomo- 
tive in pressione, e che non sia messo ostacolo al libero 
funzionamento delle valvole stesse. 

Solo in caso di guasto ad una delle bilancie, si potrà 
permetterne di assicurarne la leva, limitatamente a quanto 
è strettamente necessario per moderare la perdita di va- 
pore, tanto da poter ginngere alla prossima stazione prov- 
veduta di locomotiva di riserva. 

Art. 22. — L’esercente deve proibire di far muovere un 
J4reno-materiali prima che tutti gli operai vi abbiano preso 
posto, e deve essere vietato agli operai di salire o di stare 
in piedi sui carri, 0 di stare seduti sulle sponde dei carri 
stessi, o di muoversi dal proprio posto quando il treno è 
in movimento. 


Nel caso in cui si debbano distaccare veicoli dal treno 
su tronchi di linea con pendenza superiore al 6 per mille, 
la colonna dei veicoli da distaccare devè essere provvista 
di un numero di freni adeguato alla mossima pendenza 
del tratto in discesa sino alla prossima stazione e, durante 
ta fermata, oltre alla chiusura dei freni, si deve assicurare 
la colonna con barre o zeppe. 

Art. 23. — I vani delle porte dei bagagliai, nei compar- 
timenti destinati al personale, debbono essere provvisti di 
barre di sicurezza o di maniglie interne, alle quali il 
personale possa tenersi, occorrendo, durante la corsa dei 
treni. 

Art. 24. — I casotti dei frenatori dei veicoli di proprietà 
delle Amministrazioni ferroviarie italiane, se aperti verso 
l'interno del binario, quando non si possono chiudere con 
sportelli, debbono, a misura che i veicoli entreranno nelle 
officine per riparazioni, essere provvisti di ringhiere. 

Art. 25. — Davanti alle porte delle case cantoniere, delle 
garette dei deviatori, e in genere dei fabbricati vicini ai 
binari di corsa e che si aprono verso di essi, debbono 
impiantarsi muretti, sbarre o altri ripari per impedire agli 
agenti di attraversare direttamente il binario. 

Art. 26. — L’esercente deve prescrivere : 

a) che nessun lavoro di natura da interrompere 0 
alterare la regolarità dell'armamento di una ferrovia possa 
essere incominciato, prima che alle distanze prescritte, e 
in ambedue le direzioni della medesima, siano stati collo- 
cati 1 segnali di fermata; 

dD) che i lavori lungo la linea, i quali richiedano pre. 
cauzioni per la circolazione dei treni, siano protetti con 
segnali. 

Art. 27. — L'esercente deve prescrivere che il macchi- 
nista dia il segnale di avviso col fischio, ovvero con altri 
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mezzi acustici, quando questi ultimi, con l’autorizzazione 
del Governo, siano stati sostituiti al fischio : 

a) prima di mettere in moto la locomotiva; 

b) in vicinanza dei principali passaggi a livello delle 
stazioni, dei sotterranei, degli scavi profondi ed estesi che 
siano in curva, come dei tratti in cui da piante, da case 
o da altri ostacoli sia intercettata la visuale, e ogni qual- 
volta vegga sulle ferrovie persone o bestiame; 

c) all'avvicinarsi sul luogo ove si eseguiscono lavori, 
entro le stazioni o lungo la linea, nei quali casi i segnali 
d’avviso devono essere ripetuti per chiamare l’attenzione 
del personale addetto ai lavori medesimi. 

Art. 28. — Gli scavi, in prossimità dei binari in eser- 
cizio, debbono essere eseguiti a tratti e dopo che siano 
stati assicurati i binari stessi con puntellature, sottomura- 
zioni od altro. 

Art. 39. — L'esercente deve prescrivere che, occorrendo 
di rimuovere sui ponti metallici i due marciapiedi laterali 
e la copertura dell’interbinario, sia formato, per gli agenti 
ed operai che devono transitare lungo la linea, un solido 
passaggio provvisorio di larghezza non minore di un metro. 

Art. 30. — La strada deve essere tenuta, fino a distanza 
di m. 4.50 dalle rotaie, sgombra da ogni oggetto che non 
sporga al disopra del livello delle medesime, ed a distanza 
maggiore quando si tratti di oggetti più alti delle rotaie. 
Sono eccettuati gli attrezzi e materiali pei lavori giorna- 
lieri della manutenzione, purchè non impediscano il libero 
e sicuro transito dei convogli. 

1 veicoli depositati nelle vie di scarto che comunicano 
immediatamente coi binari principali, devono essere assi- 
curali e impediti di muoversi, 

Le locomotive ed i veicoli non devono rimanere sulle 
vie destinate alla circolazione di convogli, salvo se siano 
protetti da opportuni segnali. 

Art. 34. — L'esercente deve vietare ai guardiani di at- 
traversare i binari quando il treno sta per sopraggiungere, 
anche se ciò si volesse fare per collocarsi dalla parte della 
linea eventualmente assegnata alla segnalazione normale. 

Art. 32. — L'esercente deve prescrivere: 

a) che i carrelli non possono circolare che con la 
scorta e sotto la responsabilità del sorvegliante o del capo- 
squadra (brigadiere) del tronco, o di altro agente auto- 
rizzato ; 


5) che i carrelli debbano circolare con velocità non 
superiore a quella stabilita dai regolamenti e procedere 
con ogni precauzione, specialmente nelle forti discese ed 
in corrispondenza dei passaggi a livello. Devono essere ri. 
coverati in una stazione o rimossi dal binario almeno 15 
minuti prima dell’ora fissata per l’arrivo o per il passaggio 
di un treno; | 

c) che i carrelli debbano avere l’indicazione della loro 
portata, che non deve mai essere oltrepassata nel carico; 
il quale deve essere fatto con tutte le cautele necessarie, 
assicurando inoltre ì materiali pesanti o voluminosi in 
modo che non possano rovesciarsi per via; 

d) che i carrelli debbano essere provvisti di catene 
con lucchetto o di altro mezzo idoneo ad impedire che 
essi siano arbitrariamente fatti uscire dai binari dove si 
trovano depositati e messi in circolazione. Se sono desti- 
nati ad essere attaccati in coda ai treni, devono essere mu- 
niti di apparecchio speciale di attacco, ed essere provvisti 
di freno; 

e) che sia proibito agli agenti di stare in piedi sui 
carrelli, fatta accezione per quelli addetti ai segnali e alla 
manovra del freno e delle manovelle. 

Art. 33. — Il Ministero dei Lavori Pubblici, d'accordo 
con quello d’Agricoltura, Industria e Commercio, pubbli- 
cherà un elenco delle merci pericolose e nocive, contemplate 
nel regolamento pel trasporto delle medesime sulle strade 
ferrate, approvato con decreto del Ministero dei Lavori Pub- 
blici del 18 agosto 1900, n. 6893. 

In tale elenco le merci predette saranno distinte nelle 
categorie e nei gruppi corrispondenti a quelli specificati 
nel regolamento suaccennato. 


Art. 94. — L'esercente (deve espressamente vietare: 

a) Di accettare pel trasporto le merci esplosive fulmi- 
nanti delle categorie 123, 13* e 14%, al momento in cui 
non se ne possa fare l'immediato inoltro, salvo che esse 
debbano ‘spedirsi con treni notturni, nel qual caso si po- 
tranno accettare nella stazione soltanto due ore prima del 
tramonto del sole; e 

b) Di caricare e trasportare a spalla d’uomo i corro- 
sivi ed i veleni della 2* categoria, i tensivi della 72 cale- 
goria (gruppo 2°), gli infiammabili della categoria 92 e 103 
(gruppo 2°) e gli esplosivi e fulminanti delle categorie 128, 
13» e 148; 

c) Di effettuare il deposito ed il carico promiscuo fra 
i corrosivi della categoria 22 (gruppo 1°), i combustibili 
lella 9® e 10 categoria e gli esplosivi e fulminanti con 
prodotti chimici infiammabili ed esplodenti rispettivamente, 
e così pure fra gli esplosivi della categoria 11® e quelli 
delle categorie 12", 13% e 14» e fra i combustibili della 
48 categoria con acidi clorico e nitrico, e con merci delle 
categorie ba e 108; | 

d) Di caricare in carri chiusi i corrosivi e veleni li- 
quidi (categoria 2°, gruppo 2°), gl'infiammabili della 10° 
categoria e gli esplosivi o fulminanti ; 

e) Di effettuare manovre a spinta dei carri contenenti 
esplosivi delle categorie 12*, 132 e 148; 

«  f) Di adoperare il freno nei veicoli contenenti merci 
infiammabili della 9 categoria e merci esplosive delle ca- 
tegorie 123, 193 e 148; 

9) Di collocare i carri contenenti combustibili della 
4# categoria presso altri contenenti infiammabili delle ca- 
tegorie 8% 98 e 108, ed esplosivi delle categ. 12°, 13» e 142. 

Art. 35. — L'esercente deve prescrivere : 

a) Che tntti i carri indicati alla lettera g dell'art. 34 
siano collocati più lontano che sia possibile dalla locomo- 
tiva, e che siano separati, mediante almeno un carro chiuso, 
vuoto 0 carico di materia inerte, dalle carrozze viaggiatori; 
e che quando le merci esplosive delle categorie 12°, 1932 e 
14» siano trasportate con treni merci, i carri che le con- 
lengono siano preceduti e seguiti almeno da tre carri chiusi, 
vuoti o carichi di materia inerte ; 

b) Che le pareti esterne di carri contenenti merci 
delle categorie 22, 82, 9a, 108, 118, 128, 138 e 142 por- 
tino un cartello con la scritta rispettivamente di: corro- 
sivi o veleni infiammabili od esplosivi. 

Art. 36. — L’esercente deve prescrivere che pel trasporto 
delle mercì esplosive e fulminanti (categoria 12°, 135 e 14°) 
si adoperino carri provvisti di molle di sospensione e di 
repulsione, preferibilmente coperti di zinco, senza freno, 
e, se l'avessero, ne deve essere impedito assolutamente 
l’uso con l’applicazione di piombi, facendo apposita anno 
tazione sul foglio di corsa. 

Deve inoltre essere assolutamente accertato, che tali carri 
chiudano bene; che non abbiano aperture o fessure per le 
quali possano entrare faville; che non vi siano chiodi, viti 
o altre sporgenze che possano, durante il viaggio, danneg- 
giare gl’imballaggi. 

Il carico e lo scarico non dovrà mai farsi di notte, senza 
speciale autorizzazione dell'esercente: e, quando non po- 
tesse esser fatto su binari lontani da quelli di corsa, se 
ne dovrà dare avviso, per mezzo della precedente stazione 
di fermata, ai macchinisti, acciocchè nel passare per le 
stazioni nelle quali si trovassero queste merci, non aprano 
la porta del fornello per alimentare il fuoco, e tanto meno 
per nettarlo. i 

Art. 37. — L'esercente dave prescrivere che, quando 
partono spedizioni di materie esplosive e fulminanti delle 
categorie 12°, 132 e 14", il capo di stazione di origine avvisi 
le stazioni successive, fino e compresa quella di destina- 
zione. | 

Art. 38. — L'’esercente deve prescrivere che i carri con- 
tenenti materie esplosive delle categorie 12°, 13* e 14* siano 
sorvegliati nelle stazioni da un manovale, e durante il 
viaggio da un frenatore. 

A questo agente sarà fatto obblign di allontanare chiunque 
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sì avvicini con fuochi, con sigari accesi, e simili, e di non 
permettere ad alcuno di salire sui carri contenenti queste 
malerie. > 

Art. 39. — L'esercente deve prescrivere che della gia- 
cenza in stazione, nella quantità e qualità determinate dalla 
legge, di merci esplosive appartenenti all’Amministrazione 
militare, e ai privati, sia informata sempre l'autorità di 
pubblica sicurezza, alla quale spetta di decidere se della 
custodia e sorveglianza delle medesime debbano essere in- 
caricati anche i proprii agenti. 

Art. 40. — Nelle ferrovie a trazione elettrica l’esercente 
deve prescrivere : 

a) Che è vietato di toccare qualsiasi filo delle coudut- 
ture elettriche che eventualmente fosse caduto, salvo il caso 
di disposizioni in contrario dell’esercente ; 

6) Che le riparazioni ai guasti delle condotture elet- 
triche debbano essere dirette da apposito agente, previa- 
mente antorizzato ; 

c) Che è vietato di toccare la terza rotaia agli agenti 
non addetti alle condotture elettriche ; 

d) Che i lavori di manutenzione o di riparanzione del- 
l'armamento del corpo stradale che richiedessero sposta- 
menti della terza rotaia o dei supporti isolanti che la so- 
stengono, o che costituissero pericolo per gli operai che 
venissero in contatto con la medesima, debbono essere 
sempre diretti da apposito agente autorizzalo. 

Art. 41. — Nelle principali stazioni, in ogni officina e 
deposito-locomotive devono esser mantenute cassette sempre 
fornite dei medicinali e del materiale necessari per l’im- 
mediata medicazione antisettica delle ferite per l'infortunio 
sul lavoro. 


Art. 42. — L'esercente deve fare un estratto di quelle 
disposizioni concernenti la prevenzione degli infortuni sul 
lavoro, le quali devono essere osservate dai suoi agenti con- 
siderati operai ai sensi della legge 17 marzo 1898, n. 80. 

Ciascun agente stabile riceve, a cura dell’esercente, una 
copia dell'estratto ed attesta, con la firma o col segno di 
croce, alla presenza di due testimoni, che possono essere 
anche agenti ferroviari, di averlo ricevuto. 

Per gli agenti non stabili si provvederà mediante affis- 
sione degli estratti nelle stazioni, nelle officine e nei deposili. 
. Art. 43. — Per l'osservanza delle disposizioni contenute 
nel presente regolamento, la vigilanza governativa è eser- 
citata dal R. Ispettorato Generale per l'esercizio delle Strade 
Ferrate, per mezzo di Circoli d'ispezione, a norma del- 
l'art. 88 del regolamento per l'esecuzione della legge 17 
marzo 1898, n. 80, approvato con R. Decreto 25 settembre 
1898, n. 411. 

Art. 44 — Il presente regolamento entrerà in vigore 
un anno dopo la sua pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale 
del Regno. 


n n nl —— — ———_ T——_—€+—€_€&6& 


FERROVIA DEL GOTTARDO 
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30° RAPPORTO DELLA DIREZIONE B DEL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE 
sull’Esercizio 1902 
all'Assemblea degli Azionisti, 29 giugno 1903 


(Continnazione — Vedi N. 26). 
Il 


Il movimento dei salari del mostro personale è comin- 
ciato nel 1902, ma non si è accentuato e terminato che 
nel principio di quest'anno. Se nondimeno noi lo trac- 
ciamo nelle sue grandi linee, è perchè la soluzione inter- 
venuta infl rirà sugli anni prossimi in modo considerevole 
dal punto di vista finanziario. 

ll 9 novembre scorso, una numerosissima riunione di 
funzionari e di impiegati della nostra Compagnia aveva te- 
nuto una riunione per studiare i mezzi per migliorare la 
situazione del personale ed incaricato un Comitato dei passi 


— IH movimento dei salari nell’inverno 1902-1903. 
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necessari; una delegazione di questo Comitato ci consegnò, 
il 26 dicembre, una Memoria contenente tutta una serie di 
voti e rivendicazioni di una portata considerevole. 

Questi fatti erano, da una parte, di natura da sorpren- 
derci,-perchè non è molto tempo (fu nel 1896-97, in se- 
guito al movimento dei salari del personale di tutte le Reti 
principali svizzere) che noi abbiamo rimaneggiato ì salari 
e ci siamo conformati con tutta benevolenza alle prescri- 
zioni che furono stabilite in quell'epoca; d’altra parte, questi 
fatti si spiegarono colla circostanza che i Corpi legislativi 
avevano stabilito, circa stipendi dei funzionari ed impiegati 
ferroviari svizzeri, dei principii che si allontanavano sen- 
sibilmente dalle norme applicate finora dalle Compagnie. 

La differenza non si riferisce sugli stipendi più elevati, 
ma su quelli minimi di fr. 1200 e sopratutto sull’avanza- 
mento fra questi due estremi. Sotto il regime delle Com- 
pagnie, l'aumento di stipendio si verificava in termini molto 
lunghi, due anni nella regola, e comportava 36, 45, 60, 
90, 120, 150, 180 franchi; per le ferrovie federali si è in- 
trodotto in modo generale l’aumento triennale in ragione 
di 300 franchi ogni volta. Questa rilevante differenza salta 
agli occhi a tutti. Il sistema delle Compagnie è essenzial- 
mente quello dell'economia individuale: aumento costante, 
ma lento dello stipendio o del salario, il mazimum non es- 
sendo raggiunto che dopo un grande numero di anni. Le 
Ferrovie federali invece hanno adottato il sistema dell’Am- 
ministrazione federale, nella quale il funzionario ottiene 
spesso il marimum dopo 3, 6, ovvero 9 anni, in casi ec- 
cezionali da 12 a 15 anni, e non può più aspettarsi una 
nuova promozione che se riesce col tempo ad acquistare le 
attitudini che lo qualifichino per un posto più elevato. È 
evidente che, col sistema scelto dalla Confederazione, il per- 
sonale percepisce una maggior somma di denaro. Se poi 
questo sistema è più razionale e vantaggioso, non dobbiamo 
occuparcene qui. 

Il sistema seguito dalle Autorità federali doveva forzata- 
mente provocare, sotto diversi punti di vista, delle grandi 
apprensioni e dei desiderata presso il personale della Com- 
pagnia del Gottardo, che deve passare fra le mani della 
Confederazione non il 1° maggio 1903, come le altre Reti 
principali, ma soltanto il 1° maggio 1909, cioè sei anni più 
tardi. : 

È vero che la legge federale concernente gli stipendi dei 
funzionari ed impiegati delle Ferrovie federali è entrata in 
vigore immediatamente allo spirare del termine referendario 
(17 ottobre 1900), ma per il personale delle Reti riscattate 
grado grado essa non deve esercitare i suoi effetti più fa- 
vorevoli che dal 1° maggio 1903, termine di riscatto se- 
condo le concessioni, poichè l’art. 14 dice : 

« I funzionari ed impiegati che passeranno avanti il 
1° maggio 1903 dalle Ferrovie da riscattarsi al servizio delle 
Ferrovie federali, avranno diritto, fino a questa data, allo 
stipendio che era loro garantito per contratto fino al mo- 
mento del loro cambiamento >. 

Più questa data si avvicinava e più dovevano pure au- 
mentare queste apprensioni ed i desiderata, che si possono 
in sostanza riassumere come segue: 

1) Se il personale delle Ferrovie federali avanza due 
volte di 300 franchi dal 1° maggio 1903 al 1° maggio 1909, 
mentre quello del Gottardo non avanza che tre volte di 60, 
90, 120, ece., franchi, questo si troverà, al momento del 
suo passaggio al servizio delle Ferrovie federali, in condì- 
zioni svantaggiose in confronto al personale nazionalizzato 
prima di lui; l i 

2) Dal momento che, astrazione fatta del riscatto, le 
Autorità legislative della Confederazione hanno ammesso 
come giusto per tutti gli agenti l'avanzamento biennale in 
ragione di 300 franchi, non si può rifiutare il benefizio di 
questo privilegio al personale del Gottardo; 

3) Poichè si adottarono le promozioni biennali in ra- 
gione di 300 frauchi, questo sistema aveva senza dubbio la 
sua ragione di essere anteriormente pure. 

I funzionari ed impiegati al servizio dell'Impresa, dopo 
un certo numero di anni, restano sopravanzati dal perso- 


nale più giovane. Il diritto e l'equità esigono una nuova 
classificazione. 

È sulla base di questi considerando che fu stabilito tutto 
un gruppo di rivendicazioni connesse, alle quali si aggiun- 
gono altre domande di natura piuttosto sussidiaria. 

Prima di entrare nei particolari, dobbiamo menzionare 
un fatto che non ebbe che una parte secondaria durante 
il movimento dei salari del 1896, ma ebbe una grande im- 
portanza nell'inverno 1902: i numerosi giornalieri, che 
erano rimasti in disparte dal movimento del 1896, si uni- 
rono immediatamente a quello inaugurato nel novembre 
scorso. In primo luogo, la legge federale sugli onorari sti- 
pula la creazione di regolamento per gli operai stessi, come 
pure per la promozione successiva degli operai; in secondo 
luogo, l'introduzione di disposizioni più vantaggiose per il 
funzionario e l'impiegato implica naturalmente un miglio- 
ramento delle condizioni dell’operaio. 

Ecco i punti principali delle rivendicazioni formulate: 

I. Trattamenlo generale. — Il personale si è lagnato che 
certi funzionari superiori, assumono verso i loro subordi- 
nati un tono altezzoso, che i rifiuti opposti a tale o tale 
altra domanda non sono motivati e che nei rapporti di ser- 
vizio, il diritto di giustificazione non è sempre sufficien- 
iemente garantito. 

Noi abbiamo sempre raccomandato ai funzionari superiori 
di usare del tatto coi loro subordinati, ma esigere, è vero, 
sempre una rigorosa disciplina. In quanto ai rapporti di 
servizio, abbiamo, quando ne fu fatta la domanda, auto- 
rizzato l'agente in causa a prendere visione del dossier, 
garentendogli sempre il diritto di ricorso alla Direzione. 
Noi conlinueremo ad osservare questi principii ed abbiamo 
ancora ordinato a tutte le divisioni che in ogni caso di 
errori o di indisciplina non perfettamente chiariti, l’am- 
menda nou sia inflitta che dopo la deposizione contraddi- 
toria degli agenti colpevoli. 


ll. Regolamento, sugli stipendi. — Dobbiamo anzitutto 
dichiarare che abbiamo dovuto ritenere giustificati gli ar- 
gomenti presentati nelle rivendicazioni del personale. L’in- 
teresse e le rivendicazioni del personale non permettono ad 
una Compagnia ferroviaria che, in materia economica, non 
la cede in nulla ad alcuna altra impresa simile del paese 
e sarà essa stessa nazionalizzata molto promiscuamente, di 
fare opposizione ai nuovi principii e tanto più che essa 
deve esigere pure dal suo personale delle prestazioni con- 


‘siderevoli. Dopo la promulgazione della legge noi sappiamo 


come attenerci in questo punto e se non abbiamo preso 
spontaneamente l'iniziativa, è unicamente perchè attende- 
vamo che gli organi delle ferrovie federali avessero decre- 
tato ancora altre misure di esecuzione, particolarmente 
l'importante regolamento degli straordinari. 

Le rivendicazioni sono in sostanza le seguenti : 

1. Aumento degli stipendi minimo e massimo. — In 
quanto in minima, noi abbiamo già in quasi tutte le ca- 
tegorie quelli delle ferrovie federali; eccezione fatta per una 
parte del personalo addetto al servizio di sorveglianza e di 
mantenimento della linea ove, riguardo alle condizioni dei 
salari in qualche contrada, noi eravamo disotto al minimum 
legale di 1200 franchi; un aumento qui si imponeva. Per 
il resto adottammo il regolamento delle ferrovie federali, 
non derogando che là ove già avevamo degli stipendi più 
elevati. 

2. Riduzione del numero delle classi e dei qradi. — Per- 
ciocchè riguarda i gradi di stipendio, abbiamo già aderito 
a questa rivendicazione accettando le prescrizioni della 
legge federale relative all’avanzamento triennale di 300 fr., 
ma data la semplicità del regime della nostra impresa ab- 
biamo pure potuto accondiscendere sopra molti punti ai 
voti concernenti le classi di servizio. 

3. Raggiungimento del massimo in 15 anni. — Mercè 
l'avanzamento triennale di 300 franchi, l'agente ottiene na- 
turalmente il massimo più presto che col sistema attuale, 
ma la disposizione rivendicata è, anche coll’avanzamento 
triennale, impraticabile; essa lo è sopratutto, quando il fun- 
zionario ovvero impiegato passa ad una classe o ad una 


e degli interessi materiali 
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funzione superiore, per esempio, quando il guardiafreno 
è promosso conduttore e più tardi capo-treno. 

4. Aumento di fr. 800 ogni tre anni, cioè fino alla con- 
correnza del massimo della classe rispettiva. Come si è 
detto più sopra, noiabbiamo acceltato questa rivendicazione, 
di portata materiale considerevole, salvo perciò che riguarda 
gli agenti dell’Amministrazione centrale, il cui regolamento 
è stato mantenuto inquantochè le disposizioni erano già più 
vantaggiose e, per il resto, adattato al nuovo sistema di 
avanzamento più rapido. 

5. Per "le mutazioni ed i traslochi, per le promozioni di 
agenti provvisori a funzioni definitive, deve essere tenuto 
conto della cifra totale degli anni di servizio. — Ci è im- 
possibile di fare una promessa formale a questo riguardo; 
per contro noi abbiamo inserito nei quattro regolamenti 
concernenti gli stipendi dei nostri funzionari ed impiegati 
la disposizione seguente analoga a quella figurante nella 
legge federale: 

« Quando il funzionario ovvero impiegato è trasferito da 
una classe inferiore ad una superiore o da una divisione 
ad un’altra, si deve, per fissare il suo stipendio, tenere 
conto dei suoi anni di servizio.». 

Confrontando l'antico ed il nuovo regolamento per gli 
agenti del servizio delle stazioni, come pure quello delle 
spedizioni e dei treni, non bisogna dimenticare che altra 
volta i capi-stazione disponevano dell’alloggio senza pagare 
alcun fitto. Col sistema, adottato da noi, delle ferrovie fe- 
derali, gli agenti alloggiati in questo modo devono pagare 
un fitto equivalente, di cui si dovette naturalmente tener 
conto per la fissazione dello stipendio. (Continua). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Traforo del Sempione. 


(Stato des lavori al 1° luglio 1903). 
Lato nord Lato sud 


Galleria di avangamento: Briga Isello = 1°tale 
Lunghezza al 1° giugno 1903 m. 9218 6641 15,359 
Progresso mensile. . . . » 209 125 334 
Totale al 1° luglio 1903 .m. 9427 6766 16,193 

Operai : 

Fuori galleria, totale giornate 12,999 15,500 28,399 
» ° media giorn. . 46 520 966 
In galleria, totale giornate . 30,466 34,624 35,090 
» media giorn. . 1,134 1,245 2,429 
Effettivo massimo lavoranti si- 
multaneamente . . .. — — — 
Totale dei cantieri: totale giorn. 43,365 00,124 93,489 
» media giorn. 16,30 17,65 33,95 
-—- 


Come vedesi, mancano solo più 3500 m. circa per fo- 
rare il lungo tunnel. Se è lecito fare delle previsioni, 
ammettendo un avanzamento medio giornaliero comples- 
sivo dai due attacchi di m. 10 (cifra assai bassa e che 
molto probabilmente verrà sorpassata), il tunnel potrebbe 
venir forato entro un anno. Dopo, per completarlo, sa- 
ranno necessari ancora sei mesi, e quindi si arriverà alla 
fine del prossimo anno. 

Sul versante di Briga mancano pochi metri per arri- 
vare al punto culminante, e molto probabilmente al pros- 
simo mese l'avanzata nord scenderà verso quella sud con 
la pendenza del 7 0j00. L’acqua delle perforatrici e di 
infiltrazione verrà pompata mediante iniettori idraulici ad 
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alta pressione e portata sul versante svizzero per mezzo 
di tubi sino al punto culminante. 

La roccia che sì attraversa attualmente sul versante 
di Briga è favorevolissima ad una rapida avanzata ; essa 
è un calcare micaceo con anidrite. 

Al contrario, sul versante di Iselle la roccia è duris- 
sima e stratificata orizzontalmente. Essa è un gneiss duro 
a grana fina, alternantesi con strati di micaschisto molto 
ricco in mica e con nodi di quarzo e gneiss a grana 
grossa. 

La sua stratificazione orizzontale richiede una continua 
armatura formata di robusti quadri in legname tondo 
quasi a contatto l’uno coll’altro, perchè per l’azione della 
mina si staccano dal cielo del cunicolo enormi lastroni 
e blocchi. 

Anche il raffreddamento che subisce la roccia per azione 
dell’aria è causa di franamenti. Tale fenomeno causò la 
morte al minatore meccanico Balbiani Alessandro il giorno 
11 giugno u. s., che venne schiacciato da un blocco stac- 
catosi improvvisamente dal cielo del cunicolo durante la 
perforazione, sebbene pochi minuti prima dell'infortunio 
la roccia si presentasse sanissima. Tale lavoro di arma- 
tura ritarda molto l'avanzamento sul versante italiano. 

La temperatura della roccia a Briga è di 50° e ad 
Iselle di 39°.5; quell’aria alle fronti d'attacco si man- 
tiene sui 25°. 

Le acque d’infiltrazione sul versante italiano che nel- 
l'inverno e primavera erano diminuite sino a 760 litri 
al secondo, nel mese scorso avevano raggiunto 1040 litri, 
e quindi molto probabilmente si arriverà nuovamente alla 
portata massima constatata nell’estate scorsa, cioè di litri 
1150 circa al secondo. 

Sul versante di Briga si è dato principio all’allarga- 
mento del tunnel parallelo nella tratta lunga m. 500, 
presso il punto culminante che permetterà l’incrocio dei 
treni durante l'esercizio definitivo della linea Iselle-Briga 
prima. che venga completato ll tunnel secondario su tutta 
la sua lunghezza. Tale scambio, o stazione sotterranea, 
nel primitivo progetto era stabilita nel tunnel principale 
che veniva allargato in modo da permettere la posa di 
due binari. Si è pensato ora che è molto meglio allar- 
gare subito il tunnel parallelo e renderlo capace di rice- 
vere i treni nella tratta destinata al loro incrocio. Questa 
tratta non verrà costruita orizzontale, come prima era 
stata progettata, ma colle due livellette in pendenza cor- 
rispondenti al 2 e 7 per mille, raccordate da una debole 
curva per modo che l’acqua possa facilmente scolare; co- 
sicchè il punto culminante si troverà completamente in 
territorio italiano alla progressiva 9560 circa, misurato 
dal portale di Briga, e a 10,200 circa misurato dal por- 
tale d’Iselle. 

><ZI 
Tariffe ferroviarie pel Meazogiorno. 

La Gaszetta Ufficiale del 7 corrente ha pubblicato il 
Decreto Reale che applica dal 1° agosto 1903 le tariffe 
ferroviarie ridotte a favore dei prodotti del Mezzogiorno, 
della Sicilia e della Sardegna. 

Tale Decreto, del quale abbiamo già dato e diamo più 
avanti ampia notizia, è stato, come dicemmo, presentato 
alla Camera per essere convertito in legge. 

>< 
L'apertura del ‘primo tronco 
della ferrovia elettrica Varese-Luino. 

A partire dal 15 del corr. luglio verrà attivato al pub- 
blico servizio il primo tronco della ferrovia elettrica Bet- 
tole di Varese-Luino, sino alle « Grotte di Valganna », 
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per il solo trasporto di viaggiatori e bavagli, con treni 
in relazione a quelli della tramvia Varese-Prima Cappella 
e della ferrovia Nord-Milano. 

ino ad un prossimo completamento dell'impianto di 
condutture elettriche in corso di esecuzione, destinate al- 
l'esclusivo servizio della ferrovia, l'orario sarà limitato 
nei giorni feriali a 18 coppie di treni dalle 6.48 del 


| 


mattino alle 20.33 della sera, e nei giorni festivi a | 


21 coppie di treni dalle 6.52 del mattino alle 20.33 della 
sera. 

Sulle vetture della tramvia Varese Prima Cappella sa- 
ranno distribuiti biglietti in servizio cumulativo colla 
ferrovia, tanto semplici che di andata e ritorno. 


Esercizio economico 
sulle linea Avellino- Rocchetta Sant Antonio. 


È in corso il reale decreto col quale, su proposta della 
Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
si dispone che a decurrere dal 1° agosto 1903, sulla linea 
Avellino Rocchetta-Sant'Antonio, venga applicato, a titolo 
di esperimento, un esercizio economico limitato al servizio 
dei viaggiatori. 

Ai trasporti di viaggiatori che si eflettueranno sulla 
detta linea, sotto 1l regime del servizio economico, l'im- 
posta erariale stabilita dalle leggi 6 aprile 1862, N. 542 
e 14 giugno 1874, N. 1945 sarà applicata in ragione 
del 2 0/0. 

Il detto decreto reale stabilisce che con decreto del 
Ministro dei Lavori Pubblici venga provveduto all’ap- 
provazione delle tariffe e condizioni da applicare ai tra- 
sporti stessi. | 

Giusta la proposta sociale, ì prezzi di tarilla relativi 
al servizio economico saranno ridotti nella misura di 
circa il 40 0[0, Per semplificazione di tariffa poi, come 
è avvenuto per la linea Cecina-Volterra, si adotterà anche 
per la nuova linea ad esercizio economico il criterio di 
supporre l’intera linea suddivisa in zone corrispondenti 
agli intervalli da stazione a stazione, cuì verrebbe attri. 
buita la lunghezza media di 5 chilometri, e stabilendo i 
prezzi medi costanti di L. 0.10 per la 3* classe e di 
L. 0.20 per la 1°, da servire di base per la determina- 
mone del costo complessivo di ogni biglietto in relazione 
al numero delle zone di percorrenza. 

Sl 
Lau ruluzione pel Mezzoyiurno 
delli tariffe ferroviarie per l'estero. 

Fra 1 vari voti giunti al Governo per la riduzione delle 
tariffe ferroviarie a favore dei prodotti del Mezzogiorno 
d'Italia ed in genere dell'agricoltura locale, quello più 
seneralmente e calorosamente manifestato è senza dubbio 
il voto relativo alle derrate alimentari per l'estero. 

attuale tariffa n. 55 a P. V. accelerata offre, è vero, 
una gradazione di prezzi con riduzione sulla tariffa nor- 
male che arriva fino al 39.6 0/0, ma, stabilendo i mag- 
tori ribassì per chi esporti almeno 5000 vagoni di der- 
rate e mantenendo un fortissimo distacco pei quantitativi 
minori con un minimo di 1500 carri, ha reso impossibile 
alla veneralità degli esportatori di fruire dei massimi 
ribassi. 

Tali ribassi massimi rimasero così riservati a due sole 
Ditte esportatrici, al cui intermediario tutti i produttori, 
commercianti e speditori di derrate hanno dovuto e de- 
vono necessariamente ricorrere. 

Per isfuggire al monopolio che sì è venuto in tal modo 
a costituire, i detti produttori, commercianti e piccoli 
esportatori hanno raccomandato al Governo di rendere ap- 
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plicabile al solo vagone il prezzo che è stabilito per 
5000 carri, nella considerazione eziandio che, in realtà, 
il vacone isolato sode già, nei riguardi della ferrovia e 
del Governo, «di quel prezzo, venendo tutti i trasporti li- 
quidati dalle due grosse Ditte sovracitate sulla base dei 
prezzi più bassi per 5000 vagoni. 

E ad appoggiare il voto di cui sopra, gli interessati 
hanno fatto notare che il vero esportatore del Mezzogiorno 
non ha affatto bisogno dell’intermediario, perchè contratta 
direttamente col negoziante sui mercati esteri, ed ha in- 
vece bisogno di sottrarsi al monopolio, per tenere a proprio 
vantaggio quella forte percentuale di utile che i mono- 
polisti richiedono ai veri esportatori ed arriva alla misura 
perfino del 24.6 0/0. 

Fattosi carico di questi voti, il Governo, in occasione 
dei ribassi di tariffa a favore del Mezzogiorno, ha rite- 
nuto, non di prendere un provvedimento radicale, generale 
e definitivo, quale sarebbe stato quello di abolire senza 
altro l’attuale tariffa n. 55 P. V. accelerata, ma di am- 
mettere un esperimento di breve durata, dal 1° agosto 
1903 a tutto siugno 1904, limitato all'esportazione dalle 
regioni meridionali, che consentirà appunto quello che da 
lungo tempo è stato domandato, cioè il prezzo dei 0000 va- 
coni per il carro isolalo. 

Ora che il provvedimento sta per essere attuato, il Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici ha ritenuto opportuno di ri- 
chiamare su di esso tutta l'attenzione delle Camere di 
Commercio interessate, essendo necessario che, dopo i voti 
manifestati, intervenga da parte di chi li promosse quel- 
l’azione pratica, oculata sd energica, che traduca in atto, 
a pro del Mezzogiorno, tutti quei buoni proponimenti che 
si erano dianzi manifestati. 

Osserva il Ministro che, nell’accingersì a siffatta azione, 
converrà tener presenti le ragioni per le quali gli odierni 
monopolisti hanno ritenuto e dichiarano tuttora di rite- 
nere indispensabile il loro intermediario. 

Anzitutto, è d’uopo avvertire che il sistema da essi se- 
guìto è quello di fornire, a chi voglia dedicarsi all’e- 
sportazione di derrate alimentari, la metà del capitale di 
primo impianto, venendo così a costituire una specie di 
Società col produttore, il commerciante ed il piccolo espor- 
tatore, con sufficienti mezzi per dare impulso agli affari. 
Essi inoltre usano consentire un largo conto corrente, 
rimanendo sempre in forte credito ed assoggettando ìl 
debitore ad un modicissimo tasso d'interesse (5 0{0). Di 
tal guisa ritengono che nessun privato potrà, come loro, 
organizzare un servizio così rapido anche nei rapporti con 
le ferrovie nazionali ed estere; con incaricati al punti 
di confine che sorvegliano le operazioni di transito fer- 
roviarie e dovanali, ne raccomandano la sollecita esecu- 
zione e all'evenienza provvedono e si assicurano sia prov- 
veduto ai cambi di destinazione, praticamente talvolta 
necessari durante la spedizione, quando le notizie dei 
mercati esteri portino l'abbondanza dell'offerta di quelle 
date derrate in un punto e la ricerca in un altro. 

I monopolisti ritengono poi che le facilitazioni ch'essi 
hanno ottenuto dalle ferrovie estere, non possano essere 
conseguite da altri, anche oftrendosi di trasportare gli 
stessi quantitativi, e tutto ciò senza tener conto dell’opera 
loro sui mercati esteri per il buon collocamento delle 
derrate per conto degli speditori che vi ricorrono, affi- 
dando ì trasporti ai detti yrossìi esportatori. 

Il pretato signor Ministro trova essere necessario che 
tutti coloro che sì propongono di esercitare da sè, o riu- 
niti in società o in cooperativa, la esportazione delle der- 
rate alimentari, studino bene il problema e trovino il 


e degli interessi materiali 
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mezzo, e con sufficienti capitali, e con un’organizzazione 
simile a quella dei monopolisti, di ritrarre realmente dal 
provvedimento tutto quell’utile che se ne ripromettono. 


Le Camere di Commercio predette faranno quindi opera 
utilissima per l'interesse della regione compresa nella 
rispettiva giurisdizione, dì richiamare sull’importante ar- 
gomento tutte le cure e le sollecitudini dei produttori, 
commercianti ed esportatori di derrate, perchè nel loro 
interesse, sì adoperino ad ottenere il desiderato effetto, 
tenendo anche presente che siccome si tratta di un espe- 
rimento dal quale il Governo intende trarre gli elementi 
per decidere poi sul da farsi, dipenderà dai primi buoni 
risultamenti che la facilitazione accordata possa essere 
in seguito mantenuta. 


Fra le tariffe eccezionali con riduzione a carico del- 
l'erario, approvate col Regio decreto 24 giugno 1903, e 
che andranno in attività il l° agosto p. v., in via di 
esperimento, a tutto giuguo 1904, meritano certamente 
una menzione speciale quelle pei trasporti dei vini, mosti 
uve pigiate e delle uve fresche a carro completo, in par- 
tenza dalle stazioni della linea Castellammare Adriatico- 
Avezzano-Roccasecca e di quelle al Sud di essa. 

Queste tariffe offrono i seguenti ribassi: 

1° Nuova tariffa N. 1060, serie A a P. V. — Spe- 
dizioni da stazione a stazione della zona meridionale de 
lineata come sopra. Ribasso del 10 0{0 sui prezzi della 
tariffa locale 2204 A. 

2° Nuova tariffa N. 1060, B e (Ca P. V. — Spe- 
dizioni dalle stazioni della zona meridionale come sopra, 
con percorso di almeno 600 km. per tutte le stazioni 
dell'interno del Regno situate al Nord della linea di de- 
marcazione Castellammare Adriatico-Avezzano-Roccasecca. 
Ribasso del 15 00 se in serbatoi e del 20 0/0 se in 
botti, barili, ecc., sui prezzi della tariffa locale 204, 
serie B. 

È stato fatto un miglior trattamento al vino in botti 
in confronto a quello in serbatoi, nell'interesse dell’in- 
dustria meridionale della fabbrica delle botti. 


4° Nuova tariffa N. 1055, a Piccola Velocità. — 
Spedizioni da stazioni della zona meridionale come 
sopra, in destinazione dell’estero con percorso di almeno 
600 km. Ribasso del 40 040 sui prezzi della tariffa ec- 
cezionale, N. 1002, serie A, reintegrati della quota in 
essa abbuonata a carico dell’erario. Questa tariffa sosti- 
tuisce la detta tariffa eccezionale N. 1002 P. V. ed ofire 
in confronto ad essa un maggiore ribasso del 17.5 0/0 
sul prezzi che ivi sono stabiliti nella serie B e categorie 
1* e 2° per le maggiori quantità d'impegno, senza che 
vi sia bisogno di obbligarsi ad alcuna quantità da tra- 
sportare in un anno, sicchè il massimo ribasso è cousen- 
tito a chi spedisce anche un solo carro. 


3° Nuova tariffa N. 905 a P. V. accelerata per 
l'uva fresca in ceste 0 casse. — Ribasso del 25 010 sulla 
tariffa temporanea delle uve fresche, che rimane così so- 
stituita da essa. 


Da tutti questi provvedimenti a favore del maggior 
prodotto del Mezzogiorno d’Italia e degli altri che ver- 
ranno contemporaneamente attuati, è certo che l’agricol 
tura meridionale ritrarrà quell’aiuto pronto ed efficace 
che il Governo ha inteso di procurarle. Ma per raggiun- 
gere lo scopo, conviene che le Camere di Commercio diano 
la maggiore pos sibile diffusione alle notizie relative af- 
finchè ogni interessato possa conoscere le facilitazioni che 
saranno fatte ai trasporti e averne norma nelle contrat- 
tazioni. 
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Importante derivazione d'acqua nella provincia di Genova. 

Il signor Angelo Podestà, di Genova, ha presentato il 
progetto, compilato dall'ing. Vittorio Degrossi e dal geo. 
metra Carlo Beltrami, e la domanda di concessione per 
la derivazione di acqua dai torrenti Gargassa e Gargas- 
sina, nei territori di Campoligure e di Rossiglione, onde 
sviluppare forza motrice con produzione di energia elet- 
trica da distribuirsi per usi industriali ed a scopo d'il- 
luminazione pubblica e privata. 

Il concetto di tale derivazione sarebbe quello di creare 
due serbatoi, fra loro comunicanti, nei bacini dei due 
torrenti, onde avere disponibile una derivazione continua 
di un volume costante, che, cadendo da 120 m. di al- 
tezza, sarà capace di sviluppare una notevole quantità di 
lavoro. I detti bacini sarebbero capaci di dare 12 milioni 
di metri cubi d’acqua, e si produrrebbe una forza di 
2000 HP. i 

Per l’esecuzione di quest’importante opera viene pre- 
ventivata una spesa di L. 1,350,000. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 

Il Consiglio di Stato, in una vertenza del Comune di 
San Remo contro la Giunta Provinciale amministrativa 
di Porto Maurizio, relativa ai Consorzi stradali, ha emesso 
il seguente parere: 

« Non possono ritenersi titoli equipollenti alla costi- 
tuzione di Consorzi per la costruzione e la manutenzione 
di una strada comunale, gli atti da cui risulti che fra 
i due Comuni interessati si stabilirono modalità di con- 
dizioni di un prestito dall’uno offerto e dall'altro accet- 
tato, ed il fatto che un Comune contribuì alla manuten- 
zione del tronco di strada scorrente nel territorio dell'altro 
Comune ». , 

de 


Biglietti di andata e ritorno. 

La Direzione generale delle l’errovie Meridionali, in 
seguito a domanda della Camera di Commercio di Cre- 
mona, ha provveduto all’istituzione, in via di esperimento, 
dei normali biglietti di andata e ritorno, delle tre classi, 
dalla stazione di Castelleone per quelle di Bergamo, 
Brescia e ‘Treviglio. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aperte). 

La Società esercente la Rete Adriatica ha diramato 
gl’inviti alle Ditte che vogliono concorrere alla gara per 
la provvista e messa in opera nelle Officine di Verona 
d'un impianto elettrico necessario per la manovra di due 
carri traversatori di metri $. 

na 


Ferrovie del Mediterranco. 


(Gare aggiudicate). 

Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea, 
il 1° corrente ebbero luogo le gare nazionali per la for- 
nitura di 49 locomotive compound, a 6 ruote accoppiate. 
Alla Ditta « Società Italiana Ernesto Breda », di Milano, 
furono aggiudicati tre Iotti di 10 locomotive ciascuno, 
al prezzo di L. 75,625 per ogni locomotiva; alla Ditta 
Giovanni Ansaldo e C., di Sampierdarena, un lotto di 
10 locomotive al prezzo di 75,460 per ciascuna locomo?- 
tiva, e un lotto di 9 locomotive alla Ditta « Costruzioni 
meceaniche », di Saronno, al prezzo di L. 75,020 per 
ogni locomotiva. 
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(Gare aperte). 

Il 17 corrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea avrà luogo il dissuggellamento delle schede 
d'offerta che saranno presentate dalle Ditte ammesse alla 
vara per l'appalto dei lavori d’'ampliamento dello scalo 
merci della stazione di Lissone-Muggiò. 

SE 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 


presentate all'approvazione del R. Ispettorato (renerale. 


RETE MEDITERRANEA: 


Adattamento del compartimento centrale a 10 bagagliai, 
L. 22,340. 

Scambio della bilancia della stazione di Caianello con 
quella della stazione di Montereduni-Macchia, L. 2600. 


RETE ADRIATICA: 


Provvedimenti per eliminare gl’inconvenienti della pro- 
lungata chiusura del passo a livello al km. 82.180 della 
linea Mestre-Cormons, L. 17,700. 

Sistemazione ad uso sala di medicazione dei feriti di 
un locale annesso alla portineria delle Officine del ma- 
teriale mobile della stazione di Bologna, L. 720. 

Ampliamento del fabbricato viaggiatori della stazione 
Cattolica San Giovanni, L. 3870, di cui L. 2300 per i 
lavori da appaltarsi. 

Applicazione di mensole a cerniera nel compartimento 
postale di 8 bagagliai-posta, serie DUI, L. 850. 

Costruzione del marciapiede intermedio ai due binari 
di corsa e prolungamento di quello in servizio dei treni 
pari nella stazione di Lonigo, L. 8060, di cui L. 5200 
per ì lavori da appaltarsi. 

>< 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 
RETE MEDITERRANEA: 

- Impianto di segnali di protezione del passo a livello 
della strada provinciale al casello 138, al km. 142.233 
della linea Pisa-Genova-Ventimiglia, per L. 4800. 

Impianto di un posto di guardia all’attraversamento 
presso il km.14.940, fra le stazioni di Rho e di Vanzago, 
per L. 250. 

Impianto di una sagoma-limite nella stazione di Squil- 
lace, sulla linea Taranto Reggio, per L. 268. 

Spostamento del disco girevole della stazione di Avel- 
lino, per L. 625. 

Rialzamento dell’edificio con paratoia a valle del pon- 
ticello, al km. $4.378 della linea Torino-Genova, per 
L. 165. 

Sostituzione di legnami nel plaio della sala d'aspetto 
della stazione di S. Agapito, e ricostruzione dei soffitti 
della sala d'aspetto ed atrio del fabbricato viaggiatori 
nella stazione di Monteroduni-Macchia, sulla linea Caia- 
nello-Isernia, per L. 930. 

Macgiori lavori per l'impianto del terzo binario in sta- 
zione di Pieve di Sori, sulla linea Pisa-Genova, per 
I. $179. 

Ricostruzione, ad una sola luce, con rialzo del binario, 
del ponticello ad impalcatura metallica sul turreute Chia- 
ravagna, al chilom. 3.219 della linea Pisa-Genova, per 
I. 132,000. 

RETE ADRIATICA: 

Ampliamento della stazione di Mozzecane, sulla linea 
Verona-Mantova, per L. 68,400. 

Riparazione dei guasti causati dallo straripamento di 
alcuni fossi fra le stazioni di Balduini e di Morgnano, 
sulla linea Orte-Falconara, per L. 28310. ° 


Monitore delle Strade Ferrate 


Sostituzione di nuove lungherine metalliche e dì nuovi 
controventi e rafforzamento delle travi trasversali e re- 
lativi attacchi nelle travate metalliche in opera ai ponti 
sui torrenti Musone e Potenza, fra i km. 225.496 e 233.160 
della linea Ancona-Foggia, per L. 96,750. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Ve- 
rolanuova, sulla linea Pavia-Brescia, per L. 18,000. . 

Consolidamento della scarpa destra della trincea al 
km. 48.400 della linea Termoli-Campobasso, per L. 8000. 

Consolidamento della scarpata a monte della trincea, 
fra i km. 17.862 e 17.997 della linea Roma-Firenze, per 
L. 12,000. 

Impianto delle guide davanti agli sportelli della bi- 
glietteria della stazione di Barletta, per L. 340. 


RETE SICULA: 

Costruzione di due briglie in muratura all’estremità 
dei fossi di scolo in corrispondenza ai km. 85.756 e 85.915 
della linea Roccapalumba-Santa Caterina, per L. 1120. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli altri 
Ministri interessati, ha dato la sua approvazione alle se- 
guenti proposte delle Amministrazioni ferroviarie rigunar- 
danti concessioni speciali di tariffa: 

1) Proposta della Mediterranea per la rinnovazione 
delle seguenti concessioni: 

a) Rinnovazione per il periodo dal 1° giugno 1903 
al 30 giugno 1904, ed alle stesse condizioni, della con- 
cessione accordata alla Ditta L. Martel e Comp. per i 
suoi trasporti di apparecchi a gas; 

5) Rinnovazione per un altr'anno, ed alle mede- 
sime condizioni, della concessione accordata alla Ditta 
Rubini e Comp. per trasporto di merci varie da e per 
Como-Lago ; 

c) Rinnovazione, alle stesse condizioni già vigenti, 
per un altr’anno, con decorrenza dal 1° luglio 1903, della 
concessione accordata alla Ditta Camolli Francesco per 
trasporti a carro completo di graniti greggi e bevole, ele- 
vando ìl quantitativo d'impegno a 600 tonn. ed esclu- 
dendo dalle stazioni mittenti quella di Arona; 

d) Rinnovazione alle stesse condizioni, per il pe- 
riodo dal 1° giugno 1903 al 30 giugno 1904, della con- 
cessione accordata alla Ditta Angelino Secondo per tra- 
sporto di cereali a carro completo; 

. e) Rinnovazione per un altr'anno, a partire dal 
1° luglio 1903, della concessione accordata alla Ditta Le- 
petit, Dollfus e Gansser per trasporti a vagone completo 
di legno di castagno ed altri estratti tintoriali e concianti, 
ammettendo a fruire della concessione i trasporti prove- 
nienti da Sampierdarena e destinati, oltre Pino transito, 
anche a Modane, Ventimiglia e Chiasso, fermo il quan- 
titativo minimo di 300 tonn.; 

) Rinnovazione per un altr’anno, decorrente dal 
1° luglio 1903, della concessione accordata alla Ditta In- 
nocente Pirovano per trasporti a vagone completo di pietre 
gregrie da Domodossola, Villadossola, ecc:, a Milano P. T. 
e P. S., ammettendo alla concessione gli invii di pietre 
greggie e lavorate grossolanamente ed anche a scalpello 
piano ed alla martellina, di peso fino a 5 tonn. per pezzo, 
escludendo dalle stazioni mittenti quella di Arona e fermo 
restando il quantitativo minimo di 600 tonn.; 

2) Proposta dell’Adriatica per concessione alla So- 
cietà Adria di Venezia di effettuare da Milano 1 suoi 
trasporti di pelli salamoiate, colla riduzione di L. 3.50 
la tonnellata, verso impegno, di un quantitativo minimo 
annuo di 650 tonn.; 
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3) Proposta della Mediterranea per proroga, fino a 
tutto dicembre del corrente anno, della concessione ac- 
cordata alla Società dei Bacini di Carenaggio di Genova 
per trasporti di ferramenta, macchinario, legname greggio 
e carbon fossile; 

4) Proposta dell’Adriatica, per la quale la conces- 
sione accordata alla Ditta Kossler, Mayer e Klinger per 
trasporti di lana pettinata, filati di lana, tubetti di carta 
e casse vuote, è rinnovata fino a tutto giugno 1905, ferme 
restando le condizioni della concessione precedente; 

5) Proposta della Mediterranea per concessione alla 
Ditta Innocente Mangilo di effettuare i suoi trasporti a 
vagone completo di macchine e meccanismi da Milano a 
Legna, Busto Arsizio e Gallarate, coll'obbligo di un quan- 
titativo minimo di 1000 tonn. e coll’abbuono del 20 040 
sulle tasse a tariffa ordinaria. 

— La Società esercente la Rete Mediterranea ha di- 
sposto che la validità della tariffa locale n. 502 a pic- 
cola velocità, per il trasporto di agrumi a vagone com- 
pleto, che andrebbe a scadere col 21 settembre p. v., 
venga prorogata fino a nuovo avviso. 


i rp E i _— —_ —— ——— ————_—_—_——————@m& 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Genova-Borgotaro. — Nell’adunanza 
tenuta ultimamente a Parma dal Comitato costituitosi per 
promuovere la costruzione d'una ferrovia Genova Borgotaro, 
fu deliberato di presentare alla Commissione parlamentare, 
incaricata dello studio delle nuove linee che devono far 
capo al porto di Genova, un progetto ed una relazione da 
cui risultino i vantaggi di questa linea sulle altre già pro- 
gellate. | 


Ferrovia Ovada-Alessandria. — Promossa da 
vari maggiorenti di Val d'Orba, si tenne a Basaluzzo una 
riunione per nominare il Comitato organizzatore d’un Co- 
mizio generale di Val d'Orba, da tenersi domenica 12 cor- 
rente in Capriata, al fine di pronunciarsi fra i vari pro- 
getti che si stanno ventilando per un tronco di ferrovia 
Ovada-Alessandria. 


Fu deciso d'invitare a far parte del Comitato tutti i sin-. 


daci dei Comuni interessati, di autorizzare ognuno ad ag- 
gregarsi due altre persone competenti e di estendere l’in- 
vito ai sindaci di Genova, di Alessandria e di Rocca Gri- 
malda. 


l'oerrovia Roma-Nemi. — La Società delle Fer- 
rovie secondarie romane, avendo domandata la revoca della 
concessione del tronco Albano-Nemi non ancora costruito, 
e la restituzione della relativa cauzione, il Consiglio di 
Stato ha espresso il parere che, respinta la domanda, sia 
da dichiarare decaduta la Società delle Ferrovie secondarie 
romane dalla concessione del tronco Albano-Nemi e incorra 
nella perdita della cauzione relativa al tronco stesso, salvo 
ulteriori diritti che possano spettare al Governo. 


l‘errovia Adrintico-Fermo-Amnandola. — 
Tra i Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro ed il 
signor Girola Eugenio, rappresentante del comm. Ernesto 
Besenzanico di Milano, con l'intervento del cav. Enrico 
Teodori, quale Presidente della Deputazione provinciale 
di Ascoli Piceno, si è firmata la convenzione per la costru- 
zione ed esercizio della ferrovia Adriatico-Fermo-Amandola. 


Ferrovia elettrica Castelraimondo-Came- 
rimo. -— È stato approvato il contratto per la fornitura 
del materiale elettrico per la Castelraimondo-Camerino, 
stipulato dalla Società concessionaria colla Ditta Lehermann. 


Ferrovie del Mediterranco. — ridotti dal 
1° luglio 1902 al 30 giugno 1903. — Nella decade 21-30 
giugno 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 


Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,870,685.25, con un aumento 
di L. 304,046.47 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1902 al 30 giugno 
1903 si ragguaglia a L. 162,809,498.99, presentando un 
aumento di L. 7,9064,872.49 in confronto dell'esercizio 
precedente. 


Feorrovio della sicilia. — /rodotti dal 1° luglio 
1902 al 20 giugno 1903. — Nella decade dall’11 al 20 giugno 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 303,926, e presentano una 
diminuzione di L. 24,054 sulla corrispondente decade del- 
l’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 20 giugno 1903 ammontano 
a L. 12,430,403, con un aumento di L. 266,356 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvio interprovinviali a Treviso. — Per: 
visitare gli studi relativi al progetto di questa rete, venne 
appositamente da Londra l'ing. Clark, direttore per l’Eu- 
ropa della Britisch Thomson Houston C. ed ingegnere-capo 
della General Electric Co. È seguito dall’ ing. Brettner, 
segretario dell'Agenzia italiana della Thomson Housow, e 
dall'ing. Fogliani, mandato dalla Thomson. 


Tramvia Trescore-Lovere. — La Prima Sezione 
del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha ammesso 
in linea tecnica, con avvertenze, il progetto esecutivo della 
tramvia a vapore da Trescore a Lovere. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — lì Vaterland di Lu- 
cerna ha pubblicato la notizia, ed altri giornali, fra cui 
alcuni ticinesi, l'hanno riprodotta, che i lavori preliminari 
per il riscatto della ferrovia del Gottardo erano già avviati, 
ed anzi erano talmente avanzati da far ritenere che questo 
riscatto potrebbe aver luogo già nel gennaio 1904. Ora i 


‘giornali dell'interno della Svizzera smentiscono tale notizia, 


nè il Consiglio federale, nè il Dipartimento federale delle 
Strade Ferrate avendo finora mai intavolato delle aperture 
coll'Amministrazione della ferrovia del (Gottardo relativa- 
mente al riscatto di quella rete per parte della Confede- 
razione. 


Ferrovio Russe. — Îl prodotto lordo delle Ferrovie 
Russe nel 1902 ammontò a 592,553,471 rubli, presentando 
un aumento di 18,586,899 rubli in confronto dell'anno pre- 
cedente. La lunghezza della Rete avendo aumentato da un 
anno all’altro di 1045 verste, il prodotto per versta è in 
diminuzione di 0.2 0j0 (la .versta è m. 1067). 

I trasporti furono di 109,019,682 viaggiatori e di 
7,303,075,000 punda di merci. Confrontato col 1904, il 
prodotto della Rete dello Stato ha progredito di 1-2 0,0, 
mentre le linee concesse diminuirono di 3 0/0. 

Il traffico sulla linea della Siberia non cessa di progre- 
dire. Nel 1902 il prodotto della medesima aumentò di 12.7 
per cento. Secondo i dati ufficiali, questa linea ha attual- 
mente una lunghezza di 7,783 verste, cioè: linee di Si- 
beria, 9140 verste; del Transbaikal, 1,418: dell’Ussuri, 
812 e Est-Chinese, 2413. La linea ha costato in tutto 
7180 milioni di rubli. La distanza tra Pietroburgo e Vladi- 
DoS è di 7217 verste, e da Pietroburgo a Porto Artur di 

530. 


Ferrovio del Messico. — Si annuncia che il Go- 
verno messicano ha testè concesso la costruzione. e l’eser- 
cizio di una ferrovia che partirà da un punto situato fra 
le stazioni di Alvalos e di Concepcion del Oro della fer- 
rovia Coahnila e Zacatecas per terminare, passando per la 
Fazenda di Bonanza, presso San Pedro Ocanepo, nello 
Stato di Zacatecas,. o 
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II tracciato della linea sarà iniziato entro i sei mesi 
dalla data del decreto di concessione; 10 chilometri do- 
vranno essere terminati entro 18 mesi e 410 chilometri sa- 
ranno costruiti in ciascuno degli anni seguenti, per modo 
che la linea sia terininata in cinque anni. 

Lo scartamento della linea sarà di 914 millimetri. 


Notizie Diverse 


H1 < Tecnolessico >)» della Societa degl’Inge- 
guneri tedeschi. — Leggiamo nel Journal! des Trans- 
ports che un grande numero di Società e di privati hanno 
inviato delle domande di collaborazione al progetto di un 
dizionario tecnico generale in tre lingue, francese, tedesca, 
Ingiose, iniziato nel 1901 dalla Società degl’Ingegneri te- 
deschi. 

Fino al maggio corr. anno, 341 Società (27 francesi, 272 te- 


*desche, 42 inglesi) hanno voluto prestare il loro concorso, 


sia per la collezione di termini e locuzioni tecniche appar- 
tenenti alle loro specialità, sia con incoraggiamenti co- 
stanti, sia infine coll’invio di testi tecnici in una ovvero 
parecchie lingne. 

Ai collaboratori francesi si unicono ì collaboratori belgi, 
tedeschi, inglesi, canadesi. sudafricani, ecc., ecc. 

Fra le Società francesi che collaborano, si può citare: 
la Società degl’ Ingegneri civili di Francia, l'Associazione 
degli antichi allievi della Scuola Centrale, la Società fran- 
cese di fotografia, ecc.; fra le tedesche, la maggior parte 
delle 42 Società regionali che compongono la « Verein Deut- 
scher Ingenieure »; fra le inglesi: Institution of Mechanical 
Engineers, Institution of Electrical Engineers, British Op- 
tical Institute, Society of Architets, American Society of 
Mechanical Engineers, American Chemical Society, ecc. 
2185 collaboratori sono stati forniti dalle grandi imprese 
industriali francesi, specialmente da J. e A. Niclausse, 
Panhard e Levassor, Delaunay-Belleville, Schneider e C., 
Amministrazione ferrovie P.-L.-M.; l’Amministrazione delle 
Miniere (Mons), Siemens e Halske (Berlino), Arturo Koppel 
(Berlino), ecc. 

Quantunque la Redazione non abbia ancora nulla recla- 
mato dai suoi collaboratori, 207 carnets speciali, creati da 
essa ed inviati a cura del Verein Deutscher Ingenieure, le 
pervennero completi. Questi carne/s non saranno reclamati 
dalla Direzione che nel 1904. 

Tutti gli schiarimenti concernenti un mestiere speciale 
sono della più grande utilità per la compilazione di questo 
dizionario, anche quando sono in una sola lingua. 

Gl'invii in ritardo che perverranno prima del principio 
della tiratura del dizionario (fino 1906) potranno ancora 
essere utilizzati. 

Il redattore-capo sarà sempre pronto a dare tutte le in- 
formazioni desiderabili. 

Scrivere: Technolexique, dott. Hubert Janser, Berlin 
(N. W. 7), Dorotheenstrasse, 49. 


Per l'acquedotto degli Abruzzi. — A Teramo, 
il 25 giugno si è tenuto l’asta per l’acquedotto della Mon- 
tagna dei Fiori. I lavori che sommano a L.1,000,000, ri. 
mascero aggiudicati agl’ingegneri Reibaldi e Passeri di Roma 
col ribasso del 15.11 per cento e saranno iniziati nel mese 
venturo. 

L’acquedotto abbraccia la larga zona che da Ascoli Pi- 
ceno e Teramo scende all’Adriatico, popolata di paesi in- 
dustriosi e traversante campagne rigogliose e ben coltivate. 

Le acque portate, dopo 15 chilometri di percorso, sul 
colle Cervinara, si divideranno in più condutture per dare 
acque ai Comuni di Mattigliano, Sant'Egidio, l'araone, An- 
corano, Controguerra, Colonnello, Torano Nuovo, Nereto, 
Corropoli, Sant'Omero, (Garrufo, Poggiomorello, Mosciano 
SanvAngelo, Montone, Tortoreto e Giulianova sull’Adria- 
tico, con un percorso di 65 chilometri, e heneficando una 


popolazione di quasi 60,000 abitanti. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Una Ferrovia Secondaria Italiana 


fa ricerca di un Direttore per l’Esercizio, il 
quale deve essere pratico di tutti i rami del 
servizio ferroviario. Si assicura la massima 
discretezza. 

Rivolgere le domande, in busta chiusa, alla 
Direzione del Mornitore delle Strade Ferrate, 
Torino, via Finanze, 13. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Consiglio d'Amministrazione, 
10 luglio). — Colla Società Industriale Napoletana Hawthor Guppy, 
per fornitura di N. 16 locomotive ad otto ruote accoppiate coì re- 
Iativi tender; 

Colla Società suddetta, per la fornitura di altre 6 locomotive, 
come sopra, coi relativi tender; 

Colla Ditta Henry-Buissin (Atelier de Familleureux), per forni- 
tara di N. 50 carri scoperti a due assi; 

Colla Ditta M. Cattori e C., di Castellammare di Stabia, per 
fornitara di N. 75 carri scoperti a due assi, a sponde alte; 

Colla Ditta Attilio Bagnara, di Sestri Ponente, per fornitura 
di N. 100 carri coperti a 2 assi, per trasporto derrate alimentari; 

Colla Ditta Bertero Francesco, di Carrara, per riattamento de- 
finitivo della Savona-Bra, presso il casello 22, in corrispondenza al 
ponte sul l'inella; 

Colla Ditta Casalino Giuseppe, di Voltri, per rinnovazione mu- 
ratura del rivestimento della galleria del Belbo, fra Saliceto e Sale 
Langhe; 

Colla Cooperativa Braccianti ed Affini, di Torino, per fornitura 
di N. 100 copertoni per carri. 


Rete Sicula. — Colla Ditta Francesco Paladini, per l'esecuzione 
dei lavori relativi alla ricostruzione del tratto di muro di difesa 


. compreso fra i km. 110.596 e 110.680 e per la rifazione d’ana parte 


del ponticello in muratura al km. 110.611 della linea Palermo-Porto 
Empedocle, per l'importo di L. 90,900; 

Colla Ditta Salvatore Marinaro, per l'appalto dei ldvori occor- 
renti alla sistemazione del torrente Piano del Mulino Cannizzara 2° 
sulla Jinea Messina-Patti-Cerda, per l'importo di L. 11,000; 

Colla Società Officine di Savigliano, per la fornitura e posa in 
opera di una travata metallica per il ponte al km. 239.892, fra le 
stazioni di Bicocca e di Passomartino, per l'importo di L. 26,000; 

Colla Ditta Antonino Interra, per l'esecuzione delle opere mu- 
rarie necessarie alla posa della suddetta travata metallica, per l'im- 
porto di L. 30,000; 

Colla Ditta Bertoldo Kohler di Savona, per l'esecuzione di opere 
metalliche, per la stazione di Acireale, per l'importo di T,. 11,206; 

Colla Citta Gaetano Costanzo, per l'esecuzione di opere murarie 
per l'ampliamento della stazione di Acireale, per l'importo di L. 9250. 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


It. Prefettura di Novara (15 luglio, ore 10). — Appalto del 
servizio dei trasporti carcerari in quella Provincia, durante il quin- 
quennio 1904-1908, per complessive L. 60,000. Fatali 30 luglio, 
ore 12. Cauz. IL. 6000. Dep. provv. L. 2000. 

Municipio di Castiglione Tinella — Cuneo (16 luglio, ore 11, 
unico def.). — Appalto dei lavori di costruzione della strada co- 
munale di Pola, di m. 504.64, per L. 3050.65. 

Municipio di Carpaneto — Piacenza (17 luglio, ore 11). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di due passerelle sul torrente 
Chero, e muro di difesa della sponda sinistra a Travazzano, per 
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L. 15,575. Dep. provv. L. 400. Cauz. L. 1500. Ultimazione lavori 
90 giorni. Fatali 8 agosto, ore 12. 


Direzione Gemio Militare di Milano (17 luglio, ore 10). — 
Appalto dei lavori di ordinario mantenimento e miglioramento degli 
immobili militari della piazza di Milano dal 1° luglio 1903 al 
Te RIORRO 1906, per L. 165,000. Cauzione L. 16,500. Documenti 

uglio. 


Munscipio di Savona — Genova (18 luglio, ore 10, unico def.). 
— Appalto dei lavori di adattamento dell'ex-Oratorio della Con- 
gregazione dei Preti ad uso degli uffici di Stato civile e sanitario, 
RE Pl Dep. provv. L. 500 e L. 300 per spese. Cauzione 


Deputazione Provinciale di Salerno (18 laglio, ore 12, secondo 
incanto). — Appalto del mantenimento della strada Vallo Cuccaro- 
Tempa del Cucco-Cimitero di Torre-Orsaia, per I. 4650. Fatali da 
destinarsi. 


Direzione Genio Militare di Alessandria © (18 luglio, ore ‘10, 
unico def.). — Appalto del mantenimento degli immobili destinati 
ad uso militare in Alessandria dal 1° luglio 1908 al 80 giugno 
1905, per L. 60,000. Dep. provv. L. 6000. 


Municiplo di Castelvetrano — Trapani (20 luglio, ore 12, se- 
condo incanto). — Appalto della costruzione del palcoscenico e mac- 
chinario al Teatro, per L. 18,000, ivi comprese L. 1637.57 per 
opere impreviste. Dep. provv. L. 500. Cauz. L. 800. 


Municipio di San Pier d' Arena — Genova (20 luglio, ore 12, 
miglioramento di ventesimo). — Appalto dei lavori relativi alla pa- 
vimentazione in tacchi nuovi di pietra di Spezia del tratto della 
via Umberto I, tra le vie Palestro e la nuova del Compasso, prov- 
visoriamente aggiudicato al signor Silvio Spinetta per L. 57,480, 
coì ribasso, cioè, del 4.20 (40 su L. 60.000. Offerte 20 luglio, 
ore 10. Cauzione L. 3000. Deposito provvisorio L. 600. Deposito 
spese L. 1000. 


Deputazione provinciale di Avellino (20 luglio, ore 11, secondo 
incanto). — Appalto del mantenimento della strada provinciale n. 8, 
Calore, tronco della nazionale delle Puglie al ponte Mele, di metri 
5218, per annue L. 2155.33 e per anni cinque. Documenti fino al 
17 loglio. Dep. provv. L. 400. 

Intendenza di Finanza di Modena (20 luglio, ore 10, secondo 
incanto). — Appalto dei lavori di difesa della sponda destra del 
canale di Carpi, nel tratto compreso fra il molino del Cibeno e la 
chiesetta omonima, per L. 20,000. Dep. provv. L. 700. Dep. spese 
L. 600. Fatali dopo 15 giorni. 


Muntscipio di San Remo — Porto Maurizio — (21 luglio, ore 11, 
def.). — Appalto delle opere di allargamento del corso Cavallotti, 
nel tratto sino all'Hotel Victoria. Importo L. 26,440.34. Cauzione 
provv. L. 8000 e L. 1000 per spese. Ultimazione lavori 4 mesi. 

Municipio di Chieri — Torino — (21 luglio ore 9, def.). — 
Appalto dei lavori per la sistemazione della via Palazzo Civico, in 
due lotti, e cioè: 1° provvista e posa di trottatoie e cunettoni, e 
rifacimento completo del selciato per L. 13,000; 2° costrazione di 
un condotto raccoglitore delle acque meteoriche per L. 3000. Cau- 
zione provv. L. 1300 per il 1° lotto e L. 300 pel 2° e L. 300 per 
spese 1° lotto e L. 160 pel 2°. 

Municipio di Napoli — Fino al 22 luglio ore 16, presentazione 
delle offerte per concorrere all'asta. — Appalto dei lavori per l’iso- 
lamento del Maschio Angioino da Castelnuovo, comprendente l’ese- 
cuzione dei lavori e le espropriazioni, il pagamento delle relative 
indennità a carico del concessionario; le demolizioni e sgombri; la 
costruzione delle pubbliche strade e fogne interne e tutte le altre 
opere di cui al relativo Capitolato, per L. 2,627,365.04, a cottimo 
(forfait). Otto giorni prima di qnello stabilito pes l'incanto gli am- 
messi a licitare saranno invitati a presentare le offerte. Cauzione 
provv. L. 250,000. Consegna lavori 5 anni. 

Amministrazione Provinciale di Parma (27 luglio, ore 14, def.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un fabbricato per ca- 
serma dei RR. Carabinieri in Mezzano Inferiore per L. 17,162.81. 
Cauzione provv. L. 1000. Definitiva L. 2000. Consegna lavori 150 
giorni. Fatali 11 agosto, ore 16. 

R. Prefettura di Avellino (28 luglio, ore 10, def... — Appalto 
dell'esecuzione dei lavori necessari per la sistemazione degli scoli 
d'acque in alcune tratte, lungo il 2° tronco della strada nazionale 
n. 54, denominata delle Puglie, dal miglio 16 ad Avellino. Importo 
L. 9900, di cui L. 9070.20 a base d'asta, comprese L. 257.90 per 
compensi a corpo. Cauzione provv. L. 1000. Definitiva il decimo. 
Documenti fino al 18 luglio. 

Intendensa di Finanza di Genova (30 luglio, ore 10, def.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio ad uso della 
sezione doganale alla Chiappella, nel porto, per L. 28,630. Cauzione 
. provv. L. 900. Ultimazione lavori 180 giorni. Fatali da destinarsi. 


R. Pre:ettura di Firenze (31 luglio, ore 10, def.) — Appalto 
dei lavori di consolidamento della sede stradale in località Tribuccio, 
nella rettifica Rocca S. Casciano-Campomaggiore, della strada na- 
zionale n. 42, per L. 8887.50. Cauzione provvisoria L. 600. Docu- 
menti 23 luglio. 


R. Prefettura di Napoli (1° agosto, ore 10). — Appalto dei la- 
vori e delle provviste occorrenti alla manutenzione e fanzionamento 
delle boe ed apparecchi diversi di segnalamento e di ormeggio nel 
golfo di Napoli, dnrante il sessennio 1903-1909, per complessive lire 
181,200. Cauzione provv. L. 2000. Documenti 24 luglio. Fatali 10 
agosto. 


APPALTI ALL'ESTERO. 


Ferrovie Rumene. — È bandito un appalto per la costru- 
zione dei fabbricati necessari nelle stazioni di Lotru e di Cornet 
sulla ferrovia R. Vilcea-Kiul-Vadului e sulla linea diretta, pel valore 
di Lei 202,500 (un Lei equivale al franco), secondo il progetto. 

Le condizioni del contratto, i capitolati d'oneri ed il progetto 
possono essere consultati in tutti ì giorni non festivi, dalle ore 9 
alle 12 ant., al Segretariato del Servizio dei lavori nuovi, in Bu- 
carest, strada Mihain-Voda, n. 9 

Le offerte dovranno essere presentate in iscritto e sigillate, e por- 
tare sul piego la menzione: « Offerta per i fabbricati sulla linea 
Di EORZI licitazione delli 16 luglio 1903 (nuovo 
stile) ». . 

Esse dovranno essere accompagnate dalla ricevuta della Cassa di 
Depositi, constatante l’eseguito versamento d’una cauzione del 4 00 
del valore del progetto. 

Il deposito della cauzione provvisoria al momento della licitazione 
non sarà accettato, le offerte dovendo indispensabilmente essere ac- 
compagnate dalla ricevuta della Cassa di Deposito. 

La canzione definitiva sarà dell'8 0|0 del valore del progetto. 

Le offerte saranno ricevute alla Direzione generale, servizio B, fino 
al 16 luglio 1903 (nuovo stile), alle ore 11 ant., quando verranno 
aperte. 

Non si accettano sopraofferte. 


Forniture diverse. 


Aste. 
Direzione Officine Custrusione d'Artiglieria di ‘Torino (24 
luglio, ore 9, unica def.), — Fornitura di lega di alluminio in la- 


miera kg. 8000 a T.. 4.50. Importo L. 36,000. Cauzione provvisoria 
L. 8600. Consegna 80 giorni. 


— (25 luglio, ore 9, unica def.). — Fornitura di kg. 8000 di lega 
di alluminio in lamiera a L. 4.50. Importo L. 36,000; kg. 80 di 
alluminio in filo mezzano a L. 4,70, L. 324; kg. 70 di alluminio 
in lamiera sottile a L.480, L. 336. Importo totale TL. 36,665. Can- 
zione L. 8667. Consegna 90 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Luglio 4 Luglio 11 


Azioni Ferrovie Biella . . .... . . l. 546 546 
7 » Mediterranee . » 471 470.50 
. » Meridionali «+ 0. . » 695.50 694 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.). . . . » 427 427 
I) ” » (2° » er » 402 402 
»- n» SecondarieSarde . s 254 251 
» » Sicule. . . ...... » 670 670 
bbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranoe e 
, . Sicule A. B. C. D. » 851 350.75 
» O Cuneo 8 010 . . » 364 870 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 1/2 °/, » 100.30 100.30 
) 7) Mediterranee 4 0/0 . . » 507 507.50 
’ » Meridionali . . + +. » 852.50 354 
1) I) Palermo-Marsala-Trapani » 322 821.50 
. . » 2° emisr. è» 318 318.50 
. a Sarde, serie 4. » 352.50 855 
. s » serio B. » 352.50 355 
” » » 1879 n» 352.50 355 
» » Savona . . . . .. » 358 3868 
’ » ‘ Becondarie Sarde . . . » 509.50 509.50 
» a Sicule 4 0j0 oro. . » 510 510 
» . Tirreno . . .. » 507 510.50 
. 9 Vittorio Emannele n» 373.50 874 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1902-1903. — Dal 21 al 30 Giugno 1903. — 36° Decade. 


n ———- — —. 


RETE PRINCIPALE (*) 


i reni 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio A Esercizio Esercizio - 
corrente precedente Differenze corrente precedente DIGersnze 
Chilometri in esercizio . 4760 4760 » 1065 1028 + BI 
Media. . ..... 4760 4760 » 1060 1018 + 42 
Viaggiatori . 1,648,735.53 | 1,641,693.20 |+ 7,042.33 79,676.97 79,201.15 |+ 472.82 
Bagagli e cani. . . . 60,189.08 60,107.28 (+ 81.80 1,613.04 1,615.62 |— 2.58 
Merci a G.V. e P.V. acc. 463,150.09 415,388.11 |+ 47,761.98 14,075.79 11,661.89 |+ 2,413.90 
Merci a P.V. . . || 2,512,401.29 | 2270,784.78 |+ 241,616.51 90,943.46 85,183.75 |+ 5,659.71 
TOTALE .| 4,684,475.99 | 4,387,973.37 |-+ 296,502.62 186,209.26 177,665.41 |+ 8,543.85 
Prodotti dal 1° Luglio 1902 al 30 (Giugno 1903. 
Viaggiatori . 59,951,901.61 | 56,185,053.00 |+4+- 3,766,848.61 | 2,607,986.19 | 2,413,072.95 È 194,913.34 
Bagagli e cani. . . || 3,075,363.19 | 2,888,996.70 |+ 186,366.49 66,695.49 62,365.87 4,329.62 
Merci a G.V. e P. V. acc. || 14,474,402.42 | 14,124,326.04 [+ 350,076.38 488,864.93 473,106.12 [+ 15,758.81 
Merci a P.V. . 79,161,889.04 | 75,886,996.51 |+ 3,274,892.53 | 2,982,396.12 | 2,810,709.91 {{- 171,636.21 
TOTALE . ||156,663,556.26 |149,085,372.25 |+ 7,578,184.01 6,145,942.73 | 5,759,254.25 |4+  886,683.48 
Prodotto per chilometro. 
della decade . . .,° 984.18 921.84 |+ 62.29 174.84 172.83 |+- 2.01 
riassuntivo . de 32,912.51 31,320.46 |+ 1,592.05 5,798.06 5,657.42 |+ 140.64 


_————__——_—_211zkx#x%z1%2@%@%@#1@é<#<@——@»9@»vc’r@rtr__________Tmtmm—mt—t—_——@—@_——212@2@#2227#@—_—2—1———————_—————_n6_ _@@@@ 
(°) La linea Milanb-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


‘SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 35° Decade — Dall’11 al 20 Giugno 1903 


RE TE PRINCIPALE 


ic e E (| Media © 
GranDE Piccola INTROITI ar Proporti 
ANNI | ViagaratoRI | BagaaLi | VaLocirà | VeLocità FUORI TRAFF:C0 | TOTALE dei chilcm. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 80,056.00 3,008.00 23,220.00 144,617.00 932.00 251,898.00 618.00 407.00 
1902 _102,611.00 2,868.00 21,735.00 127,429.00 1,165.00 I 256,008.00 618.00 414.00 
Differenze nel 1903 | — 22,755.00 | + 140.00 | + 1.485.00 | + 17,188.00 | — 233.00 | — —4,175.00 » | 7.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 20 GIUGNO 1908. 
1902-9038 3,734,998.00 98,097.00 748,995.00 4,870,996.00 58,952.00 9,506,436.00 618.00 15.982.00 
(901-902 3,572,747.00 91,342.00 771,018.00 4,383,635.00 48,826.00 9,867,568.00 618.00 15.157,00 
Differenze nel 1902-903 | + 162,249.00 | + 6,755.00 | — 22,629.00 | — ‘12,639.00 | + —5,126.00 | + 138,868.00 » + 225.007 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 25.736.00 1,168.00 4,690.00 11,648.00 64.00 43,308.00 482.00 90.00 
1902 34,809.00 1,244.00 7,927.00 19,931.00 128.00 63,499.00 482.00 194.00 
Differenze nel 1903 | — —9,073.00 | — 76.00 | — 3,237.00 | — —‘7.683.00 | — 64.00 | — —20,133.00 » = 44.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1902 AL 20 G.UGNO 1903. 
1902-0903 1,332,157.00 29,621.00 364,359.00 863,936.00 19,271.00 2,608.744.00 482.00 5,412.00 
1901-902 1,283,526.00 28,967.00 372,310.00 835,771.00 11,960.00 2,532,594.00 482.00 5,254.00 
Differenze nel 1902-0903 | + 48,631.00 | + 654.00 | — — 7.951.00] 4 27,565.00|+ = 7,311.00]|+  76,210.00 |» | + 158.00 
8 TRETTO DI MESGCGINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 5,675.00 307.00 678.00 2,127.00 » 8,787.00 23.00 382.00 
1902 5,839.00 836.00 795.00 2,128.00 » 8,538.00 23.00 871.00 
Differenze nel 1903 | — 336.00 | — 29.00 | — 57.00 | + 4.00 > |+ 254.00 > + 11.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1902 AL 20 GIUGNO 1908 
1902-9038 167,628.00 6,846.00 37,402.00 103,286.00 61,00 315,223.00 23.00 13,705.00 
(901-902 144,985.00 7,148.00 33, 827.00 77,924.00 61,00 263,945.00 29.00 11,475.00 
Differenze nel 1902-9003 | + 29,643.00 | — —1802.00 | + — 3,575.00 | + — 25,962.00 |_ > | + 51,278.00 » + 2,280.00 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLI/IBTTI SEMPLICI B È 
! I IGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
1) Dai Lonpra ° 
I unti Lada RAT sta na (4) Pa ri ai BieLigtri SkxPLICI. — (1) I preszi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
P allo ‘(Diritto di porte compresu) (5) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per SI eccetto quelli da 
RR TS da cia atte n e o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 
Stazioni sotto indicate:| 13 | 28 | le | 28 113 | 2 | galidià 1° | 2 validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 


(Dintto di porto compreso) classe Classe classe classe classe classe SPERARE classe | classe a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 

l'orino (ria Calais e via Boulogne) . |162 05/111 80| 90 75) 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10| 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 

Milano (id. id.). .... « + [177 50/124 35/104 85| 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 85/119 —| 30 giorni 


Venezia Ne: id.) . . +... |214 40/147 95/141 75] 97 80) — Si — 216 35/154 —| 30 giorni BiaLIETTI D'ANDATA E Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) +. . .... |188 25/126 15/111 40] 76 05] — a PP 167 10/119 15| 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) l viazgiatori partiti da 
| Via Genova T_T Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id, id.) .. . .. . {206 75/142 60|184 80] 92 10 _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) +... .. |214 40/147 95.141 70) 97 20 _ Spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 


— loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 

6 meri (°°) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) l viaggiatori diretti a Londra pos- 
sono recarsi da Roma a Firenze per Grusseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 

— questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 

— per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 

6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'Torino è aumentata a 45 giorni quando 


Kuma (id, id.) + + +. + + [246 80/170 65 173 40/119 45 
Nupoli (id. id.) . . +. + . . [278 55/192 85 204 23/141 05 
Via B 


Firenze (id. 1d.) .. + +... |221 80/158 15 149 —|102 385 
ana (id. id.) . ....., 262 10/181 85 188 25/129 85 


trivdig;! ia Napoli (ia. Hi 825 65/225 85 250 25/173 25 (5) La durata della vali | 1 Ra | da 
___—| win Bolog. (id. id.) |801 95|209 25227 05157 — 6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. ai 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO x i 
Treno lusso 
STAZIONI | 1002: classe l'etica | classe | cliase [192° 098 clusso Mms Il stAZIONI colei 


part. da Losdra 


il venerdì 
(*) (°°*) (1) Napoli (ora dell'Europa 
LondresS Ch--Cross Par. d9—- a. 10—a.} — 220 p. 9— p. — p. centrale) (2). . Par.| 850) — — Lusso | 15 5 —_ - 
i Victoria. . — —_ l—-a.i . —_ — Roma ........ — | 14 30 — — — a 10 —_ _ 
Duuvret. ...... — 11 05 a. 1—-p. ll _-p. 11—-p. Firenze. ...... —| 21 10 —_ — _ 1 —_ _ 
(ora Eur. oce.) Arr. 12 30 p. 220 p. 12 20 a. 12 20 a. | Brindisi. ...—-| 7— _ — —_ 17 33 —_ —_ 
Calais | (Bwfet) ( Arr. 12 34 p. 224 p. 12 24 a. 12 24 a. | Ancona. ... —| 2025] — Da SS 535 | — l 
‘9099 ) cate) par. | e ee: sai | eli fe 
ceso)! Par. p. p. — p. I — a i se i Di a a ; 
Calnio-Tlie (Buffet) Par. 186p. 306p. 1562, Torino. . . + . +. Arr.l 9 Il 9 39:05 
Houlogne-Tintel- { Arr. 220 n. Brindivi...... Par — — —_ _ _ _ 942 
leries Par, v v 231n. Napoli. ; :::...—| 850] 1457] — = = — |2315 
Folkestone e o. - Par. 1 50 a. 4 10 p. Roma 0 0 è è 00 0 a 14 10 20 40 ag 14 20 ragni = 8 15 
I 3 0.B.0e.'Arr. 180p. 550 p. Livorno. ... —| 21 6 _ —_ 18 30 830 —_ 18 15 
5 Arr. 184 p. 5 54 p. Firenze.... —| 1985 | 21 5 — 17 30 6 — —_ 12 10 
Bealorno ] vtr. \/ (F) W.R. Pisi cas 23 1 237 —_ 20 45 8 40 — 15 — 
(Bufet)\" Arr. 210 p. 617 p. | San Remo... —| 1910| — — 19 19 10 1 — 14 15 
Central | Par. 213 p.| 215p. v 6 22 p. \/ \/ Genova ...... oe 5 n 3 Si —_ î si ta 35 —_ > E 
aa osi Torino. . . +... Arr. 2 _ = 
i Par. 225 p. 625 p. Po a a i a 
\) ca =. = = 
Amiens (ufo!) .} par 415: |S2ip — 4098. | 8058: | [mimo iii... = || = | = | 1840 | — | 3620 
Paris-Nord. . .\Arr.| 445p. 6 05 p. 655p.j 915p. 5 50 n. ® Novara .......—-| — 82 —_ — 16 41 —_ 21 19 
al n a Ci) , "le — — — 
(Buffet-H6Otel) Par. 5 06 p. 6 28 p. 7 40 p. 9 25 P. 7 41 a. a e Torino 0 0 0 a 0 è Arr. 10 b) d 18 + e: 28 15 
(E 6— p. 7117p. 8 24 p.| 1003 p. 822n [o ie (D) 18 210] 
7 Tn —__e———— | nn è = RA 
l'aris-PLM (Buf.)} = |1122c.] W.L. | Lusso 215 | [Modes fore frase) 11 osa. La7p.| 481p.| 727 | 1045p.| — |-tita 
(L) 1: 2a (H) 18 2a cl. | 1a 22 Gacl. (M) (N) bs odane (ora ne.). — . p. p. . . 
Par Yi 10 8 50 1 35 10 32 10 15 9 20 a 2 dei pu V Chambéry e e o .0 0 è. si 2 40 P. — 8 28 P. 1 08 a, 6 48 a 8 24 n 
Dijon Arr.|1219p.| 1838: |250%.| 848n|214p.| 708p.| 9952 adi 2 Mal asi Ada ea 
ea i siae oa ea a hamonir. ..... — a. — p. = = “n 
| A A = | 1120 |1066p.| — > Brisas (Ip 6 s a dr 
Chamonix e ». . pa se 12 40p. La mi di LS p i LE Genève 0 0.00. 1 50 p. esa. 8 e PD. 5 22 D. 6 — n. ne. 
Aix-les-Baine. ... —| 905a.| 616a.| V 658 a.| 1023a. | 903p.|1228a 146 p. Vv 
Chambéry. . +... —| 937n.| 6452. 718a.| 105832. | 983p./1248a 2 06 p. Dijon. L......=| — — 2—-n. 6 08 a. | 125p.| 807p. 
Modane....... —| 154p.| — 1231 a.| 955a.| 809p _ 334a 451 p. . Arr.| — 1] 59 p.| 643 a.| 681 p.| 1147a. | 621p.|1159p. 
lorino (ora dell'Europa Paris-PLM (Puff) bal aa 155p. 63509. 
centrale (2). . . Arr.| 19 15 _ 5 38 | 14 26 725 — 821a 21 19 Arr. 2522. = 2 47 D. 742 P. 
r1_r———_È rr ————_—m—€_É€——& ——————_ be e Sri , Del . 
Trino. +... ... Par.| 20— | — 645 | 14 50 _ 850] — Paris-Nord. . . (G) Pranso 
NOVATRA . ..... Arr.| 21 56 —_ 9 44 | 16 47 — 111 —_ Buffet-H6tel) 12,28,32 1a 2a cl.|1228 cl.| 18622 c1. Ja 2a Za 
Hilano . . è + + Arr. 23 @5 —_ 10 15 | 17 45 —_ 12 10 — Long W. R.|W.RK(4)| W. R. se 
Venezia... + +. Arr.| 4 28 _ _ 23 30 — 18 45 -_ E ts Par. 8302. 945 a./1135a.| 4— p. 840p. 
Torino. .. +... Par.| 2005] — | 525/15—-| — | 840] — | Sl | {Amiens (auge) jp] 10108 pid a REG 
, | to Par. 10 14 a. 1 4p. 10 39 p. 
Uenova 0 0 0 0 00 Arr. 28 25 e 8 47 18 16 sis 12 3 cadi E A Arr. 11 52 a. 6 50 p. 
ce e 2IÀ SRL | Par.|i1 542.12 mer 652 p 
Firenze; :.:—| 784| — |1729| 141] — 1919] — Sla Fonlogae I 2 (np \ Arr.|12 mer. 659p, 
ne Ro e —_ 19 15 740 —_ A 43 — RP Ss MITA r 07 p. V si P. 
Napoli 0 0. 0 0 sc è eo 18 85 NE 1 ngi 18 96 ua —_ fr (+) estone . e. ar. — D. P. 
brindisi. . 0... |] — — 187 8 6 — 18 7 — Vv Boulogne-Tintel- 5° TOT I Vv is 3 a, 
TT arene rene | lerios ar, p. 23 a. 
Torino, . . » » + + Par.{ 20 05 = * w 040. 21 30 Calais-Ville (Buffet) Arr. 1247 p. 255p. 107. 
Alessan 2 57 
Bolo ria - 0. Arr. i Ùl a wa mi — i hi "i 23 01 Calaio (ora francese) ) Arr. 1255 p.| 1 5p.| 801p. 1122. 
(amen dla = Da =. le 6 40 it (Buf'et) | Par. —130p. | 819p. 199 a. 
| Brindisi. ... —| 21 48 - —_ —_ — 10 59 —_ 17 20 ora Bor. occ. Par. Li si p. i 135 a. 
IMONZO . 0000 — 6 34 adi = _— cn 18 3 _— Douvres. ...... — PD. D. RR. 
Roma... —| 1810 — — — —_ 23 25 — Arrivo a Brindisi Londive Victoria. Arr. v — 1—-p. _ 
Napoli. + +. + . + » Arr.| 18 85 —_ —_ _ — 1—- _ la domenica Ch.-Cross. Arr.| 3 45 p. 455 p. — 10 45 p. 5 40 a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 28 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°*) Questo treno prende 
‘iaggiatori muniti di biglietti diretti di 31 classe da Parigi per Boulogne-Tintelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3a classo 
o per l'Inghilterra. (°°°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
* classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti dj 
| Classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 146 24 classe di servizio internazionale dall Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
ricamente ai viaggiatori di 1a e 2: classe di servizi» internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-B. Vacon-restaurant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
‘ è 22 classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-M. verso Boulogne. Una vettura di 1: è 
* classe va direttamente da Venozia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
arigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2' cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 28 classo solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom, — 
*) Servizio viaggiatori di 1', 25 e 38 classe da Torino a Macon e solo la classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1a, 
© è 8* classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-byon alle 9.20 n. 
| servizio solo viaggiatori di ls classe da Parigi a Caloz e la e 2 classe da Eyon (via Ambérien); ln, 2a e 88 classe da Culoz in avanti. — (N) Solo le è 22 classe da Parigi a Macon @ 


:, 2a è Ss classe da Macon a Torino. 
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448 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Gna Nazionele delle OFFICINE: di SAVI LIMI 


- e Apo 


* 


(Anonima con sede in Savigliano — Gapitale versato Lire 2,500,U000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 


in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie Rillairet Huguet. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 
lettote. 


Trasporù di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 
Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari, Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


IKXiIR RO VIE PORTATITIILI. 


GENOVA V. JESINGHAUS & ©" 


Palazzo Doria ARMATORI 


TRASPORTI INTER INTERNAZIONALI 


LINFA ITALO-SPAGNUOLA | Settimanale per Nap Napoli, Marsiglia, Barcellona, 


LINEA: ITAEOS PORTOGHESE e lenra @pdnios Liana, Neluhal, 


| IPortimao, Cadice. 
I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 


| sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC Al Liaber's Scolt's Coies. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - MILANO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arploni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Mieccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come tornì, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


METODO E MACCHINE 


PER LA 


fabbricazione di Catene 


FORGIATE E SALDATE 
Brevetto Vol. 138, N. 63 


Per qualsiasi informazione relativa 
alla vendita o cessione di licenze di 
questo brevetto d’invenzione italiana 
di 15 anni, dirigersi a Mad* CLOTILDE 
ScHar, a SCHWECHAT, presso 
Vienna (Austria). 
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MONITORE DELLE STRADE-FERRAT 
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Num. 29. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunri Industriali e Commerciali 


-_ ——_ —— . ina 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno __M Prim. 
Pra L'ITALIA . 0000000 i DÒ 


Pun L’Earmmo ......... > 28 


Un numero separato centesimi 60 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun::: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,0%) ls l;::ce 

Annunzi........ . Cent. 80 >» 
Le lettere e pieghi mon affrancati sarannuy rifiutat: 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE — La relazione Saporito. — Società italiana per le Strade Ferrate Meridionali (Relazione del Consiglio 
d'Amministrazione sull'Esercizio 1902 - Cont.). — Le strade ferrate del mondo (Sviluppo della rete ferroviaria del mondo 
dal 1897 al 1901 e costo d'impianto delle linee nei diversi Paesi. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferro. 
viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli 
azionisti) — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunss. 


LA RELAZIONE SAPORITO 27° 


Nel Capitolo XI della sna Innza Relazione l'onorevole 
Saporito espone le ragioni per le quali la Commissione 
Reale ha creduto di dover preferire l'esercizio ferroviario 
fatto da Società private all'esercizio ferroviario fatto per 
conto diretto dello Stato. 

E° un capitolo molto ben fatto, che il lettore, stanco 
della laboriosa lettura, legge tutto di un fiato e con piacere. 

Veramente, volendo essere severi, si potrebbe notare 
che Fonorevole Saporito dimentica una delle ragioni prin- 
cipali per la quale non è possibile in Italia l’esercizio di 
Stato, e questa ragione è la instabilità del Governo. 

Quando un Ministro dei Lavori Pubblici non resta al 
potere che due anni in media, è impossibile che nasca in 
lui o in altri quella coraggiosa iniziativa che fra cente 
proposte, generalmente vane e fallaci, fa scegliere quella 
veramente buona che porta miglioramento e progresso nel 
servizio delle ferrovie. 

E parimenti, col succedersi al potere di uomini di di- 
versi partiti e di idee spesso contradditorie, è impossibile 
che nasca e si conservi nèll’amministrazione quello spirito 
di continuità nei criteri direttivi, che è indispensabile per 
salvaguardare gli interessi dell’erario, ma più ancora è 
indispensabile per tutelare gli interessi della produzione 
e del commercio nazionale. 

Ma, fuori di questa dimenticanza, il Capitolo XI è molto 
ben fatto. L'onorevole Saporito, dopo di aver accennato a 
tatte le discussioni generali e teoriche, che tanto piac- 
ciono a molti, e che si sono fatte e si fanno ancora prò 
e contro l'esercizio di Stato, viene a porre il problema in 
modo pratico e speciale per l’Italia, e lo discute in modo 
mirabile. 

Quando si sa intavolare bene un problema, si può dire 
che esso sia mezzu risolto, e si comprende che la Com- 
missione Reale abbia adottato le idee dell’onorevole Sa- 
porito approvando a maggioranza il seguente Ordine del 
giorno: | 

« La Commissione è d'avviso che l'esercizio delle strade 
» ferrate abbia ad essere fatto per opera di privati, in 
» base ai patti e alle condizioni da essa suggeriti >. 


» 


Ed è con viva soddisfazione che si vede che l'onorevole 
Saporito ha il coraggio di dire apertamente e senza am- 
bagi il proprio convincimento, poichè, pur troppo, oggi in 
Italia ci vuole del coraggio a dire la verità in mezzo alla 
intolleranza e alla prepotenza dei partiti estremi e in mezzo 
a lanta ignavia opportunista dei più. 


* 
s* * 


Ho voluto cominciare con questa lode sincera all’onore- 
vole Saporito, perchè, dovendo io combattere molte delle 
proposte della Commissione Reale, desidero che risulti che 
10 riconosco nell’onorevole Saporito un uomo che ha stu- 
diato con molta cura il problema ferroviario, e che è ani- 
mato dal più santo desiderio di giovare al proprio Paese. 
Egli vorrebbe procurare all'Italia un ventennio di quiete 
con un buon contratto di esercizio delle ferrovie con So- 
cietà private, ma inconsciamente va allo scopo opposto, 
poichè tali sono i nuovi oneri e i nuovi vincoli che egli 
vuole imporre, che diventa impossibile il trovare chi ‘li 
voglia assumere. 

Per oggi io mi limito a considerare la Relazione Sapo= 
rito in un modo sintetico, numerando, quasi senza discu- 
tere, questi oneri e questi vincoli. 

# a 

Le Convenzioni del 1885, contro le quali si è tanto de- 
clamato, specialmente da coloro che non le hanno stu- 
diate, sono giudicate buone dall'onorevole Saporito, il quale 
vuole conservarle come tipo di un nuovo contratto. Ma 
egli trova che queste Convenzioni contenevano patti un 
poco incerti che le Società trovarono modo di interpre- 
tare a proprio vantaggio, in modo che lo Stato non ne 
ebbe tutto quell’utile che ne avrebbe dovuto avere. 

Se vogliamo essere imparziali, bisogna riconoscere che 
le Convenzioni del 1885 dovevano fatalmente contenere 
delle condizioni poco precise, perchè vi erano delle vere 
incognite tanto per l’uno come per l’altro contraente; ed 
è cosa naturale che le Società esercenti abbiano cercato 
di fare il proprio interesse, come è naturale che il Go- 
verno si sia adoperato per tutelare l’interesse del pub- 
blico erario. Occorreva molta buona volontà da ambe le 
parti per conservare il buon accordo e definire man mano 
tutte le incertezze. 
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Invece è state il Governo il primo a falsare fin dal prin- 
cipio, forse per considerazioni politiche, lo spirito delle 
Convenzioni, e naturalmente le Società reagirono, e si 
venne a quello stato di ostilità che ha fatto il male di 
tutti. 

L'onorevole Saporito trova che Lutti ì torti sono stati 
dalla parte delle Società, ed io, senza entrare in questa 
spinosa questione, mi limito ad osservare che le contro- 
versie che vennero portate al giudizio degli arbitri o dei 
tribunali, furono generalmente decise a favore delle So- 
cietà, ciò che mi pare che dimostri che la tesi dell’ono- 
revole Saporito non è esalta. 

Ma, a parte tutto ciò, vediamo quali maggiori oneri e 
maggiori vincoli voglia introdurre l'onorevole Saporito nei 
nuovi eventuali contratti di esercizio. 

In primo luogo il capitale delle Società sarà costituito 
come nel 1885 e versato nelle casse dello Stato, il quale 
però non dovrà corrispondere che lo stesso iuteresse che 


oggi paga per il debito consolidato, e la proposta è pie- 


namente regolare. Ma l'onorevole Saporito non ha più ra- 
gione quando dice che con questo il servizio del capitale 
sociale resta garantito, perchè evidentemente se il bilancio 
dell’esercizio per qualsiasi ragione si troverà in perdita, 
sarà giocoforza che le Società si valgano delle somme pa- 
gate dallo Stato per coprire le spese di esercizio. 

Ma per quanto si debba ritenere ragionevole la proposta 
della Commissione Reale, non si può non riconoscere che 
viene a mancare alle Società esercenti una considerevolis- 
sima risorsa che loro era data dalle Convenzioni del 1885. 

Vengono poi i tre fondi di riserva che erano stabiliti 
ad esclusivo carico dello Stato e che oggi, come tutti sap- 
piamo, presentano un'enorme deficienza. 


Per riparare alla deficienza attuale e per impedire de- 
ficienze future, l'onorevole Saporito propone in primo luogo 
che vari lavori che erano di competenza di questi fondi 
passino senz'altro a carico delle Società esercenti, e quindi 
propone che le Società partecipino direttamente alla ah. 
mentazione dei fondi in modo che diventino interessate al 
loro buon governo. È dato il fatto che si propongono dei 
contratti di breve dursta, io trovo che la proposta è ra- 
gionevole. 

Ma evidentemente ne viene alle Società esercenti un nuovo 
carico molto considerevole, che io non tento nemmeno di 
calcolare, perchè l'onorevole Saporito non fissa in modo 
preciso quale dovrà essere la partecipazione delle Società, 
e d’altra parte occorrerebbe molto sviluppo di calcoli che 
ora non posso fare. Ma basta considerare che questi fondi 
rappresentano delle somme colossali per comprendere che 
il nuovo onere che ne viene alle Società esercenti è molto 
grave. 

Viene finalmente la Cassa per gli aumenti patrimoniali, 
la quale ha costato tanti sacrifizi al pubblico erario, e 
anche per questa l'onorevole Saporito propone che le So- 
cietà esercenti steno interessate, e questo interessamento 
verrebbe stabilito  addebitando alle Società | interesse e 
l'ammortamento delle somme che annualmente sono spese 
dallo Stato. 

E’ una proposta ingegnosa, ma molto complicata, che qui 
non solo non posso discutere, ma nemmeno enunciare in 
modo completo; ma mi basti il dire che in questo modo 
le Società esercenti saranno gravate di un nuovo onere 
molto grave e crescente di anno in anno. 

Viene poi proposta la soppressione di ogni compenso 
alle Società per i lavori riguardanti i fondi, e la proposta 
che i trasporti a rimborso di spesa, che ora andavano a 
favore delle Società, sieno invece portati nel prodotto ge- 
nerale e ripartiti fra le Società e il Governo. 

Dopo ciò l'onorevole Saporito viene a stabilire la for- 
mola di ripartizione del prototto lordo fra il Governo e le 
Società esercenti, e per prima cosa vuole abolita la di- 
stinzione fra la rete principale e la rete complementare, 
in modo che una sola formola serva per tutte le linee. 

Questa formola sarà costituita da un binomio: il primo 
lermine sarà una costante e il secondo sarà proporzionale 
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al prodotto lordo. E senza specificare in modo assoluto 
quale debba essere questa costante, insiste nel proporre 
che il coefficiente da applicarsi al prodotto lordo sia 0,50. 
Così, chiamando P il prodotto totale chilometrico e C 
la somma costante, il compenso chilometrico delle Socie t 
esercenti sarebbe: ‘’ 
C- 0.50 P, 


e la partecipazione chilometrica dello Stato sarebbe invece: 
0.50P — C. 


lo per me ho ben poca fede sul modo col quale sono 
dedotte queste formole empiriche, sieno esse a binomio o 
a trinomio. L'essenziale è che tutto il calcolo si fonda sui 
risultati degl esercizi che si sono fatti sotto il regime 
delle vigenti Convenzioni, e che volendo aggravare le So- 
cietà «di muovi oneri, quei risultati non sono più atten- 
dibili. 

Ma, come ho già notato in un mio precedente articolo, 
il vizio capitale di queste formole fissate a priori sta in 
ciò che esse sono stabilite senza tener conto delle tariffe. 
E poichè la Commissione Reale vuole conservare intatto 
al Governo il jus imperiî sulle tariffe, ne viene evidente- 
mente che tutto resta incerto, Le spese di un'azienda fer- 
roviaria sono proporzionali al traffico e non al prodotto. 

* 
* * 

Ma molt altri oneri e vincoli vengono imposti alle So- 
cietà esercenti, 

Si vuole il servizio cumulativo obbligatorio anche con 
le ferrovie e tramvie concorrenti, e anche con la futura 
navigazione interna; si conserva al Governo il diritto di 
stabilire gli orari e le velocità dei treni, ma si vuole che 
abbia anche il diritto di ordinare maggiori coppie di treni 
e trasformare i treni-omnibus in accelerati, e i treni misti 
in omnibus. Per i ritardi dei treni dovrà essere applicata 
inesorabilmente la Legge del 21 dicembre 1899, sebbene 
in nessun altro paese esista una legge così draconiana. 

Vengono poi nuove prescrizioni onerose per il servizio 
delle poste e del telegrafo, e specialmente poi per i tra- 
sporti militari, per i quali, a parte molte altre esigenze, 
si domanda la bagatella di 200 locomotive in più del 
numero che oggi se ne hanno in servizio, E per coronare 
l’opera si vuole che nei nuovi contratti sia prescritto 
che il servizio sanitario corrisponda a tutte le moderne 
esigenze igieniche, 

E per tema che le Società, malgrado tutte le nuove 
prescrizioni, possano guadagnare Iroppo, si prescrive che 
la parlecipazione dello Stato agli utili netti dell’esercizio 
cominci quando questo utile sia al 4 0j0, e si vuole che 
cessino lutti i privilegi per Je imposte di registro e di ric- 
chezza mobile, producendo così un nuovo ed ingente ca- 
rico alle Società esercenti. 

E come conseguenza necessaria si propone un aumento 
di personale e di spesa per il R. Ispettorato, onde possa 
far fare nuove statistiche per preparare i materiali ad una 
futura inchiesta; possa eseguire nuovi e continui controlli 
e possa diventare un organo efficace in mano al Governo 
per esercitare il jus imperi su tutta l'azienda ferroviaria. 


* 
>» * 


Ho pensato più volte, fin dai miei anni giovanili, che 
se sì lasciassero svolgere liberamente le leggi della nutura, 
dovrebbe esistere un'armonia fra gli interessi del pubblico 
che paga, gli interessi del Governo che sopraintende a 
tutto, e gli interessi delle Società esercenti, le quali non 
possono sperare guadagni che servendo il pubblico nel 
miglior modo possibile. Ho pensato che tnutti i dissidii, 
tutti 1 conflitti nascono per colpa nostra, che per diffì- 
denza o per paura commettiamo degli errori creando delle 
false posizioni, e poi ci affanniamo a trovare delle armi 
per combattere quello che non è che opera nostra e che non 
esisterebbe se non fosse stata la nostra opera artificiosa. 

Ho pensato che nel 1905 si sarebbe avuto un progresso 
e che i nuovi contratti di esercizio ferroviario sarebbero 
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stati assai più semplici di quelli del 1885, lasciando ampia 
libertà di iniziativa alle Società esercenti, togliendo ogni 
causa di dissidio e rendendo facilissimo il controllo del 
Governo. 

Invece tutto ciò non è stato che un sogno. La Commis- 
sione Reale non vede che nemici, non vede che illeciti 
guadagni a danno dello Stato, e si affatica a trovar armi 
per scendere a combattere come gli antichi cavalieri er- 
ranti. 

I nuovi contratti erano già stati fatti difficilissimi e one- 
rosi dalle agitazioni dei ferrovieri, che finirono con la de- 
plorevole dedizione del Governo e con la più deplorevole 
sanzione del Parlamento. Ma la Commissione Reale sor- 
vola con molta disinvoltura sulle conseguenze morali e ma- 
teriali di tutto ciò, e non cerca che di accumulare nuovi 
carichi e nuovi vincoli alle Società esercenti. 

Leggendo la lunga Relazione dell'onorevole Saporito io 
ho provato un sentimento penoso. A che tanto lavoro di 
confronto di calcoli, di ragionamenti, per venire a stabi- 
lire che oggi in Italia non può essere conveniente l’eser- 
cizio ferroviario fatto dallo Stato, se poi si viene a pro- 
porre delle condizioni talmente onerose che nessuna Società 
potrà maì accettare? 

Involontariamente mi veniva alla mente la favola di Si- 
sifo, che con grande ardore si affatica ogni giorno a sol- 
levare il gran masso, che poi pesantemente ricade alla sua 
pui postnono Ing. Luici MontEZEMOLO. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio ) d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 14 maggio 1903 


(Continuazione — V. N. 27). 


VII. — Risultati dell’esercizio. 


Prodotti. — Quota del Drolgtto lordo 
della rete principale . è % 
salva la liquidazione dell’anno. finan- 
ziario in corso. 

Metà del prodotto lordo della rete 
complementare . . . 
Compenso di L. 3000 per chilometro 

di lunghezza virtuale della rete comple- 


L. 77,811,522.37 


5,275,048.61 


mentare (art. 73 del capitolato) . . » 6,140,577.16 
Compensi e proventi diversi . . . » —620,937.90 
Proventi in rimborso di spesa . . >» 2,675,018.85 
Totale L. 92,523,104.89 


_Spese complessive dell’esercizio, così 
ordinarie che straordinarie . : 
Per cui l’esercizio chiude con una 
perdita di. . . so se a a 
come dal Conto Esercizio. 


VIII. — Liquidazione generale. 
Impiego dei residui attivi di esclusiva proprietà sociale. 


Il capitale di esclusiva proprietà degli azionisti ascendeva 
come dalla liquidazione dell’anno 1901 a L. 19,433,272.89 
Aggiungendo: > 
1° i prelievi fatti sull’utile dell’im- 
piego del capitale stesso durante quel- 
l’esercizio, cioè: 
quota per ammortizzazione delle 
60 mila azioni a matrice . . dice 
6 0,0 alla riserva ordinaria . . » 
2° la prelevazione fatta nella liqui- 
dazione della gestione Adriatica del 1901 
per completare il fondo per l’ammortizza- 
zione delle azioni a matrice L. 33,036.48 
nonchè il residuo disponibile della liqui 
dazione stessa . ... . >» 4,796.38 


» 92,551,668.07 
18,563.18 


31,963.52 
46,165.08 


come da deliberazione ‘del-. 
l'assemblea ordinaria del © 
28 maggio decorso anno; ». 37,832.86 


si hanno in totale L. 19, 049, 234.39 99 


come dal suballegato N. 2 al Bilancio, — 
che in parte suo investite in stabili e... 
titoli diversi, e per la rimanenza si con- ai 
siderano impiegate al tasso medio della 
rendita dello Stato. 

Il provento complessivo del 1902 im- 


portò. . . L. = 780,513.16 
da cui, detratto l'interesse imputabile al 
fondo per l’ammortizzazione delle azioni 
a matrice, in... ... . 0. +. >». 33,561.70 
' residuano L. 746,951 .46 
Prelievi determinati dall’art. 52 Selo 
Statuto : di: 
il 6 0j0 alla riserva 
ordinaria . . L. 44,817.09 | 


il 5 0/0 assegnato : 
per 3[4 al Consiglio d'Am- 


ministrazione. » 28,010.68 
per 1/4 ai capi di servizio » 9,336.89 i 0 
____. ® .82,164.66° 
- L. 004, 786. 80 
Residuo utile non distribuito al 31 di- 
cembre 1901 . . . . » 2, 448. gn 
Somma disponibile L. = 667,234.97. 
dalla quale vi proponiamo di prelevare » —651,000.00. 
ripartibili in ragione di L. 1.56 per 
ognuna delle 420 mila azioni e cartelle . 
di godimento in circolazione, portando . 
a conto nuovo. . . . . . . . . L. 16,234.97 


Gestione della Rete Adriatica. 
Attivo. ' 


Sovvenzione chilometrica spettante alla Società per dal 
costruzione "delle linee: 

a’ termini dell’art. 7 del contratto. L. 32,061,645.88 

a’ termini dell'art. 9 della conven- n 

zione 20 giugno 1888... . . . . >» 9,053,689.90° 
L. 41,115,335.78 


10° annualità pel soprapassaggio del 
ponte sul Po a Mezzanacorti (convenzione 
27 novembre 1894, approvata con legge 


28 luglio 1895, N. 458) . . . . »  162,838.26 
compenso per l’impiego del materiale 
rotabile -e d'esercizio (articolo 26 del 
contratto) . . . . +. + >» 6,660,000.00 
liquidazione nuove costruzioni . +. >» 14,700,000.00 
Totale L. 49,638,174.04 
Passivo. 


Interessi in monte ed ammortizzazione delle azioni e delle 
obbligazioni sorteggiate L. 40, 787,318. 44 De 
quota di ammortamento spese di fon- 


dazione L. 27,531.67; spese di ammini- 


strazione centrale (quotazione dei titoli, 
spese e tasse diverse L. 1,543,477.93;. 
perdite di cambio L. 204, 655. 50; tassa 
di ricchezza mobile sul reddito indu- 
striale L. 1,653,726.21; quarto stanzia- 
mento in conto delle quote a carico della 
Società per l'insufficienza dei versamenti . Hd 
fatti alla Cassa Pensioni della Società per . i ai 
le Strade Ferrate Merid.. L. 1,200,000; * 
spese pel disastro di Castel Giubileo” (anni È o 
1901 e 1902) L. 2,505,651.90; -resul. 

tanza passiva dell’ esercizio L. 18 ,563.18 b. 41, 940, 924. 83 


(Continua). ‘Resultanza atiiva Lo 1,  1,697,249.21 
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LE STRADE FERRATE DEL MONDO 


Riproduciamo, come negli anni precedenti, i prospetti, 
pubblicati dall’Archio fiir Eisenbahnwesen, dello sviluppo 
della rete ferroviaria del mondo dal 1897 al 1901, e della 
spesa d’impianto delle singole linee, i quali prospetti, con- 


tenendo dati statistici importanti e precisi, serviranno a 
rettificare le molte e spesso errate notizie che si leggono 
in giornali, talvolta anche tecnici, intorno alla situazione 
ferroviaria del mondo. 


Sviluppo della rete ferroviaria del mondo dalla fine del 1897 alla fine del 1901. 


PAESI 


I. — Europa. 


Prussia 

Baviera 

Sassonia . 
Wurtemberg . 
Baden . PAN 
Alsazia- Lorena 
Altri Stati 


Totale per la Germania . 


Germania 


Austria-Ungheria (Comare la Bosnia e 
l’Erzegovina) . Wi > d 

Gran Bretagna e Irlanda . 

Francia (escluse le ferrovie industriali) - 

Russia d'Europa compra la Finlandia, 
2793 km.). | è le e le 

Ialia 

Belgio . . ; 

Paesi Bassi e ‘Lussemburgo i 

Svizzera * # ? 

Spagna. 

Portogallo. 

Danimarca sua 

Norvegia . . . . - , 

Svezia . id ® 

Serbia . 

Rumania . 

Grecia . 

Tarchia d' ‘Europa, Bulgaria « e Rumelia 

Malta, Jersey, Man. ‘e a de 


Totale per l'Europa . 
II — Asia. 


Indie Inglesi. 

Ceylan . 

Kala Minore e Siria 

Asia Centrale Russa 

Siberia e Manciuria 

Persia . 

Indie Neerlandesi (Giava km. 1,944, Su 
matra km. 313). 

Giappone . sw 

Indie Portoghesi. . 

Malesia (Porneoz Célèbes, se). 

China . ) 

Corea . sea 

Siam . » di 

Cocincina 82 km., - Pondichéry 95 km., 
Tonchino 163 km., Malacca 92 km. . 

— Totale per l’Asia. . 


LUNG) GHEZZA ESERCITATA 


a Superficie | Migliaia 


AUMENTO 
AL 3 DICEMBRE DELL'ANNO NEL QUINQUENNIO 
__1897901 il (gilom di 
1897 | 1898 | 1599 | 1900 | 1901] Totale | Fe" | quadrati) | abitanti 
| 
CHILOMETRI CHILOMETRI CIFRE ROTONDE 
28,498| 29,559) 30,217) 30,801] 31,668 3,170' 11.1 || 348,600) 34,473 
62831 6520 6.605 6,747) 6,774 491) 7.8 15,900) 6476 
2752] 27785 2823) 2853 2,885. 133 48) 415000! 47202 
1,632) 1.632! 4683 4,721| 1,890. 238| 15.8 19,500 9 469 
1,861] 1,890) 4,913! 4,957, 2,071 2410) 11.3 45,100| 4,868 
1,735| 1,774] 1,796, 4,821| 1,89 156] 9.0) 14.500) 1,719 
5,355 5.403 5,474) 5,491| 5,531 176 33! 52,100] 5,760 
48,116] 49,560 2 n 51,391) 52,710) 4,594] 9.5 | 540,700| 50,367 
Ì 
33,668] 35,113] 36,275! 36,883| 37,492) 3,824) 114] 676,500] 47,118 
34,485| 34,668] 35,015' 35.186] 35,462 977] 28: 314,000] 41,450 
41,343] 41,704| 42,215) 42,827 0001 2,944] 5.6 | 536,400) 38,962 
40,262| 42,535] 46,442! 48 460) 54 409Ì 44,147| 27.7 ||5,390,000|105,542 
15,643| 15,715] 15,723! 15,787) 15,840! 167) 1.1! 286,600| 32,475 
5.904| 6,089] 6,194| 6,345! 6,476! 572 di 29,500) 6,694 
3129) 3,164) 3,189) 3,209) 3,207 128 41| 35,600) 5,341 
3,646] 3,708| 3,769] 3,783) 3.910/ 264 7.2 41,400) 3,325 
12/916] 13,048] 13'287| 137357] 13516 600} 4.6 496,900] 17,961 
2,362| 2,362) 2,363: 2,376 2,388 26) 1.1 92, 600| 5,429 
2,543| 2,605| 2,840) 3,001| 3.067 524] 20.6 38,500] 2,449 
1,952| 1,981] 1,981) 2,053] 2,101 449) 7.6 322,300) 2,221 
10,169] 10,240] 10,723) 11,320| 11,588 4,419] 13.9] 447,900] 5,136 
570 570 578 578 578 8Î 4.4] 48,300) 2,494 
2,880) 3,051| 3,091| 3,098 3471 291| 10.4 || 431,300| 5,913 
952 952 972 972 972: 20| 2.1 64,700) 2,434 
2,554) 2,559 3,059 3,142) 3,142 588| 23.0} 267,000| 9.824 
110 4110 110) 410 (10| — 1,100 372 


263, 204 269, 144: |278,337|283, 283,878 |290,81 6] 


33,812 
478 
2,509 
1,513 
3,801 
04 


2,082 
4,032 
82 
259 
482 


269 
383 


49,756] 53,605 


| 


27, 612) 10.5 ||9,761,300]391,507 


| 


7,013) 20.7. is, 068, 300 294,905 


35,384| 36,188] 38,295| 40,825) 

478/478 478 478 © 63,900 3687 
2,509] 2,760) 2,760 2,760 251| 10.0|4,778/200, 19/568 
2.525) 2.669! 26691 2669 1,456) 76.41 ‘5549001 7740 
4144 6,029 6.200 9416] 5,315/139.8 | 12.518,500| 5,773 

» 54 54 54. — | — |1,645,000| 97000 

| Ì 

2,082" 2,082] 2,094 2.227 1451 7.0) 599.000] 29,577 
4,747| 5,846| 5,892) 6,550 2,518| 62.4| 417/400] 46,542 
ke 89 82 2 e 377001 572 
336} = 439) 4391 180 69.5) 867200 749 
Li 646 646| 1,236) 754|156.4| 11,081,000[357,250 
42 412) 42 — | 218,600 9.670 
sa ‘969 327) 382) 413 12.0 | 633/000] 97000 

3 983} 383) 432 49| 128 — = 

I 57,822} 60,301| 67,292 _ 


17,536) 35.2 i» 


| 


———@krrrr€@ 96. ECEG@.».].})É/dì*©‘@-—@—mm@T 


II. — America. 


Stati Uniti d'America . 
Canadà. . l 
Terranova. 

Messico. 


America Centrale (Guatemala 640km., Hon- | I 


duras 92, Nicaragua 225, Costarica si 
Stati Uniti della Colombia 
Cuba è 
Venezuela . . 
Repubblica Dominicana 
Brasile (Stati Uniti del) . 
Repubblica Seca : 
Paraguay . s : 
Uruguay 
Chili 
Perù 
Bolivia . 
Equatore . ; ; 
Guiana Inglese . . 
Giamaica km. 298, Barbada 93, Trinita 130, 


Martinica 224, Portorico 195, Salvador417 


Totale per l'America . 
IV. — Africa. 


Egitto . ; 

Algeria e Tunisia . 

Africa Australe e Centrale Inglese. 

Natal . e ee i 

Repubblica Sud- Africana . 

Orange. . 

Maurizio km. 169, Sierra Leone 60, Riu- 
nione 427, Sudan Francese 843, Costa 
d'Oro 204, Lagos 75, Congo 444, Angola 
049, Africa Tedesca 470, Monzambico 400, 
Africa Inglese 936, Costa Francese dei So- 
mali 160, Eritrea 27, Madagascar 30 


Totale per l'Africa. 
V.— Australia. 


Nuova Zelanda 

Vittoria . 

Nuova Galles dell Sud . 
Australia Meridionale . 
Queensland . 
Tasmania . . A 
Australia Occidentale è 
Hawai km. 40, colle isole Maui IT e Oahu 9i 


Totale per l'Australia. 


RICAPITOLAZIONE. 
I. — Éuropa . 
II_. - Asia . 
IMI. — America, 
‘IV. — Africa. 
V. — Australia 


Totale per tutto il mondo 


e degli interess materiali 453 


i LUNGHEZZA ESERCITATA AUMENTO | superficie | Migliaia 
AL 3l DICEMBRE DELL'ANNO NEL QUINQUENNIO 
IRRHO) (kilom. | di 
(1897 | 1898 |1S99 | 1900 | 1901 | Totaio | PO | quadrati) | abitanti 
# IE CO, I, si 
| 
CHILOMETRI CHILOMETRI CIFRE RuTONDE 


i 206 745/299,911 [304 ,576|344, 094|317,354| 20,609] 6.9 || 7,752,800| 77,295 
. | 26,866) 27,161] 27.755] 28,697| 29,435| 2,569 9.6|/8,268/000| 5,339 
| “oral “9531 ‘953/ 1092) 1,055| ‘144|15.8| 110,800) 214 
13,685| 13,685] 13,685| 14,573 15,454 1,769] 12.9 ||1,987,300| 13,545 
I 1,038| 4,041] 1,041| 1,139) 4,218] 180) 17.3] 428,400 2,972 
5571 557 557] G44l 644l  87| 15.6/1,330,800| 4,500 
di 1,778| 1,825) 4,825) 1,825] 1,8250 47) 2.6|| 118,800] 1,573 
1,020) 1,020) 4,020| 4,020 1,020 — | — ||1,043,9c0| 2,445 
188 188] 1881 188) 1881 — | — 48,600) 504 
|| 43,941) 14,038| 14,798] 14,798| 14,798" 857) 6.1 |'8,361,400| 14,934 
14,755| 15,847| 16,114] 16,369) 16,767 2,012) 13.6 {2,885,600| 4,894 
253| 253) 253) 253) 253! — | — || "253400 ‘636 
1,605) 4,605! 4,605) 1841| 1,841 = 236! 14.7] 478,700) 934 
4286] 4,286] 4,499) 4,586/ 4,634) 348] 841] 776,000) 3,344 
1.667| 1,667 1,667| 4,667 4,667 — | — |4,137,000 4,607 
| 1,000) 1,000) 4,000) 1,000) 1,000] — |— {1,334,200| 2,269 
300) 300) 300] 300) 300) — 299,600) 1,400 
35 35 35 88 n 8512429] 229,600) ‘295 
| asl oss 995 1,057 1,057] 420 128) — | — 
—_|]B81,567|386,337|392,860|402,171|440, 630| 29,063 n i ne 
ie: 
2,824 3,358] 3,358| 3,958) 4,646| 1,822) 64.51 994,300|9,833 
4,254) 4,251] 4,251] 4,251] 4,894) 643) 15.1] 8974006695, 
3634] 3,784] 4,727] 4,727) 4,727 — | — | 786/800/17766 
739) 739) 4,185: 4,185) 1,485| — |— 70,900] 778 
1,142] 4,247] 1,995! 1,935) 1,995] — |— | 308,600) 867.9 
1,340] 1,340] 960) 9601 960 — |— | 131,100) 208 
4,914] 3,238 3,698, 3,698 4,485 cs sa sE 
15,844| 17,954| 20,114! 20,114] 22,832] 6,988| 44.4]  — = 
3,528) 3,596) 3,653) 3,670) 3,767 239) 6.8) 271,000) 830 
5,035| 5,035) 5,057 5,178| 5,209) 474) 3.4! 229000) 4,201 
. | 4,247) 4330) 4,355) 4,523) 4,578| 3341) 78] 799,100) 1,370 
| 3007 3,029 3029! 3029) 3029 22) 0.7|2,341/600| 363 
4199 4°241| 4,418 4507) 4507) 308] 7.3 17731400] 485 
174] TU OTT TAI TA) — | — | 6790] 472 
2.190) 2,190) 2,190, 2,194| 3,182 992! 45.3 (2,527,300| 412 
442) 442) 142! 142 Di == 47,700] 109 
23,119 23,334) 23, 615! 24,0 24,014 | 25,185] 2,066] 89||7,985,000| 4,942 


263,204 |269, 744/278, 337|283,878/290,8416/ 27,612! 10.5 (19, 761,300 394, 907 
49,756) 53 ,605 97,822) 60,301] 67, ,292| 17,536| 35.2 
381, 567 386,337 392, 860 402, 174 410,630) 29.063) 7.6 
15, 844| 17,954 20,114 20,114 29, 832) 6,988 44.4 
23, 119 23, 334| 23,615] 24,014 25, 185) 2,066] 8.9|17,985,000| 4, 942 


133,490|750,974|772, 748|790,478 846,755) 83,265) 11.4 
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Costo d'impianto delle Strade Ferrate dei diversi Paesi. 


i n e E e 


PAESI E GRUPPI DI LINEE 
I 
a 


I. - Europa. 


Germania — Tutta la rete. 
Austria — Tutta la rete 
Ungheria — Ferrovie dello Stato, 
Belgio — Ferrovie dello Stato 
Francia . ; 
Svizzera — Tutta la rete | 
Gran Bretagna e Irlanda — Tutta la rete , 
Russia — Tutta la rete (esclusa la Finlandia) 
Finlandia — Ferrovie dello Stato 
Norvegia — Tutta la rete . 
‘Svezia — Ferrovie dello Stato 
» — Ferrovie private . 
Italia — Tutta la rete 
Romania — Tutta la rete 
Serbia — Tutta Ja rete 
Bulgaria — Ferrovie dello Stato: 
Spagna — Tutta la rete. 
Paesi Bassi — Tutta la rete 
Danimarca — Tutta la rete. 


. . « o. o . . . Li . . 


Totale e media 


Il. — Altre parti della terra. 


Stati Uniti d'America . 
Canadà 
Chili — Ferrovie dello Stato 
Indie Inglesi ; 
Algeria e Tunisia 
Colonia della Nuova Galles del Sud 
» dell’Australia Meridionale 
» di Vittoria . 
» di Queensland. 
» dell’Australia Occidentale 
>» di Tasmania . i : : . . 
della Nuova Zelanda e . 3 ; 3 
Repubblica Argentine : s i 
Giava . 3 
Giappone . 
Colonia del Capo. 
| 


Totale e media 


concernenti i capitali d'impianto | Totale Per chilometro - 


Epoca T.unghezza E Capitale d'impianto 


| 


a cui si riferiscono i dati | 


SEGA IE caratte e _ 


| 


Chilometri | Milioni di fr. Franchi 

Esercizio 1901 51,092 | 16,179 321,294 
Anno sociale 1901 19 562 0,838 349,560 
31 dicembre 1901 8031 92,356 306,96 
Anno sociale 1904) 4,060 1.905 409,264 
id. 1899 42,170 | 16 014 393,919 

id 1900 4,010] 1,389 333,738 

id 18499 34,915 28,808 825,088 

id. 1898 00,337 | 11,021 218,950 
1901 2,652 | 184 | 69,239 
Esercizio 1900-9001 1,947 240 | 123,184 
Anno sociale 1901 3.844 023 139,888 
1900 7,300 |. 517 70, 798 
Anno sociale 1900 15,847 5,381 339,569 
id. 1895 271) 626 398,650 

id. 1900 5D4L | 1929 226,806 

id. 1897 673 106 157,485 

id. 1889 9,774 | 2,841 290,689 

id. 1897 2,661 | 718 260,518 

id. 1893 2,070. 278 134,000 

== 264,238 ei 96,595 365,560 

30 giugno 1901 317,354 | 61,363 200,770 
id. 20,485 1 5,475 185,941 

31 dicembre 1898 2.913 305 175,568 
id. 1901 40), 825 5,836 142,970 

id. 1899 3,567 | 688 191,531 

30 giugno 1901 4,578 | 903 216,860 
id. = 1901 2,794 335 120,074 

id. 1900 5478 LOL 195.363 

id. 1901 4,507 517 114,725 

id. 1900 2,180 | 175 80,193 

31 dicembre 1900 706 | 04 132161 
31 marzo 1900 3,670 | 426 126,124 
1898 15,627 | 2,017 169,415 
1893 077 155 169/648 

341 marzo 1901 6,203 | 726 117,139 
94 dicembre 1901 3,435 | 373 106, 804 
na 443,249 ! 81,379 183,596 


| INFORMAZIONI PARTICOLARI |! 
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Ferrovia Fabriano- Urbino. 
(Esercizio economico). 

- Siamo informati che è in corso il Decreto Reale col 
quale, accettandosi una proposta presentata dalla Società 
esercente la Rete Adriatica, si dispone che venga appli- 
cato sulla linea Fabriano-Urbino, in via di esperimento, 
un esercizio economico, limitato ai viaggiatori, bagagli, 
biciclette e cani, colle modalità e condizioni tecniche che 
saranno: determinate con decreto del Ministro dei Lavori 
Pubblici, sentito. il Comitato Superiore delle Strade Fer- 
rate. 

L'imposta erariale stabilita per.i trasporti a grande 
e piccola velocità dalle leggi 6 aprile 1862 n. 542 e 


14 giugno 1874 n. 1945, sarà applicata, in ragione del 
010, ai trasporti che si effettueranno sulla linea Fa- 
briano-Urbino, sotto il regime dell'esercizio economico. 
Col detto provvedimento reale si stabilisce pure che 
con altro decreto del Ministro dei Lavori Pubblici si 
provveda per l'approvazione delle tariffe e condizioni pei 
trasporti di cui sopra sulla detta linea ad esercizio eco- 
nomico in conformità della suindicata proposta della 
Società esercente la Rete Adriatica. 

Come risulta dall'ultima statistica ferroviaria pubbli- 
cata, la linea Fabriano-Urbino ha un prodotto annuo chi- 
lometrico di L. 1980, delle quali sole L. 900 sono date 
dai viaggiatori e dai bagagli; epperò il provvedimento 


prezzi di trasporto, di ravvivare, se possibile, il movi- 
mento dei viaggiatori. Le tariffe proposte considerano 
una riduzione media del 40 0/0 a sensi della legge 
n. 220 del 9 giugno 1901 per le linee aventi un pro- 


in corso ha lo scopo di tentare, mercè riduzioni nei 


—_P————@6 


dotto annuo non superiore alle L. 5000 per chilometro. 
Sarebbe fatto obbligo alla Società esercente di sottoporre, 
a misura che se ne presenti l'opportunità, all'approvazione 
del R. Governo quelle taritte locali che, tenuto conto 
delle esigenze della linea, meglio valgano a svilupparne 
il traffico. | 

Per ora sarà conservato il numero dei treni in vigore; 
però la Società dovrà provvedere all'aumento di una 
coppia di treni viaugiatori su detta linea se e quando 1 
bisogni del traffico lo richiederanno: tale coppia sarà ag- 
giunta, in ogni caso, ove siasi verificato un anmento di 
introito lordo per viaggiatori, bagagli, biciclette e cani 
di L. 1500 per chilometro in un anno. 


— 


Miglioramenti sulla linea Milano-Como. 


La Mediterranea, d'accordo con l'Adriatica, attiverà nel 
corrente mese un importante miglioramento nelle comu- 
nicazioni fra Milano ed il Lago di Como. In via d'espe- 
rimento e pel periodo estivo-autunnale saranno introdotti 
nell'orario attuale nuovi treni locali celerissimi aventi 
carrozze delle 3 classi che fra Milano e Como S. Giov. 
impiegheranno solo 47 minuti e sì spingeranno senza 
aumento di tariffa e senza trasbordo sino alla stazione 
lacuale in prossimità al pontile d'approdo dei piroscafi in 
istretta coincidenza colle corse dei medesimi. 

ES 
Le vetture della Compagnia internazionale. 


ll giorno 9 del corrente mese, in Roma, presso il 
R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, si è tenuta 
una conferenza per trattare della questione concernente il 
trattamento doganale delle vetture della Compagnia in- 
ternazionale dei vagoni letto. 

Sono intervenuti alla conferenza i rappresentanti del 
R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, del Mini- 
stero delle Finanze, delle Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico e della Compagnia inter- 
nazionale dei vagoni-letto. 

La Commissione, dopo discusso lungamente intorno ai 
criteri che dovrebbero servire di base per risolvere in 
imodo soddisfacente la vertenza per tutte le parti con- 
traenti, ha deciso di rimandare ad altra seduta. da te- 
nersi dopo che saranno stati concretati taluni studi al- 
l’uopo necessari, la risoluzione definitiva da proporsi alle 
rispettive Amministrazioni. 

><I 
Ferrovie secondarie dellu Sardegna. 
(Biglietti d'abbonamento). 


Ci scrivono da Roma che dal 15 agosto p. v. saranno 
rilasciati, in via di esperimento, biglietti di abbonamento 
speciale in servizio interno delle ferrovie secondarie della 
Sardegna e cumulativo colla Compagnia Reale delle Fer- 
rovie Sarde, valevoli per 15 giorni, per un mese e per tre 
mesi e per le percorrenze seguenti: 

Servizio interno sulle L'errovie Secondarie: tutta la 
rete. Per le linee Cagliari-Arbatax, Mandas-Sorgono e 
Gairo Jerzu. Per le linee Bosa-Macomer-Nuoro e Tirso 
Chilivani. 

Servizio cumulativo colle Realî Surde: le due reti 
complete (Secondarie Sarde e Reali Sarde). Per le linee 
secondarie comprese fra Bosa, Macomer, Nuoro e Chili- 
vani e per le linee Reali Sarde comprese fra Cagliari- 
Iglesias e Macomer. Per le linee Secondarie comprese fra 


Bosa, Macomer, Nuoro, Chilivani, Sassari, Alghero, Monti 


e degli interessi materiali 
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e Tempio. Per le linee Iteali Sarde comprese fra Macomer 
Porto Torres e Golfo degli Aranci. 

L'esperimento di tali biglietti speciali durerà per un 
anno. Le relative condizioni e norme sono conformi a 
quelle in vigore sulle linee della Compagnia Reale ed i 
relativi prezzi sono calcolati sulle basi di tariffa delie 
Secondarie nelle stesse proporzioni adottate dalla Com- 
pagnia Reale. 

La concreta proposta di istituzione dei nuovi biglietti 
speciali è stata dalla Società delle Ferrovie Secondarie 
trasmessa al Ministero dei Lavori Pubblici per la pre- 
scritta approvazione governativa, 


?’ 


>< 
Derrate alimentari in esportazione dall'Italia. 

Sappiamo che il giorno 22 del p. v. ottobre dovrà 
tenersi a Monaco di Baviera una conferenza fra le ferrovie 
interessate al servizio delle derrate alimentari in espor- 
tazione dall'Italia, per esaminare in quale modo si pos- 
sano obbligare le Ditte esportatrici, che sono vincolate 
da contratto a provvedere, d'accordo fra loro, alla ripar- 
tizione in natura del traffico per l'Inghilterra nella con- 
cordata proporzione del 46 0{0 via Cenisio e del 54 0/0 
via Gottardo-Brennero, noncliè per vedere se sia il caso 
di abolire sulle linee estere qualunque ribasso per de- 
terminati quantitativi annuali dì vagoni. 


0A 


Per l'esposizione di Piacenza. 


Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico hanno deciso di applicare 
le riduzioni ammesse dalla concessione speciale prima 
sotto l'osservanza delle relative norme e condizioni, per 
i viaggi degli espositori, dei giurati e dei congressisti e 
pel trasporto delle merci e del bestiame diretto alla 
prossima esposizione di Piacenza. 

>< 
Il traffico tra l'Italia ed il Levante. 


IT giorno 11 del corrente mese si tenne, presso il R. 
Ispettorato generale delle Strade Ferrate, una conferenza 
allo scopo di esaminare e definire la questione del traf- 
fico fra l'Italia ed il Levante, e ciò in relazione a quanto 
era stato fissato colla deliberazione presa nella precedente 
conferenza tenutasi il giorno 11 dello scorso anno. 

Hanno preso parte alla conferenza i rappresentanti del 
R. Ispettorato generale delle Strade ferrate, dei Mini- 
steri delle Poste e dei Telegrafi e dell'Agricoltura, In- 
dustria e Commercio e della Società di Navigazione ge- 
nerale italiana. SI 


- psi 
» “ 


Lu Commissione per le materie esplosive. 


In sostituzione del cav. ing. Giuseppe Monacelli, chia- 
mato a reggere il Circolo ferroviario di Milano, venne 
designato il sig. cav. ing. Lodovico Soccorsi, R. Sotto- 
Ispettore delle Strade Ferrate, quale Delegato supplente 
in rappresentanza del Ministero dei Lavori Pubblici nella 
Commissione istituita col R. Decreto 21 ottobre 1901 
per la risoluzione di tutte le questioni relative alla fab- 
bricazione, al deposito, al trasporto ed all'applicazione 
delle materie esplosive e pericolose. 

>< 
Libretti di viaggio 
per le famiglie degli impiegati coloniali. 

Siamo informati che. su richiesta del Ministero degli 
Affari Esteri, le Amministrazioni ferroviarie del Medi- 
terraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, hanno consentito 
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a che siano rilasciati 1 libretti di viaggio, in base alla 
concessione speciale C, alle famiglie degli impiegati co- 
loniali dipendenti dal Ministero predetto, anche quando 
le medesime, per essere rimaste in Italia, non si trovano 
nelle condizioni di convivenza col proprio capo, volute 
dalle norme di applicazione della concessione anzidetta. 
. TE 
Biglietti a prezzo ridotto. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, visto l'esito favorevole ottenutosi dall'esperi- 
mento dei biglietti a prezzo ridotto di corsa semplice e 
di andata e ritorno, istituiti fra Torino e Rosta, ha ri- 
tenuto l’opportunità di prorogare l'esperimento stesso per 
un altro anno a decorrere dal 1° agosto p. v. 

— La Direzione generale predetta ha disposto che 
venga prorogato per un altro anno, a datare dal 16 agosto 
p. v., l'esperimento dei biglietti a prezzo ridotto fra 
Torino e Collegno. 

> 
Biglietti di andata e ritorno. 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha disposto per l'istituzione, in via di esperimento, dei 
normali biglietti di andata e ritorno delle tre classi fra 
la stazione di Giovinazzo e quelle di Bisceglie e Bar- 
letta e fra la stazione di San Salvo e quella di Fossa. 
cesia. 

— La stessa Direzione ha disposto per l'istituzione, 
in via di esperimento, dei normali biglietti di andata e 
ritorno delle tre classi, dalla stazione di Prato per quelle 
di Bologna, di Livorno e di Pisa. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere su di una que- 
stione concernente la materia delle donifiche, dal quale 
risulta la massima seguente : 

« Per stabilire la quota di concorso dovuta dallo 
Stato per l'esecuzione di opere di bonifiche di prima ca- 
tegoria concessa a consorzi ai termini della Legge 4 luglio 
1886, non devono computarsi nè gli interessi dei prestiti 
contratti dal Consorzio, nè quelli dal Consorzio stesso 
pagati agli appaltatori a causa di ritardati pagamenti ». 

SR 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea, 
il 10 corrente ebbero le gare per l'appalto dei seguenti 
lavori : 

Ampliamento e sistemazione della stazione di Pisa 
Centrale (primo gruppo dei lavori). Delle 14 Ditte am- 
messe alla gara, 5 presentarono offerta, e l’appalto ri- 
mase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Roberto 
Pampaloni di Firenze, che fece il ribasso del 14.75 per 
cento ; | 

Impianto di una pensilina di copertura dei marcia- 
piedi della grande tettoia della stazione di Pisa Centrale. 
Delle 7 Ditte ammesse alla gara, 3 presentarono offerta, 
e l'appalto rimase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
A. e C. Bederlunger di Pisa, che fece il ribasso del 9.75 
per cento. 

— Il giorno 11 corrente, presso la Direzione Generale 
della Rete Mediterranea, ebbe luogo la gara per l'appalto 
dell'impianto di una pensilina lungo il magazzino e della 
tettoia metallica di copertura del nuovo piano caricatore 
della stazione di Pisa Centrale. Delle 7 Ditte ammesse 
alla gara, solo 3 ‘presentarono offerta, e l'appalto rimase 


aggiudicato alla Ditta A. e C. Bederlunger di Pisa, la 
quale fece il ribasso del 10.25 per cento. 

— Andò deserta la gara per l'appalto dei lavori di si- 
stemazione delle chiusure della stazione anzidetta, perchè 
delle 14 Ditte invitate alla gara stessa, solo 2 presen- 
tarono offerta, che risultò inferiore al minimo stabilito 
dalla scheda sociale. 


(Gara per fornitura di gru). 


Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea, 
il 4 agosto p. v. avrà luogo la gara per la fornitura di 
due gru a ponte scorrevole, destinate alle officine dei 
Granili, in Napoli. 

> 


Comitato Supertore delle Strude Ferrate. 


(Affars trattati nell'adunanea del 13 luglio 19083). 


Componimento delle vertenze sollevate dall’Impresa 
Monaco in dipendenza dei lavori di costruzione di una 
diga provvisoria a sinistra del torrente Amato sulla 
linea Battipaclia-Reggio. 

Proposta di maggiori lavori occorrenti per il consoli- 
damento della trincea fra i km. 113.469 e 113.662 
della linea Messina-Patti-Cerda. 

Transazione con l'Impresa Polazzi in dipendenza dei 
lavori di sistemazione della ferrovia Bologna-Otranto fra 
1 km. 309 e 312.550. 

Transazione con la Ditta Baldassarini, assuntrice della 
fornitura della ghiaia occorsa per l’impianto del secondo 
binario fra le stazioni di Roma Termini e Roma San 
Paolo. 


Convenzione per regolare l’attraversamento della 
tramvia Napoli-Caivano con la ferrovia Foggia-Napoli. 

Domanda della Società concessionaria della ferrovia 
Napoli-Bellavista per essere autorizzata a sostituire il 
telefono al telegrafo sul tronco Pugliano-Vesuvio. 

Costruzione di due piccoli forni da tempera nelle Ot: 
hicine di Palermo e di Messina. | 

Domanda di concessione della ferrovia a trazione elet- 
trica Cassino-Atina-Sora. Sussidio accordato L. 5000 al 
chilometro per 70 anni. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Por- 
tomaggiore sulla Ferrara-Ravenna-Rimini. 

Convenzione colla Ditta Masnata Picasso, per costruire 
una tettoia a distanza ridotta dalla ferrovia Genova- 
Ventimiglia. 


Proposta per sistemare lo scolo delle acque a monte 
della terrovia Fabriano-Sant'Arcangelo fra i km. 60.456 
e 60.690. 

Questione relativa all’imputazione delle spese per gli 
impianti di difesa contro la malaria. 

Convenzione col signor Muratorio per l’innalzamento 
e la costruzione di muri presso la stazione di Porto 
Maurizio. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Ca- 
ravaggio sulla linea Cremona-Treviglio. 

Proposta della Società Adriatica per l’acquisto di 140 
carrozze e di 60 bagagliai. Questione di massima rela- 
tiva alla scelta del sistema di illuminazione sussidiaria 
da adottarsi in alcune carrozze. 

Domanda della Ditta Giuseppe Pozzi per il condono 
della multe inflittale per ritardata consegna di arpioni 
e chiavarde alla Società Sicula. 

Domanda della Ditta Frontini e C. di Taranto per il 
condono della multa inflittale per ritardata consegna di 
50 carri alla Rete Mediterranea. 


e degli interessi materiali 


SS 


Proposte di lavori sulle lince in esercizio 
presentate «ll'ipprovazione del R. Ispettorato (renerale. 
RETE MEDIVERKANEA: 
Impianto di suonerie elettriche di controllo ai dischi 
della stazione di Zinasco, per L. 870. 
Sistemazione del vallone di S. Kocco attraversante la 
linea Taranto-Reggio,. al km. 425.683, per L. 7000. 


Consolidamento della volta della sala del locale per 


il personale viaggiante della stazione di Roma Termini : 


(lato arrivi), per L. 3900. 


ranto-Reggio, per L. 144,000. 

Rialzamento della livelletta in corrispondenza al pon- 
ticello in muratura al km. 34.400 della linea ‘l'orino- 
Milano, per L. 1750. 

Impianto di un binario tronco presso i Tre Archi 
nella stazione di Roma-Termini, per L. 1660, oltre il 
materiale d’armamento. 

Tramutamento delle bilancie esistenti nelle stazioni di 
Villa S. Giovanni e di Pedace, per L. 160. 

Impianto di difese meccaniche contro la malaria sulla 
linea Rogoredo -Pavia, per L. 5220 

Costruzione di un muro di difesa contro il mare, fra 
i ki. 401.497 e 451.724 della linea Tarauto Riggio, 
fra le stazioni di Saline e di S. Lazzaro, per L. 6200. 

RetE ADRIATICA: 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Abano, 
per L. 37,500, di cui L. 15,000 per i lavori da appal- 
tarsi. 

Ampliamento e sistemazione della casa cantoniera al 

kin. 39.049 in stazione di Serravalle, sulla linea Vi- 
stoia-Pisa, per L. 3450, di cui L. 3000 per i lavori da 
appaltarsi. 
. Consolidamento di 12 ponticelli e di 3° muri di so- 
stegno fra i km. 146.626 e 163.477 della linea Roma- 
Sulmona, per L. 32,900, di cui L. 27,U00 per i lavori 
da appaltarsi. 

Spostamento del binario tronco stazione di S. Giurgio 
di Piano, onde ricavare un’altra fronte di carico, per 
L. 1300. 

RETE SICULA: 

Sistemazione della trincea fra i km. 279.588 e 279.848 
da Palermo della linea Bicocca-Siracusa, per L. 2600. 

. Riparazione dei danni causati dalle piene del fiume 
Simoto fra le stazioni di Bicocca e di Passomartino, 
sulla linea Messina-Siracusa, per L. 31,580. 

Rialzamento e prolungamento dei muri di difesa fra 

le stazioni dì Alì e di Scaletta, per L. 81,500. 


>< 
Proposte di nuovi lavori sulle linee n esercizio 
approvate dal R. Ispettorato (renerale. 


RetE ADRIATICA: 


Impianto di suonerie elettriche nella stazione di Squin- 
zano, per L. 1090. 

Ampliamento della stazione di Morbegno, per L. 11,900. 

Primo risanamento e completamento della massicciata 
fra i km. 253.609 e 254.658 della linea Roma-Firenze, 
per L. 7600. 

Sistemazione della ferrovia in corrispondenza della 
frana fra i km. 401.300 e 401.600 pre:s) la stazione 
di Casalbordino, per L. 38,000. 

Spostamento ed applicazione di parapetti alla passe- 
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rella al ponte sul torrente Serra, al km. 120.934 della 
linea Orte-Falconara, per L. 3282. 

Costruzione del selciato fra i muri d’ala a valle del 
ponte sul fossato Radicara, al km. 75.108 della linea 
Roma-Orte, per L. 4500. 

Consolidamento della casa cantoniera doppia al chi- 
lometro 85.396 della linea ‘l'ermoli-Campobasso, per 
L. 550. 

Ampliamento della stazione di Bergamo, per lire 714 
mila. 

Sistemazione della presa d'acqua dai Fiumi Uniti in 


a i . ! servizio del rifornitore della stazione di Ravenna, per 
Impianto delle protezioni meccaniche contro la malaria. 
nei fabbricati del tronco Taranto-Cariati, della linea Ta. 


L. 8500. 

aL di un terzo idrante per il lavaggio dei 
carri-serbatoi, e spostamento dell’impianto per la prova 
dei carri-serbatoi nelle officine del materiale mobile della 
stazione di Foggia, per L. 1700. 

Costruzione di due lucernari sopra la rimessa locomo- 
tive della stazione di Verona Porta Vescovo, per L. 650. 

ere MEDITERRANEA: 

Risanamento della casa cantoniera al km. 304.562 
della linea Cecina-Volterra, per L. 560. 

Costruzione di opere di difesa contro la Stura in pros- 
simità del casello 34, al km. 72.565 della linea Trot- 
farello Cuneo, per L. 19,300. 

Ampliamento della stazione di Empoli, per L. 163, 500. 

Costruzione di un muro paramassi al km. 121.721- 


121.741 della linea Kboli-Metaponto, per L. 4900. 


Provvista di catene per assicurare il legname sui carrì, 

per L. 2160. 
NETE SICULA : 

Impianto di un segnaletto al deviatoio n. 2 della sta. 
zione di Castrofilippo, per L. 40. 

Risanamento delle cantine del fabbricato viaggiatori 
della stazione di Milazzo, per L. 150. 

Costruzione di un piccolo casotto in prolungamento 
del fabbricato cessi nelle otticine veicoli della stazione 
di Messina per il deposito delle materie infiammabili, 
per L 10515. 

Aumento di una traversa per campata di nove metri 
della posa normale dell’armamento in acciaio della tratta 
Leouforte-Castrogiovauni, per L. 7200. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


È in corso il deereto col quale i Ministri dei Lavori 
Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio appro- 
vano una proposta della Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia, per la quale proposta i trasporti 
di maioliche comuni, in servizio interno della rete Sicula, 
sono ammessi a fruire della tariffa speciale a piccola 
velocità n. 119, serie À. 

— È in corso il decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale 
si dispone che a decorrere dal 1° agosto p. v. tra le sta- 
zioni di partenza ammesse a fruire della tariffa locale 
n. 204, piccola velocità, della rete Sicula, sia compresa 
quella di Scicli. La tariffa predetta riguarda il trasporto 
di pietra-pece, e venne estesa alla stazione di Scicli a 
motivo che a poca distanza di questa furono di recente 
scoperti vasti giacimenti di asfalto naturale, per la cuì 
estrazione sì intraprenderanno quanto prima lavori a cura 
di società estere, le quali hanno già concluso accordi per 
l'acquisto dei terreni ove trovansi i più notevoli giaci- 
menti. 
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Notizie Ferroviarie Ital'ane 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — La Commis- 
sione di questa ferrovia, riunitasi ad Alessandria in seduta 
plenaria, preso atto degli studi fatti finora dalla Com- 
qnissione specia'e, e concretati in un progetto redatto spe- 
cialmente dagli ingegneri Roggero e Grillo, udito dalla 
stessa Commissione speciale che il progetto è ancora su- 
sceltibile di miglioramento per nuove idee sopravvenute, 
ha deliberato di confermare alla Commissione suddetta 
l’incarico di proseguire negli studi, invitandola a presen- 
tare al più presto un progetto definitivo di variante al 
progetto della Società Veneta. 

— Con l'intervento del Sindaco e della Giunta di Novi e 
delle rappresentanze di 18 Comuni della vallata d'Orba e 
di mille persone, a Capriata d'Orba si tenne un Comizio 
di protesta contro la costruzione della ferrovia Ovada-Ales- 
sandria. 

— II Consiglio di Stato discuterà, il 24 corrente, il ri- 
corso della Società tramviaria Novi-Ovada per Vannulla- 
mento del Decreto Reale accordante al Comune di Ales- 
sandria la concessione della ferrovia Alessandria-Ovada. 


Ferrovia Fossauo-Bra-Canale-S. Damiano. 
— Si tennero in Torino, nei passati giorni, adunanze del 
Comitato e si deliberò il sollecito proseguimento degli 
stadi per un progetto definitivo, incaricando di questo 
l'ingegnere Vittorio Baggi, professore della R. Scuola di 
Applicazione. 

Il progetto «definitivo pel tronco Fossano-Bra è pressochè 
ultimato, e tutto lascia sperare che finalmente si stia per 
entrare nel regno dei fatti. 


l'rerrovia Rezzato-Valle Sabbia. — Indetta dal 
Podestà (sindaco), tennesi a Condino (Trentino) una im- 
ponente adunanza, indetta allo scopo di sentire ì rappre- 
sentanti dei Comuni dell'Alta Valle Sabbia ed i privati, 
circa la formazione della Società che dovrà rilevare il 
tronco di ferrovia Rezzato-Vobarno, e promuoverne il pro- 
Iungamento fino al Callaro. 

Era presente l'i. r. Commissario, le rappresentanze di 
oltre sessanta Comuni, il Comitato di Vestone e quello di 
Bagolino. 

Parlarono, vivamente applauditi, il Podestà, Vavv. Nigra, 
l'avv. Riccobelli, e infine l'ing. Quarena, dopo di che si 
apersero le sottoscrizioni. 

Tutti i presenti apposero il proprio nome, bene augu- 
rando per la pronta costituzione della Società. 

Le sottoscrizioni restano aperte presso tutti i Comuni 
della Valle Sabbia. 


Ferrovia Verona-Bologna. In questi giorni 
a Verona si sono riuniti gli interessati a questa linea 
ferroviaria e le rappresentanze degli enti locali. 

La linea è già fatta da Bologna a Poggio Musco; ed è 
da costruire il tratto Poggio Rusco-Verona compreso nella 
legge per le ferrovie complementari. 


Fu deliberato di costituire un Consorzio fra Je due Pro- 


chiedendo al Governo la 
sussidio chilometrico stabilito 


vincie e i Comuni interessati, 
concessione del tronco col 
dalla legge. 


Ferrovia Castelraimondo-Cameriuo — Un 
interessante impianto elettrico si sta eseguendo nelle Marche, 
rimarcabile anche più per il fatto che esso si trova in una 
zona ancora vergine di impianti di questo genere, 

Si tratta della ferrovia elettrica dalla stazione ferroviaria 
di Castelraimondo (Macerata) alla vecchia città di Came- 
rino, che si trova ad un'altezza di m. 6509 sul livello del 
mare. 

Tutta la linea, che ha un percorso di circa 12 km., si 
trova in forte salita con pendenze medie dal 6 al 7 0/0. 
L'ultimo tratto della linea arriva perfino all'enorme pen- 
denza del 9.6 0/0, la quale è una delle più forti che si 
possono superare con ferrovie ad aderenza naturale. Tutto 
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il materiale mobile, e perciò di costruzione robustissima, 
è munito di freni speciali elettrici e meccanici. 

La forza motrice viene derivata dal fiume Potenza in vi- 
cinanza del Comune Pioraco, e per ora vengono installate 
turbine e generatori per una forza complessiva di circa 
600 HP. L'energia viene trasportata in forma di corrente 
trifase ad alta tensione fino alla linea ferroviaria, e poi 
trasformata in corrente continua, nella forma più adatta 
per l'esercizio della ferrovia. 

La stessa città di Camerino sarà illuminata a mezzo di 
una linea speciale, derivata direttamente dalla stazione 
generatrice. 

Tutto l'impianto idroelettrico e di trazione viene ese- 
guito per conto della Società anonima per ferrovie ed im- 
prese elettriche di Camerino, della Società italiana Lah- 
mevyer di elettricità. 


Ferrovia Cassino-Atina-Soera. — Il Consiglio 
superiore «delle Strade Ferrate ha dato parere favorevole 
alla domanda di concessione della ferrovia a trazione elet- 
trica Cassino-Atina-Sora, con un susstlio di L. 5000 al 
chilometro per anni 70. 


Ferrovia Adriatico-Fermu-tmandola. — 
Nel precedente numero abbiamo annunziato che i Ministri 
dei Lavori Pubblici e del Tesoro ed il signor Eugenio Gi- 
rola per conto dell'ing. Ernesto Besenzanica, è stato sli- 
pulato il contratto per la costruzione ed esercizio per 70 
annì della ferrovia complementare Adriatico Fermo-Aman- 
dola (provincia di Ascoli Piceno) di km. 55 a trazione 
elettrica. 

Ora aggiungiamo che il comm. Besenzanica costruì im- 
portanti tronchi ferroviari all'estero, fra i quali il più no- 
tevole, di km. 330, è quello Roman-Pleven-Choumen in 
Bulcaria. 

Nell’esecuzione di lavori ferroviari, il Besenzanica esclude 
i subappalti, mettendo così a contatto diretto il capitale e 
il lavoro, favorendo in tal modo gli operai. 

Questa è la prima concessione di ferrovie complemen- 
tari che il Governo deliberò all'industria privata. 


Ferrovia Vercelli-Romagnano. — A Carpi- 
gnano Sesia si è costituito un Comitato provvisurio per la 
costruzione di una ferrovia, che da Vercelli, oltrepassato 
il ponte della Sesie, sulla riva sinistra del fiume, volge- 
rebbe a Romagnano, allacciando in quel punto Vercelli 
stessa alla linea del Sempione ed a quella per Varallo, 
toccando nel percorso i Comuni di Villata, Sannazzaro, 
Recetto, Landiona, Carpignano, Ferrera e Ghemme. 


Notizie Ferroviarie Estere 


lorrovia Giura-Sempione. — Avanti ancora che 
sia stato definito il processo intentato dai possessori gine - 
vrini di buoni di godimento della ferrovia Giura-Sempione 
davanti i tribunali bernesi, il procuratore pubblico Mom- 
rath di Breslavia, rappresentante 40,000 buoni in possesso 
di sud.liti tedeschi, ha chieste l'intervento del Ministero 
degli Esteri germanico a tutela dei pericolanti interessi 
tedeschi. 


Ferrovia mell’UAiaska. — Si annuncia essersi co- 
stituita un'impresa americana in vista di costruire una 
ferrovia in Alaska. 

Sarà la prima ferrovia costruita, in questa parte del ler- 
ritorio federale, da capitali americani. 

Questa linea avrà nna lunghezza di 413 miglia, e col- 
legherà Eagle City sul Yukon al porto di Valdez, il punto 
più settentrionale della costa, che resti accessibile alla na- 
visazione durante tutto l'anno, 

La Società che imprenide la costruzione di questa ferrovia 
ha cià deposto i suoi statuti al dipartimento dell'Interno 
a Washington. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovia del Madagascar. — Il Parlamento 
francese ha pure provveduto al compimento della ferrovia 
da Tananariva alla costa orientale dell'isola di Madagascar, 
autorizzando questa colonia a destinarvi la somma di 21 
milioni, residuo del prestito di 60 milioni autorizzato a 
sua volta con la legge del 14 aprile 1900. 


Ferrovia Cubana. — Il console degli Stati Uniti 
a Cienfuegos annunzia he capitalisti di questa città si oc- 
cupano di un progetto di ferrovia fra Carmanera, città si- 
tuata sulla costa’ occidentale della baia di Cienfuegos e 
Cuatro Caminos nella provincia di Matanzas. 

La lunghezza della linea sarebbe di 41 miglia; essa ser- 
virebbe gran numero du ctttà di questa parte del paese, 
per cui il suo stabilimento ‘sarebbe un vero -beneficio e 
permetterebbe ai prodotti di questa fertile regione di avere 
uno sfogo verso il porto di Ctenfuegos. 

Si stima che l'esportazione dello zucchero sarebbe acere- 
sciuta di 500,000 sacchi annualmente. 

Grazie a questa ferrovia, il tragitto da Cienfuegos al- 
l'Avana sarebbe abbreviato di quattro o cinque ore. 
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Notizie Diverse 


k°el congiuugimento di Venezia con la ter- 
raferma. — La Commissione incaricata dalla Giunta 
di Venezia dello studio della questione sul congiungimento 
della città con la terraferma, ha compiuto i suoi lavori 
presentando un'elaborata relazione. 

I componenti il Consesso sono stati concordi nel rico- 
noscere la grande utilità di una nuova comunicazione fra 
Venezia e la terraferma, per il commercio locale e per il 
movimento delle persone. 

Eliminata, per criteri artistici, l'idea di un nuovo ponte, 
nello studiare le gravi questioni inerenti alla trasforma - 
zione necessaria ed urgentissima del servizio ferroviario e 
marittimo, per mettere Venezia all'altezza del suo grande 
avvenire commerciale, si è approvata l’idea di aggiungere 
al ponte stesso che dovrà soddisfare largamente a questo 
duplice, reale, importantissimo bisogno, anche una via, che 
permetta il transito faciie e comodo dei passeggieri e dei 
rotabili. 

Dei commissari, hanno trattato il quesito in rapporto al 
commercio, il comm. Coen; nei riguardi tecnici e costrut- 
tivi il prof. Boubce. 


Quorificeuze. — Su proposta di S. E. il Ministro 
Balenzano, S. M. il Re ha nominato ufficiale dell'Ordine 
della Corona d'Italia il signor Miuetti cav. Carlo, Capo- 
Divisione della Ragioneria centrale della Rete Mediterranea, 
ed ha nominati cavalieri nell'Ordine stesso i signori Calvi 
ing. Luigi e Magnani Carlo, RR. Sotto-Ispettori delle Strade 
Ferrate, e Marini ing. Fermo, Capo-Sezione, e Alemanni 
Ausonio, Ispettore della Rete Mediterranea. 


Necrologio. — Ci giunge all'ultimo momento la do- 
lorosa notizia della morte, avvenuta nella notte di ieri, 
ad Alessandria, di un distinto ed apprezzato funzionario, 
il cav. Francesco Ferreri, Capo-stazione principale in quella 
città. 

Mancandoci il tempo e lo spazio di tributare come vor- 
remmo alla memoria del compianto funzionario un meri- 
tato cenno, ci limitiamo ad esprimere alla famiglia i sensi 
del nostro cordoglio, e particolarmente al degnissimo figlio, 
l'avvocato Giuseppe, Sotto-Ispettore delle Ferrovie del Me- 
diterraneo. 


I “ record - mondialo della velocità fer- 
roviaria. — Il treno reale che conduceva il principe e 
la principessa di (ralles, che si recavano alla cerimonia 
nella cattedrale di Truro in Cornovaglia, percorse 292 miglia 
e tre quarti in 4 ore, 4 minuti e 67 secondi, senza una 
sola fermata, coprendo così titti i records mondiali pre- 
cedenti. I primi 200 km. furono fatti con una velocità 


media di 74 miglia all'ora, ma vi furono monieati in cui 
la velocità raggiunse le 84 miglia (135 km.). 


Disastro ferroviario. — Un disastro ferroviario 
abbastanza grave è avvenuto presso Liverpool. Il treno di- 
retto che passava a 5 miglia da Liverpool, presso una pic- 
cola stazione uscì dalle rotaie ed andò a battere contro 
l'edificio della stazione. Vi furono sei morti ed una ven- 
tina di feriti. La stazione venne interamente sconquassata. 
La piattaforma fu polverizzata dal treno, che in quel mo- 
mento andava con la velocità di 80 km. all'ora. Tra i morti 
vi furono anche tre persone che stavano sulla piattaforma 
della stazione. 


Tipo di carro a vapore per strade ordi- 
marie. — Nella recente Esposizione di automobili a Pa- 
rigi, fece ottima figura un carro a vapore costruito dalla 
T'hornyereft Steam Car Co.: esso può portare 3 tonn. e ri- 
morchiare un carro di 2 tonn., ossia trasportare in tulto 
o tonn. 

La macchina è del lipo Compound, con cilindri di 10 
e 17.5 cm. di diametro; la pressione è di 1? atmosfere; 
la velocità del primo albero è da 500 a 600 giri al minuto; 
la trasmissione all'asse delle ruote motrici si fa per mezzo 
di ingranaggi e di un albero inlermedio. 

La caldaia è a tubi d'acqua e consta di due camere anu- 
lari, luna in cima, l'altra in fondo, riunite da tubi ver- 
ticali: il tutto fatto in modo che l'alimentazione del foco- 
lare si fa dal disopra; il recipiente per combustibile, posto 
di fronte alla caldaia, che è presso l'estremità anteriore 
del carro, può contenere la provvista occorrente per una 
corsa di 70 km. in piano. 

Il cambiamento di direzione è del sistema Ackermen : 
ciascuna delle ruote anteriori è montata sopra un albero 
distinto. 

Il vapore viene soprariscaldato all’uscita, cosicchè questi 
non diventa visibile. 

Il costo del trasporto di una tonnellata ad un chilometro 
vien calcolato di centesimi 2,2; mentre, adoperando i ca- 
valli, ad ora si ritiene di centesimi 5.8. 

Un pounto colossale traverso un braccio di 
mare. — Lo Standard ha da Odessa che il Governo im- 
periale russo ha accettato in massima il progetto di riu- 
nire con un ponte colossale la Crimea alle provincie del 
Caucaso. Questo ponte verrebbe gettato traverso lo stretto 
di Yenikale, e sarebbe lungo circa 2300 metri. Il suo costo 
sarà di 7 milioni dt rubli, ossia «di 28 milioni di lire 
circa. Con questo ponte si avrebbe la via più breve fra la 
Russia e la Persia. 


Grandi innpianti elettrici di ferza nel Ni a- 
gara. — Pare che sei colossali Società abbiano fra poco 
ad utilizzare altra grande parte dell’acqua che cade a Nia- 
gara ed impiantare nuove officine, parte sulle rive del Ca- 
nada, parte su quella americana. 

L'Electrical World dà una prima idea di tali impianti 
che porteranno ad un milione di cavalli la potenza uti- 
lizzata. | 

La « Niagara Falls Powers Cy » costruisce attualmente 
il suo secondo impianto, che renderà possibile l'utilizza- 
zione di 100,000 cavalli di forza. 

La « Canadian Niagara Power Cy » impianterà quanto 
prima cinque turbine di 11,000 cavalli ciasctina, e si pro- 
pone di aumentare poi in seguito la potenza fino a 110,000 
cavalli coll’aggiunta di altre sei turbine. 

L'« Ontario Power Cy » stabilisce sulla riva canadiana 
un impianto di 50,000 cavalli, analogo a quello che la 
« Niagara Falls Cy » ha costruito sulla riva americana. 

Si propone poi di portarne la potenza a 400,000 cavalli, 

La « Lower Niagara River Power Cy » ha recentemente 
ottenuto dallo Stato di New-York una concessione per 
200,000 cavalli. 

Iutine la « Frontier Electric Ligting Cy » e la « Toronto 
Power Cy » si propongono pure di utilizzare la caduta del 
Niagara. 
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Benchè una parte sensibile di tale energia possa essere | L. 175,000, provv. aggiudicato per L. 165,418.75. Cauzione provvi- 


utilizzata per l'industria elettrochimica, in prossimità alle 
cadute, sarà necessario, per garantire uno sbocco a tali 
grandi imprese, trasmetterne pure una parte a città diverse 
poste entro un raggio di 160 km. di distanza. 

La parte attualmente in costruzione rappresenta una po- 
tenza di 500,000 cavalli, corrispondente ad una spesa di 
35 milioni di dollari. ; 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Castel d' Ario — Mantova — (24 luglio, ore 9, mi- 
glioramento di ventesimo). — Appalto dei lavori per la costruzione 
di un edificio scolastico per L. 47,000, provvisoriamente aggiudicato 
al signor Ferrarese Luigi fu Gio. Batt. per L. 44,133. Cauzione prov- 
visoria L. 1000 e L. 1500 per spese. 


Municipio di Firenze (24 luglio, ore 15). — Appalto dei lavori 
occorrenti alla riduzione dell'ala del fabbricato dell'ex-Collegio mi- 
litare, rispondente sulla via T.uigi Alamanni, ad uso della omonima 
Scuola elementare femminile e della Scuola tecnica professionale Leu- 
nardo da Vinci, in quattro lotti come appressu: 1° lutto, opere mu- 
rarie L. 31,779.56; 2°, opere di falegname, fabbro, verniciatore e 
vetraio per affissi completi L 5322.13; 3°, opere di trombaio e fon- 
taniere L. 1338.94; 4°, opere di riquadratore e verniciatore, lire 
1406.67. Totale I. 39,547.30. Cauzione provv. L. 3100 pel 1° lotto, 
L. 530 pel 2°, L. 140 pel 3°, L. 140 pel 4°. Consegna lavori come 
dal capitolato. Documenti 24 luglio, ore 14. 


Ospedale di Santo Sptrito in Casale Monferrato — Alessandria 
— (24 luglio, ore 10, def.). — Appalto dei lavori per la costruzione 
delle opere occorrenti al riordinamento ed ampliamento dei fabbricati 
dei poderi di Ramezzana e Belgioioso e del Molino di Bagnacavallo, 
situato in territorio di Trino Vercellese, in 3 lotti: il primo per 
L. 14,800; il 2° L. 370; il 3° L. 2800. Cauzione provv. L. 1000 
per il 1° lotto, L. 300 il 2° e L. 200 il 3°. Consegna lavori dopo 
50 giorni. 

Municipio di Alberobello — Bari — (25 luglio, ore 10). — Ap 
palto dei lavori di parziale sistemazione del nuovo Cimitero. Im- 
porto L. 10,700. Cauz. provv. L. 1000. Ultimazione 4 mesi. Fatali 
10 agosto, ore 12. 


Municipio di Trapani (25 luglio, ore 12, secondo incanto). — 
Appalto dei lavori di manutenzione delle strade basolate e ciotto- 
late, nonchè quelli di presa d'acqua in Trapani, Sobborgo, Borgo An- 
nunziata e Xitta, provvisoriamente aggiudicata -per L. 5935.13. 


Municipio di Roma (25 luglio, ore 11, def.). — Appalto dei la- 
vori di manutenzione e di restauro delle mura urbane. Importo 
L. 15,000. Cauzione provv. L. 1500 e L. 350 per spese. 


R. Prefettura di Reggio Calabria (27 luglio, ore 10, def.) — 
Appalto dei lavori, provviste ed operazioni occorrenti per il ricarico 
straordinario di pietrisco calcareo lungo il tratto della strada nazio- 
nale n. 67, primo tronco compreso fra l'abitato di Gioia ‘lauro (casa 
Gargano) e l’abitato del villaggio Amato Melzi, lungo m. 7856.11, 
per complessive L. 28,118.75. Cauzione provv. L. 2000. Consegna 
lavori 6 mesi. 


Municipio di Agerola — Napoli — (27 luglio, ore 10}. — Ap- 
palto dei lavori di riattazione della via comunale obbligatoria Pia- 
nillo San Lazzaro, per L. 12,395.54. Cauzione provv. L. 600 e lire 
500 per spese. Cauzione def. L. 1300. Ultimazione lavori 7 mesi. 
Fatali da destiuarsi. 


Municipio di Valledolmo — Palermo — (27 luglio, ore 10), def.). 
— Appalto dei lavori occorrenti all'allacciamento delle sorgive dette 
di Rovitello alla condottura per le acque potabili già costruita, per 
I. 17,257.31. Cauzione provv. L. 500 e L. 250 per spese. Cauzione 
def. il decimo. Ultimazione lavori un anno. Docum. 26 luglio. 


Municipio di Torino (28 luglio, ore 14, def... — Appalto delle 
opere di fognatura del VII periodo, in 3 lotti, e cioè: )° lotto per 


soria L. 9000 e L. 3600 per spese; 2° lotto per L. 115,000, prov- 
visoriamente aggiudicato per L. 108,703.75. Cauzione provvisoria 
L. 6000 e L. 2400 per spese; 3° lotto per L. 165,000, provv. ag- 
giudicato per L. 155,966.25. Cauzione provv L. 8500 e L. 3300 
per spese. Cauzione def. il decimo per ogni lotto. Consegna lavori 
1° e 3° lotto entro 10 mesi e 2° lotto entro 3 mesi. 


Municipio di Piacenza (30 luglio, ore 10, def.). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di un edificio scolastico da costruirsi nel- 
l’area detta Aperta del Castello, per L. 143,300. Da detto importo 
la provvista e l'impianto dei caloriferi, delle latrine e dell’acqua 
potabile e la provvista del mobilio. Cauzione provv. L. 8000. Cau- 
zione def. L. 15,00). Consegna lavori 450 giorni. 


R. Prefettura di Modena (80 luglio, ore 14, def.). — Appalto dei 
lavori di rimonta e prolungamento della difesa frontale in 6 tratti 
dell'argine deatro del Secchia, fra il confine modenese ed il ponte 
della ferrovia Suzzara-Ferrara in Comune di Quistello (Mantova), 
di m. 691, per L. 44,050. Cauzione provv. L. 2500. Documenti 24 
luglio, ore 16. 


Deputazione Provinciale di Reggio Culabria (30 luglio, ore 10, 
def.).. — Appalto di tutte le opere è provviste occorrenti per il com- 
pletamento e la sistemazione dei tratti della strada n. 220, compresi 
tra il ponte Catalisano e lo Sporgente Fabiani ed il ponte Neblà 
e l’abitato di Mammola, della lunghezza complessiva di m. 5846.38, 
per IL. 71,064.37, comprese L. 23,360.17 per lavori a corpo. Cau- 
zione pruvv. L. 3500. Consegna lavori 18 mesi. 


Intendenza di Finanza di Napoli (30 luglio, ore 11, def.). — 
Appalto dei lavori occorrenti alla sistemazione dei locali ad uso del- 
l’Ispezione del Circolo Esterno della R. Guardia di Finanza in Na- 
poli, per L. 9030. Cauzione provv. L. 400 e L. 250 per spese. Con- 
segna lavori 50 giorni. 


Intendenza di F'inanza di Genova (30 luglio, ore 10, def.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di uo edificio ad uso della 
sezione doganale alla Chiappella, nel porto, per 1.. 28,680. Cauzione 
provv. L. 900. Ultimazione lavori 180 giorni. Fatali da destinarsi. 


R. Prefettura di Caserta (31 luglio, ore 10, def.). — Appalto dei 
lavori della strada provinciale n. 81, Lenola Vallecorsa, sul tronco 
compreso tra l'abitato di Lenola ed il contine con la provincia di 
Itoma alla Sella quercia dal Monaco, per L. 12,800, di cui L. 1200 
a base d'asta. Cauzione provw. IL. 800. Consegna lavori 6 mesi. Do-. 
cumenti 23 luglio. 


R. Pre ettura di Firenze (31 luglio, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori di consolidamento della sede stradale in località Tribuccio, 
nella rettifica Rocca S. Casciano-Campomaggiore, della strada na- 
zionale n. 42, per L. 8357.50. Cauzione provvisoria L. 600. Docu- 
menti 23 luglio. - 

R. Prefettura di Napoli (1° agosto, ore 10). — Appalto dei la- 
vori e delle provviste occorrenti alla manutenzione e funzionantento 
delle boe ed apparecchi diversi di segnalamento e di ormeggio nel 
golfo di Napoli, dnrante il sessennio 1903-1409, per complessive lire 
181,200. Cauzione provv. L. 2000. Documenti 24 luglio. Fatali 10 
agosto. 

R. Prefettura di Parma (1° agosto, ore 10). — Appalto del ser- 
vizio dei trasporti carcerari sulle strade ordinarie della provincia, 
durante il quinquennio dal 1° gennaio 1904 al 31 dicembre 1908, 
per complessive L. 18,000. Cauzione provv. L. 500. Defin. L. 1800. 
Fatali 19 agosto, ore 12. i 


Municipio di ‘l'averina — Campobasso — (2 agosto, ore 10). — 
Appalto dei lavori per la costruzione del Cimitero, per L. 2081.50. 
Cauzione provv. L. 4'0. Definitiva il decimo. Ultimazione lavori 2 
anni. Fatali 2:} agosto, ore 12, 


R. Prefettura di Genova (3 agosto, ore 10, def.). — Appalto dei 
lavori di restauro alla povimentazione della galleria di Altare, lungo 
la strada nazionale n. 34, per L. 9500. Cauzione provv. L. 500. 
Documenti 24 luglio. 


Deputazione Provinciale di Avellino (4 agosto, ore 11). — Ap- 
palto della inanutenzione della strada provinciale n.3, due Princi- 
pati, 2° tronco tra il vertice della Laura e la Selva Tenore, confine 
con la provincia di Salerno, escluse le tratte interne dei villaggi 
Perturo, Piano e Falioli, di m. 6075, per annue L. 3310.17 e per 
o anni. Cauzione provv. L. 500. Documenti 20 luglio. 


R. l’refet'ura di Avellino (4 agosto, ore 10. def.). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di nun muro di controriva sulla sponda si- 
nistra del torrente Cervaro, a difesa del tratto in frana presso il 
ponticello n. 41, del 5° tronco della strada naz. n. 54, denominata 
delle Puglie, dal miglio 52 al miglio 61, per complessive L. 24,500, 
di cui L. 20,912.86 a base d'asta, ivi comprese L. 800 per compensi 
a corpo. Cauzione provv. L. 300. Docum. 23 luglio, 


e degli interessi materiali 


461. 


— 8 agosto, ore 10, def.) — pale dei lavori urgentissimi per 
la costruzione di due briglie nel burrone Mastro Francesco, a ga- 
ranzia del ponticello n. 62 e del contiguo tratto di accesso destro 
nel 3° tronco della strada naz. n. 54, denominata delle Puglie, per 
L. 11,000, di cui L. 10,300 a base d'asta e L. 310.45 per compensi 
a corpo. Cauzione provv. L. 1000. Docum. 23 luglio. 


— (11 agosto, ore 10, def... — Appalto dei lavori e provviste oc 
correnti alla rettifica e miglioramento della tratta di strada com- 
presa fra la Porta l’uglie e la stazione ferroviaria di Avellino, lungo 
il 3° tronco della strada nazionale n. 53, di m. 1624, per comples- 
sive L. 150,500. Cauzione provv. L. 8000. Consegna lavori 2 anni. 
Documenti fino al 3 agosto. 


R. Prefettura di Salerno (8 agosto, ore 10, def... — Appalto del 
lavori di sistemazione dei torrenti compresi nella bonifica dell’ Agro 
Nocerino, in provincia di Salerno, per complessive L. 102,485. Cau- 
zione provv. L. 7050. Consegna lavori 18 mesi. 


R. Prefettura di Cosenza (10 agosto, ore I0, def.) — Appalto di 
tutte le opere e provviste occorrenti per la costruzione di una casa 
cantoniera lungo la strada naz. n. 61, Silana da Cosenza Gradina, 
e precisamente in contrada Garga, presso la fine del chilometro 63, 
per L. 13,207.40. Cauzione provv. L. 1000. Consegna lav. 12 mesi. 
Docum. 31 luglio. 


Hornauiture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale dei RR. Arsenali di Spezia, Napoli e Ve- 
nezia (8 agosto, ore 11). — Fornitura alla R. Marina di legno acero 
bianco, frassino, noce ed olmo, per complessive L. 73,845.60, da con- 
segnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia, Taranto e 
R. Cantiere di Castallammare. Cauzione provv. L. 7390. Risultati 
d'asta 7 agosto, ore 12. 


Munscipio di Alessandria (8 agosto, ore 11). — Fornitura del 
carbone cok per uso degli Uffici e Stabilimenti di quel Municipio o 
da lui dipendenti, durante l’anno dal 1° settembre 1905 al 31 agosto 
1904, in quintali 1700 circa. Cauzione provv. L. 200. Cauz. defini- 
tiva L. 1000. Fatali 18 agosto, ore 12. 


Direzione Generale dei RR. Arsenali di Spezia e Venezia (14 
agosto, ore 11). — Fornitura alla R. Marina di stagno in pani ed 
in verghette, nell'esercizio 1903-1904, per complessive L. 104,825, 
da cousegnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto 
e nel R. Cantiere di Castellammare, al prezzo di L. 3.50 il kg. Cau: 
zione provv. IL. 10,490. Risultati d'asta 18 agosto, ore 11. Fatali 
4 settembre, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 11 Luglio 18 


Azioni Ferrovie Biella . . . . . ...L 546 546 

» » Mediterranee . » 470.60 477.50 

. » Meridionali - °°... » 694 694.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . . . . » 427 427 

» » » (2° » » 402 402 

» » SecondarieSarde . » 254 252 

» » Sicule. dd ae ne 672 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» o Sicule A. B. C. D. » 350.75 355 

n » Cuneo 8 050 . . » 870 370 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 1[2 °/, » 100.30 100.30 

, » Mediterranee 4 010 . . » 507.50 507.50 

» » Meridionali. . +. » 954 354.50 

DL L) Palermo-Marsala-Trapani » 321.50 322 

, . » 2° emiss. » 318.50 319 

. » Barde, serio A. » 355 355.50 

. » » serie B. » 355 355.50 

» » » 1879 » 355 355.50 

I » Savona . . . . » 868 368 

o » Secondarie Sarde . » 509.50 509.50 

DÒ) » Sicule 4 0[0 oro. . » 510 513 

» . Tirreno CSaee » 510.50 512 

. . Vittorio EÉmannele » 374 375 


Una Ferrovia Secondaria Italiana 


fa ricerca di un Direttore per l’Esercizio, il 
quale deve essere pratico di tutti i rami del 
servizio ferroviario. Si assicura la massima 


.diseretezza. 


Rivolgere le domande, in busta chiusa, alla 
Direzione del Mon:itore delle Strade Ferrate, 
Torino, via Finanze, 13. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


n e 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


_— ———————————————————r€ ____—___— _—————— _———+— —_——+ _—_—_——_—_—_—_——— 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERA .k0 


ESERCIZIO 1903-1904. — Dal 1° al 10 Luglio 1903. — 1* Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


Esercizio Esercizio 

corrente precedente 
Chilometri in esercizio . 4760 4760 
Media. È 4760 4760 
Viaggiatori. 1,611,725.00 1,422.283.50 |+ 
Bagagli e cani. sora 80,880.00 72,183.60 | + 
Merci a G.V. e P.V. acc. 368,144.00 382,389.73 | — 
Merci a P.V. ... 2,008,522.00 1.983,150.54 [+ 


————F—*— —*—* ppE—©1r_rT-=-" =y re ——_—_——_—_——_—_—_——-——- 
—_—_ —_ —— — ——  ——— 


TOTALE 4,069,271.00 | 3,860,007.67 |+ 


|__| RETE SECONDARIA 


Prodotto per chilometro. 


854.89 810.93 |+ 


della decade . . . . 
riassuntivo . ta 


_————_—_—&m___——@——_——_—_____m———_@@@@@_@@———_—————__—_m_—_—____m—_——__m@@@@6—_—————_—_———_m_—m—m—rm—mmmm@tt€@©v@u»..@@@’’ 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


. Esercizio Esercizio 4 
Differenze sorteniò precedente Differenze 

» 1065 1028 + 37 

. 1065 1028 + 37 
189,441.20 78,033.00 61,838.53 {+ 13,194.47 
8,696.40 3,130.00 2,486.51 {+ 643.49 
14,245.73 12,091.00 12,559.38 |— 468.38 
25,371.46 75,182.00 78,122.24 |— 2,940.24 
209,263.33 168,436.00 158,006.66 |-+ 10,429.34 
43.96 158.16 | 153.70 |+ 4.46 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 


FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. Li 000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOVA — Amministrazione e Stabilimenti: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIIMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


e I  ]lLL.EEeE;,—__ —P re  EI1_mTmmdllemW”-_— ——————————————+———t+xzxzcgpqgzgtg.ttt-- mm: ——_______———___T_€-&6 
e"—e ceo EZIO EI 


Num. RE de4 WE ST0-:07 per “RR HLOrO 


LL 
Anno totale mm. ‘mm. mm. mm. mm. mm. mm. Imm. mm. mm. mm. ‘mm. mm. mm. mm. ‘mm. mm. DADI: aa mm. mm. mm. 


200-' 265- — —'340- 400 | 
250 |300 [310 ;350 1501900 500 ‘00 [638 645 660 DL 738750 | 762 Lap 850 900 965 1000 
ini sl Ger Pa 


——|— | 


| 


1900 N.|2996 |330| — | 20/232 362 12:32 68 - 36138 (in) sun) sus| 40 STU 
4901 » [3906 |212| 06/411 DI 169 n 189 n bo (060-164; na 6 180,130 241 20, 46.100 
A902 > | 2848 [467/246 280 NI 60) — du 202 ni a 70/178j—:- — (282/30 .680/—. 8.20 — 
renato [2018 [0,18 92 8 n] t 18) LI u 10 16, 28 Di — Lai 16: 208 {- (i -|98 — 


PENNE PO TOT 
GENOVA ‘. des INGHAUS è 6 fabbricazione di Catene 


FORGIATE E SALDATE 
TRASPORTI INTERNAZIONALI Brevetto Val 138, N. 63 


LINFA ITALI- -SPACNIOL, \ Settimanale per Nap: per Napoli. Marsiglia, Barcellona, Per qualsiasi informazione relativa 
TAEAgOnA: alla vendita o cessione di licenze di 


LINEA ITALO-PORTOGIESE "**"troritanio, Cadice: © °"!* "bona, Setubal, | inesto brevetto d'invenzione italiana 


Palazzo Doria 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine di 15 anni, dirigersi a Mad° CLotILDE 
Softocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). ScHar, a SCHWECHAT, presso 
Telegramimni: Jesinehans. — Telefono 606. ABC AI Liaber's Scott's Codes. | Vienna (Austria). 


gara, 


MACCHI e PASSONI fap 
Via Carlo Farini, 27 - MI LANO. 27, Via Carlo Farini (de) -£33 f ST 
Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, € hiodi da ribattere, Caviglie = <— |l E : 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, I | 38 $ì o 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche aL TA] 3555 È 
per la fabbricazione di Mlacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, di HH: b 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. P_i, Ò ll < ; s | 
FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI | +53 (02) 
RATE ius a 3 
Soctetà anonima — Capitale L. 700,000 versate. cI - = È 
| a S () - 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI bo Rip | Si ° 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO| / 23% | ji; ® i 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere = > | b BL È 
ACCIAI in tutti i gradi di durezza. E a, put 


UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


BIGLIRTTI 


(1) Dai 


punti controindicati 


alle 


Stazioni sotto indicate: | 
(Dintto di porto compreso) 


Via Moncenizio 


Torino (tia alais e vis Boniagne) . 


Milano (id. id.)..... 
Venezia (id. id.) .. 
Genova (id, id.) 
Via Genova 
livorno (id. id.) 
Firenze (id. id.) 
Roma (id. id.) ... 


€ n » » 


Napoli (id. id.) .....) 


Via Nologni 
Firenze (id. id.) . 
Roma (id. id.) 


Brindisi 


STAZIONI 


Ch.-Cross Par. 
Victoria. . 
Douvres. .., 

(ora Fur. ver. YArr. 
(Bret) Arr. 


Londres 


Calais 
Maritime 
(ora lai Par. 
Calais-Vilie (Buffet) Par. 
Boulogne-Tintel- ( Arr, 
leries Par. 


Folkestone + . Par. 
o.f.0°. Arr. 
Ronlogne 


Arr. 
| ((Brffat)\" i si | 
| Central 


aritime 


Arr. 
Par. 


Par. 
Arr. 
Par. 
Arr. 


Par. 
Arr. 


Amienx (Buffe!) i 


Paris-Nord . 
(Buffet-1!blel) 


Paris-PLM (Bug) 


Dijon ....... 
| Evian...., 
| Gendve.... — 

Chamonix... ..., 

Airx-les-Baine. ... 

Chambéry... ... 

Modane.... 

Torino (ora dell “Europa 


centrale (2). . . Arr. 
X'orino IAA ARE o Par 
Novara ...... Arr 
Milano....,.,. Arr 
Venezia... ... Arr. 
‘l'orino. ...... Par 
Genova ...... Arr. 

| San-Remo. . . — 
Pin. uk lan —_ 


Firenze... 

Livorno. ... 
Roma . 
Napoli 
l:rindisi 


‘l'orino. ... 
Alcesandria . 
Bologna . . . 
| Ancona... 
| Brindisi. . 
Firenze... ... 
Noma........ 
Napoli. ..... 


\ via Napoli (id. id.) 


= a 


1162 05:111 
177 50/124 
214 40147 
183 25/126 


206 751142 
214 40; 147 
246 80/170 
275 55/192 


| 


. + {221 80/159 


262 10;181 
925 65/225 


ra 
classe | classe | classe 


SEMPLICI 


SÙ 
35/104 
95|141 
15/111 


60 
95 
65 
85 


134 
141 
173 


15 149 
35 IS8 
85 250 


90 75 
85 
75 
40 


204 è 


— {102 
25129 
25.173 
pi via a_Bolog. (id. id) 4301 95,209. 25.22] 105 157 — 


da 


classe. clagse 


05 


10 
À0 
945 
05 


35 
85; 
95 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


e Mu: Interessi DaSGal 


O BIGLIET!I D'ANDATA E RITORNO 


| Lo 


‘(Diritto di 
Ì qa 


' 
| 


2a 


classe 


— 


NDRA 


(4) 
porto com prev) 


validità 


60:262 15189 10/45 giorni 
25 [202 70/206 05/45 giorni 


6 mesi (°°) 


6 mori (°) 
6 Mesi 


ANDATA 


Parkia1 
(5) 


Ja 
classe 


Da 


147 60 106 10 
166 35 119 — 
216 95154 — 
167, 10119 15 


classe 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE- MEDITERRANEO 


463 


OSSERVAZIONI. 


BioLixtri SemPLICI. — (1) I prozzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 


logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 


validità 


glietti al disopra di 1 
giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


30 giorni 
30 giorni 
30 giorni 
30 giorni 


tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 


10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 


Biarixtti p'Anpata k Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) l viazgiatori partiti da 
7 eT Brindisi hanno facoltà di recarsì da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 


zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; «glino raggiungeranno poscia, a loro 
spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percor rere a 
loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto è Siena o pur Pisa ed Empoli è ritornar poscia a Pisa per 
questa ultima via. —- Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena è Grosseto. — 
(5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 


i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio. circolare | interno italiano. 


- Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia a, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. per il Moncenisio. — 


| 


È 1 1a,28,3'| 1'02'| 1'e 24 
12 e 2°* classo elise. | Llano Ie 1a, 2' 634 classe 
. (*°**) 
9 — a, 10 — a _ 2 20 p. 9—- p. 
a 11 —a -_ 
11 05 a. 1— p. 1) — p. 
12 30 p. 220 p. 12 20 a. 
12 34 p. 224 p. Fi 12 24 a 
(F) W.R.| Dejeuser 
115p.| 180p #|38-p.: 1502. 
136 p 3 06 p. 156 n. 
229 a. 
v | Ù 231 a. 
13 50 n. 410 p. 
130 p. 5 50 p. 
134 p. 5 54 p. 
v (F) W.k. 
210 p. 6 17 p. 
213 p.] 215p. Vv 6 22 p. V 
225 p. 625 p. 
4 10 p. 516p _ 4 04 ni 
415 p. 521 p 4 09 n. 
445 p. 6 05 p. 6 55 p. 915p 5 50 a. 
5 06 p 628 p. a 925 p. 7412, 
6 — p 717 p. 824 p.| 1003 p. 822 a. 
1: 2401.) W.L. Lusso | a 
(L) |1 25(H) 18 2a c].11a2a 8acl.| (M) (N) 
T0p.| 850p.| 135p.!1032p.| 1015p. | 920a.|2—p. 
1219 p.| 1331. 250n.| 843a. | 214p.| 708 p. 
1 14p.| 918a. — 14 p. —_ — 
1031a.| 7—- n. | - 11 20 a. |1046p — 
—_ 1240 p. _ _ — _ 
905a.!| 616n. V 658 a.j 10232, | 909 p.]12 281. 
937a.| 6452. 718a.} 10532 933 p.1248a, 
154p — 1231a.| 955a.| 809p — 331 a. 
19 15 _ 5 5 | 14 26 725 _ 821 a. 
- “ene <T| ——-  —__ 
0 -| — 645 |1450| — ‘| ss0| — 
2156] — 94 | 1647] — (|11| — 
29 05 — 10 15 | 17 45 — ! 12 10 — 
423 | — _ 23 30 - 1846) — 
20 05 — 525 | 15 — _ I 8 40 _ 
28 25 — 8 47 | 18 16 — bo TR 3 —_ 
6 6 — — 23 32 — 16 59 _ 
3 30 — 12 35 | 23 40 — 16 46 — 
734 — 17 29 I 41 —_ 19 19 _ 
5 36 _ 15 23 0 15 — 18 — — 
10 10 —_ 19 15 740 — 23 43 —_ 
18 35 —_ 7—- | 18 36 —_ q—- _ 
— —_ 187) 8 6 _ 18.4. = 
20 05 _ —_ —_ — 840 — 
21 32 - _ —_ _ 10 13 —_ 
231 —_ — — 14 50 _ 
7 13 — —_ _ 23 — —_ 
21 48 —_ » a 10 59 A 
6 34 - — —_ — 18 3 —_ 
13 10 — — — _ 23 25 —_ 
18 35 — —_ — — 1—- —_ 


(1) Questo treno non entra a i a Parigi- Nord, esso passa per | la Grande C Cintura. 
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Arrivo a Briodis 
la domenica 


KHITORNO 


STAZIONI 1 la 0 2 CLASSE 
Pali 
Napoli (ora dell' "Europa : i 
centrale) (2). . Par. 850| — —_ Lusso | 15 5 — —_ 
Roma ........ — | 14 30 — — —_ 23 10 —_ — 
Firenze... 6... —| 21 10 — —_ -_ 6 10 — _ 
| Brinditi....-| 71—- —_ _ —_ 17 33 — — 
| Ancona... .—| 20 25 _ — —_ 5 35 _ — 
Bologna. ...... —| 135 — —_ —_ 10 30 _ 14 20 
Alessandrina. .... —| 655 — — _ 17 — — 21 55 
Torino. ...... Arr. 911 — —_ _ 19 — —_ 28 i e E delli e 4 
Brindisi... ... Par. — _ —_ —_ — —_ CN e gn TI 
Napoli. . ... +... —| 8 50 | 14 57 — —_ — _ 23 15 
Roma... ..... —| 1410 | 20 40 — 14 20 — — 8 15 
Livorno. ... —| 21 6 — — 18 30 8 30 —_ 18 15 
Firenze.... —| 1935 | 21 5 — 17 30 6 — — 12 10 
Pif d rale — | 22 15 237 _ 20 45 8 40 _ 15 — 
{ San Remo... —| 19 10 _ 19 19 H 1 — 14 15 
Genova .......—-| 250 6 33 —_ 0 27 14 35 — 20 — 
‘Torino. . . +... Arr.| 754 9 55 —_ 4 14 19 — —_ 23 95 
Venezia... ... Par. — 28 20 — _ 845 — 14 — 
Milano ...... Par. — q—- —_ — 15 40 — 20 20 
Novara ......,. | — 8 2 — —_ 16 41 —_ 21 19 
TOrIDO:-ii dala Arr.| — 10 8 _ _ 18 45 — 28 15 
(D) {la 2: e] 
Torino. ..... » Par.] 6 20 |10 28 [12 15 427 | 19 25 —_ 24 — 
Modane (ora frane.), —]|11 05 a.| 117p.| 431 p.| 7 27 10 45 p. — 117a. 
Chambéry. ..... —- | 240p.| — 8 28 p. 1 08a. | 648a.| 39 24n 
Aix-les-Bains.....-{ 312p.j — 859 p. 1 29a. | 718a.| 3422 
Chamonix. ..... —| 95In.f — 250 p. —_ —_ — 
Evian..... — [1298 p.| — 5 43 p. —_ — — 
Geneve ....-|150p.| — 8—- p. 522p.|6—a.l — 
V 
DMon:i e iaia | — — 2-a 608 a. | 125p.| 807 p. 
align .| —  |11 59p.] 643a.| 681p.| 11472. | 621p./1159p. 
a-PL —___s>-— tam. -- 2 _. — 
10 «pa 709 a. = 155p. 650p. 
Arr. 7152. -—- 247p. 142 p. 
o | po,za,ga  |inBret.[1aznci,l inegiol.| 102080 
122,33 19a € C c p 
( Buffet- Hbtel) Î W. R.|W.R(A)l W. R. e) 
Par. 8302. 945 n./1135a.| 4— p. 840p. 
: 10 102. ie = 10 28 p. 
Amiens (Buffet) ST 10 14 n. ol 10 39p. 
Arr. 1} 52 a. 6 50 p. 
(Central da | - 
Roalngne DI Arr 10 divi ai 3 i i 
ui mer. ? 
IE È Vorafr. 12 Ip. I 114 1 
2 lorab. i Par 12 07 p. V 710p. y 
Folkegtone . . . Par.| 2-— p. 905 p. 
Boulogne-Tinte]- )Arr 12 03 f.. V 12 21 a. 
leriea Par. 12 05 p. v 12 23 a. 
Calais-Ville (Buffet) Arr. 12 47 p. 255 p. 1072. 
Calais (ora francese) | Arr. 1255 p.| 1 5 p.| 801 p. 112a. 
Mariume (Buffet) ) Par. 120p. 819 p. 139 a. 
ora Ror. vec. Par. 116p. 315 p. 1352. 
Douvres. ...... v 3 sp. 5 15 p. Vv 34021. 
logia Victoria. Are. — 1—-p. — 
ONAre8) Ch.-Cross. Arr.| 345 p. 455 p. = 10 45 p. 5404. 


(2) L'ora Lura. === (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
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—— OSSERVAZIONI. .— Piaggiatori. — (0) Questo treno non prende i in 22 classe che i Viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti ‘dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
“iaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne. l'intelleries, Calais è l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 30 classe 
sv'o per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
î' classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo RE o da Calais. — (A) Questo trono non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
è classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato nnivamente ai viaggiatori di 1' 


uricamente ai viaggiatori di 12 e 2: classe di servizio internazionale da Parigi 


per l'Inghilterra. — W.R. Vason-restanrint. 


28 classe di servizio internazionale datl'Inghilterra per l’arigi. —(G) Questo treno è riservato 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 


1 e 2: classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-Z.-M. verso Boulogne. Una vettura di 1: è 
2 classe va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia allo 8.45 ant. e da Milano alle 16 a da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
'arigi-Lione atte 8.50 p. prende in 2' cl. i viaggiatori tino a Chambéry. Da Parigi a Caloz (esclusa) sono però ammessi in 22 «las solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — 
{ +) Servizio viaggiatori di l:, 24 e 3a classe da ‘lorino a Macon è solo 1a classe dda Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1a, 


21 0 3‘ classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno »)’ kilo. 


-— (M) Qaesto treno in partenza da Parigi-Lyon alle 9.20 a. 


fa servizio solo viaggiatori di 14 classe da Parigi a Culoz e la e 2s classe da Eyon (via Ambérieu); 1a, 22 è 9° cinese la Culuz in avanti. — (N) Solo 12 è 2a classe da Parigi a Macen è 
13, 22 è 8a classe da Macon a Torino. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per 
Tramvie. 

Ponti in ferro e IORGAZIONI ad aria compressa. 

lettole. 

Ferrovie a dentiera e Funicolari. 

Argani, Grues e dd 


 UfMici: Foro Bonaparte, 56 — MILANO. 


Suzi Nadine Cl DTCNE è SAVILIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500.000) 


DIREZIONE in Torino | 


Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 


in Savigliano ed in Torinò. 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 

late fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FE Dt RAVIE PORTATILI. 


- tuocswenr CERETTI E TAN ANI 
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INVTODINNI “LLYNITONI INVIA 


TRASPORTI AEREI 
per materiali e perso 
: ESPRMINIO Jod riTisued rm u40odseiL 


LE FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più 


economico per i grandi trasporti in montagna ed in piano 


a 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICO R SCARICO 


per porti, stazioni, ecc., in sostituzione alle gru 
TRASPORTI DI FORZA TELODINAMICI 


Catalogo a richiesta. 


Tormo, 1903 — Tip. 


Le Livret-Chaix continental renferme 


[les services de toute l'Europe et un Guide 


sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se tronvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO 
13 - Via Finanze - 13 


. Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti ‘ 
giornali d’Italia e dell’ Estero, s'incarica d 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pe, 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag! 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


it. CamiLLa 8 BerToLERO di NATALE BERTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 88. 
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ONE ELL STR FARAI 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo dells Associazioni: 


Anso filem. Prim. 
Pun L'IrvaliAa i. 0000000. ih 20 11 6 
Pas L'Esraro ......... > 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 


L' 


xv fi 
N. di” 
6 " \ 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi......... e 0 0 00 Cent. 30 » 


Le lettere e pieghî non affrancati saranno rifintat 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
| lettera raccomandata. 


» arretrato » 60 
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To Ascnriazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze 13 — Tama 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — L'esercizio economico delle ferrovie e la relazione dell'on. Saporito. — Le tariffe ferroviar ie e Veser- 
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ferrovie staliane. — Annunsi. 
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L'ESERCIZIO ECONOMICO DELLE FERROVIE 


E LA RELAZIONE DELL'ON. SAPORITO 


Vi sono delle frasi che, se si esaminano accuratamente 
e senza iiee .preconcette, sì trovano vuote di senso, ma 
intanto fanno fortuna, e per molti anni sono tenute 
dalla gente come una formula felice che risolve tutte le 
questioni, come un talismano che ripara da tutti i guai. 

Tale è stata negli scorsi anni la idea delle ferrovie co- 
struitè con sistemi economici, e tale è oggi l’idea che certe 
ferrovie si debbano esercitare con sistemi economici. 

Sono circa trent'anni che nacque e si svolse in ltalia 
il concetto che le nostre ferrovie avevano costato troppo 
percio sì erano costruite con troppo lusso, e che si poteva 

enissimo compire la rete italiana spendendo assai meno. 
E nel 1878, il Ministro Baccarini istituì una Commissione 
che fu chiamata delle ferrovie economiche, la quale si 
lasciò sedurre da questo miraggio e prescrisse cinque o sei 
ricette che, adoperate a rigore, dovevano fare realizzare 
enormi economie e dotare l'Italia di una nuova rete di 
ferrovie a buon mercato. - 

Ma pur opRo dall’equivoco e dall’artificio non può mai 
venire alcun bene, e le prescrizioni della Commissione 
delle ferrovie economiche, allegate alla legge del 1879, e 
rese esecutorie per ordine del Ministro Baccarini, hanno 

ertato che le nuove ferrovie costruite in forza di quella 
egge costarono quasi tre volte tanto delle somme che erano 
state preventivate, e ciò senza contare l’importo dei lavori 
complementari che si dovettero poi eseguire dopo l’aper- 
tura delle linee all’esercizio. 

Oggi, sebbene quelle disposizioni non sieno state uffi- 
cialmente ritirate, non vi è più un ingegnere costruttore 
che osi di parlarne, e non ne parlerò nemmeno io. 

« Parce sepulto ». : 

Ma ecco che sorge un’altra formula egualmente vana e 
che come quella ha la virtù di ammaliare la gente. 

Se disgraziatamente noi abbiamo in ltalia delle ferrovie 
di reddito molto scarso, -e ‘anche delle ferrovie dove il pro- 
dotto lordo è inferiore allé spese di esercizio, il rimedio 
è subito trovato. Basterà applicare ad esse il servizio eco- 


nomico, e si otterrà immediatamente il miracolo che ì pro- 
dotti aumenteranno in modo progressivo con immenso be- 
nefizio e dell'azienda e dell'economia generale del paese. 
E in che consiste questo meraviglioso servizio economico ? 
E’ assai difficile il dirlo perchè si tratta di una cosa 
elastica che ciascheduno la può foggiare a proprio piacere. 
Ma tralasciando quanto si è detto da altri, vediamo che 
cosa sarebbe questo esercizio economico secondo l’onore- 
vole Saporito. i 
L’on. Saporito comincia con l’affermare che sulle ferrovie 
italiane che compongono le tre grandi reti si spende troppo 
per l’esercizio, e che specialmente questo eccesso di spese 
si nota sulle linee di traffico limitato. E sebbene io non 
possa ammettere la esattezza dei paragoni che egli isti- 
tuisce, e sebbene non possa sottoscrivere al ragionamenti 
che egli espone, tuttavia posso anch'io ammettere che delle 
economie sì potrebbero fare, ma io domando all’onorevole 
Saporito se queste possibili economie non saranno all'atto 
pratico soverchiate dalle maggiori spese che vengono alle 
Società dalla deplorevole legge dell’anno scorso che disauto- 
rizza le Società, e rende i ferrovieri padroni delle ferrovie. 
Ma veniamo più particolarmente a quello che si dice il 
servizio economico. | 1 
Esso adunque consisterebbe nel valersi della legge del 
9 giugno 1901, che dà facoltà di diminuire il personale 
di vigilanza delle linee e il personale dei treni e delle sta- 


zioni, e con queste riduzioni si può certamente avere delle 


economie che in certi casi possono avere qualche impor- 
tanza, ma da dove si crede che si debbano trarre grandi 
risorse è nel fare dei treni leggieri e frequenti, e nel di- 
minuire le tariffe -tanto dei viaggiatori che delle merci. 
A me pare che qui vi sia antinomia, poichè l’aumen- 
tare il numero dei treni e il diminuire le tariffe nun può 
che portare un aumento di spesa. Ma poichè così piace 
al pubblico, diciamo pure che l’esercizio economico delle 
ferrovie consiste nell'aumentare le spese. 
nia e 
Tentiamo di ragionare un poco e vediamo se ci sia pos- 
sibile di mettere le cose al loro posto. ne 
L’economia è il primo requisito che è indispensabile in 
ogni costruzione e in ogni esercizio, ma bisogna ben sta- 


bilire che economia non è sinonimo di poca spesa. 
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Così si può verificare che debba chiamarsi molto eco- 
nomica la costruzione di una ferrovia che costi 500,000 lire 
al chilometro, come si può verificare che si debba dire che 
si è sciupato il denaro nella costruzione di altra ferrovia 
che costi appena L. 100,000. 

E così nell'esercizio; vi può essere un esercizio che 
costi 50,000 lire al chilometro, e che debba essere consi- 
derato come strettissimamente economico, e vi può essere 
altro esercizio che costi soltanto 4000 lire, e che debba 
dirsi troppo dispendioso. 

Nella costruzione delle ferrovie si ha la vera e sana eco- 
nomia, quando chi è incaricato di studiarne il progetto, 
mette da parte tutte le ricette della defunta Commissione 
delle ferrovie economiche ; si rende indipendente da ogni 
considerazione politica, e si preoccupa soltanto dello scopo 
che si vuol raggiungere e del traffico al quale può dare 
luogo la ferrovia da costruirsi. Il progetto, informato a 
questi criteri, deve essere studiato con molta cura onde 
non avvengano sorprese e pentimenti durante la costrn- 
zione, e la costruzione poi deve essere spinta con grande 
energia e sollecitudine onde evitare l’accumularsi degli 
interessi. 

Dunque nella costruzione delle ferrovie non è la poca 
spesa che costituisce la economia, ma la vera e sana eco- 
nomia nasce dal proporzionare la potenzialità delle fer- 
rovie al traffico che potrà dare la regione che si attraversa. 
Ogni eccesso di potenzialità costituisce uno spreco, un'’of- 
fesa all'economia. Mano 

Così può essere grande economia in una ferrovia di 
grande traffico lo spendere, per esempio, 10 milioni in 
più per accorciare il percorso e diminuire una pendenza, 
perchè la piccola economia di centesimi che si avrà nella 
unità di traffico, essendo ripetuta per milioni di volte, 
rende largamente fruttifero il maggior capitale speso nella 
costruzione. Viceversa per una ferrovia di piccolo traffico 
si cercherà. l'economia della spesa di costruzione anche 
allungando il percorso ed esagerando le pendenze, perchè 
l’unità di traffico riuscirà un poco più cara, ma essendo 
ripetuta poche volte, rappresenta una piccola spesa an- 
nuale che non potrebbe giustificare una maggiore spesa 
di costruzione. 


E veniamo ora all'esercizio economico. 

L'economia dell'esercizio si ottiene quando l’esercente 
sa rendersi ben conto di tutte le esigenze del traffico al 
quale deve servire, e sa proporzionare ed esse il personale 
e i mezzi d’opera, evitando le spese non necessarie e di lusso. 

Ma lasciando la tesi generale e venendo a considerare 
il caso speciale delle linee di poco traffico, bisogna in 
primo luogo considerare che si tratta di interessi pura- 
mente locali. Il viaggiatore o la merce destinata a grande 
distanza è una piccola frazione trascurabile. 

1 grandi treni a grande velocità e il servizio notturno 
devono scomparire, e con essi devono scomparire i rego- 
lamenti e le norme delle grandi linee. 

E per questo è opportuna la legge del 9 giugno 1901 
che permette di fare qualche economia sul personale di ser- 
vizio. Ma con questo tutto l’esercizio economico resta finito. 

Ma, si dice, ciò è troppo poca cosa, e bisogna stimolare 
il traffico di queste linee diminuendo le tariffe e aumen- 
tando il numero deì treni. 

Ed io, sebbene non possa ammettere questa tesi in modo 
generale, ammetto ben volentieri che in alcuni casi sì pos- 
sano avere oltimi risultati. Ma evidentemente col diminuire 
le tariffe e coll’aumentare il numero dei treni non solo si 
avrà aumento su tutte le spese di esercizio, ma occorre- 
ranno aumenti di capitale, ed io mi domando se non sia 
una strana ed inesplicabile antinomia il chiamare servizio 
economico quello che segna aumento in tutte le spese. 

Ma passando sopra a questa stranezza, vediamo quello 
che propone l'on. Saporito. 

Egli vorrebbe prendere tutte le linee che dànno un pro- 
dotto inferiore alle L. 10,000 e vorrebbe introdurre in 
esse. questo così delto esercizio economico, facendo patti 
speciali con le tre grandi Società esercenti, ovvero anche 
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staccarle dal resto delle reti per farle esercitare da- altri. 
E si noti che queste linee rappresentano il 43 0j0 della 
rete totale. 

E' ben vero che lo stesso on. Saporito riconosce che 
occorrono degli studi e che è necessario di procedere con 
prudenza, ma noto che se mai qualcheduno si attentasse 
di fissare una formula teorica e stabilire delle norme a 
priori per esercitare tutte queste ferrovie, produrrebbe un 
enorme disastro finanziario ed economico. E il disastro 
sarebbe anche più aggravato quando, come accenna l’ono- 
revole Saporito, si commettesse la follia di staccare queste 
ferrovie dal restante della grande rete per ridurle a pic- 
coli gruppi e farle esercitare da altri, distruggendo così 
il più bello e più serio risultato avuto dalle convenzioni del 
1885, e portandoci nel caos delle ferrovie ridotte in pillole. 

x 

Tre sono le cause che rendono scarsi i prodotti di una 
ferrovia. 

Quando le comodità che presenta una ferrovia non si 
adattano alle esigenze del pubblico, e allora aumentando 
il numero dei treni e studiando bene gli orari si otten- 
gono certamente degli aumenti di prodotti, e se contem- 
poraneamente si coneederanno ancora delle facilitazioni e 
riduzioni di tariffe si è certi di attirare alla ferrovia tutto_ 
il traffico che può dare il paese attraversato. o 

Quando esiste concorrenza con altri mezzi di trasporto; 
e ciò si verifica per le piccole distanze. Teoricamente si 
dovrebbe vincere la concorrenza col ribassare i prezzi, ma 
in pratica non si arriva che in modo parziale. Ne abbiamo 
l'esempio nelle tramvie, le quali hanno mezzi di adattarsi 
molto superiori a quelli delle ferrovie, ma se riescono a 
prendere gran parte dei viaggiatori non ottengono msi le 
merci. E se si verifica questo caso, bisogna essere molto 
guardinghi nell’applicare le norme del così detto esercizio 
economico, perchè si può facilmente andare incontro a 
delusioni gravi. | 

Vi è poi il caso, che pur troppo in Italia è il più fre- 
quente, ed è quando le risorse del paese che è attraver- 
sato dalla ferrovia non sono tali da alimentare il traffico 
della ferrovia stessa. 


E questo è il caso di tutte le ferrovie che si costrui- 
scono per causa politica, ma che economicamente non 
avrebbero ragione di essere. E in questo caso tutte le 
norme dell'on. Saporito non portano che a delusioni tanto 
più gravi, quanto più larga ne sarà l’applicazione. 

Quando una ferrovia attraversa un paese incolto e disa- 
bitato, è ben naturale che si abbia un traffico minimo... 

L'on. Saporito, che pure è uno studioso osservatore, 
cade anche lui nell’equivoco comune di parlare delle 
« ricchezze. latenti », e potrei osservargli che se sono. la-. 
tenti non sono ricchezze. Ma lasciando le sottigliezze e 1 
giuochi di parole, voglio ammettere, fino ad un certo 
punto, che questi paesi che oggi non arrivano ad alimen-. 
tare le loro ferrovie, possano un giorno diventare ricchi . 
e prosperi., Ma per raggiungere questo grande scopo bi-_. 
sogna pensare a ben altro che ai treni e alle tariffe della 
ferrovia. 

Se si tenesse conto delle sole ragioni economiche, una 
ferrovia non si dovrebbe costruire se non quando le ri-. 
sorse del paese sono arrivate a tal grado di svolgimento 
da assicurare alla ferrovia un traffico tale da rendere l’eser- 
cizio proficuo. Ma noi per considerazioni politiche abbiamo 
invertito il problema, ed abbiamo voluto costruire le fer-. 
rovie in anticipazione, e nella fiducia che il traffico ferro- 
viario sarebbe venuto poi. = 

In alcuni casi questa anticipazione è stata provvida e lo 
svolgimento economico dei paesi non si è fatto troppo. 
aspettare. In altri casi invece, malgrado la ferrovia, questo 
svolgimento economico non si è manifestato. Ma 

E sì crede di provvedere a questo gravissimo fenomeno 
coll’aumentare una coppia di treni e col diminuire alcune 
tariffe! Ing. Luici MonTEzEMOLO. 


e degli interessi materiali 
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LE TARIFFE FERROVIARIE VA 


E L'ESERCIZIO DI STATO 


Germania e Francia. 


Fra i più vantati beneficî dell’esercizio di Stato, i fau- 
tori di esso pongono la libera disponibilità delle tariffe, 
che a loro detta si possono così attagliare nel modo più 
vantaggioso all’agricoltura, all’industria, al commercio na- 
le Il poterlo fare è una cosa, il farlo è però ben 
altra. 

Dopo tale premessa Za Perseveranaa scrive che un re- 
cente studio del signor Peschaud ed altre notizie raccolte, 
porgendo l'occasione a constatare i risultati pratici che si 
hanno sul costo dei trasporti presso diversi Stati, i quali 
esercitano direttamente le ferrovie, sembra più che oppor- 
tuno il metterne a conoscenza il pubhlico, troppo sovente 
e troppo facilmente attratto dalle fallaci promesse. In 
questa materia assai complessa, i confronti non si presen- 
tano semplici e facili come a prima vista parrebbe, perchè 
molteplici e svariate sono le tariffe, generali, speciali e 
locali le durate dei percorsi, i termini di resa e il grado 
di responsabilità del vettore, e altre condizioni di tra- 
sporto, a seconda delle diverse amministrazioni; variando 
così gli elementi che influiscono sulla spesa del trasporto, 
e perchè non sempre coincidono le voci colle tariffe, nè 
le medie di costo presentano un dato sicuro, essendo co- 
stituite da elementi variabili come la tariffa unitaria, la 
lunghezza del percorso, il tonnellaggio per ogni voce, ecc. 
In altri termini una linea o rete, sulla quale è prevalente 
il traffico di merci povere a bassa tariffa e scarso quello 
di merci ricche, presenterà un costo medio di certo infe- 
riore a quello di altra linea o rete, dove sono prevalenti 
i trasporti di merci a tarilla elevata. Analogamente le lun- 
ghezze dei percorsi delle une e delle altre merci predette, 
e del pari l'applicazione di agevolezzè speciali e locali, por- 
tano il loro contingente di variazioni che vogliono essere 
vagliate per stabilire i confronti. 


Analoghe ragioni valgono per la spesa dei viaggiatori 
che possono fruire di diverse condizioni di favore, e nes- 
suno può obbligare a frequentare in uguale proporzione 
l'una o l’altra classe tanto in Austria come in Prussia 0 
in Francia. Diverso è pure il trattamento dei bagagli. Il 
Peschaud fa una minuta analisi, caso per caso, delle ta- 
riffe e degli effetti delle diverse perturbazioni che si pre- 
sentano; e siccome sarebbe lungo e meno opportuno il 
seguirlo qui in questo diligente lavoro, ne riassumeremo 
solo le osservazioni ed i risultati salienti, dove sono posti 
a confronto il costo pareggiato delle reti francesi e quello 
delle reti straniere esercite dallo Stato. 

Sulla rete di Stato prussiana il prodotto medio del viag. 
giatore, per chilometro percorso, è dato pel 1889 da c. 3.43, 
mentre in Francia è di c. 3.68; ma in Prussia vi sono 
quattro classi invece di tre, e la prima classe è quasi de- 
serta, la seconda poco frequentata ; fra tutte e due si conta 
il 46 per cento del totale dei viaggiatori, mentre in Francia 
contasi il 34.5 per cento, e quindi varia l'utilizzazione dei 
posti. Se si fa lo stralcio delle tre sole prime classi prus- 
siane, si ha un prodotto medio di c. 4, superiore al fran- 
cese. Sta però l’altro fatto, che la istituzione di una 
quarta classe a prezzo basso torna comoda, a buona parte 
dei: viaggiatori, avendo una clientela del terzo circa del 
totale. Essa non è per altro una trovata posteriore alla 
unificazione delle reti in mano dello Stato. É per ultimo 
da notare la maggior affluenza di viaggiatori in Prussia: 
nel 1899 salirono a 842 milioni, mentre in Francia toc. 
carono i 390 milioni. L'importanza di questo traffico vale 
a spiegare la possibilità di applicare tariffe che altrimenti 
sarebbero perdenti: e parrebbe d’altra parte suffragare la 
convenienza di adottare una classe a prezzi assai limitati, 
anche senza talune comodità di cui sembra si faccia mag- 
giore caso di quanto la pratica esigerebbe. É per vero i 
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prezzi di trasporto dei viaggiatori in Francia sono gli stessi 
pei treni diretti e ordinari, e tutti indistintamente accet- 
tano la terza classe ; in Prussia si paga per i diretti una 
sopratassa del 412.5 per cento in prima e del 16.66 per 
cento in terza classe: e altra sopratassa pei vagoni inter- 
comunicanti. ll bagaglio gode in Francia della franchigia 
per 30 km., e in Prussia solo di 25; la velocità dei treni 
francesi è maggiore; le responsabilità nei casi di perdite 
od avarie sono assai limitate in Prussia, e nessuna inden- 
nità è ammessa pei ritardi. ; 

Dal complesso delle condizioni esposte, desume l’autore 
che, a prezzi ugnali, la tariffa viaggiatori prussiana pre- 
senta minori vantaggi della francese, e quindi è più cara; 
ed il rincarimento è aggravato dalla superiorità del prezzo 
unitario. 

L’unificazione delle tariffe per tutto il traffico tedesco 
risale al 1876, anteriore alla formazione della rete di 
Stato ; fu opera della Compagnia, alla quale si rifiutò di 
partecipare l’Amministrazione delle ferrovie già apparte- 
nenti allora allo Stato; anzi si dichiarò recisamente con- 
traria alla riforma. Erano così rimaste fuori dell'accordo 
le ferrovie di Stato Prussiane e le imperiali d’Alsazia e 
Lorena ; e solo dietro l'omologazione dell'accordo da parte 
del Consiglio del commercio lo Stato finì per aderirvi. 

A confronto delle francesi, il prezzo medio chilometrico 
pagato in Germania sarebbe inferiore di c. 0.15, da c. 4.78 
discende a 4.63; ma, abbandonando il confronto così fatto, 
che è semplice e brutale ad un tempo, vi è da considerare 
che di quei 15 decimillesimi ne scompariscono 5, quando 
si faccia astrazione della rete di Stato francese, dove è più 
elevata la tariffa media chilometrica, e si analizzi la com- 
posizione del traffico. I grandi bacini carboniferi della 
Saar, della Ruhr e della Bassa Slesia concorrono per oltre 
la metà del traffico prussiano. Come disse il Ministro von 
Thielen al Parlamento, in nessuna parte del mondo si 
trovano cifre tanto straordinarie, rappresentanti un traffico 
così denso come nel bacino della Ruhr, dove si ebbero 
giornalmente a disposizione delle miniere 16,000 vagoni. 
La proporzione dei combustibili minerali trasportati a ta- 
riffe ridotte, rappresenta il 42 per cento del traffico totale 
delle ferrovie tedesche, e non è che del 30 per cento per 
le ferrovie francesi: ond’è che il Colfon, autorità compe- 
tentissima, viene alla conclusione « non esservi dubbio che 
le tariffe francesi per le merci e per tonn.-chil. sono in- 
feriori alle tedesche >». 


Discendendo da un confronto parziale, se si paragonano 
le tariffe pei carboni tedesche con quelle del Nord francese, 
l’unica rete che abbia un traffico paragonabile a quello 
della rete tedesca, quantunque assai inferiore, si constata 
che il prezzo medio di trasporto delle tonn.-chil. di car- 
bone è di c. 3.12 sulle ferrovie di Stato prussiano, e di 
c. 3.44 su quella del Nord. 

inoltre da rilevare che il costo del trasporto viene ad 
essere aggravato sulla rete di Stato tedesca per la diffe- 
renza di trattamento per le spedizioni di dettaglio, ed a 
carico completo di vagone da 5 a 10 tonn. La differenza 
che corre fra i prezzi dell'uno e dell’altro caso è tale, 
che lo speditore ha interesse a consegnare la merce a degli 
intermediari, raccoglitore di professione, che concentrano 
le spedizioni e godono dei beneficî della tariffa per vagone 
completo, oltre quello di commissione. Ne conseguì che . 
questo genere di spedizioni arrivò ad assorbire i 1920 del 
traffico, e gli spedizionieri ne ricavavano un beneficio che 
si faceva ascendere a 15 milioni, sopraccaricando la spesa 
di trasporto del 20 al 50 per cento. Venne quindi intro- 
dotta una tariffa differenziale, applicabile anche a spedizioni 
di dettaglio; però finora essa non riuscì a diminuire le 
spedizioni collettive ma piuttosto a ridurre i beneficî degli 
spedizionieri. 

In Germania è inoltre limitata la responsabilità del vet- 
tore, mentre in Francia è completa; per modo che, per 
es., nel 1899 le ferrovie dello Stato prussiano pagarono 
per avarie, perdite e ritardi in ragione di cent. 5.00 per 
1000 tonn.-chil., e le Società francesi cent. 43. Le tariffe 
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speciali francesi portano un prolungamento nei termini di 
resa che sono compensate da riduzioni importanti nel 
costo, mentre il prolungamento del termine può ritenersi 
accidentale perchè a tempi di traffico normale non viene 
raggiunto. In Germania i termini legali sono fittizi per 
tutte le spedizioni raggruppate, dovendosi tener conto anche 
del tempo, durante il quale la merce giace presso lo spe - 
dizioniere in attesa di potere fare il carico completo. 

Se si prendono a considerare quelle condizioni econo- 
miche e finanziarie della rete tedesca e francese, che de- 
vono entrare come coefficiente nel determinare i prezzi di 
trasporto, esse risultano più favorevoli per le prime; 
poichè, quanto più un paese è abitato ed è ricco e quanto 
maggiore è la massa dei viaggiatori e delle merci da tra- 
sportare possono essere diminuite le tariffe. A superficie 
pressochè uguale alla Francia, la Germania conta 18 mi- 
lioni di abitanti in più; il sottosuolo francese può dirsi 
medivcre, ottimo il tedesco, la prima produce 33 milioni 
di tonn. di carbone, la seconda 150 milioni; la produzione 
del ferro è in relazione con quella del litantrace. Le sta- 
tistiche dànno per la Francia 12,000 milioni di viaggiatori- 
chilometri e 16,000 milioni di tonn.-km. per la Germania; 
rispettivamente 18,000 e 32,000 milioni. 

Secondo il Kauffmann, le linee francesi costarono in 
media al km. 10,000 fr. più delle tedesche. Base dell’or- 
ganizzazione economica delle ferrovie private in Francia è 
l'ammortamento del capitale di impianto durante il periodo 
della concessione. Questo ammortamento, che in Germania 
dovrebbe far decrescere il debito dello Stato, è invece in- 
significante, perchè fino al 1897 era fissato nel 0.28 00, 
e con legge 8 marzo fu reso obbligatorio nella misura del 
3.50 per cento; misura giudicata dal Kauffmann insuffi- 
ciente. Dal confronto della situazione delle ferrovie fran- 
cesi e prussiane, di cui sono sensibilmente uguali i pro- 
dotti, si trova che la spesa di interesse ed ammortamento 
del capitale assorbe in Francia i 4j5 del prodotto, ed in 
Prussia solo i 319, sebbene l’inleresse abbia in Prussia un 
tasso più elevato. Ancora per questo fatto, le tariffe prus- 
siane dovrebbero essere meno elevate delle francesi; e 
succede invece il contrario. 


Così rimangono deluse le speranze che si erano suscitate 
per allettare al riscatto i tedeschi; e dal programma an- 
nunciato dal Principe di Bismarck « non essere scopo 
principale dell’esercizio di Stato l’aumento delle entrate ed 
xl cavarne delle risorse finanziarie » si venne, passo passo, 
ad usare il maggiore e più benigno riguardo alla risorsa 
che presentavano al bilancio i proventi dell’esercizio. Dal 
programma del Ministro Maybach « di non voler indirizzare 
la politica ferroviaria verso un obbiettivo meschino, di non 
volerne fare una vacca da latte », si venne ad inasprire, 
mano mano, il trattamento di questa vacca per mungerla 
più largamente. | | 

La parte maggiore dell’eccedenza dei prodotti andò ad 
aumentare le entrate del bilancio generale, nè valse ad 
arrestare questa tendenza la legge del 1882 che stabiliva 
non potersi prendere sul prodotto netto una somma mag- 
giore di 2,200,000 marchi per colmare gli eventuali disa- 
vanzi del bilancio; poichè, approfittando di alcune frasi 
incerte della legge, il Governo assegnò al bilancio una 
così larga parte dei prodotti, da rappresentare oramai il 
30 per cento delle entrate. 

La conseguenza che naturalmente scaturisce si è, che 
oramai l'equilibrio del bilancio è vincolato ai proventi fer- 
roviari, e il Governo si trova logicamente condotto a re- 
spingere ogni proposta di riduzione di tariffe che possa 
condurre ad una diminuzione dei proventi stessi. « Che vo- 
lete, disse il Ministro della Finanza, von Miquel, fino dal 
1894, noi ci troviamo dinnanzi ad un atto compiuto; si 
può bene essere dell'avviso che da 20 anni od almeno da 
15 è stata destinata a coprire le spese generali ura parte 
troppo grossa dei prodotti ferroviari, ma non c'è mezzo 
per tornare indietro. Noi abbiamo fissato in correlazione 
le spese; e se noi riluciamo le risorse tratte dall’esercizio 
delle ferrovie, noi saremmo obbligati di procurarcele al- 


trimenti, vale a dire nel fatto ricorrendo ad un aumento 
di imposte >. 

Le lagnanze del pubblico e delle Associazioni industriali 
e commerciali sono insistenti e numerose, ma ogni volta 
che ne arriva l’eco al Governo, la risposta è presso a poco 
sempre la stessa: la situazione finanziaria dello Stato non 
permette di procedere ad una riduzione nel costo dei tra- 
sporti ferroviari. 

Così lo Stato si ridusse a venir meno alle proprie pro- 
messe, prendendo una china fatale; così caddero le illu- 
sioni di cui si era abbeverato il credulo pubblico. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


34° RAPPORTO DELLA DIREZIONE B DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


sull’ Esercizio 1902 
all'Assemblea degli Azionisti, 29 giugno 1993 


(Continuazione — Vedi N. 28). 


III. Straordinari. — Gli straordinari sono molto impor- 
tanti, perciocchè riguardano il personale dei treni e della 
trazione. Noi avremmo vivamente desiderato conoscere le 
decisioni e le prescrizioni delle ferrovie federali onde po- 
terle utilizzare per il nostro proprio regolamento; i lavori 
degli organi di questa amministrazione non sono disgra- 
ziatamente terminati, dimodochè abbiamo dovuto procedere 
indipendentemente da ogni influenza. 

Da qualche anno già, noi garantiamo gli stipendi sup- 
plementari sotto la forma di un minimum rappresentato 
da una somma annuale, La domanda di queste due cate- 
gorie di agenti tendeva a che l'ammontare garantito fosse 
calcolato per ogni giorno, ciò che non ci era possibile ac- 
cordare; in cambio abbiamo acconsentito a garantire un 
minimum mensile a partire dal 1° maggio 1903, ciocchè 
occasionerà un aumento di spese. 

AI personale dei treni abbiamo inoltre accordato, a par- 
tire pure dal 1° maggio 1903, un premio (centesimi 20 
all'ora) per il percorso a vuoto. Fra le concessioni fatte 
al personale, citiamo particolarmente l'aumento generale 
di un centesimo, a datare dal 1° maggio 1903, del premio 
chilometrico. 

Tutti questi aumenti causano dei sacrifizi che non sono 
insignificanti; bisogna riconoscere d’altra parte che preci- 
samente il nostro personale dei treni e della trazione è 
sottoposto ad una contribuzione più forte di quella delle 
altre Reti. 


IV. Indennità per il servizio notturno. — Una domanda 
di considerevole portata finanziaria era quella che tendeva 
ad ottenere per il servizio di notte una indennità di 30 
centesimi all’ora per l'intervallo delle dieci ore della sera 
alle cinque del mattino. 

Gli agenti regolarmente costretti al servizio notturno sono 
quelli dei servizi di sorveglianza della linea, delle stazioni, 
delle spedizioni, dei trenì e dei depositi. Secondo le in- 
formazioni raccolte, il servizio di notte non è rimunerato 
nelle proporzioni richieste in alcuna Rete; le ferrovie au- 
striache accordano un modico compenso. E’ vero, d'altra 
parte, che l’industria, come anche le Amministrazioni fe- 
derali delle dogane, poste e telegrafi, rimunerano il ser- 
vizio notturno a parte, circostanza che il personale invo- 
cava a favore del suo postulato. Questo, del resto, non è 
nuovo, perchè figurava già fra le rivendicazioni del perso- 
nale all’epoca del movimento dei salari del 1896. Sulle 
nostre linee, l'aumento del traffico ha avuto per conse- 
guenza una grande estensione del servizio di notte e bi- 
sogna riconoscere che esso non si può ripartire uniforme- 
mente sul personale, dimodochè un compenso generale è 
irrealizzabile. 

Avuto riguardo a tutti questi fattori, abbiamo voluto 
accondiscendere parzialmente a questa domanda del per- 


sonale che, sopra questo punto specialmente, si sentiva 
appoggiato dall’opinione pubblica, consentendo un’inden- 
nità di 20 centesimi per l'intervallo dalle 11 ore della sera 
alle 4 del mattino. 

V. Estensione della distribuaione di uniformi. — Le 
ferrovie federali hanno esteso la distribuzione di uniformi 
a certe categorie di agenti che, nella nostra Amministra- 
zione, non ne ricevevano altra volta che in una misura 
relativamente piccola: si tratta specialmente del personale 
di sorveglianza e di mantenimento della linea, dei visita- 


tori del materiale e degli agenti del servizio delle manovre. 


Qui pure abbiamo dovuto seguire l’esempio delle ferrovie 
federali. | 

VI. Nuova classificazione del personale. — Abbiamo pre- 
cedentemente esposto una terza lagnanza e domanda del 
personale, basata essenzialmente sul fatto che gli agenti, 
da molto tempo al servizio dell'Impresa, avrebbero l’im- 
pressione di essere superati daî loro colleghi più giovani; 
da ciò è nato il postulato tendente a che tutto il perso- 
nale dei funzionari ed impiegati cioè, dal 1° gennaio 1903, 
classificato a nuovo nel regolamento, va da sè con un no- 
tevole aumento di stipendi. Fra gli altri motivi in ap- 
poggio, si è allegato che al tempo dell’agitazione per i 
salari nel 1896, la classificaziane nei nuovi regolamenti 
non si era operata in modo corretto e che i detti regola- 
menti avevano grandemente danneggiato il personale. 

Noi non ebbimo difficoltà a provare che fe nostre norme 
erano perfettamente chiare, comprensibili e sopra molti 
punti più vantaggiose di quelle delle altre Reti svizzere. 
Il personale tuttavia mantenne, malgrado tutto, la sua ri- 
vendicazione, e chiese finalmente che gli agenti che face- 
vano già parte delle linee ticinesi di pianura siano classi- 


ficati col nuovo stipendio maximum e che quelli assunti 


dopo il 1882 siano classificati col mazimum previsto dai 
regolamenti del 1896. 

Noi dimostrammo che questa domanda equivaleva a dare 
ai regolamenti posteriori un effetto retroattivo, ciò che, in 
regola generale, non potrebbe essere giustamente preteso, 
e dichiarammo che al 1° gennaio 1903, data alla quale co- 
mincia il periodo triennale di avanzamento, ogni funzio- 
nario ed impiegato sarebbe classificato secondo i suoi di- 
ritti acquisiti in virtù degli antichi regolamenti e che noi 
rimedieremo alle ineguaglianze che si verificheranno, ciò 
che fecimo effettivamente ; una parte del personale persi- 
steva nondimeno a credere che gli agenti più vecchi ave- 
vano uno svantaggio per rapporti a quelli più giovani. 
Questo stato d'animo, una delle conseguenze del sistema 


| applicato alle ferrovie federali in materia di stipendi, non 


aveva in sè nulla di nuovo. 

Promettemmo di esaminare in seguito con tutta bene- 
volenza la classificazione già fatta, onde, dato il caso, eli- 
minarne i rigori che potrebbero riscontrarsi. 

VII. Durata ed estensione del servizio provvisorio. — 
Fecesi a noi il rimprovero che il personale provvisorio 
non è in nessun posto così numeroso come al Gottardo, e 
si chiese che sia stabilito in massima che ogni funzionario, 
impiegato ed operaio, occupante regolarmente un posto 
provvisorio, abbia diritto alla fine di un anno alla sua no- 
mina definitiva a queste funzioni con lo stipendio o salario 
che esse comportano e che gli agenti non chiamati che 
periodicamente in servizio, siano fissati dopo due anni. 

La Direzione rispose che non era punto nelle sue inten- 
zioni di estendere il servizio provvisorio oltre il ragione- 
vole; le oscillazioni della cià dei treni e quindi degli 
agenti necessari sono tuttavia più forti al Gottardo che al- 
trove; sulle linee di montagna queste condizioni sono 
anche più difficili, perchè il trasporto dello stesso treno 
richiede la doppia trazione ed un numero triplo ed anche 
più di guardia-freni; malgrado ciò, il rapporto fra l’effet- 
tivo degli agenti provvisori e quello del personale regolare 
non è più sfavorevole al Gottardo che altrove; per ciò 
che concerne l’assunzione definitiva non si può legare da 
norme rigide; il passaggio dallo stato provvisorio allo stato 
definitivo non può nemmeno operarsi che successivamente. 
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[ capi-servizio sono stati invitati ad esaminare la que- 
stione dì sapere se un certo numero di guardia-freni au- 
siliari, di supplenti provvisori al controllo del materiale, 
di macchinisti e fuochisti provvisori, di supplenti regolari 
del servizio di mantenimento, ecc., non potrebbero ora 
essere assunti a titolo definitivo. Sui rapporti dei nostri 
capi-servizio abbiamo proceduto alla nomina di parecchi 
agenti provvisori a funzioni regolari. 

Non possiamo in nessun modo misconoscere l’importanza 
di questa questione, dal punto di vista, sopratutto, della 
sicurezza del servizio. i 

VIII. Rivendicazioni del personale delle Officine. — A. In 
origine questo personale reclamava per tutti gli agenti che 
lo compongono l'assunzione definitiva dopo due anni, ma 
questa domanda fu più tardi limitata ai soli capi-operai. 
Seguendo l’esempio delle ferrovie federali, abbiamo aderito 
a questo postulato ; la nuova disposizione è entrata in vi- 
gore il 1° maggio 1903. Come abbiamo fatto precedente- 
mente in casi analoghi, una dilazione più lunga sarà con- 
cessa per il versamento del capitale di garanzia della cassa 
di soccorso. i 

2. Con Memoria speciale, il personale aveva chiesto 
per i capi-operai e gli aiutanti capi-operai l'aumento del 
massimo di salario. Abbiamo pure aderito a questo po- 
stulato. 

3. Gli operai delle officine reclamavano specialmente 
la riduzione del numero delle classi di salario e l'aumento 
del salario minimo; abbiamo aderito a questa domanda 
nella misura del possibile ed accordato inoltre agli operai 
impiegati da un anno una dilazione di tre mesi per la de- 
nunzia del contratto. 


IX. Rivendicazioni degli operai dell'esercizio. — 41. Per 
il personale tutto intero, comprendente: operai addetti 
alle merci e bagagli, lampisti, commissionari, pulitori 
macchine, ecc., ecc., i regolamenti sugli stipendi dei fun- 
zionari ed impiegati devono prevedere dei salari permet- 
tenti a questo personale di ottenere l’assunzione definitiva. 

Come le ferrovie federali, abbiamo aderito a questa do- 
manda. Bisogna osservare, a questo proposito, che nel corso 
degli ultimi anni noi avevamo ammesso l'impegno definitivo 
per una serie di agenti che precedentemente non erano 
occupati che come giornalieri, dimodochè la nuova dispo- 
sizione si adattava alla pratica segulta da noi stessi. 

2. Similmente, a ciò che è stato fatto per gli operai 
permanenti alla giornata delle ferrovie federali, sarà ela- 
borato un regolamento prevedente un salario minimum di 
franchi 3.50 al giorno, con un aumento biennale di 20 
centesimi al giorno, fino alla concorrenza di franchi 5 in 
capo a 15 anni. Gi era impossibile accettare integralmente 
questa combinazione, visto che riguardo ai salari in certe 
regioni, il minimum di fr. 3 ammesso da noi è già ele- 
vato; occorse creare cinque classi di salario: il mazimum 
che abbiamo consentito è di fr. 5.10 per la classe supe- 
riore e di fr. 4 per la classe inferiore. 

3. A termini del regolamento delle ferrovie federali, 
gli operai alla giornata, impiegati da almeno 15 anni al 
servizio di esercizio, toccano un sussidio quotidiano di 
fr. 1.50 in caso di incapacità al lavoro causato da malattia 
o da età. Sopra questo punto abbiamo noi pure adottato 
il sistema delle ferrovie federali, mettendo pure al bene- 
ficio di questo favore gli operai delle officine. 

4. Un'altra concessione importante da parte nostra è 
questa: un aumento di 20 cent. al giorno è fatto agli 
operai alla giornata entrati avanti il 1° gennaio 1901, ri- 
masti al servizio della Compagnia del Gottardo, e che non 
hanno ricevuto da quella data un aumento di salario. 


* 
* * 


L'esposizione fatta dà, crediamo, una immagine fedele 
delle questioni principali che noi abbiamo liquidato. Il 


nostro prossimo conto annuale ne mostrerà il risultato fi- 
nanziario. 

Le manifestazioni esteriori del movimento dei salari sono 
state la consegna della petizione del personale del 14 di- 
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cembre 1902, la nostra risposta del 31 gennaio 1903, la 
grande assemblea del personale a Brunneu il 22 febbraio, 
la replica del personale del 1° marzo. La soluzione defì- 
nitiva è intervenuta nelle conferenze del 31 marzo, 7 e 
8 aprile. (Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Tunnel del Sempione. 
(Probabile sospensione dei lavori all'avanzata 
| 8ul versante svizzero). 

Come abbiamo già accennato altra volta, l’Impresa 
del traforo del Sempione pare abbia deciso di sospendere 
i lavori all'avanzata sul ‘versante svizzero dopo avere 
raggiunto il punto culminante della galleria. Ora questo 
verrà raggiunto in questi giorni alla progressiva 9576 
misurata dall’imbocco di Briga. 

Le cause che spinsero l’impresa costruttrice a questa 
grave determinazione, la quale se sì avvera, farà ritar- 
dare di parecchi mesi il compimento di questo valico 
internazionale, sono dovute a divergenze sorte tra l’Im- 
presa e la Compagnia del Giura-Sempione (Società con- 
cessionaria ora in liquidazione). Come i nostri lettori 
sanno, l'Impresa Brandt, Brandau e C., della quale fanno 
parte le Ditte Brandt e Brandau di Amburgo, Fratelli 
Sulzer di Winterthur, Locher e C. di Zurigo, doveva per 
contratto stipulato a forfait con la Compagnia del Giura- 
Sempione, dare ultimata la galleria principale del Sem- 
pione entro il 14 maggio 1904, sotto pena di una multa 
di L. 5000 per ogni giorno di ritardo nel compimento 
della grandiosa opera. 

Causa le enormi difficoltà incontrate e felicemente su- 
perate, specialmente dovute alla altissima temperatura 
della roccia sul versante svizzero (55°), alle enormi spinte 
dei terreni franosi e alla grande quantità di acque di 
infiltrazione sul versante italiano, il tunnel non potrà 
essere terminato per l'epoca prescritta dal contratto e 
subirà un ritardo di almeno 8 mesi, ed il suo costo to- 
tale verrà a superare le cifre del forfait. 

Le domande di proroga e di indennizzo per le mag- 
giori spese incontrate, presentate dall’Impresa, non ven- 
gono, pare, riconosciute come legittime dalla Società ap- 
paltante, e quindi l'Impresa, per non andare incontro a 
nuove perdite di danaro, a nuovi sacrifizi, quali richie- 
derebbe l’avanzata in discesa col 7 0/00 dell’attacco di 
Briga, ha intenzione di continuare solo più l’avanzata 
da Iselle. 

Attualmente mancano ancora 3250 metri per forare il 
lungo tunnel. Se questi metri dovessero venire superati 
tutti dal solo attacco di Iselle, ammettendo un avanza- 
mento medio giornaliero di m. 5.50, la galleria non po- 
trebbe venire aperta all'esercizio prima di due buoni 
anni, mentre avanzando dalle due parti si arriverebbe 
tutto al più alla fine del prossimo anno. 

Vogliamo sperare che per il bene e l’interesse di tutti 
le divergenze sorte tra l'Impresa costruttrice e la Società 
appaltante di questa grandiosa opera, da tutti ansiosa- 
mente desiderata, verranno presto appianate per modo 


che il tunnel non subisca un ulteriore ritardo nell'essere . 


aperto definitivamente all'esercizio. 

La roccia presentasi ora favorevolissima su entrambi 
i versanti per un rapido procedere, e quindi sarebbe ve- 
ramente peccato che l'Impresa arrestasse i lavori sul 
versante svizzero. 


Molti forestieri, in massitma parte tecnici, visitarono 
in questi giorni la galleria del Sempione, tra cui ‘anche 
la Società ingegneri ed architetti di Torino. Tutti lodano 
l'Impresa per il modo con cui essa conduce ì lavori. 

Verso la fine del mese sì recherà a Iselle la Commis- 
sione che deve riferire all'Assemblea federale svizzera 
pel riscatto della Giura-Sempione. 

I lavori delle linee di accesso al Sempione procedono 
bene e saranno certamente terminati per il compimento 
del tunnel. 


dI 
Le stazioni di Milano. 

Si è riunita nei giorni scorsi a Roma una Commis- 
sione presieduta dal R. Ispettore Generale, comm. Otto. 
lenghi, composta del comm. Lampugnani, rappresentante 
della Mediterranea, del comm. Piovano, rappresentante 
dell'Adriatica, e di altri funzionari sociali e dell'Ispet- 
torato, allo scopo di concretare i lavori urgenti da ese- 
guirsi nelle stazioni di Milano, anche in vista della pros- 
sima Esposizione in quella città. 

Parecchi sono i lavori che furono stabiliti, per i quali 
sì preventivarono cinque milioni, poco più. 

Tra questi lavori notiamo specialmente: il migliora- 
mento del servizio viaggiatori a Milano Centrale colla 
costruzione d'un nuovo sotto-passaggio per le partenze e 
coll'aggiunta di nuovi marciapiedi coperti con tettoie ad 
ovest della grande tettoia attuale, occupando parte delle 
aree dei Depositi locomotive, che vengono sistemati al- 
trove; l'ampliamento dei binari ed impianti per servizio 
merci nel triangolo detto di S. Rocco fra i Bivi Vige- 
vano, Simonetta e Ghisolfa, con impianto nel medesimo 
triangolo dei vari magazzini che occorre spostare e del- 
l'officina per gli apparati centrali; miglioramenti dei bi- 
nari ed impianti per servizio merci alle stazioni di Porta 
Garibaldi, P. Sempione,-P. Ticinese e P. Romana; l’im- 
pianto degli apparati centrali di sicurezza per le manovre 
degli scambi e segnali ad est ed ovest della grande tet- 
toia di Milano C. 

Si ha fiducia che i lavori ammessi nella Conferenza 
di Roma possano essere eseguiti con tutta quella solle- 
citudine che è richiesta dalle gravi condizioni del ser- 
vizio nelle dette stazioni, avvertendo che la loro esecu- 
zione, mentre provvede alle impellenti necessità attuali, 
non pregiudica nè compromette in modo alcuno le de- 
cisioni che si devono prendere per l’assetto definitivo 
del servizio ferroviario di Milano, secondo le note pro- 
poste in corso d'esame presso il R. Governo. 

PE 
Treni celeri speciali ungheresi per derrate alimentari. 


Siamo informati che la Direzione delle Ferrovie Un- 
gheresi dello Stato ha accordato l'istituzione di treni 
eeleri speciali per il trasporto di derrate alimentari. 
Questi treni che sono stati richiesti dalle Ditte spedi- 
trici Schenker e C., S. e W. Hoffmann ed E. Kohn e 
Mittler riuniti sotto la ragione sociale di « Ufficio dei 
trenì speciali », saranno adibiti al trasporto di derrate 
alimentari, animali vivi, merci soggette a deteriora- 
mento, ecc. e partiranno per ora due volte la settimana, 
il mercoledì ed il sabato, da Budapest, via Oderberg, 
per Berlino, Dresda, Chemnitz, Lipsia, Stettino, Halle, 


Kassel, Hannover, Magdeburgo, Brema, Amburgo, Fran- 


coforte, ecc. 11 primo treno speciale è partito da Buda- 
pest mercoledì, 11 corrente. 

Per cura del suddetto Ufficio sarà anche istituito: un 
Ufficio speciale alla frontiera di Odemberg per assistere 
gli speditori nelle manipolazioni di dogana e di polizia 
veterinaria. 
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Abbiamo già avuto occasione di accennare nel Mon:- 


tore a questi treni celeri, allorchè la cosa era ancora in | 
progetto; ed ora abbiamo voluto far parola del fatto : 


compiuto per interessare Governo e Società ferroviarie 
‘a provvedere in tempo onde parare i danni che potreb- 
‘bero derivare al nostro commercio delle derrate alimen- 
tari dalla concorrenza che andrà certamente a manife- 
‘starsi sulle piazze estere di consumo in conseguenza dei 
provvedimenti che hanno escogitato le Ferrovie di Stato 
Ungheresi. 
> < 
I prodotti delle Ferrovie ttaliane dal 1° luulio 1908 
al 30 giugno 1903, 
ossia per l'intero esercizio finanziario 1902-1903. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° luglio 1902 al 
30 giugno 1903, in confronto con quelli dell’esercizio 
precedente togliamo le cifre seguenti: 

Rete ApRIATICA. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suddetto a L. 131,166,320 contro 
L. 126,450,821 nel periodo corrispondente dell'esercizio 
1901-902, con un aumento quindi di L. 4,715,499. 

— La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 33,642,329. 

Per la Rete secondaria L.10,835,821 contro 10,382,534 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento quindi di L. 453,287. 

Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale cor- 
plessivamente, per il periodo suindicato, i prodotti ascesero 
a L. 158,794,638 contro L. 150,145,212 nel corrispon- 
dente periodo dell’esercizio 1901-902. Vi ha quindi un 
aumento di prodotto di L. 8,649,426. 
| La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 41,183,115. 

Per la Rete secondaria L. 6, 265 ,037 contro L. 5,791,595 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente e con 
‘un aumento di L. 473,442. 

‘ Rere SicuLa. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 9,792,907 contre 
L. 9,623,142 nel periodo corrispondente dell’ esercizio 
1901-902, con un aumento quindi di L. 169,765. 

» La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
aL. 229,821. 

Per la Rete secondaria L. 2,672,046 contro 2 618,466 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento di L. 53,580. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 17,620,132. 

Da tali cifre per l’intero esercizio finanziario 1902-1903 
risulta un maggior prodotto di lire 14,514,999 per le tre 
grandi Reti, principali e secondarie. 

e ><K 
Ferrovia Casarsa-Spilimbergo. 
(Esercizio economico). 

È stato sottoposto alla firma reale il decreto col quale 
sì dispone che sulla linea da Casarsa a Spilimbergo venga 
attuato, a titolo di esperimento, un esercizio economico 
limitato al servizio dei viaggiatori ed al trasporto dei 
bagagli, e ciò gon le modalità da determinarsi con de- 
creto del Ministero dei Lavori Pubblici, sentito il Comi- 
tato Superiore delle Strade Ferrate. 

Ai trasporti dei viaggiatori, bagagli, cani e biciclette, 
che si effettueranno sulla detta linea sotto il regime del 
servizio economico, l’imposta erariale stabilita dalle leggi 
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2, n. 542, e 14 giugno 1874, n. 1945, sarà 
applicata in ragione del 2 0|0. 

Con altro decreto del Ministro dei Lavori Pubblici si 
provvederà all'approvazione delle tariffe e condizioni da 
applicarsi ai trasporti stessi. 

Le tariffe stesse, giusta la proposta sociale, sono sta- 
bilite con riduzione media del 40 0/0 ai sensi della legge 
n. 220 del 9 giugno 1901, per linee aventi un prodotto 
annuo non superiore alle L. 5000 al km. 

La Società esercente, a misura che se ne presenta la 
opportunità, sarà in obblizo di sottoporre all’approva- 
zione del R. Governo quelle tariffe locali che, tenuto 
conto delle esigenze della linea, meglio valgano a svi- 
lupparne il traffico. 

Così pure sarà provveduto all'aumento di una coppia 
di treni viaggiatori su detta linea, se e quando i bi: 
sogni del tratfico lo richiederanno; tale coppia sarà ag- 
giunta, în ogni caso, ove siasi verificato un aumento di 
introito lordo per viaggiatori e bagagli (biciclette e carri 
compresi) di lire 1500 al km. 


> < 


Linee Avellino- Rocchetta S. Antonio 
e Lucca- Bagni di Lucca. 
(Esercizio economico). 

Sono stati rimessi dal Ministero dei Lavori Pubblici 
al Ministero di Grazia e Giustizia affinchè provveda alla 
recistrazione presso la Corte dei Conti, alla inserzione 
nella Gazzetta Ufficiale del Regno ed alla pubblicazione 
nella Raccolta Ufficiale delle Leggi e dei Decreti, i due 


‘Decreti Reali coi quali viene autorizzata l’applicazione 


dell'esercizio economico a decorrere dal 1° agosto p. v. 
sulle linee Avellino Rocchetta-S. Antonio e Lucca-Bagni 
di Lucca. 
>< 
Ferroviu Fossano. Mondovì Villunova. 
(Facilitazioni di viaggio). 7 

Lu Direzione della ferrovia Fossano-Mondovì-Villanova 
ha istituito le seguenti facilitazioni : 

1) Riduzione del 50 010 agli impiegati dello Stato 
per qualunque viaggio sulla predetta ferrovia, previa pre- 
sentazione degli appositi documenti prescritti per la Rete 
Mediterranea ; 

2) Riduzione, in via di esperimento, del prezzo dei 
biglietti di andata semplice e di andata e ritorno sul 
tronco Mondovì-Villanova ; 

3) Istituzione, con orario prestabilito, di un servizio 
di vetture in coincidenza alle stazioni di Frabosa, Bossea 
e di Villanova, coi treni della ferrovia Fossano-Mondovì- 
Villanova, che faranno capo a Frabosa Sottana, Frabosa 
Soprana, Roccaforte e Grotta dei Dossi. 

In correlazione a tale servizio vennero istituiti biglietti 
speciali cumulativi comprendenti il prezzo del trasporto 
in ferrovia e quello della vettura ordinaria. 

>< 
Deliberasioni del Consiglio di Stato. 


La Quarta Sezione del Consiglio di Stato, giudicando 
in materia di costruzione di ferrovie complementari (Con- 
tributo di Comuni, Contestazione, Ricorso al Governo del 
Re, Quando il Governo possa provvedere definitivamente), 
ha emessa una recente decisione, colla quale viene sta- 
bilito che ai termini della legge del 15 luglio 1879 
sulle ferrovie complementari, il Governo del Re ha fa- 
coltà di pronunciarsi sui ricorsi dei Comuni che si gra- 
vino della quota di concorso nella spesa ‘ad essi attri» 


buita dalla Giunta provinciale amministrativa in quanto 
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essi sostengano di dovere una quota minima o di non 
doverne alcuna. 

Ma quando la contestazione si presenta nel senso di 
chiamare a concorso altri Comuni non compresi nel ri- 
parto approvato dalla Giunta provinciale amministrativa, 
allora il Governo non può senz'altro provvedere definiti- 
vamente, ma, accolti i reclami ed annullato il reparto 
impugnato, deve rimettere in integro ogni cosa alla 
Giunta provinciale amministrativa perchè formi ed approvi 
un nuovo riparto. 

>< 
Biglietti combinati andata e ritorno. 


Siamo informati che la Mediterranea, col consenso del- 
l’Ispettorato governativo, ha disposto che rimangano in 
distribuzione, anche dopo la stagione dei bagni, i bi- 
glietti combinati di andata e ritorno da essa attuati col 
1° del corrente mese da Milano, Torino e Roma per 
Livorno e viceversa. 

Prossimamente saranno istituiti analoghi biglietti dalle 
stesse stazioni per Pisa e viceversa, i quali pure rimar- 
ranno in distribuzione in via permanente. 

Per gli itinerari dei biglietti combinati dei quali si 
tratta, saranno pure rilasciati biglietti combinati per fa- 
miglie e ragazzi con le relative riduzioni speciali di 
tariffa. 

> < 
Bighetti a prezzo ridotto. 

Su proposta della Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo è stata approvata la proroga per 
un altro anno, a datare dal 1° agosto p. v., dell’esperi- 
rimento dei biglietti a prezzo ridotto fra Cuneo, Borgo 
"San Dalmazzo, Roccavione, Robilante e Vernante e sulla 
tratta Torino-Settimo Torinese. 

i 
Ferrovia Voghera-Stradella. 
(Biglietti speciali). 

La Società esercente la Rete Mediterranea ha proro- 
gato per un altro anno, a datare dal 1° agosto p. v., 
l'esperimento degli speciali biglietti di 2% e 3* classe 
istituiti sulla tratta Voghera-Stradella. 

e 
Massimarto di giurisprudenza. 


Ferrovie (Rappresentanza in giudizio — Capo-stazione 
— Ricorso in Cassazione). — La Corte di Cassazione di 
Roma, nella causa fra la Ditta Lodolini e Gatti e la 
Società Adriatica, ha sentenziato che la rappresentanza del- 
l’Amministrazione ferroviaria, conferita dall’art. 872 del 
Codice di commercio al Capo-stazione di partenza o di 
arrivo, è inerente alla qualità di institore rivestita dallo 
stesso Capo-stazione nel luogo dove ha avuto principio 
o deve aver fine il contratto di trasporto; e che quindi, 
trasferito altrove il Capo-stazione che legalmente aveva 
rappresentato la ferrovia nel giudizio di merito, deve di- 
chiararsi inammissibile il ricorso in Cassazione a lui no- 
tificato quale capo della nuova stazione nella quale si 
trova. È 

Ferrovie (Trasporto di merci a piccola velocità — 
Tariffe speciali — Prolungamento del termine di resa 
— Nessun obbligo di avviso preventivo — Merci ferme 
in stazione per forza maggiore — Diritti di sosta — 
Termine di resa — Giorno per le operazioni di arrivo 
— Giorni festivi — Computo). — La Corte di Cassa- 
zione di Torino nella causa Concari e Cuneo contro le 
Ferrovie del Mediterraneo, ha sentenziato che le Ammi- 
nistrazioni ferroviarie, nel valersi delle facoltà concesse 
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nel n. 120 della tariffa annessa all'allegato E della legge 
sulle convenzioni ferroviarie, quella cioè di prolungare in 
ragione di tre giorni il termine di resa delle merci spe- 
dite a piccola velocità con tariffa speciale, non sono te- 
nute all'obbligo di giustificare l’esistenza di speciali esi- 
genze di servizio e tanto meno di darne avviso al pub- 
blico ; | 

Che i diritti di sosta sono sempre dovuti alle So- 
cietà ferroviarie per le merci rimaste in deposito nelle 
stazioni, qualunque sia la causa da cui provenga tale 
sosta, quindi anche se essa dipenda da forza maggiore 
(nella specie, mancanza di facchini in seguito a sciopero); 

Che per i trasporti a piccola velocità vanno sempre 
computati a favore delle ferrovie i giorni festivi, cadano 
essi in partenza o in arrivo; perciò in quest’ultimo caso 
il termine di resa per la consegna delle merci non si 
compie che nel giorno immediatamente successivo. 

— In materia di acque pubbliche, la Corte di Cassazione 
di Roma, a sezioni unite, ha recentemente emessa sen- 
tenza, dalla quale risulta la massima seguente : 

« Al privato non compete azione giudiziaria contro lo 
Stato per danni dipendenti dall’allagamento di fondi di 
sua proprietà, avvenuto per ommessa od imperfetta ma- 
nutenzione di arginature di un corso di acqua pubblico, 
già da tempo costruite. | 

« Il diritto al risarcimento deì danni non può nem- 
meno trovare base nella concessione fatta dai passati Go- 
verni della esecuzione di arginature e della relativa ma- 
nutenzione ». 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 


(Gare aggiudicate provvisoriamente). . 


Presso la Direzione dei lavori della Rete Adriatica,... 


in Ancona, hanno avuto luogo le gare per l’appalto dei 
seguenti lavori: | 

Costruzione di un piano caricatore ed impianto di —. 
binari nella stazione di S. Biagio Callalta, per l'importo 
di L. 20,000. Delle 10 Ditte ammesse alla gara, sì pre- 
sentò la Ditta Giuseppe Mantese, di S. Mareno dì Piave, 
che rimase provvisoriamente aggiudicataria col ribasso 
del 12.66 per cento; | 

Sistemazione della travata metallica sul Galdagnola, 
al km. 187.603 della linea Orte-Falconara, per l'importo 
di L. 16,700. Delle 33 Ditte ammesse alla gara, solo 7 
presentarono offerta, e l’appalto rimase provvisoriamente 
aggiudicato alla Ditta Luigi Dell’Orso, di Foligno, col 
ribasso del 22.15 per cento. 

(Gara aperta per gru). 

Il 24 corrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Adriatica, avrà luogo la gara internazionale per la prov- 
vista e il collocamento in opera nelle officine di Napoli 
di una gru da 4 tonnellate. 

PSN 
Ferrovie del Mediterraneo. à 
(Gara aperta per lavorî). 

Il 28 corrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea, avrà luogo il dissuggellamento delle schede 
che saranno presentate dalle Ditte ammesse alla gara per . 
l'appalto dei lavori di consolidamento e di difesa dalle 
piene del Gaggia, sulla linea Sant'Eufemia-Catanzare. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in ‘esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 
RETE ADRIATICA: 

Ristauro di alcune opere d'arte del tronco Fabriano- 

Sassoferrato, per L. 42,500. 


e degli interessi materiali 


Sostituzione di una piattaforma di metri 5.50 a quella 
di metri 4.50 esistente sulla prima linea merci, e per 
costruire un’altra rampa d'accesso al piano caricatore 
dello scalo merci verso monte della stazione di Molfetta, 
per L. 7100. 

Rafforzamento delle travate metalliche in opera ai due 
ponti sul fiume Pescara di luce retta di metri 44.90 e 
di metri 46.80, ai km. 30.331 e 46.915 della linea Pe- 
scara-Aquila-Terni, per L. 48,750 il primo progetto, e 
L. 51,070 il secondo. 

Lavori d’'ampliamento e di sistemazione della sta- 
zione di Reggio Emilia (secondo gruppo dei lavori), per 
L. 31,500. 

Rete MEDITERRANEA: 

Ricambio dell’armamento sul tronco Caianello Rocca- 
ravindola, per L. 538,000. 

Impianto di un binario per la precedenza nella sta- 
zione di Casalnuovo sulla linea Roma-Napoli, per lire 
20,400, oltre il materiale d’armamento. 

Applicazione di due porte in ferro ai manufatti attra- 
versanti la ferrovia Taranto-Reggio, fra i km. 315.250 
6 315.064, per L. 760. 

Applicazione delle difese meccaniche contro la malaria 
ai fabbricati del tronco Potenza-Metaponto (escluse queste 
stazioni), per L. 79,500. 

Riparazione e consolidamento della spalla sinistra della 
tomba a sifone al km. 36.651 della linea Torreberretti- 
Pavia, per L. 480. 

Sistemazione delle bilancie e delle piattaforme nella 
stazione di Livorno Marittima, per L. 91,000. 

Ampliamento del piazzale per il carico diretto delle 


merci nella stazione di Monchiero, sulla linea Savona- 


Bra,-per L: 1890. 
RETE SICULA: | 

Lavori urgenti per garantire l'esercizio minacciato dal 
torrente Letoianni sulla linea Messina-Catania, per lire 
47,330. 

><I 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato (Generale. 


RETE ADRIATICA: 

Ampliamento del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Genova, per L. 14,700. 

Applicazione di dischetti-fanale imperativi e di ferma- 
scambi ai deviatoi n. 19 e 26 nella stazione di Brindisi 
Superiore, per L. 114. 

RETE MEDITERRANEA: 

Impianto di un carrello trasbordatore con motore a 
vapore nella stazione di Pisa Centrale, per L. 62,000. 

Impianto del doppio segnalamento a protezione della 
stazione di Sparanise e delle serrature Bourè alle leve 
di manovra degli scambi d’ingresso e dei segnali a pro- 
tezione della stazione stessa, per L. 7500. 

Consolidamento del rilevato cadente fra le stazioni di 
Feroleto e di Marcellinara, fra i km. 23.869 e 28.907 
della linea Sant'Eufemia-Catanzaro, per L. 3700. 

| Costruzione di due tratti di muro di rivestimento a 
difesa della sponda sinistra del torrente Scrivia, presso 
la stazione di Busalla, sulla linea Torino-Genova, per 
L. 740. 

Riparazione e rialzamento della diga destra del tor- 
rente Cervo, a monte del ponte fra i km. 78.885 e 98.954 
| della linea Sampierdarena-Confine francese, per L. 965. 

RETE SICULA: 
.. Costruzione di un fabbricato alloggi a tre piani presso 
il passaggio a livello, al km, 239.224, della linea Ca- 
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tania-Leonforte; di un casotto daziario e prolungamento 
del sottovia al chilom. 240.601 della stessa linea, per 
L. 23,580. 
a 
Turiffe ferroviarie italiane. 


Ci informano da Ancona che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, la quale ebbe già altre volte a dimo- 
strare la deficienza di tariffe locali in quella regione, 
che pure potrebbe avvantaggiarsene assai, ha fatto do- 
manda concreta al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè 
le tariffe locali n. 201 e 202 siano applicate al tronco 
Fabriano-Falconara che ne difetta. 

La predetta Camera osserva che le dette tariffe, fatte 
pei cereali, pei legumi secchi, per le farine e per le paste 
da vermicellaio, avrebbero grande influenza sui trasporti 
di queste derrate e di questi prodotti, sia dai luoghi di 
importazione, come Ancona, sia dai luoghi di produzione 
esistenti nel Distretto, massime se l'applicazione venisse 
fatta contemporaneamente. a tutta la linea secondaria 
Fabriano-Civitanova, che ne gode ora soltanto in parte, 
e cioè pel tratto Civitanova-Macerata. 

— ll Ministero dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli 
altri Ministri interessati, ha approvato le seguenti pro- 
poste delle Amministrazioni ferroviarie riguardanti con- 
cessioni speciali di tariffa: 

1) Su proposta della Mediterranea è stata prorogata 
fino a nuovo avviso, la validità delle seguenti tariffe locali : 

a) Tariffa locale n. 417, piccola velocità, pel tra- 
sporto delle merci delle prime tre classi da Milano e 
località del Lago Maggiore, via Arona; 

5) Tariffa locale n. 229, piccola velocità, pei tra- 
sportì di pietre coti, pietre molari e carbonato di calce; 

c) Tariffa locale n. 221, piccola velocità, per le 
spedizioni a vagone completo di solfato di ferro; 

d) Tariffa locale n. 204, piccola velocità pei tra- 
sporti di vini comuni, mosto, ecc.; 

e) Tariffa locale n. 502, piccola velocità accele- 
rata, per trasporti di agrumi a vagone completo; 

f) Tariffa locale n. 220, piccola velocità, per i 
trasporti delle barbabietole; 

2) Su proposta dell’Adriatica sono state ammesse 
le seguenti estensioni di tariffa: 

a) Della tariffa locale n. 235, piccola velocità, 
ai trasporti di acido cloridrico e solforico in partenza 
da Torre dei Passeri; 

6) Della tariffa locale n. 601, piccola velocità, ai 
trasporti di vetrerie in partenza dalla stazione di Borgo 
San Donnino; 

c) Dalla tariffa locale n. 235, piccola velocità, ai 
trasporti di acido cloridrico e solforico in partenza dalla 
stazione di Calolzio ; 

3) Su proposta della Mediterranea sono state appro- 
vate le seguenti rinnovazioni di concessioni speciali per 
la durata di un anno: 

a) (Concessione accordata alla Ditta Augusto Co- 
labucci per trasporti di calce da Segni-Paliano a Roma- 
Terminì con estensione anche ai trasporti diretti a Koma- 
Trastevere, fermo restando il quantitativo minimo d’im- 
pegno di 3000 tonnellate ; 

5) Concessione accordata alla Ditta Iginio Colombo 
per trasporto di estratto di legno di castagno ed altri 
estratti tintoriali e concimanti a vagone completo da 
Mondovì a Modane ed a Genova-Brignole; 

c) Concessione accordata alla Ditta Fratelli Waiss 
per trasporti a carro completo di canapa e stoppa da 
Santn Limbania a stazioni svizzere e germaniche ; 
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d) Concessione accordata alla Ditta Luigi Turin 
e Comp. per trasporti di minerale disgregato di Barge, 
diretti al Genovesato ed a Milano; 

e) Concessione accordata aila Ditta Angelo Sala 
per trasporto di cotoni greggi; 

f) Concessione accordata alla Ditta A. Marchis 
‘per trasporti a carro completo di terra refrattaria, con 
talune modificazioni aì patti della precedente concessione; 

4) Proposta dell’Adriatica di proroga per un altro 
ANNO ; | 
a) Della concessione accordata alla Società ano- 
nima per le ferrovie di Reggio Emilia succeduta alla 
Ditta Padon e Semplicini per trasporti di vino comune, 
mosto ed uva pigiata in destinazione dell’Austria-Un- 
gheria ; 

è) Della concessione accordata alla Ditta Giuseppe 
Lacchin per trasporti di marmo in polvere grossolana e 
fine in scaglie, frantumi, ecc.; 

5) Proposta dell’Adriatica di rinnovazione fino a 
tutto febbraio 1905 della concessione accordata alla So- 
cietà Miniere Solfuree Trezza l'omagna, per trasporto di 
zolfo in partenza dalle stazioni di Cesena e di Faenza. 


Notizie Ferroviarie ltal'ane 


Ferrovia Oneglia-Garessio. Avantieri a 
Portomaurizio, si è radunato il Comitato della ferrovia dal 
Tanaro al mare al porto Umberto Î, presieduto dal sena- 
tore ing. Borelli. 

Fu deliberato di sciogliersi da ogni ulteriore rapporto 
col gruppo dei capitalisti inglesi, capitanati dall'ingegnere 
cav. Tzikos, e di far studiare un concreto progetto di fer- 
rovia da Portomaurizio-Oneglia per le valli dell'impero, 
dell'Aroscia e del Tanaro a Garessio, affidandone l’incarico 
alla Società italiana delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 


Ferrovia Stazione Saulu-Catanzaro. — Dopo 
i mumerosi progetti andati a monte, per un tronco ferro- 
viario che unisca Catanzaro città alla stazione Sala, lV’in- 
gegnere Strada ha ora compilato un nuovo progetto, da lui 
esposto in una conferenza tenuta (testè presso la Camera 
di Commercio di Catanzaro, dimostrandone la innegabile 
superiorità sugli altri, specialmente dal lato tecnico. 


Ferrovia Pavia-s. Aungelo-Lodi-'‘remona. 
-—- Si tenne in questi giorni presso il Municipio di Pavia 
un'adunanza per promuovere la costruzione di questa 
ferrovia. 

Su proposta del comm. Barinetpi, presidente della De- 
putazione Provinciale di Cremona, e del deputato Pozzi, fu 
approvata la relazione dell'ingegnere Laurino, e fu auto- 
rizzato il Comitato esecutivo ad aggregarsi altri per iniziare 
pratiche cogli enti governativi, affinchè il progetto entri 
nella fase esecutiva. 


l'errovia della Valle Caudina. — La Giunta 
Provinciale di Avellino, da cui dinendono i Comuni di 
Rotondi, Cervinara e San Martino V. C., la approvato i 
sussidi relativamente votati dai singoli Consigli comunali 
dei tre paesi suddetti, da concedersi alla Società assun- 
trice di questa ferrovia. 


Ferrovia Arona-Domodossola. — Sulla linea 
Arona-Domodossola, alla galleria Faraggiana, i lavori pro- 
cedono con alacrità. 

Dalla parte di Meina la perforazione della montagna è 
di m. 200, mentre verso Arona è di m. 630. 

Non restano che m. 285 alla congiunzione della galleria, 
e, salvo accidenti imprevisti, verso i primi d'ottobre potrà 
avvenire l’incontro. 


Forrovia Biella-Gattinara-Vercelli. La 
Giunta comunale di Vercelli il 19 corrente ha deliberato 
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di riunire i rappresentanti del Comitato di questa ferrovia 
per dare esecuzione ai deliberati relativi alla compilazione 
del progetto definitivo per l’intiera linea. 


Ferrovia BHiella-Cossato-Nuvara. — L’inge- 
gnere Chiaro, di Novara, che pel Comune di Novara sta 
eseguendo gli studi sul terreno per la compilazione del 
progetto della Biella-Cossato-Roasenda-Novara, ha quasi 
ultimato il suo lavoro, avendo compiuto il tratto da No- 
vara a Vigliano, ed avendo già incominciato l’altro da Vi- 
gliano a Biella. 


Ferrovia Lecec-Francavilla. — La costruzione 
della ferrovia Lecce-Francavilla, con diramazione a Nardò, 
alla quale fu concesso un sussidio di L. 7500 al km. per 
la durata di 70 anni, è stata assunta dalla Ditta francese 
di Parigi, signori Barras e C., la quale ne assumerà anche 
l'esercizio per il detto periodo. 

I lavori li costruzione comincieranno nel mese di ot- 
tobre. La Società francese, assumendo questa linea, ha 
fatto un buon affare, poichè allacciando alla rete i princi- 
pali centri importanti di quella fertile plaga, il movimento 
nei trasporti dei prodotti del suolo (olii, vini, man- 
dorle, ecc.) sarà importante e rimunerativo pel capitale 
impiegato. Così il Giornale det LL. PP. | 


forrovio dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° gen- 
naio al 10 luglio 1903. — Nella decade dal 1° al 10 luglio 
1903 i prodotti approssimativi del trallico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete compltemen- 
tare) ascesero a L. 3,586,082.88, con un aumento di lire 
89,257.15 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 luglio 1903 
si ragguaglia a L. 70,394,121.47, e presenta un aumento 
di L. 3,358,071 08 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Tramvia NHouza-Trezzo-Bergamo. — La So- 
cietà della tramvia Monza-Trezzo-Bergamo, avendo delibe- 
rato l'aumento del proprio capitale da L. 1,000,000 a 
[L. 1,500,000 allo scopo di provvedere alla costruzione e 
all’esercizio del nuovo tronco di diramazione Monza-Lis- 
sone-Desio-Mombello-Saronno, procede ora alla emissione 
di nuove azioni, per le quali, fino a tutto luglio, è riser- 
vato agli antichi aziovisti il diritto di opzione in ragione 
di una azione nuova per ogni due vecchie. 

La sottoscrizione pubblica si aprirà poi il 1° 


agosto 
prossimo. È 


Tramvia Vicenza-Marestica. — In una recente 
seduta, il Consiglio comunale di Bassano udì la relazione 
delle proposte della Giunta relative alla compartecipazione 
nel consorzio per la tramvia Vicenza-Marostica. 

Il Consiglio quindi, ad unanimità, stabili di accordare 
alla Giunta la facoltà di concorrere nella spesa pel pro- 
getto e fare pratiche presso la Provincia perchè accordi il 
sussidio chilometrico anche pel tratto Marostica-Bassano. 


Tramvia Alessandria-Valenza. — Con decreto 
firmato lunedì scorso, è stata autorizzata la costruzione e 
l'esercizio di una tramvia a vapore da Alessandria a Va- 
lenza. 


Tramvia Cusale-Pontestura-Monferrato. 
— A Casale, il 19 corrente, il Consiglio comunale deli- 
berò di dare mandato al Sindaco per la nomina di una 
Commissione con l’incarico di riprendere gli studi già fatti 
per una linea tramviaria fra Casale, Pontestura e l’Alto 
Monferrato. gi 


Hetec tramviaria romana. — La Giunta muni- 
cipale di Roma, nell’ultima sua seduta ha accolto varie 
domande della Società Rumana per tramways per la tra- 
sformazione di alcune linee di omnibus in linee tramviarie 
mercè raccordi e prolungamenti. | 


e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferreyie Svizzere. — Giorni sono ebbe luogo il 
collaudo ufficiale della linea Chatel-St-Denis-Bulle-Mont- 
bovon, che si allaccierà in quest’ultima località alla linea 
Montreux-Oberland Bernese. 

Però questa linea non è ancora completamente termi- 
nata. I cittadini di Bulle non avendo ancora saputo met- 
tersi d’accordo circa l’ubicazione della loro stazione, la 
Compagnia si vide obbligata a costruire, per incominciare, 
i due tronchi estremi della linea, ossia quello di Chatel- 
St-Denis-Vaudens e quello di La Tour de Tréme-Montbovon, 
lasciando in sospeso quello Vaudens-Bulle-La Tour de 
Tréme. 

Quindi fra alcuni giorni incomincierà il servizio rego- 
lare, ma limitato su questi due tronchi separati, in attesa 
rli un accordo fra i Bullesi. 


La ferrovia transiboriana. — Dai rapporti pub- 
blicati intorno alla ferrovia transiberiana risulta che il 
tratto che deve fare il giro del lago Baikal, il solo cioè 
che rimane perchè la linea principale sia compiuta, potrà 
essere terminato alla fine del 1904. 

L’intera linea, compresa la parte non ancora finita, co- 
sterà un miliardo e mezzo. 

Concessioni di terreno sono state fatte a 614,494 immi- 
granti, ed allo sviluppo della colonizzazione è stata desti 
nata la somma di 120 milioni. 

Per facilitare l’acquisto degli strumenti agricoli e dei 
semi, si sono stabiliti 29 depositi. 

Si ha pure intenzione di sfruttare le ricchezze minerarie 
del paese; sono già state scoperte miniere di petrolio presso 
Sudjenka, nella Siberia centrale, e presso Tcheremkhov- 
skoiè, nella provincia di Irkoutsk, e si cerca di scoprire 
miniere d’oro. 

Le operazioni di scandaglio praticate nei fiumi Obi e 
Jennissei hanno stabilito che essi sono navigabili per i 
grandi legni fino a 1500 km. dalla foce. 


Una ferrevia borcale. —- Si è in questi giorni 
inaugurata nella regione del mondo meno (frequentata, 
perchè meno accessibile — la regione artica — una ferrovia 
di circa 400 km. E’ la linea svedese-norvegiana che al- 
laccia il golfo di Bothnia coll'Oceano Atlantico, attraverso 
i paesi dei Lapponi. 

Quando si pensi che questa linea si trova molto a nord 
dell'Islanda e della Groenlandia, della terra di Baffin e 
dello stretto di Behring, è facile immaginarsi gli ostacoli 
del suo impianto, le singolarità del suo servizio, il com- 
plesso di comodità che essa offre inoltre a chi vorrà, senza 
esiliarsi dal mondo, fare un soggiorno di studi nella re- 
gione polare. 

Non è pertanto — lo si immagina facilmente — ad uno 
scopo disinteressato che questa linea boreale da Lulea al 
fvord di Lofuten è stata costruita. Da lungo tempo dei fi- 
nanzieri e dei metallurgici inglesi erano stati colpiti dal 
profitto che si poteva trarre facendo venire negli alti forni 
del « Paese nero » l'eccellente minerale di ferro della Lap- 
onia. Invece del grande commercio di Bilbao, attraverso 
a pericolosa « Bay of Biscaye », essi avevano sognato un 
servizio rapido di trasporto di minerali simile a quello 
che gli americani hanno stabilito già colla penisola di Ma- 
lacca per « nourrir » senza interruzione la loro produzione 
di stagno. 

Il progetto della linea lappone destò a suo tempo, in 
Inghilterra, l’interesse pubblico. 

“Ma è accaduto ciò che spesso si accompagna alle intra- 
prese prematuramente ideate. Essa falli per mancanza di 
costanza e di capitali. La linea, cominciata venti anni fa 
nel golfo di Bothnia, partendo dal porto di Lulea, dovette 
arrestarsi nel 1890 a Gullivara, vale a dire a mezza via, 
I touristi appassionati della Scandinavia conoscono molto 
bene ‘Gullivara. E’ là che ogni estate gli agenti di viaggio 
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dirigono fra il 15 giugno e il 15 agosto tutti coloro che 
sono desiderosi di vedere il sole a mezzanotte. 

Ma i Governi svedese e norvegiano avevano troppo inte- 
resse a vedere stabilita una comunicazione diretta (fra i 
due mari da cui sono bagnati al nord, per non riprendere 
quel progetto abbandonato. 

I due Governi erano maggiormente sollecitati ad inter- 
venire, perchè la parte meno proficua della linea, quella 
che mette capo al golfo di Bothnia, bloccata per quattro 
mesi dai ghiacci, era già compiuta. La parte che restava 
a fare, terminando sul Gulf Stream, in un fyord libero 
tutto l’anno, e passando attraverso gli immensi campi di 
miniere di Luassavara, prometteva un gran numero di 
benefizi. 

Nel 1892 si continuò quindi la linea Lulea-Gullivara e 

sì affrettarono i lavori per portarla sino all’Atlantico, ciò 
che ora è stato compiuto. Il punto terminale norvegiano 
sull’Atlantico che era stato battezzato un po’ presto, bi- 
sogna convenirne, col nome di Porto Vittoria dai promo- 
tori inglesi della ferrovia, si chiama ora Narwich. 
* I treni carichi di minerali giungono ora davanti-le ban- 
chine. Ed è là che, in un avvenire prossimo, arriveranno 
da Parigi o da Berlino quelli che vorranno in pochi giorni 
fare un viaggio in Lapponia. 


Notizie Diverse 


Opere idrauliche. — Il direttore generale delle 
opere idrauliche, on. Tedesco, ha inviato la seguente cir- 
colare ai signori ingegneri-capi del Genio civile e, per co- 
noscenza, ai signori ispettori, sulla difesa dei corsi d’acqua 
affidati alle cure dello Stato: 

« Per provvedere in modi nuovi alle difese dei fiumi, 
varie proposte sono state presentate dai rispettivi inven- 
tori al Ministero, il quale non ha mancato di farne og- 
getto di esame. 

« Non è però risultato che sia il caso d’invitare gli uf- 
fici del Genio civile a seguire uno piuttosto che un altro 
dei sistemi di difesa idraulica, o tanto meno ad adottare 
in modo speciale alcuno dei mezzi segnalati dai predetti 
inventori. 

« Soggiungesi che in questi ultimi anni, essendo stati 
fatti degli esperimenti privati con una delle suaccennate 
invenzioni, questo Ministero, interessato a nominare una 
Commissione tecnica che esaminasse alcuni lavori eseguiti 
con tale sistema, aderì alla fatta richiesta. 

« La Commissione ha adempiuto all’incarico, riferendo 
che non era il caso nè della proscrizione completa di quel 
sistema, nè del suo riconoscimento come il migliore di 
tutti; e che per i fiumi, la difesa dei quali è affidata a 
quest'Amministrazione, non sì potessero deltar norme pre- 
cise od impartire istruzioni per l'applicazione di quel si- 
stema in confronto agli altri, convenendo invece di lasciare 
agli uffici del Genio civile la libertà di proporne e giusti- 
ficarne l'applicazione quando vi trovassero la convenienza 
tecnica ed economica. 

« Queste conclusioni, accolte dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, sono confortate dal convincimento che gli 
ufficiali del Genio civile non mancano di applicare, nella 
compilazione ed attuazione dei progetti, le norme più utili 
secondo la loro scienza ed esperienza. 

c E pertanto le conclusioni stesse sono pienamente ac. 
cettate dal Ministero, il quale, pure encomiando i fun- 
zionari che seguono i progressi della scienza idraulica, 
lascia loro la più ampia libertà nella proposta dei sistemi 
per la difesa dei corsi d’acqua affidati alle cure dello 
Stato ». 


La causa Secieta Romana Tramways e 
Società Crute. — Si è pubblicata la sentenza della 
Corte d’appello di Terni nella causa, ad essa rinviata dalla 
Cassazione di Roma, fra la Società Romana Tramways- 
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Omnibus e la Società Cruto per la fornitura di accumu- 
latori per tramvie. 

ba sentenza dichiara nullo il contratto avvenuto tra le 
due Società per la fornitura di accumulatori Pescetto, e 
condanna la Società Cruto a restituire alla Società Ro- 
mana il prezzo degli accumulatori e il rimborso de'le spese 
giudiziarie. 

La tesi sulla nullità del contratto, pel fatto che gli ac- 
cumulatori non rispondevano sostanzialmente a quanto era 
stato pattuito, venne dalla Corte accolta, e costituirà un 
importante precedente giuridico per le trattazioni com- 
merciali. 

L'altitudine delle stazioni ferroviarie sviz- 
zere. — La stazione più alta della Svizzera è quella del 
Mar di Ghiaccio, della sirada ferrata della Jungfrau, che 
si trova ad un'altitudine di 3360 metri. Vengono poi le 
stazioni terminali delle linee del Gonergrat (metri 3020), 
del Rothorn di Brienz (2252), del Pilato (2076), della 
Schynnige-Platte (2070), del Beatenberg (1756), del Righi 
(1750), del Generoso (1639), dello Stanserhoru (1400), 
della Bienne-Macolin (900). 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Consiglio d'Ainministrazione 
del 24 luglio). — Colla Ditta Francesco Tamburini, di Milano, per 
fornitura di n 400 copertoni per carri; 

Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, 
per fornitura di 6 piattaforme girevoli del diametro di m. 5.50; 

Colla Cartiera Italiana, di ‘l'orino, per fornitura di 450,000 ro- 
toli di carta per telegrafo; 

Colla Società Michele Ansaldi e C., di Torino, per fornitura di 
2000 tenditori completi per carri; 

Colla Società suddetta, per fornitura di un tornio per ruote di 
tender; di due torni per ruote di veicoli e di due mole a smeriglio 
a trasmissione ; 

Colla Phoenis-Actien Gesellschaft fiir Bergban und Fliitten- 
betrieb, di Laar, per fornitura di 1000 cerchioni in acciaio Martin- 
Siemens per ruote di locomotive e tender; 

«Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, per rico- 
struzione dei ponti ai km. 56.812.59 e 65.867.73 della Roma-Na- 
poli, fra Segni e Sgurgola ; 

Colla Ditta Chiocci Polinice, di Cava dei Tirreni, per parziale 
ricostruzione del rivestimento in tratte saltuarie della galleria di 
Rutino (linea Battipaglia-Reggio). 


Y pere pubbliche 
& provviste occorrenti. 


Appalti. 


Congregazione di Carità di Teano — Caserta (3 agosto, ore 11, 
def.), — Appalto delle fabbriche di completamento dei nuovi locali 
dell'ospedale Monte dei Pegni ed Uffici amministrativi, per lire 
22,128.87. Deposito provv. L. 800. Consegna lavori cinque mesi. 


Municipio di Corigliano Calabro (3 agosto, ore 10). — Appalto 
dei lavori di costruzione e sistemazione della strada comunale che 
dalla provinciale Corigliano-Rossano adduce al cimitero di Cori- 
gliano, per L. 16,500. Consegna lavori 200 giorni. Deposito prov- 
visorio L. 850. 


R. Prefettura di Avellino (4 agosto, ore 10, def.). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di un muro di controriva sulla sponda si- 
nistra del torrente Cervaro, a difesa del tratto in frana presso il 
ponticello n. 41, del 5° tronco della strada naz. n. 54, denominata 
delle Paglie, dal miglio 52 al miglio 61, per complessive L. 24,500, 
di cui L. 2U,912.86 a base d'asta, ivi comprese L. 800 per compensi 
a corpo. Cauzione provv. L. 300. Docum. 23 luglio. 
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Deputazione Provinciale di Aquila (5 agosto, ore 12, migl. di 
ventesimo). — Appalto dei lavori di costruzione del secondo tronco 
della strada provinciale di serie n. 17 compreso fra il Piano del- 
l'Orsa e l'abitato di Pacentro, di m. 7518.76, provv. agg. col ri- 
basso del 7.85 0/0, e cioè per L. 286,013.65. Ultimaz. lavori tre 
anni. Dep. provv. L. 20,000. 


R. Prefettura di Avellino (6 agosto, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto delle opere e provviste pel consolidamento della frana presso 
il ponticello n. 93, lungo il secondo tronco della strada nazionale 
n. 55, denominata Contursi Barletta, compreso fra il ponte Nero- 
lella ed il Cimitero di Sant'Andrea di Conza, per complessive lire 
25,300, di cui L. 2027.60 a base d'asta, ivi comprese L. 500 per 
compensi a corpo. Documenti 28 luglio. Dep. provv. L. 2000. 


R. Prefettîra di Salerno (8 agosto, ore 10, def.). — Appalto dei 
lavori di sistemazione dei torrenti compresi nella bonifica dell'Agro 
Nocerino, in provincia di Salerno, per complessive L. 102,485. Cau- 
zione provv. L. 7050. Consegna lavori 18 mesi. 


Municipio di Trapani (8 agosto, ore 12). — Appalto dei lavori 
di consolidamento e restauro della chiesa dell’Annunziata e del suo 
campanile, per L. 75,000. Dep. provv. L. 3500. Dep. spese L. 1400. 
Consegna mesi 18. Fatali 5 settembre, ore 12. 


R. Prefettura di S.racusa (8 agosto, ore 15, unico def.). — Ap- 
palto della manutenzione, riparazione ed opere d'arte annesse al 
porto, dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1909, per L. 33,327. De- 
posito provv. L. 2000. Docum. 30 luglio. 

R. Prefettura di Genova (10 agosto, ore 10, unico def.). — Ap. 
palto dei lavori per la costruzione di parabordi in legno lungo le 
calate del porto mercantile di Spezia, per L. 10,580. Dep. provvi- 
surio L. 1000. Ducum. 31 luglio. 


R. Prefettura di Udine (10 agosto, ore 10, unico del.). — Ap- 
palto dei lavori di correzione della forte pendenza della strada na- 
zionale Carnica n. 1, fra le progressive 40.812.36 e 41.082,64, in 
località Riva di Gravis, per L. 14,000. Dep. provv. L. 1000. Cau- 
zione decimo. Ultimaz. lavori 90 giorni. Docum. sino al 3 agosto. 


lt. Prefettura di Rovigo (10 agosto, ore 10, a termini abbrev.). 
— Appalto della manutenzione quinquennale, dal 1° luglio 1903 
al 30 giugno 1908, delle opere di difesa in verde lungo le quattro 
sezioni di Po del Circondario Idraulico di Rovigo, per L. 93,002. 
Dep. provv. L. 3800. Docum. 1° agosto. Consegna lavori cinque 
anni, Dep. spese L. 2000. 


R. Prefettura di Cosenza (10 agosto, ore 10, def.), — Appalto di 
tutte le opere e provviste occorrenti per la costruzione di una casa 
cantoniera lungo la strada naz. n. 61, Silana da Cosenza Gradina, 
e precisamente in contrada Garga, presso la fine del chilometro 63, 
per L. 13,207 40. Cauzione provv. L. 1000. Consegna lav. 12 mesi. 
Docum. 31 luglio. 


Ufficio Autonomo del Genio Militare di Padova e Milano 
(12 agosto, ore 10.30, unico def... — Appalto dei lavori di rinno- 
vazione del tetto e sistemazione interna dell'Officina fabbri n. 227 
nell'Arsenale militare, per L. 15,000. Dep. provv. L. 1500. Ulti- 
mazione lavori 160 giorni. Docum. fino al 10 agosto, ore 17. 


Direzione Genio Militare di Ancona (12 agosto, ore 11, def.). 
— Appalto dei lavori di ordinario mantenimento e miglioramento 
degli immobili destinati o da destinarsi ad uso militare nella piazza 
di Ancona, pel triennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1906, per 
complessive L. 120,000. Cauz. L. 12,000. Docum. 8 agosto. 


R. Prefettura di Catania (12 agosto, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di briglie a garanzia delle opere d'arte 
lungo il tronco dal bivio di Cesarò a Randazzo della strada nazio- 
nale n. 70, per L. 28,000. 


Ministero Lavor: Pubblici — Koma (12 agosto, ore 10, unico 
def). — Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla ricostruzione 
e sistemazione a calata d'approdo del muro di sponda del Lungo- 
tevere degli Anguillara, in Roma, danneggiata dalla piena del 2 di- 
cembre 1900, per complessive L. 435,000. Consegna lavori 2 anni. 
Docum. 4 agosto. Dep. provv. L. 20,000. 


R. Prefettura di Venezia (13 agosto, ore 10, unico def.). — 
Appalto dei lavori di scavo dei canali di grande navigazione, foci 
e bacini del l'orto Laguna di Venezia, pel sessennio 1903-1909, per 
complessive L. 2,244,000. Documenti 3 agosto. Deposito provvisorio 
L. 90,000. 


Deputazione Provinciale di Genova (13 agosto, ore 10, unico 
def.). — Appalto dei lavori di sistemazione del passaggio sul tor- 
rente Migliarese presso l'abitato di Busalla, di m. 239.71, per lire 
26,601.83. Dep. provv. L. 1400. Uitimazione lavori 8 mesi. Docu- 
menti sino 4 agosto. 

R. Prefettura di Cosenza (17 agosto, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
della strada provinciale di prima serie n. 8 San Giovanni in Fiore 
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Cariati, compreso fra la Sella Scifo in provincia di Cosenza, di metri | 
9529.12, per complessive L. 801,450. Dep. provv. L. 40,000. G UÙ I D À D É G LI A L I 0 N IS 
R. Prefettura di Trapani (18 agosto, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori.e provviste occorrenti alla costruzione di un molo a di- . PREZZ] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
fesa del porto di Trapani, della lunghezza a pelo d'acque medie di | Luglio 18 Luglio 25 


mm. 250, da intestarsi all'isola della Colombaia con direzione N.N.-0.! ...__. si 
a S. S.-E., provv. agg. col ribasso del 5 0j0 su L. 268,230, e cioè Azioni Ferrovie Biella. . . . . . . . L. 546 546 


cai » » Mediterranee . » 477.50 477 
A e lavori cinque anni. Docum. 10 agosto. ; . o . Meridionali "07 a 69450 693.50 
i RR zioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.). . . . » 427 427 
R. Prefettura di Torino (18 agosto, ore 10, unico def.). — Ap: » » » (2° 2» Vu. » 402 402 

palto dei lavori di deviazione del tratto della strada nazionale n. 22 | . » Secondarie Sarde . . . . » 252 252 
del Gran San Bernardo. ora attraversante l’abitato di Etroubles, ; » Sicule. . s 672 672 
della lunghezza di m, 447.26, per L. 34,000. Consegna lavori otto Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
mesi. Documenti 10 agosto, ore 16. Dep. provv. L. 2200. . Sicule 4. B. C. D. » 355 354.75 
si 2 O 8 0 >, * » 370 370 
i igazioni Ferrovie Gottardo 8 12 °; . » 100.30 100,30 
H'orniture diverse. . ». Mediterranee 4 0,0 . . » 507.50 508 
nu ” Meridionali. » 854.50 354.50 
Aste. . s Palermo- Marsala-Trapani » 322 322 
, . » 2° emiss. 319 319 
Direzione Generale dei RR. Arsenali di Spezia, Napoli e Ve- ‘ . Sarde, serie A. » 355.50 8955 
nezia (3 agosto, ore 11). — Fornitura alla R. Marina di legno acero . . » serie B. » 355.50 355 
bianco, frassino, noce ed olmo, per complessive L. 73,845.60, da con- ) » » 1879 e 355.50 355 
segnarsi nei, RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia, T'aranto e . . Savona . . . . 0. » 368 368 
R. Cantiere di Castallammare. Cauzione provv. L. 7390. Risultati . . Secondarie Sarde . » 509.50 509.50 
d'asta 7 agosto, ore 12. » ’ Sicule 4 0[0 oro. . » 513 518 
Municipio di Alessandria (3 agosto, ore 11). — Fornitura del : 3 Tirreno . . è» » 512 512 
carbone coke occorrente per uso degli uffici e stabilimenti di quel : ° Vittorio Emannele » 375 Do 


PRE CTISEY pane _—— 


Municipio da lui dipendenti, dal 1° settembre 1903 al 81 agosto | © TT 
1904, in ar 1700. Dep. provv. I. 200. Cauz. L. 1000. Fatali 


pa Una Ferrovia Secondaria Italiana 


Da Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano (4 agosto). ’ 
— Fornitura di due gru a ponte scorrevole destinate alle Officine fa ricerca di un Direttore per l’Esercizio, Il 


dei Granili in Napoli. - quale deve essere pratico di tutti 1 rami del 


Direzione Generale Arsenali di Spezia, Napoli e Venezia (10 | servizio ferroviario. Si assicura la massima 
agosto, ore 10). — Fornitura di olio di lino naturale, per L. 78,100. 


Dep. provv. L. 7810. Fatali 31 agosto, ore 12. discretezza. 
Direzione Generale degli Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia Rivo lgere le domande, in busta chiusa, alla 


e Taranto (11 agosto, ore 10), — Costruzione e fornitura alla Direzione del Monitore delle Strade Ferrate, 
R. Marina nel R. Arsenale di Taranto di oggetti di bronzo e di Tor Fi 3, i 
ottone lavorati, per complessive L. 50,000. Istanze 25 luglio. De- ORINO, via e, 1 
posito provv. L. 5000. Risultati d'asta 17 agosto, ore ll. Fatali IO : 

7 settembre, ore 12. Dep. spese L. 1800. 


- -- 


! _G. PASTORI, Direttore Direttore: proprietario responsabile. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 19' Decade — dal 1° al 10 Luglio 1908 


RETE PRINCIPALE 


SN a a gt {TO Menia 
| GRANDE Piccora ProDOTTI ‘ chi 
ANNI O VIAGGIATORI | BaoagLI | Varsirì | Valoorsi | insianai | TOTALE | petra 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1903 1,292,419.93 67.922.28 413,412 43 1,526,175.98 18,330.48 3,3!8,261.10 4,309.00 
1902 1,289,621.78 62,360.55 407,355.73 1,453,532.32 17,644.22 8,230,514.55 4,809.00 
Differenze nel 1903 + 2,798.20 | + 5,561.78 | + 6,056.70 | + 72,643.66 | + 686.26 | + 87,748.55 |» 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1903 24,886,330.56 1,261.827.67 7,659,691.15 31,114,017.17 | 269,881.85 65,190,748.40 4,309.00 
1902 23,380,643 52 1,209,386.92 7.376,044.93 29,828,087.60 | 261,839.70 62,056,602.07 4,309.00 
Differenze nel 1903 + 1,505,687.04 | + 52,440, -25 | + 282,046.82 + 1,285,929,57 | + 8,042.15| + 3,134,146.83 » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1903 102,077.19 3,319.88 29,355.52 131,643.47 1,425.72 267,821.78 1,546.93 
1902 101,856.18 8,041.18 28,878.72 181,044.50 1,490.60 266,311.18 1,546.33 
Differenze nel 1903 + 221.01 | + 273.70 | + 476.80 | + 598.97 | — 64.88 | + 1,510.60 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1908 1,686,756.78 96,987.51 | 514,250.17 2,996,353.65 29,024.66 5,203,373.07 1,546.33 
1902 1,614,861.66 37,321.93 491,412.94 2,808,199.17 27,652.62 4,979,448.32 1,546.33 
Differenze nel 1903 pe 71,895.12 | — 334.12 | + 22,837.23 | + 128,154.48 | + 1,372.04 | + 223,924.75 » 


PRODOTTI PE: CHILOMETRO DELUE RETI tIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1903 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1903 
612.45 597.21 È ___15.24 12,022.23 11,448.72 + 573,51 
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#7 compiuta COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDE A — York Road, King's Cross, N. —] LONDRA 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


— Apparecchi di Freno Westinghouse ordinati durante l’anno 1901. 


Al 81 dicembre 1900 Aumento nell’anno 
Freni automatici siciecf she i att Bid 


Veicoli i 


Macchine Macchine Veicoli Macchine | Veicoli 
Inghilterra . 4094 36652 4213 37418 4119 766 
Francia . 4455 34037 4619 349414 164 271 
‘ Germania . 7798 45149 8385 46801 587 1652 
Russia . i 5182 32633 6780 41726 1598 9053 
Austria-Ungheria . 750 6990 812 71227 91 237 
Belgio 1230 71476 1393 8376 I pa 900 
Olanda . 694 3791 | = 728 3947 | 156 
Italia 837 6488 946 77188 | sm 1300 
Svezia 64 646 | 90 1612 | 966 
Svizzera. 2 ..| 880 6462 | 886 6598 | O 136 
DpagdiWeca n e  a | 29 202 aa) 269 _ Ù 07 
Rumania - || 209 698 209 724 26. 
Bulgaria, Serbia 6 Turchia. | = 26 — 53 — 27 
India 56 110 1410 — uu 
China 123 34 | 1 84 | 13 si 
Persia 4 36 36 I — — 
Africa 11 73 a 398 | 20 325 
Australia fa 1804 26264 ssa 29339 | 152 3075 
Repubblica RR so se 183 | 841 | 183 841 di i 
America. 5 al 19990 | 1120020 i 41120 1284427 | 2722 158898 
Totale . . + | 66750 | 1334187 | 12602 _| 1512088_| 5852 177901 
Aumento totale nel 1901, apparecchi N. 28937538. 


AGENZIA PER L'ITALIA? Ing. GIUSEPPE GOGLIO - TORINO 
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STRADE FERRATE DEL NORD R DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 
BIGLIETTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI 


LoxnxnDbRAaA 


unti Ace ECREPE I sa do (4) LA (5) ai BsaLigTTI SkmPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 

P ‘(Diritto di porto compres) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 

l RENE: alle te n Da ‘ai a a i de Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 

Stazioni sotto indicate: I — I olim classe -<) i 1 i validità classe i élanad validità | tori di fermarri a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 

(Pintto di porto compreso) | ‘8550 | Classe || | classe | Clare) | SIBSS© CASSE! —1|a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 

Fia Moncenisio | | glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 
Torino (ma calaisovis Roulogne) . |162 05/111 80) 90 75: 61 60 262 15/189 10/45 giorni |147 60 106 10| 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Milano (id. id.)....... 1177 50 124 35/104 85) 72 25.282 70; 206 05:45 giorni |166 35/119 —; 30 giorni 


Venezia (id. id.) ...... {214 40/147 95/141 75: 97 80 — Si — 216 35:154 —' 30 giorni BiaLiRTTI D'AnpaTA R Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) . ..... {183 25:126 15111 401 7605) — — PS 167 10|119 15| 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (*) l] viaggiatori partiti da 


Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
—_ _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
pia: = spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
_ —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
— |6 mesi(°*) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 


Via Genova | 
Lisorno (id. id.) ...... 206 75/142 60|194 30! 92 10! — 
Firenze (id. id.) » . . . . . (214 40/147 95 141 70! 9730) — 
Koma (id. id.) ...-... (246 80 170 65 173 40/119 45} — 
Napoli (id. id.). ...... (278 55/192 85 204 25/141 005) — 


Via Bologni I sono recarsi da Roma a Firenze per Grusseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... |221 80/153 15 149 —[102 35] — _ _ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da Pisa a Firenze 
It.ma (id. id.) CE 262 10.181 85 188 25/129 85] — — — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
Mrindisi] via Napoli (id. id.) (825 65 225 85 250 25/173 25) — — |6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'Torino è rumentata a 45 giorni quando 
via Bolog. (id. id.) |301 95/209 25° ‘227 05 05/157 —| — — 6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver er_preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, , Parigi e e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| ae: Treno lusso 
18,28 81) 1a62a | ILre2a PENINSULAR ” x 
STAZIONI | 1262: classe |}. Sa classe [192° 038 classel EXPRESS STAZIONI l° e 2 CLASSE 
classe | classe classe part. da Londra 
ES il venerdì ff) 
(*) (***) (1) Napoli (ora dell ‘Europa | 
loddisa ie Par. 9— a, 10— an. n 2 20 p. $ 9— p. — pP. urne (2). . Par. 3 30 | —_ —_ Lusso 55 so —_ — 
1Cc 218, , — _— — 1. ni _— — mattone eve — (ARE DAT SS 
Douvres. .....°. — 11 05 a. 1-—p.. 2 11 —-p. l1—- Firenze. ......—| 2110] — _ —_ 610 —_ —_ 
(ora Eur. 0ee.) Arr. 1230 p. 220p.' Au 12 202. 12 20 a. | Brindisi. ...—-| 7—- | _ —_ — 17 33 — — 
Calais © (Buffet) | Arr. 12 84 p. 224 p. ‘= 12 24n 12 24 a. 1 Ancona....—| 2025: — _ —_ 5 35 = _ 
Maritine o (P) VA. È "Nico "n E Bologna. ...... —| 135 ! — _ —_ 10 30 —_ 14 20 
‘ se La ss Dia = Più 9 
(oca francese)! Par. 1:15 p.| 1830p. 8S—- p.! 4 1502 I — a, "e a 3 si = _ ni n sa | DA si + 
Calaie-Vijie (Buffet). Par. 186p.. 3 06 p. “" 1562 SR A n 0 
Roulogne-Tintel- | Arr, V V = 2292. Brindivi. ..... Pari — — — _ — —_ 9 42 
leries Par. a 231a. Napoli. ....... —| 8 50 | 14 57 —- — —_ —_ 23 15 
Folkestone .. .Par. ll 50a. 410p. | Roma. .......—| 1410 | 2040] — 14 20 _ _ 8 15 
È en 130 p. 550p. | 3 ° Livorno. ...—-| 21 6| — _ 18 30 830 _ 13 15 
si zi Arr, 134 p. 5 54p. | © Firenze... . — 19 35 | 21 È —_ 3; do ì 7 —_ ie 10 
ulogoo / & vare. V (FP) WR. | © Pini ae 22:15 2 37 _ 4 _ — 
(Buffet) =| Arr. 210p 617p. | — | San Remo. ..—| 19 10 —_ _ 19 19 10 1 —_ 14 15 
Central Par. 2 13 p. 215p. Lj 622p S Vv V Genova .......—| 250 6 33 —_ 0 27 14 35 — 20 — 
= Torino. ...... Arr. 7 54 9 58 _ 4 14 19 — — 23 35 
Par. V 225p. 625 p o vini vi Ma “gr 
Arr. 4 10 p. 5 16 p — a 404n 3 — a. enezia....., Par.| — 2 _ — —_ 14 — 
Amione (Bu) Par 415p. 521pl — |P 409 8052. | {Milano ...... Par — ll i 1540 | — | 2020 
Paris-Nord. . .{Arr.| 445p. 6 05 p. 655p.! 915p 550. © Novara .......—-| — 82|— _ 16 41 _ 21 19 
la ——— -_ —----—-|-—- 0) ni ta = = 
(Brgot- 1HOtel) P o 5 06 p 628 T40p. 925p 741 a Sl, Torino. ...... Arr. 10 8 Li 18 45 —__| 28 15 
{°:992) (E 6—- p. 717p. 8 24 p.j 1003p. 822a tel s (D) 1a 2a el 
il TT ia Torino. ......Par.| 6 20 |I10 28 [12 15 427 | 1925 — 24 — 
Paris-PLM (Bul.). i 2a cl.| W.L.| Lusso 2-15 Modane (ora franc. A — [11 05 «.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p — 117a 
(L) {1 22(H) 10 2a cl.|1a2 8acl.| (M) (N) © 
È ; pv Chambéry . —| 240p.j — 8 28 p. 1 08a. | 648a.| 8242. 
NI Par.| 710p.| 850p.| 135 p./10 32p.| 1015p. | 920a.| 2— p. Aix-les-Faina . —| 312 a 8 59 1 292. | 718a.| 942x 
Dijon. ....., Arr.|1219p.| 1382. 250a.| 343a, | 214p.| 708p.| 9352. { Ich de a e a tu È: tese 
| Evian.....,—| 114p.{ 9182. _ 114p.| — se e de al _ i ii 
| Genève... —|1031a.|7— a. * 1120. |1046p.| — sz: Sale p. La 
Chamonix. . ....—| — (|1240p, = & Sa î Geneve 22 =|-150p <= RT ida i Mia 
Aix-les-Bains. ... —| 905a.| 6162. V 358 a.| 1023a. | 903p. 1228 a. 146p. V 
Chambéry. +... . — 9372.) 645a. 718a.| 1053a. | 9833p./1248 a, 2 06 p. Dijon ........—| — —_ 2—2a. 608 a 125 p.| 807p. 
nodane- suc 154 p.| — 12 31a.| 955a.| 809p. —_ 3 84 n. 451p. Paris-PLM (Ruff) Arr.| — 11 59 p.| 643 a.| 681 p.j 1147a. | 621 p.|[1159p. 
» IR- u — —_ sr <il —— — —1112—. 
pri li "utopa 1915) — | 5 5|1426| 725 | — |szia| 2119 fat a ot MEI pla 
2 pio Midi LR gica rg Ei Biiciaaiy (9°) Arr. 15208, 10 462.) 247p 14 p. 
Torino - 00 0 0. Par.| 20 — neo 6 45 14 50 —_ | 8 50 — Paris-Nori . . (6) Pranso 
aorara e 000 00 Ha 5a di _ 9 44 16 47 a 111 === (Buffet- -H6tel) Î 18,28,90 si WRIA) # 5 io 
Miano 0 0 0 0 0 s rr. 5 _ 10 15 È 17 45 ra I 12 10 e, . . . . . 
Venezia... ...Arr.l 423] — sa 28 30 — |1845} — NP Par. 8302, 945 a.|1135a.| 4—p. 840p. 
Torino, . +... . Par.[ 200] — | 525|15-| — —, 840) = | [8 | famiens auge) .{prr] o 19108 LRRVLO: NM 0 
Genova ...... Arr. 2925 | — 847| 1816) — 128) — dol A il Sio Pl 650p Hi 
| e »-.—| 6 6 _ —_ 23 32 — 16 59 — LE pei iL : 
Pisa. ........—| 880 — |1235]|2340| — 1646] — S JA 3 | Par.{11 {4 a.|12 mer. 652 p. 
Firenze -...—| 784| — |1729] 14] — 1919| — w|8 ( Buffet) 2 \vrate. Arr. 12 mer. so5 p. 
ivorno. ... —| 5 36 —_ 15 23 0 15 — 18 — — © = 12 11 p. 
Koma.... e. è. —| 10 10 si 19 15 740 = 23 48 Si (i) Vil PEE 1207D. 710) 
Napoli +... .... —| 18 85 —_ T1—- | 1386 —_ 1 —- —_ Folkestone o». Par| 2— p. v 905p. 
lrindisi....... | — —_ 18 7 8 6 — 187 — Vv Boulogne-Tintel- 1 12 03 p. Vv 1 53 a. 
sori eee ee leries 12 05 p. v 1 a. 
juoa: «10 + + + Par.| 20 05 sa n _ — 8 40 21 30 Calais-Ville (Buffet) Arr. 12 47 p. 255 p. 107a 
lessandria . . ... Arr.| 21 32 w 2 — LS a 22 57 (ora francese) ) Arr. 1255 1 5 301 112a 
Bologna. . .....—| 2831 - |- -— |l50} — 301 | [Calais A i 
| Ancona....—| 713 _ — _ 23 — — 6 40 Nariuine (Buffet) | Par. 120p. 319 p. 139 a 
.| Brindisi. ... —| 21 48 —_ —_ —_ 1059 | — 17 20 gra Bur occ. Par. 116p. 815 p. I 85 a. 
id 8 0 0 cc »s0 o — 6 94 © E e ARS 18 3 _— ENTE ERE Dara 0 s e 0 e è Vv 33 3 19: \'/ oh a. 
oma.. 6660» —| 18 10 _ _ —_ —_ 23 25 —_ Arrivo a_ Brindisi Tonin Victoria. Arr. 1—p. 
Napoli... ..... Arr.| 1835 | — — — = qell la domenica Ch.-Cross. Arr.| 8 45 p. 455p. _ 10 45 p._ 540n. 


ola L'ora raude Cintura (2) L'ora dell'Europa penale :) Bobatia si 55 minuti dai ora francese, 


—S"f aa A 


—ed e Wagg.. ” 
i ago 5 


id 


gg 9 = 


x“, 


480 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali . 


———————————_—_—————_6 


Ocetà: Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500,000) . 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE RD ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. | 


Tramvie. Trasporti di forza motrice a distanza 
)», î) . e ha ha : Ù 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Illuminazione elettrica. 
Il ettoie. i Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


3a COSA s Ar i 


“Per Je.FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Andrea Doria, n. 8, p. e 
——————_—_——_€€__rprPPw»oaodPmerCf--___—r__r oro—r—v_yv-" ——f ——————-_——--rr 


® AD f ) A 


è, = - all 


W | .| FRANCESCO CASANOVA 
CENOVA JESINGHAUS Ù ( Libraio di S.M. il Ro d'Italia 


ARMATORI 


e 1 ..°-/_/1.::.> 


Palazzo Doria LUIGI LENCHANTIN 


TRASPORTI INTERNAZIONALI VIE B MEZZI DI COMUNICAZIONI 


X Napoli, | i Vol. I. — Strade F I 
LINEA ITALO-SPAGNUOLA fiv ARR RIOT EE E OA con qusttordia fia è eng colori 
LINEA ITALO-PORTOGIES Mensile per Gibilterra, Oporto, Lisbona, Setubal, Vol. II. — Strade ©rdinarie 


, Mortimao, Cadiee. Vie acquee-Telegrafia - Aerostatica 
I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine ed Areonautica 
sottocoperta (boccaporti m. 7% x m. 3). con undici tavole in nero ed a colori. 
Telegrammi: Jesinzhaus. — Telefono 606, ABC AI Lie=ber's Scoll'8 Codes. 2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. 
MACCHI e PASSONI [ASS 
Via Carlo Farini, 27 - IMIL ANO - 27, Via Carlo Farini | VITE o 
—_—_____—___—_— | ltd i: 
Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie | \ = < — 5 | 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, | ST, 5 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche I < E É 
per la fabbricazione di Mlacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, d da E 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. di 2 Ò 3 I 
3 —T—_—|[*is2 ij 
FABBRICHE ITALIANE DI LIME cd UTENSILI | $3523 i 
È = 30, SÌ 
ri fra sl 
Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. CI = +} È | 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI isa 2 O sii, - 
Se | uu) EMVliiii 3 | 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO «T SW TE È | 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere e 3 GSi RA 
Carp pae arc TO | 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


— onino, 1903 — Tip. Lit. Camguua » BertoLERO di NataLe BenroLeno, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 88. 


GA bolo Dodi. pray vigpag — 


Ù nà _ ceco 
—- -_ — 


—- —_ ——- let 


_  — n_————— 


Anno XXXVI. 


MONITORE DELL 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI fi. 
LLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finfàn: 


7A ? 


AL SI 


Num. 31. 


+ — — > TANTIAZIA dt i tt 


DE FERRA] 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltateri e degli Arienisti — Annunzi Industriali e Commerciaii 


Prezzo delle Associazioni: 


Anso Gn. Trim 
Pra L'ITALIA... 000000 dh 20 11 € 
8 


Pun L'Earzro ........, » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


— 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Aonunzi. sian saio Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
| lettera raccomandata. 


To Aecneiazioni e oli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale. via Finanze 13 — Torma 


SOMMARIO DELLE MATERIE "— I risultati finanziari dell'esercizio delle ferrovie italiane. — Società italiana per le Strade Ferrate 
Meridionali (Relazione del Consiglio d' Amministrazione sull'Esercizio 1902 - Cont. e fine). — Informazioni particolari del 
Momitore. — Notizie (ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli 
appaltators. — Guida deqli azionisti) — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


-——r—_— epr rus 


I RISULTATI FINANZIARI 77 
DELL'ESERCIZIO DELLE FERROVIE ITALIANE 


È veramente rimarchevole e degna di lode la tenace pa- 
zienza con la quale l’on. Saporito si è adoperato a solle- 
vare i veli che coprivano i guai dell’esercizio delle ferrovie 
italiane. Quando si hanno delle piaghe cancrenose bisogna 
imitare il chirurgo che mette tutto a nudo e adopera fred- 
damente il coltello e il nitrato d’argento. 

Ma, a mio giudizio, l'on. Saporito dà troppa importanza 
a piccole circostanze e a piccole cause, quasi che fosse pos- 
sibile che effetti grandiosi sieno partoriti da piccole cause; 
non è abbastanza severo nel giudicare la politica economica 
e ferroviaria del Governo italiano, non è abbastanza im- 
parziale nel giudicare i rapporti fra il Governo e le Società 
esercenti. 

L’on. Saporito si lagna che la Commissione Reale non 
abbia potuto avere a sua disposizione tuiti i documenti che 
sarebbero stati necessari. Ed io, che di documenti non ne 
ho quasi affatto, dovrei astenermi dall’entrare in questo 
delicatissimo argomento. Ma a me pare di far cosa buona 
col riportare qui, senza alcuna pretesa, impressioni che 
ho provate e giudizi che ho portato quando gli avveni- 
menti si sono svolti, ben felice se altri mi vorrà contrad- 
dire, ben felice di modificare o anche ritirare i miei giu- 
dizi, se altri mi dimostrerà che sono caduto in errore. 

* 
** 

L’on. Saporito lamenta amaramente che l’erario dello 
Stato non ricavi dall’esercizio delle ferrovie che una somma 
piccolissima che egli calcola al netto in circa 46 milioni 
all'anno. E questa somma non rappresenta che appena 
l'uno per cento dell'enorme capitale speso dall'Italia nei 
riscatti e nelle costruzioni delle ferrovie, capitale che si 
è dovuto prendere in imprestito a tasso molto elevato, e 
che grava sull’erario per una somma molto elevata, più 
elevata notevolmente di quello che dice l'on. Saporito. 

E questo anormale e grave stato di cose è reso anche 
più triste dal confronto che si fa con altri paesi, nei quali 
o Stato non solo ricava dall’esercizio ferroviario un inte- 


resse annuo molto maggiore, ma provvede ancora più o 
meno all'’ammortamento del capitale. 

E quali sono le cause di tanta e così grave iattura? 

L'on. Saporito si limita ad additarne una sola, e dice 
che le Società esercenti si sono destreggiale a portare a 
carico dei fondi di riserva, e per essi a carico dello Stato, 
molti lavori che a rigore avrebbero dovuto andare a carico 
della manutenzione ordinaria o straordinaria, e per essa 
a carico delle Società. 

È cosa 'ben naturale ed umana che nei casi dubbii le 
Società abbiano cercato di fare i loro interessi, e dirò 
francamente che a me consta che realmente è avvenuto che 
in alcuni di questi casi dubbii le Società sono riuscite a 
far prevalere nel loro interesse, non ostante l’opposizione 
più o meno vivace del Regio Ispettorato, la loro interpre- 
tazione delle clausole contrattuali. Ma a me consta pure 
di altri casi egualmente dubbii nei quali le Società, per 
diverse ragioni, si sono adattate all’interpretazione data dal 
Regio Ispettorato, ed hanno eseguito i lavori a tutte loro 
spese. 

In questi casi dubbii sarebbe stato equo di venire ad ac- 
cordi amichevoli, e fare i lavori a spese comuni. Ma tutti 
sappiamo che col Governo questi accordi sono quasi im- 
possibili, e quindi si comprendono le discussioni e i dis- 
sensi, | 


Ma senza entrare in merito e volendo concedere all'ono- 
revole Saporito che le Società esercenti sieno state più av- 
vedute o più fortunate del Regio Ispettorato, non si può 
portare come aggravio dell’erario dello Stato che la sola 
differenza dei due casi da me rilevati, ed ognuno vede 
che questa differenza diventa una cosa di tanto poca im- 
portanza, che può essere trascurata. 

Ridotta così ai suoi veri termini questa causa alla quale 
l'on. Saporito, e molti altri, hanno dato un'importanza 
molto esagerata, vediamo di stabilire quali sieno le cause 
dello stato veramente anormale che ora si lamenta. 

L'on. Saporito rileva le molte contraddizioni nelle quali 
è caduta la politica ferroviaria dell’Italia, ma io vado molto 
più in ld, e credo di dover affermare che tutta la politica 
economica e ferroviaria dell’Italia, non solo è stata con- 
tradditoria, ma disastrosa, e che gli errori commessi sono 
la vera causa dei mali che ora sì lamentano. 


Si cominciò col fare il riscatto della rete Calabro-Sicula 
perchè la Società Vittorio Emanuele non era in grado di 
far fronte alla crisi economica. Poi si venne al riscatto 
della Romana e finalmente al riscatto della rete dell'Alta 
Italia col pretesto di sottrarre l’Italia alla tirannia del 
capitale estero. 


Non discuto questi riscatti, ma mi limito a notare che 
per fare questi riscatti il Governo italiano dovelte ricorrere 
al credito, contraenlo dei debiti a condizioni onerose. 


Ma noto ancora che nel 1876, venuto al potere il De- 
pretis, si trovò costretto dai suoi precedenti ad abolire la 
tassa del macinato, e per provvedere ai bisogni dell’erario, 
dovette aggravare le tasse doganali, inaugurando una po- 
litica protezionista. 

Si comprende che con le nuove barriere doganali si 
‘chiudevano, almeno per metà, i valichi alpini che erano 
stati aperti con tanti sacrifizi di denaro e di studio, e si 
comprende che si dimezzava tutto il traffico internazionale 
delle nostre ferrovie. E il più elementare huon senso sug- 
gerisce che se veramente si voleva fare una politica pro- 
tezionista, si doveva sospendere il riscatto de'la rete del- 
Alta Italia, e attendere gli effetti della nuova politica 
per ottenere il riscatto a migliori condizioni; 0 Se si vo- 
leva fare il riscatto, e allora si doveva rinuuziare al pro- 
tezionismo per non subire gli inevitabili ribassi di traffico 
su di una rete che si pagava a caro prezzo. 

Ma vennero altri errori. Il Governo, deciso a fare eser- 
citare le ferrovie da Società private, si trovava impreparato, 
e così si arrivò al 1° luglio 1885 con un ibrido servizio 
di Stato. Tutto andò avanti in modo provvisorio, trascu- 
rando tutte le spese anche le più necessarie, e portando 
le linee a tale stato di rovina da compromettere il ser- 
vizio. 

Qual meraviglia se, dopo questi precedenti, si dovettero 
fare ingenti spese per mettere le nostre ferrovie in rego- 
lare stato di esercizio? 

‘ Qual meraviglia se il traffico, invece di aumentare, se- 
condo le spersnze ottimiste del Governo e delle Società 
esercenti, sia rimasto stazionario per molti anni? 

Ma qui non finiscono gli errori del Governo italiano. 

Infatti venne la inconsulta ed esagerata legge del 1879, 
che ordinava la costruzione di 6000 chilometri di nuove 
linee. 

Nen voglio commettere esagerazioni a mia volta, e non 
dico che si debbano costruire le nuove ferrovie ispirandosi 
soltanto a considerazioni economiche, ammetto anzi che sì 
debba tener conto delle considerazioni politiche e che queste 
qualche volta debbano essere prevalenti. Ma nel 1879, nè 
nella Relazione ministeriale, nè nella lunga discussione 
avvenuta nel Parlamento, vi fu una sola parola che ac- 
cennasse a considerazioni economiche. Tutti i criteri per 
determinare la costruzione di una linea si limitarono alle 
distanze, alle popolazioni e a distribuire le linee in modo 
sensibilmente uniforme per ogni regione, e tutto |) studio 
si limitò a tracciare delle linee rosse sulla carta geografica. 


Le conseguenze di questo cumulo di errori non tarda- 
rono a farsi sentire. Dei 6000 chilometri della legge del 
4879, in ventanni se ne costruirono 5009, i quali in media 
costarono circa tre volte tanto delle somme preventivate, 
ma quello che è ancora più grave è che si ebbero delle 
linee che, sebbene abbiano costato dei prezzi favolosi, non 


dànno tanto traffico da coprire le spese vive dell'esercizio. 


E secondo il solito, il Governo italiano per provvedere 
a tutte queste enormi spese, ricorse al credito contraendo 
debiti a condizioni onerose, e, come i figli di famiglia, 
ricorse perfino al ripiego di dilazionare i pagamenti agli 
impresari. 

E dopo tutto ciò vi può essere ancora qualcheduno che 
si meravigli che le ferrovie sienn state un disastro finan- 
ziario pel Governo italiano? La sola meraviglia possibile è 
che il disastro non sia stato ancora più grave, e non abbia 
portato maggiori rovine. 


Monitore delle Strade Ferrate 


* 

Ma il Governo italiano vedendo il poco profitto che ri- 
cavava dall'esercizio ferroviario, e stretto dai bisogni del- 
l’erario, ricorse all’espediente di imporre delle tasse spe- 
ciali sui trasporti ferroviari. 

Ed è cosa molto strana che si domandino da tutti dei 
ribassi sulle tariffe ferroviarie, e che lo stesso Governo si 
faccia promotore di tariffe a perdita che vanno a carico 
diretto del bilancio dello Stato, e che nessuno pensi ad 
abolire o almeno ad alleggerire queste tasse che pure in 
molti casi riescono gravosissime. 

E anche l'on. Sapurito, che molto saggiamente ammo- 
nisce che bisogna essere molto prudenti nel fare ribassi di 
tariffe, pur tuttavia propone dei ribassi sulle tariffe dei 
viaggiatori, senza pensare che il più semplice e il migliore 
dei ribassi sarebbe la soppressione delle tasse, che da sola 
porterebbe una riduzione del 15 0,0 e che senz'altro por- 
terebbe un grande aumento nei piccoli viaggi. 

Ma a parte tutto ciò, devo notare che queste tasse sono 
state la causa per la quale sono nate le tramvie parallele 
alle ferrovie, e che se si fosse studiato con molta cura il 
problema di stabilire nelle vicinanze dei grandi centri di 
popolazione un buon servizio locale, si sarebbe evitato 
questo grande spreco di capitali e questa concorrenza alle 
ferrovie. 

L'on. Saporito calcola che queste tasse ferroviarie diano 
allo Stato un prodotto annuo di 70 milioni. Ma io credo 
che egli cada io un equivoco, comprendendo anche le altre 
tasse che sotto tanti nomi pagano le Società esercenti allo 
Stato. 

Ma comunque, anche le sole tasse sui trasporti ammon- 
teranno sempre ad una cinquantina di milioni, e da ciò ne 
viene che quello che ricava lo Stato dal servizio ferroviario 
è più che doppio di quello che è stato detto. 

P?. 
* * 

L'on. Saporito insiste replicate volte sul fatto che mentre 
lo Stato non ha ritratto dall’esercizio ferroviario che un 
utile molto meschino, invece le Società esercenti hanno ri- 
tratto un utile molto lauto e notevolmente superiore a 
quello che ritraggono i portatori delle cartelle del Debito 
pubblico. 

E qui, a mio giudizio, l’on. Saporito cade in apprezza- 
menti poco esatti, che credo necessario di rettificare. 

In primo luogo, osservo che in tutti i paesi i valori di 
Stato, che sono quelli che presentano rischi minori, dànno 
un reddito minore degli altri valori, ed è cosa naturale che 
il reddito sia progressivamente maggiore quanto maggiore 
è il rischio industriale. 

Ma dopo questa osservazione generale, veniamo ad esa: 
minare la questione più da vicino, e per amore di brevità 
restringiamoci a considerare soltanto la Società Mediter- 
ra nea. 

A pag. 362 della Relazione dell'on. Saporito, trovo che 
per la Mediterranea-il coefficiente medio d’esercizio, ossia 
la media del rapporto fra le spese d'esercizio ed il pro- 
dotto lordo totale, è stato del 66.80 0/0. E siccome la Me. 
diterranea percepisce per sua rimunerazione una quota del 
62 50 0j0 del prodotto iniziale e una quota del 56 0,0 sul 
prodotto ultra-iniziale, e in media una quota approssima- 
tiva del 641 0,0, così ne viene per necessaria conseguenza 
che in media il bilancio dell'esercizio è stato in deficit del 
5.80 0;0 del prodotto lordo totale. 

Dunque bisogna necessariamente ammettere che i bilanci 
d'esercizio della Mediterranea, per tutto il periodo consi- 
derato dall’on. Saporito, non solo sono stati cattivi, ma sono 
stati assolutamente disastrosi. E noto ancora che se al pe- 
riodo considerato dall’on. Saporito si aggiungessero questi 
ultimi anni, la perdita sarebbe anche più accentuata. 

Ma, si dice, la Mediterranea ha avuto altri proventi, e 
ciò è tanto vero che essa ha potuto distribuire in media 
gi suoi azionisti un dividendo del 5.15 0/0 sul capitale ver- 
sato. E questo è il segreto di Pulcinella, poichè tutti sanno 
che la Mediterranea fin dal 1888 ha assunto la costruzione 
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di linee nuove, e che da questa costruzione ha saputo ri- 
trarre dei quadagni consilerevoli. 

Ma questi guadagni, che sono stati la provvidenza per gli 
azionisti della Mediterranea, non hanno nulla da vedere col 
bilancio dell'esercizio, e potevano benissimo mancare per 
due ragioni. 

La prima è che la concessione di queste costruzioni po- 
teva benissimo mancare. Il Governo ha creduto di fare il 
suo interesse col concedere la costruzione di alcune linee 
alla Mediterranea, spaventato dei deplorevoli risultati otte- 
nuti dalle costruzioni eseguite per suo conto diretto. Ma 
poteva benissimo non rivolgersi alla Mediterranea e con- 
cedere la costruzione ad altri. 

La seconda è che i tavori di costruzione contengono 
sempre dei gravi rischi e poteva benissimo avvenire che la 
Mediterranea, invece di trovar guadagni, avesse trovate delle 
delusioni. 

E l’esempie di queste delusioni non fa bisogno di an- 
darlo a cercare molto lontano e possiamo trovarlo restando 
nell'àmbito delle relazioni fra il Governo e la Società Me- 
diterranea. E citerò ta concessione della costruzione della 
linea Santhià-Romagnano-Arona, per la quale è generale 
l'opinione nel mondo dei ferrovieri che sarà un miracolo 
se la Mediterranea arriverà c compire la costruzione senza 
subire delle vere perdite. 

Dunque, tornando da capo, la Società Mediterranea ha 
creduto di tentare il rischio delle costruzioni, ed è stata 
tanto avveduta o tanto fortunata da realizzare dei benefizi, 
che sono andati a favore «degli azionisti. E che cosa vi può 
essere di anormale in ciò, che cosa vi può essere da for- 
mare oggetto di rimprovero alla Mediterranea? | 

Capirei che si facessero osservazioni quando la conces- 
sione delle costruzioni fosse un atto di favore da parte del 
Governo. Ma proporzionalmente le linee costruite dalle So- 
cietà sono riuscite assai meno onerose al Governo di quelle 
costruite per sno conto diretto, e di più il Governo ha 
evitate le noie e le spese dei lavori complementari. 

In conclusione, e parlando dal solo punto di vista del- 
l'interesse dell’erario, credo di poter dire che sarebbe stato 
desiderabile che il Governo avesse costruito qualche linea 
di meno per suo conto diretto ed avesse concesso qualche 
linea di più alle Società esercenti. Il Governo avrebbe ri- 
sparmiato parecchi milioni che ora rimpiange; e se le So- 
cietà avessero guadagnato qualche cosa di più di quello che 
hanno guadagnato, non solo non vi sarebbe stato alcun 
male, ma vi sarebbe stato un benefizio per l'economia ge- 
nerale del Paese. 


»* 
* * 


Un'ultima osservazione e finisco quest'articolo, che è già 
diventato troppo lungo. 

L'on. Saporito osserva, sempre limitando-il mio regio- 
namento alla Mediterranea, che se agli azionisti, oltre al 
dividendo annuale lorv distribuito, fosse anche stato di- 
stribuito il fondo di riserva, il loro dividendo medio sarebbe 
cresciuto dal 5.15 al 5.63 0/0, ed il fatto che l’on. Sapo- 
rito considera il fondo di riserva come un'attività degli 
azionisti, m’induce a credere che euli non si sia reso conto 
dell’indole e dello scopo dei fondi di riserva che sono pre- 
scritti dalle leggi alle Società anonime. 

Ln scopo dei fondì di riserva è di garantire l’integrità 
del capitale sociale quando avvenga la liquidazione delle 
Società, e fino a quell’epoca il fondo di riserva deve es- 
sere considerato non come un'attività, ma come una spesa. 

Certamente, avvenendo la liquidazione, se questa è tanto 


‘favorevole da far sortire integro tutto il capitale sociale, 


evidentemente anche ii fondo di riserva diventa un'attività 
per gli azionisti. Ma nel caso nostro chi potrebbe garan- 
tire che, allo scadere delle convenzioni, le Società eser- 
centi possano consegnare al Governo e le linee ed il ma- 
teriale mobile così alla buona, senza che siano domandati 
dal Governo dei pagamenti per mille ragioni diverse? 
Creda pure l'on. Saporito che se egli potesse garantire 
agli azionisti delle Società esercenti che nel 1905 il Go- 


verno accetterà alla buona la consegna delle linee senza 
domandare alcun pagamento, essi gli sarebbero molto ri- 
conoscenti e si sottoporrebbero anche ben volentieri al 
pagamento della tassa di ricchezza mobile, della quale l’ono-. 
revole Saporito vorrebbe gravarli senza ragione. 


Ing. Luict MonTEZEMOLO. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione | 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 14 maggio 1903 - 


(Continuazione e fine — V. N. 29). 


Resultanza attiva L. 1,697,249.21 
Prelievi statutari: 

6 0,0 alla riserva ordinaria lire 
101,834.95; 50j0 assegnato: per 3j4 al 
Consiglio d'Amministraz. L. 63,646.85; 
e per 1j4 ai capi servizio L. 21,210 64; 
maggior somma occorrente a completare 
l'assegno minimo fissato a favore del Con- 
siglio d'Amministrazione dall'assemblea 
del 10 giugno 1871 L. 58,342.47; rim- 
borso ai portatori ‘di azioni nominative 
della minor tassa di circolazione pazata 
per loro conto (Legge 23 gennaio 1902, 

N. 25, allegato C, art. 12) L. 1,157.40 >» 246,197.28 


Rimangono nette L. 4,451,051.93 
Vi proponiamo pertanto di prelevare 

da questa somma... ..0 +. . » 1,449,000.00 
da corrispondersi in ragione di L. 3.45 
a ciascuna delle 420 mila azioni e car- 
telle di godimento in circolazione; e di 


portare la rimanente somma di . . . » 2,051.93 


in aumento del patrimonio privato della Società. 
Signori, 


Abbiamo l’onore: 

1) di sottoporre alla vostra approvazione le seguenti 
proposte: | 
a) l'Assemblea generale degli azionisti approva la 
relazione e l'operato del Consiglio d’Amministrazione, il 
preventivo del 1903, i conti del 1902, e fissa in L. 5 il 
dividendo per ognuna delle 420,000 azioni e cartelle di 
godimento in circolazione; 

b) l’Assemblea generale degli azionisti ratifica l’atto 
stipulato il 28 aprile 1903, mediante il quale fu stabilita, 
d'accordo col Governo, la cessazione delle vigenti Conven- 
zioni per l'esercizio della rete Adriatica al 30 giugno 1905; 

2) «di invitarvi ad eleggere sette Consiglieri d'Ammi- 
nistrazione in luogo dei signori Decio comm. avv. Innocente, 
Lancia di Brolo march. Corrado, Papadopoli conte Niccolò, 
Parodi comm. Giacomo, Pisa Giuseppe, Spinelli commenda- 
tore Luigi, Strozzi duca Leone, uscenti di carica per turno 
e rieleggibili; 

3) di invitarvi, giusta le disposizioni dell’art. 183 del 
Codice di Commercio e dell'art. 32, $ 1 degli Statuli so- 
ciali, a nominare tre Sindaci e due supplenti, ed a confer- 
mare in L. 2000 per ognuno dei Sindaci effettivi la retri- 
buzione annua prevista dall'art. 154 del detto Codice. 


- —- -——— 


Relazione dei Sindaci sul Bilancio al 3I dicembre 1902. 


Signori, 


L'esame del Bilancio dell'anno 1902, fa fede che pochi 
rilievi di fatto soccorrono in merito alla situazione patri-. 
moniale. nea 
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Patrimonio sociale. — L'aumento di L. 1,127,129.58 nel 
valore delle Costruzioni è dovuto al completamento della 
linea Isernia-Campobasso ed al definitivo assetto delle linee 
Valtellinesi a trazione elettrica, il di cui pratico risultato 
abilita a trarre favorevoli auspici per l'esercizio futuro. 

La restante attività non presenta varianti degne di spe- 
ciale rimarco, eccezion fatta per gli Approvvigionam:nti, cre- 
sciuti di L. 18,676,916 56 in confronto del loro importo alla 
Ano 4904, e per i Debitori diversi diminuiti di 5,159,409.96 

i lire. 

La prima eccedenza trova la sua ragione d’essere nel- 
l'acquisto di nuovi rotabili per la concorrente di lire 
16,129,440.27, a seguito eziandio degli accordi all’uopo 
interceduti col R. Governo, e nella maggior dotazione di 
L. 2,858,090.09 nei materiali relativi ai Fondi speciali di 
competenza dello Stato. 

La diminuzione poi dei Debitori diversi non esercita in- 
fluenza alcuna, essendo fronteggiata da corrispondente ac- 
crescimento nel complesso del contante in Cassa o presso 
i Banchieri. 

Nè, a sua volta, il passivo dell’azienda offre materia di 
peculiari considerazioni; imperocchè, mantenendosi inva- 
riato nei rispetti del capitale azionario e dell'ammontare 
dei Prestiti sociali, salva l'annua quota del loro ammor- 
tizzo, appare, in corrispondenza all'accrescimento verifica- 
tosi nella parte attiva, elevato di L. 10,910,720.85 alla ca- 
tegoria dei Creditori e di L. 5,416,750.63 nel debito verso 
dell’Amministrazione dello Stato. 

Senza occuparsi di quest'ultimo divario, che ripete la sua 
origiae dallo svolgimento dei rapporti di varia natura e 
specie della Società col Governo, nei riguardi dell’arma- 
mento, del materiale e dei fondi di'riserva, giova rilevare, 
che l'aggravio di circa 11 milioni risiede, quasi esclusiva- 
mente, nelle maggiori accettazioni cambiarie richieste dal- 
l'operazione finanziaria conclusa per fare luogo alla conve- 
a di rotabili, in base alla Legge 25 febbraio 


Il complesso delle esposte cose accerta, però, l’indiscu- 
tibile miglioria patrimoniale; imperocchè alla erogazione 
di circa 20 milioni negli ulteriori diversi approvvigiona- 
menti e nei lavori stradali corrisponde l’unico definitivo 
aumento di 16 milioni nell’avere altrui. Frutto questo del 
più favorevole prodotto dell'annata testè decorsa. 


Esercizio. — Proficuo, invero, è riuscito al Bilancio del 
1902 il movimento del traffico, accentuatosi in quel pe- 
riodo e che, perseverando nell’esercizio corrente, dimostra 
trattarsi, non già di fenomeno accidentale e transeunto, ma 
di fatto costante dovuto allo sviluppo delle industrie ed 
alle migliorate condizioni economiche del paese. 


La prova sgorga luminosa dal fatto, che all’aumento di 
introito di complessive L. 8,503,199.30, liquidato durante 
il 1902 nella rete principale ed in quella complementare, 
ia confronto del 1901, principalmente concorsero gli ab- 
buonamenti ed i trasporti di merci a piccola velocità. In- 
dici entrambi degli swluppati rapporti di persone e di 
scambi. 

Come rileverete dal Bilancio, il prodotto lordo dell’an- 
nata è asceso a L. 128,987,227.82 per le linee principali, 
ed a L. 10,550,097.22 per le altre costituenti la rete com- 
plementare. Ond’è che, dopo fatti i prelievi voluti dalla 
convenzione 29 novembre 1899, spettano alla Società, pel 
riparto stabilito dal contratto di esercizio, L. 77,811,522.37 
sul primo importo e L. 5,275,018.61 sul secondo, deler- 
minandosi così la relativa maggiore entrata di L. 3,785, 224.42 
a L. 314,346.42 sulle corrispondenti cifre del Bilancio 

I proventi in rimborso di spesa ed il compenso comple- 
mentare si vantaggiarono poi di totali L. 286,793.25, ve- 
rificandosi, invece, una sensibile diminuzione nei proventi 
eventuali. 

Ma questo minor provento di L. 747,684.72 non è, per 
altro, suscettibile di ingenerare seria preoccupazione, es- 
sendo imputabile, dall'una parte a contingenze attive di 


carattere affatto eccezionale, quasi estranee al vero e proprio 
esercizio dell’industria e straordinariamente accertate nel 
1901, e dall’altra parte al giusto e severo proposito di 
avvicinare l'importo di taluni crediti sociali alla vera espres- 
sione della presunta loro realizzabilità. 

Oltre che dell’incremento negli introiti, l'azienda ha 
usufruito di un notevole minor dispendio, che sarebbe riu- 
scito assai più sensibile, se non si avesse dovuto provve- 
dere all’onere derivante dal migliore trattamento accordato 
al personale. 

Ed infatti, se il più intenso traffico ha aggravato di 
L. 908,384.28 e di A 617,347.55 le spese e le indennità 
afficienti al Movimento ed alla Manutenzione linee, si è ve- 
rificato però il risparmio di L. 1,843,312.80 nel servizio 
della Trazione e di L. 1,110,560.410 in quello del Materiale 
mobile. 

AI quale proposito il Collegio non dimentica, per certo, 
che l’impellente necessità di fare il massimo uso possibile 
dei rotabili, per meglio corrispondere alle incalzanti ri- 
chieste del commercio, ed il rilevante quantitativo di nuovi 
mezzi di trasporto entrati tn servizio, hanno importato un 
minor ricorso ai riattamenti di rilievo. 

Ma deve altresì riconoscere che la più saliente economia 
(oltre 2 milioni e 600 mila lire) fu accertata nel consumo 
del combustibile, il di cui prezzo, già assai diminuito in 
confronto del precedente costo, tende a ricondursi agli 
antichi bassi limiti. 

La totalità dei profitti in. . . . L. 92,523,104.89 
raffrontata col definitivo ammontare delle 
spese di esercizio in » 92,541,668.07 
determina la deficienza industriale di L. 


18,663 18 
Ma, siccome il conto del 1901 si 
chiudeva col disavanzo di . . . . >» 4,831,660.54 


così esiste a pro del Bilancio 1902. il 


vantaggio di ben. . . . L. 4,813,097.36 
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dovuto alla superiore entrata di . . L. 3,515,809.32 
ed al minor esito di . . . . . . >» 41,297,288.04 


L. 4,813,097.36 


Ci compiaciamo di segnalare alla attenzione vostra sif- 
fatta risultanza, tanto più apprezzabile in quanto che, oltre 
a costituire la esclusiva ed immediata conseguenza dell’e- 
sercizio, non concorrendo i già mentovati eventuali pro- 
venti straordinari del 1901, rende solenne testimonianza 
della sollecitudine e delle cure riposte dalla spettabile 
Amministrazione. 

Liquidazione generale. — Passando, dopo ciò, a trattare 
della finale liquidazione, emerge di subito il beneficio di 
L. 203,607.40 risentito dalla scomparsa dell’aggio sui pa- 
gamenti soliti a farsi all’estero; vantaggio, però, assorbito, 
ed anzi ecceduto, tanto dalle L. 322,778.18 di maggiore 
imposta di ricchezza mobile sul reddito industriale, dovuta 
al metodo di ritardata tassazione vigente per le Società 
anonime, quanto dalle L. 162,300.78 occorse in più nel- 
l'Amministrazione Centrale, e dipendenti, pur esse, in gran 
parte almeno, da ulteriori oneri fiscali. 

Le entrate patrimoniali del 1902 collimano con quelle del 
1901, colla sola avvertenza che il finale accertamento del- 
l'utile nella costruzione della linea Isernia. Campobasso non 
ha permesso di stanziare a profitto del presente esercizio 
somma maggiore delle L. 1,700,000, atteso il prelievo fatto 
di L. 2,450,000 a beueficio del Bilancio precedente. 

Malgrado questa decurtazione l'utile sociale si eleve- 
rebbe a L. 49,638,174.04 
» 44,216,709.75 


ovvero a. . . ... L. 5,421,464.29 
riducibili delle L. 18,563.18 di disazanzo industriale. 


Ma l’on. Consiglio, adottando la proposta della spetta- 
bile Direzione Generale, avvisava di profittare dell'impor- 
tante reliquato attivo, come sopra determinato, per devol- 
vere L. 1.200, a parziale copertura della deficienza Cassa 


meno gli oneri in . . 


Fi 


Pensioni e per ammortizzare, di un tratto, le residue con- 
seguenze passive (L. 2,505,651.90) del disastro di Castel 
Giubileo. 

E, per quanto si potesse ragionevolmente ammettere la 
graduale imputazione loro in una serie di esercizi avvenire, 
versandosi in tema di circostanza del tutto anormale e 
straordinaria, pur tuttavia il Collegio dei Sindaci ha fatto 
plauso alla prudente ed ocuiata deliberazione, siccome 

uella che ringagliardiva l’azienda e migliorava i futuri 
Bilanci col liberarli da peso non lieve. 

Pertanto il beneficio netto dell’esercizio della Rete Adria- 
tica, ridotto delle suddescritte L. 3,705,651.90. si residua 
a L. 1,697,249.21, che, assieme al prodotto del capitale di 
esclusiva proprietà vostra, accertato in L. 746,951.46, per- 
mette un dividendo di L. 5 per ognuna delle 420,000 azioni 
e cartelle di godimento circolanti. 

E poichè, ai sensi del fin qui detto, il Bilancio, oltre 
a fedelmente rispecchiarsi nei registri e carte contabili, è 
informato a rigorosi criteri di prudenza amministrativa, 
non esitiamo a raccomandarvene la piena approvazione. 


SIGNORI, 


Questioni diverse e Convenzioni. — Delineate così, a 
brevi tratti, le precipue risultanze del Bilancio e del conto 
di rendite e spese, non dobbiamo dimenticare le molte- 
plici e gravi questioni risolute nell'anno testè decorso. 

Invero l'on. Consiglio vi intratterrà, certamente, tra 
l’altro, sull'ordinamento del personale andato in vigore col 
1° del gennaio ultimo, e vi parlerà dei giudicati della Su- 
prema Corte regolatrice di Roma, in virtù dei quali si pro- 
clamava la incompetenza dell'Autorità Giudiziaria a cono- 
scere la pretesa inosservanza dell'art. 103 del Capitolato 
di esercizio e si annullava la pronuncia della 4% Sezione 
del Consiglio di Stato, confermativa dell'onere imposto dal 
R. Governo, a pro delle Casse di Previdenza, in misura 
superiore ai contributi contrattuali. 

Ora, per quanto il Collegio dei Sindaci non intenda di 
entrare in dettagli a tale riguardo, siccome campo riser- 
vato allo spettabile Consiglio, non può tacere tuttavia, che, 
nel mentre le suddescritte sentenze hanno reso omaggio al 
buon diritto - della Società (immediata conseguenza della 
zelante ed intelligente opera dell’on. Direzione Generale)), 
fanno fede di un disagevole stato di cose, di un turbato 
equilibrio nella situazione contrattuale. E le difficoltà si 
vanno aumentando, tanto per effetto di provvidenze, forse 
non del tutto adeguate alle cresciute esigenze del traffico, 
quanto, ed ancor più a seguito di fatti, specialmente svol- 
tisi nel 1902, ed i quali, pur derivando da aspirazioni e 
desideri comprensibili, minacciano di determinare, nelle 
ultime loro conseguenze economiche, un sensibile aggra- 
vamento dell’esercizio avvenire, o quanto meno porlo, al- 
tese anche le vicissitudini insite nell’industria, in una con- 
dizione di assoluta incertezza. 

Di qui un peggioramento nel quaderno di oneri, non 
imputabile alta Società concessionaria; di qui la conseguente 
opportunità di non proseguire nelle presenti convenzioni, 
siccome quelle che, nella pratica applicazione loro, e quanto 
meno per una delle parli coutraenti, hanno sortito la fina- 
lità di aggravare gli obblighi originariamente stipulati ed 
assunti. 


Verifiche. — Inutile soggiungere che durante l’anno ab- 
biamo assistito alle adunanze consigliari ed atteso alle mol- 
teplici ispezioni prescritte dalla Legge, estendendole pur 
anco ai magazzini e a quanto altro poteva eventualmente 
rappresentare una consistenza sociale; e che riconoscemmo 
sempre la perfetta regolarità tanto nell’interesse quanto 
nelle scritturazioni. Evidente prova di oculata e robusta 
organizzazione amministrativa. 


È per tal modo esaurito il mandato, di cui ci voleste 
onorare, e nell’esaurimento del quale, se non avremo ap- 
pieno corrisposto alla vostra aspettativa, abbiamo però ri- 
posto le migliori cure e sollecitudini, che per noi si pote- 
vano, ognora agevolati dall’egregio signor Direttore Generale 
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e coadiuvati dal deferente e premuroso concorso dei signori 
Capi servizto e Capi ufficio, ai quali tutti ci piace di qui 
rendere sentiti e doverosi ringraziamenti. 
Firenze, li 29 aprile 1903. 
- I Sindaci 


Cosimo PERUZZI 
ManrreDo Da Passano 
Davip VIALE 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Visita ventennale alle linee ferroviarie. 


Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pubblici, 
essendo prossima la scadenza del primo ventennio d’eser- 
cizio sociale, ha disposto che gli uffici governativi di Cir- 
colo ferroviario, eseguiscano nel più breve tempo possi- 
bile, una visita accuratissima a tutte le linee, stazioni, 
uffici ed officine comprese nella propria circoscrizione, 
osaminandone minutamente ogni parte, compresi gli ac- 
cessori, il materiale fisso, i meccanismi, ecc., allo scopo 
di riconoscerne esattamente lo stato di conservazione 6 
di rilevare quanto possa essere di anormale. 


><Z 
Servizio economico su linee della Mediterranea. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo farà seguire le proposte finora pre- 
sentate, limitate al solo servizio viaggiatori, da altre con- 
simili per le linee Novara-Varallo e Torino-Chieri, nonchè 
da proposte per l’istituzione di treni economici da inter- 
calare ai treni ordinari sulle linee Ovada-Asti, Milano 
P. T.-Mortara e Miìlano-Pavia, provvedendo così, con una 
certa larghezza, all’applicazione del servizio economico 
sulla Rete Mediterranea. 

Veramente la Mediterranea aveva dapprima preso nella 
questione dell’esercizio economico un indirizzo diverso, vo- 
lendo essa applicare nella sua interezza la legge del 
9 giugno 1901, applicando il servizio economico com- 
pleto per viaggiatori e merci per le modalità di eser- 
cizio. Ma le opposizioni fatte alle sue proposte, e cioè 
per ragioni militari per le linee Cuneo-Saluzzo e Ceva- 
Ormea e per opposizioni locali per la linea Cecina-Volterra, 
nonchè i risultati sfavorevoli ottenuti dalla Rete Adria» 
tica e gl’inconvenienti del sistema esteso al servizio merci, 
hanno indotto la Società medesima a riprendere la cosa 
in esame sotto il nuovo aspetto di limitare il servizio 
economico al trasporto dei viaggiatori: ciò che essa, d’ac- 
cordo col KR. Ispettorato governativo, ha già concretato 
su questa base sulle linee Sparanise-Gaeta, Avellino-Roc- 
chetta Melfi, e Lucca-Bagni di Lucca, 


>< 
Stato delle linee delle tre grandi Reti. 


ll R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, allo 
scopo di accertare lo stato di consistenza delle linee co- 
stituenti le Reti Adriatica, Mediterranea e Sicula, ha de- 
terminato che si proceda alla compilazione dei quadri 
supplementari a quelli di consegna, inscrivendovi gli ele- 
menti relativi alle opere ed agli altri impianti eseguiti 
dopo il 1° luglio 1885. 

La compilazione di detti quadri sarà fatta ad uno degli 
Uffici governativi di Circolo col concorso delle Società in- 
teressate e colle stesse norme seguìte per la formazioue 
dei quadri di consegna del 1885. A differenza però dei 
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quadri di consegna del 1885, i nuovi quadri supplemen- 
tari non dovranno contenere alcuna indicazione concer- 
nente lo stato di conservazione delle opere. Vi saranno 
notate soltanto le opere nuove, quelle che subirono mo- 
dificazioni o che furono ricostruite parzialmente o inte- 
gralmente con le stesse modalità, ed infine quelle che 
furono soppresse. È stato ordinato che îl lavoro sia tosto 
iniziato e proseguito con tutta la sollecitudine compati- 
bile con la richiesta esattezza. 
>< 
Una proposta del Governo 
pel futuro esercizio ferroviario. 


Il Giornale d'Italia crede sapere che la tendenza del 
Governo circa il futuro esercizio delle ferrovie sarebbe, 
pure adottando l'esercizio privato, di riservare a sè le que- 
stioni dell'orario e delle tariffe, dando alle Società eser- 
centi un compenso fisso indipendentemente dai risultati 
finanziari dell'esercizio. 

Rae 
Per le strade d’accesso alle stazioni. 


La Gazzetta Ufficiale del 23 luglio pubblica la legge 
con la quale è disposto che i Comuni, î quali entro otto 
anni dalla sua pubblicazione, costruiranno la strada o 
parte della strada d'accesso alla stazione ferroviaria omo- 
‘ nima, o all’approdo omonimo del piroscafo postale, avranno 
diritto ad un sussidio dello Stato in ragione della spesa 
effettiva, e ad un sussidio della Provincia in ragione del 
quarto. 


Ai Comuni che nell’indicato termine costruiranno la 
strada d'accesso alla più vicina stazione ferroviaria, sa- 
ranno accordati eguali sussidi, ma soltanto nel caso in cui 
la strada misuri una lunghezza non maggiore di 25 chilo- 
metri, compresa quella -delle strade esistenti, qualora ad 
esse si debba collegare. 

Uguale trattamento verrà fatto ai Comuni che proce. 
dano all'ultimazione di strade rimaste in sospeso per la 
legge 19 luglio 1894, n. 338, e destinate a raccordare 
frazioni 0 borgate colla stazione centrale ferroviaria dello 
stesso Comune. 

>< 
Ferrovie di Reggio Emilia. 

Siamo informati che la Società anonima per le ferrovie 
di Reecio Emilia ha dichiarato al Ministero dei Lavori 
‘Pubblici che essa sarebbe disposta ad attuare, qualora ii Go- 
verno glielo consentisse, un aumento di tariffa, corrispon- 
dente alle soprastasse state attuate sulle grandi reti, onde 
così uniformare la tariffa medesima a quella delle reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula ; aumento che non sarebbe 
avvertito dal commerzio e dal pubblico e che la Società 
predetta erogherebbe a favore dell'Istituto di previdenza 
del proprio personale, per metterlo in condizione di as- 
sicurare agli agenti resisi inabili al servizio un modesto 
sostentamento nelia vecchiaia. 

Come è noto‘ colla legge n. 101 del 29 marzo 1900 
le imposte erariali già comprese nei prezzi di trasporto 
portati dalla tariffa unica allegata alla lesve 27 aprile 
1835, n. 3048, serie 3, nella misura del 13 00 per la 
grande velocità e del 2 0/0 per la piccola velocità ven- 
nero rispettivamente elevate, le prime al 16 00 e le 
seconde al 3 0/0, devolvendo i rispettivi aumenti a favore 
deì fondi per gli Istituti di previdenza del porsonale 
delle tre grandi reti ferroviarie italiane. 

Creato, in tal modo, il principio di soccorrere i diversi 
Istituti di previdenza del personale ferroviario, parecchie 
delle Amministrazioni di ferrovie minori, fra cui quella 
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delle strade ferrate di Reggio Emilia, avanzarono do- 
manda onde potere esse pure far applicare per il percorso 
delle rispettive reti gli aumenti in discorso, devolvendo 
il maggiore introito a beneficio del proprio personale e 
più precisamente delle Casse Pensioni o degli Istituti di 
previdenza. Ma il Ministero del Tesoro non ba trovato 
di estendere anche alle ferrovie minori il provvedimento 
della ricordata legge del 29 marzo 1900. Ora da questo 
rifiuto ha origine la nuova domanda ora presentata dalla 
Società delle ferrovie di Reggio Emilia, la quale, come 
è evidente, tende di venire in aluto degli Istituti di pre- 
videnza del proprio personale mediante il lieve aumento 
di tariffa che aorrebbe essere autorizzata di applicare. 
2 
Trasporti carboni e’ legnami 
allo scalo di Porta Sempione. 


Siamo informati che prossimamente lo scalo di Porta 
Sempione a Milano sarà abilitato al ricevimento dei tra- 
sporti dei carboni e dei legnami provenienti dall’estero. 
Questo provvedimento è stato vivamente caldeggiato da 
un gruppo importante di commercianti di Milano, col- 
.l'appoggio della locale Camera di Commercio. 


SI 
Servizio economico Lecce- Otranto e Zollino. Gallipoli. 


La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
proposta per l'attivazione del servizio economico, limitato 
al viaggiatori, bagagli, cani e biciclette sulle linee Lecce- 
Otranto e Zollino. Gallipoli. Però le attuali coppie dei 
trenì non verrebbero aumentate. Le due linee anzidette 
si trovano nelle condizioni volute dalla legge 9 giugno 
1901, n. 220, sull'esercizio economico, imperocchè le due 
linee hanno un prodotto medio chilometrico inferiore alle 
L. 5000 all’anno. 

Servizio economico 
sulla linea Lucca- Bagni di Lucca. 


À cominciare dal 5 agosto p. v., in conformità al De- 
creto Reale relativo, ora in corso di registrazione alla 
Corte dei Conti, sarà attuato, in via di esperimento, sulla 
linea Lucca-Bagni di Lucca, l'esercizio economico per il 
trasporto dei viaggiatori in relazione alla legge 9 giugno 
1901. 

Dalla data suddetta, i treni circolanti sulla linea Lucca- 
Bagni di Lucca avranno due sole classi, e cioè la prima e 
la terza, ed 1 relativi prezzi presenteranno una riduzione 
media di circa il 32 0|0 su quelli della tariffa normale. 

Ai trasporti dì viaegiatori che si effettueranno sulla - 
detta linea, sotto il regime del servizio economico, l’im- 
posta erariale stabilita dalle leggi 6 aprile 1862, n. 542, 
e 14 giugno 1874, n. 1945, sarà applicata in ragione 
del 2 0/0. 

le 
Esercizio economico sulla Casarza-Spilimbergo. 


La Società Adriatica ha disposto che in seguito alla 
attivazione del servizio economico sulla linea Casarza- 
Spilimbergo, sia utilizzato il materiale in uso sulla rete 
principale e che la distribuzione dei biglietti sia eseguita 
nelle stazioni e nelle case cantoniere. Ha poi disposto 
che le stazioni intermedie siano ridotte al servizio ri- 
stretto. 

a 
Per l'esercizio economico sulla Teramo-(tiulianova, 


Cì informano da Teramo che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha rivolto istanze al Ministero dei Lavori 
Pubblici per ottenere che, nell’interesse di quelle popo- 
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lazioni e specialmente della classe dei commercianti, sulla | >< 
linea Teramo-Giulianova, venga applicato il servizio eco- Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
nomico pei treni-viaggiatori. | presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 
A noi pure risulta che l'istanza predetta è stata dal RETE MEDITERRANEA: 
ia all'Adriatica affinchè voglia pren- «Sgombro di materie smosse e di massi pericolanti 
. dalla falda sovrastante l'imbocco ovest della galleria Ve- 
la: sina sulla linea Sampierdarena-Confine francese, fra le 
Ferrovie del Mediterraneo. ‘ stazioni di Voltri e di Arenzano, L. 350. 
(Gara aperta’. , Costruzione di una nuova tettoia viaggiatori nella 
ll giorno 8 agosto p. v., presso la Direzione Generale , stazione di Acqui, L. 153,700. 
della rete Mediterranea avrà luogo il dissuggellamento | Lavori per il ripristino della difesa contro il fiume 


delle schede che saranno presentate dalle Ditte che con- ! Sabato fra i km. 18.244 e 18.377 fra le stazioni di 

correranno alla gara per l'appalto dei lavori di amplia- | Altavilla Irpina e di Chianche sulla linea Avellino-Bene- 

mento della scogliera a difesa delle officine di Pitrassa | vento, L. 760. 

presso Napoli. | Impianto di un binario d’incrocio e del nuovo fabbri- 

= ‘ cato viaggiatori nella stazione di Cervo sulla linea Sam- 

Biglietti di andata e ritorno. ‘ pierdarena-Confine francese, L. 94,300, di cui L. 49,700 
. pei lavori da appaltarsi. 


L'Adriatica, allo scopo di agevolare e rendere più co- , i i deal 
modi i viaggi fra Udine e Venezia e viceversa, provve, Ricostruzione dei muri di chiusura nella stazione di 
derà, coll’autorizzazione governativa, all'istituzione di bi- Sta de + initiative oa 
glietti di andata e ritorno delle tre classi valevoli facol- _. ro 6 da prada cia Ve SRTERERGRE 
tativamente o nell’andata o nel ritorno, od in entrambe : 71991 dI hobilante e di Limone, L. 1UUO. 

Costruzione di un ponticello di metri 2.50 di luce al 


le corse, tanto per la via di Conegliano quanto per quella | : tt 
di Poriogruaro-Casarso, Tali biclett, computati in base ‘Am, 194.110 dell Tea Roma-Pisa per dare sog alle 
alla percorrenza media delle vie suddette, risulterebbero ui di ii a campana e di nat di 
del prezzo di L. 23.75 per la prima classe, L. 16.65 . OD i gra gin 

per la seconda e L. 10.35 per la terza, ed avrebbero la i h- a n DS 93.363 e 

e ge « . . . 40 L) * , he 

MRO duo E sai Sottomurazione di massi pericolanti nella costa roc- 
. 7, In seguito a domanda del Municipio di Manopello, | ciosa a destra della ferrovia Eboli-Reggio al km. 125.050 
l’Adriatica, d accordo coll Ispettorato governativo, ha di- | fra le stazioni di Balvano e di Bellaniniio L. 1670. 
sposto, in via di esperimento, l'istituzione dei normali Consolidamento del rilevato in frana al km. 151.800 
biglietti di andata e ritorno delle tre classi, dalla sta- | gella linea Eboli-Metaponto fra le stazioni di Picerno e 
zione di Manopello per quelle di Castellamare Adriatico, | gi Tito. L. 17.000 | 
Pescara e Sulmona. Rete indi 


>< 

Biglietti speciali Elaborati d'appalto per la costruzione di un padiglione 
pel tronco Voghera-Stradella. Di Di Di Di uffici postali nella stazione 

i . , L. 5000. 
La DIOGI Ana ha disposto la proroga per un altr'anno, | Impianto di nuovi binari, sistemazione di quelli esi- 
a datare dal 1° corrente agosto, dell esperimento degli SPS" | stenti e allargamento della banchina sul porto di Ancona 
ciali biglietti di seconda e di terza classe, istituiti sul \.L. 31,400, di cui L. 13,300 per i lavori da appaltarsi. 
tronco Voghera-Stradella per combattere la concorrenza .’ Impianto di una eondolla per il gas ricco nella sia: 


i r a La i . è. . 
tramviaria zione di Venezia centrale, L. 5975. 


> < e . . eu” . 
ui La Provvista di 7081 ] 0 rettur 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. uo pa 202.635. ARR RIGAE Deo oi ioiora 


Zuento. parole in materia di Dad vicinali (opere di si! Ricostruzione del ponte di metri 10 di luce a travata 
stemazione; consorzio degli utenti; è consorzio volontario metallica sul rivo Stretto al km. 113.402 da Pal 
regolato dalla legge comune; competenza giudiziaria: sulla linea Rocca alumba-S Caterina L 44 540 TR 

« Non possono considerarsi opere di riparazione e con- | Costruzione di " fabbricato ad uso uffici e magazzi 
servazione di una strada vicinale, ai sensi dell'art. 51 1 ‘netti ner la manutenzione a sa a calda ia sisai 
della legge sui lavori pubblici, quelle che abbiano per ; poll A | trale di P sa 5) 5000 Seat da piedi 
oggetto modificazioni di pendenza, costruzione di nuove [PMare dg: 0Neecoelalo: di Palena, e 
opere murarie, formazion edi massicciate con brecciame, ecc., o - 

Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 


sulla strada stessa. 
« Pertanto un consorzio costituito fra utenti della | approvate dal R. Ispettorato Generale. 
RETE ADRIATICA: 


strada vicinale per l'esecuzione di dette opere non può 
considerarsi costituito ai termini dell’art. 52 della legge Costruzione di cisterne per le case cantoniere doppie 
su citata, ma un consorzio volontario che obbliga sol- | ai km. 108.329 s 145.655 e 146.601 della linea Roma- 
tanto quegli utenti che presero parte alla sua costitu- ! Sulmona, per L. 2400. 


; 
Il Consiglio di Stato ha recentemente emesso il se- Rete SicuLa: 
| 
| 
Ì 


zione e non coloro che si astennero o vi fecero oppo- Attuazione dell'impianto per il riscaldamento preven- 

sizione. | tivo dei treni nelle stazioni di Venezia e di Bologna, 
« Siffatto consorzio è regolato dal codice civile, non | per TL. 18,340. 

dalla legge sui lavori pubblici, e le relative controversie Rifacimento di m. 6000 di binario fra i km. 98.752 


sono di competenza dell'autorità giudiziaria, non di quella | e 104.860, e di n. 8 deviatoi nella stazione di Fon- 
amministrutiva ». i tecchio sulla linea Pescara-Terni, per L. 42,500. 
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Impianti di dischetti-fanali ai deviatoi di alcune sta- 
zioni delle linee Treviso-Belluno e Treviso-Motta, per 
I. 1950. 

Consolidamento del ponticello sul canale Marsaolia 
al km. 99.520 della linea Piacenza-Boloena, per L. 1900. 

Costruzione delle latrine alle case cantoniere ai chi- 
lometri 204.847 e 204.961 della linea Bologna Otranto, 
per L. 1140. 

Impianto di una fontanella in muratura nel piazzale 
dell’ex magazzino del materiale fisso in Bologna, per 
L. 410. 

Lavori di completamento della camera calda per i 
verniciatori nell’Officina del materiale mobile di Firenze, 
per L. 3000. 

Prolungamento dalla scogliera della sponda sinistra 
sul finme Topino al km. 181.014-181.033 della linea 
Orte-Falconara, per L. 650. 

Riparazioni alla casa cantoniera doppia al km. 40.947 
della linea Bologna-Verona, per L. 1830. 

Consolidamento della scarpa -destra del rilevato al 
km. 37.270 della linea Benevento-Campobasso per lire 
1300. 

Consolidamento degli argini contenitori del fiume 
Trione presso il ponte al km. 109.219 della linea Man- 
tova-Legnago, per L. 2200. 

Sistemazione del servizio estinzione incendi nelle sta- 
zioni di Aquila, Antrodoco, Borgo Velino e Rieti, per 
L. 1220. 

Impianto di aspiratori alle macchine smerigliatrici in 
opera nelle Oificine di Foggia, per L. 1250. 

Costruzione di un pozzo ordinario del diametro interno 
di m. 1 presso la casa cantoniera al km. 0.949 della 
linea Benevento-Campobasso, per L. 1850. 

Sistemazione del servizio per estinzione degli incendi 
nelle stazioni di Termoli e di Foggia, per L. 1025. 

Applicazione di un manicotto a frizione d'innesto e 
disinnesto per alberi di trasmissione nelle Officine di 
Rimini, per L. 725. 

ReTtE MEDIVERRANEA: 

Parziale ricostruzione dei muri frontali del viadotto 
sul torrente Cevetta fra le stazioni di Sale Langhe e 
di Ceva i km. 44.177 e 44.343 della linea Savona-Bra, 
per L. 11,030. 

Costruzione di un muretto di sponda sul fosso all’in- 
gresso Asti della stazione di Moncalvo, per L. 530. 

Applicazione della condotta del freno Westinghouse a 
5 carrozze, serie BU, per L. 1065. 

Riduzione a distanza normale dal binario del muretto 
del piano caricatore nella stazione di Montanaro sulla 
linea Chivasso-Ivrea, per L. 22. 

Spostamento del segnale della fermata verso Deiva in 
stazione di Moneglia, per L. 700. 

RETE SICULA: 

Madificazione dei circuiti telegrafici n. 1728, 1729 
e 1730 della linea Messina-Catania-Siracusa, per L. 767. 

Consolidamento del manufatto al km. 175.757 della 
linea Canicatti-Licata, per L. 850. 

SK 
Comitato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza del 27 luglio 1903). 


Concessione di un compenso alla Ditta Ronfini, assun- 
trice dei lavori di costruzione di un pozzo tubolare nella 
stazione di Treviso. 

Concessione di un compenso alla Ditta Brusa in di- 
pendenza dei lavori di difesa della spalla destra del ponte 
sul torrente Bitto sulla linea Colico-Sondrio. 
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Concessione di un compenso e condono di multa al- 
l'Impresa Carresi in dipendenza dell’esecuzione dei la- 
vori del primo gruppo per l'impianto della nuova sta- 
zione di Sesto Fiorentino. 

Transazione con l’Impresa Fratelli Viganò, assuntrice 
dei lavori di costruzione di un sottopassaggio per gli ar- 
rivi nella stazione centrale di Milano. 

Deviazione della strada che attraversa la stazione di 
Vasto e trasformazione in sottopassaggio del ponte al 
km. 413.103 della linea Bologna-Otranto. 

Costruzione di un cunicolo per lo scolo delle acque 
di pioggia che si raccolgono uella finestra in corrispon- 
denza alla nicchia n. 76 della galleria Spiua, sulla linea 
Battipaglia-Reggio. 

Varianti e modificazioni ad alcuni provvedimenti con- 
presi nel primo gruppo di lavori per l'ampliamento della 
stazione dì Bari. 

Domanda della Ditta G. Ansaldo e C., di Sampierda- 
rena, per il condono della multa inflittale per ritardata 
consesna di 4 locomotive alla Rete Mediterranea. 

Domanda della Ditta Officine Meccaniche, di Milano, 
per il condono della multa inflittale per ritardata con- 
segna di 6 locomotive alla Rete Adriatica. 

Domanda della Ditta G. Ansaldo e C., di Sampierda- 
rena per il condono della multa inflittale per ritardata 
consegna di 24 locomotive alla Rete Adriatica. 

Attivazione di una coppia di treni notturni fra Pa- 
lermo e Catania (via Messina). 

Aumento della sovvenzione annua chilometrica am- 
messa per la ferrovia IReesio-Emilia-Ciano d’Enza, con 
diramazione da Barco a Montecchio, da L. 4500 al chi- 
lometro a L. 5000, per anni 70. 

Impianto del servizio merci a piccola velocità nella 
fermata di Montegrotto, sulla linea Bologna-Padova. 

Sanatoria sull'inapplicazione della multa a carico della 
Ditta Badoni per il ritardato allestimento in officina dei 
materiali metallici per le vasche del rifornitore della 
stazione di Udine. 

Imputazione dell'indennità da pagarsi alla Ditta Mi- 
nerbi per danni subìti in dipendenza dei lavori d’im- 
pianto di un terzo binario nella stazione di Quarto al 
Mare. 

Transazione con la Ditta Fratelli Carrara per com- 
penso del dannì causatile dai lavori d'impianto di un 
terzo binario nella stazione di Quarto al Mare. 

Primo risanamento e completamento della massicciata 
su alcune tratte delle linee litoranee della Rete Sicula. 

Convenzione con la Ditta Ing. Costa Staricco per l’e- 
secuzione di opere a distanza ridotta dalla ferrovia To- 
rino-Genova. 

Convenzione con la Società per le forze idrauliche 
dell’alto Po per la concessione di attraversare con con- 
duttura elettrica la ferrovia Pinerolo-Torre Pellice. 

Progetto per la difesa della ferrovia Genova-Spezia 
dai disalveamenti del torrente Biassa, sopra l’imbocco est 
aella galleria omonima. 

Proposta per consolidare il tratto di rilevato compreso 
fra i chilom. 216.994 e 217.184 della linea Bologna- 
Otranto. 

i do 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Venendo a scadere col giorno 30 settembre p. v. i ri- 
bassì del 20 0{0 sulla tariffa locale n. 502 a piccola 
velocità accelerata e del 30 0{0 sulla tariffa speciale 
n. 59, pure a piccola velocità accelerata pei trasporti di 
agrumi, l’Adriatica, d'accordo colla Mediterranea e col 
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consenso dell'Ispettorato governativo, ha disposto per la 
proroga, fino a nuovo avviso, della relativa disposizione, 
facendone cenno nella 10* appendice alle tariffe. 


— Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli 
altri Ministri interessati, ha approvato le seguenti pro- 
poste concernenti concessioni speciali di tariffa : 

1) Proposte presentate dall’Adriatica : 

a) per concessione alla Ditta Pelà-Stefanetti di 
trasportare 450 tonnellate di carbon fossile da Venezia 
ad Argenta al prezzo di L. 5.25 a tonnellata; 

D) per concessione alla Società degli Alcools di 
trasportare da Venezia a Milano 35 vagoni di granone 
avariato al prezzo di L. 11.58 a tonnellata; 

c) per concessione alla Ditta Giuseppe e Fratelli 
Redaello di Gardone-Valtrompia di eftettuare i trasporti 


la percorrenza Messina-Catania, con applicazione del di- 
ritto fisso di L. 1.03 per tonnellata. 

Il trasporto dovrà effettuarsi in vagoni serbatoi di pro- 
prietà della Ditta, con vincolo a questa di un traffico 
minimo di 600 tonnellate di petrolio da Messina a Pa- 
lermo e di 400 tonnellate da Messina a Catania, da ef- 
fettuarsi nel periodo di un anno, decorrente dalla prima 


- spedizione. 


— Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata 
approvata la nuova tariffa del servizio cumulativo delle 
Poste Svizzere da e per la Svizzera, la Germania, il Lus- 
semburgo, il Relgio, l'Olanda e la Gran Bretagna pel 
trasporto di merci e valori a grande velocità, în sosti- 


:‘ tuzione del corrispondente prontuario attualmente in vi- 


di produzione della propria fabbrica, eseguiti in partenza | 
dalla stazione di Brescia, dei prezzi della serie B della . 


tariffa locale n. 209; 

A) per concessione alla Ditta Della Bella Battista 
di effettuare i suoi trasporti di lecna da ardere (escluse 
le fascine) e di legnami greggi semplicemente serati o 
squadrati da Samolaco a Milano, colla riduzione di cen- 
tesimi 70 la tonnellata sui prezzi normali di tarilla e col- 
l'impegno di 3500 quintali da trasportarsi nel periodo di 
sei mesi ed entro il 30 novembre p. v.; 

e) per concessione alla Ditta Sacerdoti di traspor- 
“tare da Venezia a Milano 4000 quintali di cereali sani 
ed avariati al prezzo di L. 11.58 per tonnellata; 

f) per concessione di facilitazione uguale a quella 
precedente a favore della Ditta Fratelli Gondrand pel tra- 
sporto di 50 tonnellate della stessa merce da Venezia a 
Bergamo; 

9) per concessione di prezzi speciali a favore della 
Società per le ferrovie di Reggio Emilia di trasportare 
entro il corrente anno, a piccola velocità, da stazioni dei 
tronchi Lecco-Zollino, Zollino-Otranto e Zollino-Gallipoli, 
3001) tonnellate di vino comune in destinazione di Roma 
e 500 tonnellate in destinazione di Napoli ; 

h) per concessione all'Amministrazione C.ti Co- 
rinaldi di trasportare un quantitativo minimo di 1850 
tonnellate di legna da ardere sul percorso Portogruaro- 
Padova al prezzo di L. 8.3115 la tonnellata. 


2) Proposte presentate dalla Mediterranea : 

a) per concessione alla Ditta Angelo Fagiolo di 
effettuare, a vagone completo, i suoi trasporti di calce 
da Segni Paliano a Roma Termini al prezzo di L. 2.83 
alla tonnellata, compreso il diritto fisso e la sopratassu 
erariale, col vincolo di un traffico minimo di 3000 ton- 
nellate da trasportarsi nel periodo di un anno: 

Db) per concessione alla Società delle UOtticine di 
Milano di trasportare da Milano a Keggio di Calabria- 
Porto n. 6 carri-cisterna a due assi, del peso approssi- 
mativo di chilogrammi 8000 ciascuno, circolanti sulle 
proprie ruote, coll'abbuono del 15 per cento sul prezzi . 
ordinari. 

3) Proposte presentate dalla Sicula: 

4) per concessione alla Ditta Francesco Bianchi 
di effettuare ì suoi trasporti di acqua minerale in bot- ‘ 
tiglie vuote, anche in casse, coll’applicazione della set- 
tima classe della tariffa speciale n. 75, piccola velocità; 

D) per concessione alla Società Italo-Americana per 
il petrolio di effettuare i suoi trasporti di petrolio da 
Messina a Catania ed a Palermo colla riduzione dal 38.50 
sulle basi della tariffa speciale interna n. 119, serie A, 
per la percorrenza massima Messina-Palermo, nonchè per 


t1 


i 


core, giusta la proposta all'uopo presentata dalla Medi- 
terranea d'accordo coll’Adriatica e colla Sicula. 

La ristampa è giustificata dalle numerose modificazioni 
ed aggiunte, sia nelle basi di tariffa, sia nelle distanze 
chilometriche. sia, più di tutto, dalla necessità di ìn- 
trodurre nella nuova edizione della tariffa medesima le 
tariffe speciali n. 1 e n. 11 interne italiane. 

— È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale 
si approva il 5° supplemento alle tarifle per il trasporto 
delle merci in servizio diretto fra l'Italia e l'Austria- 
Ungheria (via Peri, Pontebba e Cormons). Il supplemento 


medesimo si riferisce quasi completamente al percorso. 


estero, e comprende, eccezione fatta per la nuova tariffa 
eccezionale n. 13 pei legnami, aggiunte e modificazioni 
state già ammesse in via d'istruzione. 

Per quanto concerne il percorso italiano, le modifica- 
zioni indicate ebbero già attuazione negli altri servizi 
diretti. 

— Scadendo col 30 settembre p. v. i ribassi del 20 
per cento sulla tariffa locale n. 502 a piccola velocità 
accelerata, e del 30 per cento sulla tariffa speciale n. 55 
a piccola velocità accelerata, per i trasporti di agrumi, 
la Società esercente la Rete Adriatica, d'accordo con la 
Mediterranea, ha disposto per la proroga dì esse fino a 
nuovo avviso. 

— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, su pro- 
posta presentata dalla Mediterranea d'accordo coll’Adria- 
tica, sono state approvate talune aggiunte e modificazioni 
alle tariffe pel traspor to dell’alcoolene od etere etilico 0 
solforico condensato in appositi serbatoi. 


Notizie Ferroviarie Ital'ane 


Stazione internazionale a Domodossola. 
— Sono cominciati a Domodossola i lavori di sterro e di 
livellazione per la costruzione della stazione internazio- 
nale del Sempione. 

L'attuale stazione sarà demolita. 


Forrovia Verona-Confinoe Trentino. — Re- 
‘ centemente due delegati del Comitato per questa ferrovia 
hanno depositato al Ministero dei Lavori Pubblici il pro- 
getto completo tecnico-economico-finanziario di tutta la 
linea per chilometri 79.50 da Verona a Riva, 10 da La- 
zise a Peschiera e 60 da Peschiera a Riva lungo il Lago 
di Garda. Gli studi prodotti contengono la Relazione tec- 
nica degli ingegneri Arvedo Arvedi e Cosimo Canovetti, 
la domanda di concessione della costruzione ed esercizio 
per 70 anni con un sussidio chilometrico di L. 5000 al 
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chilometro, e cioè L. 437,500 annue, delle quali L. 395,000 
dall'Italia e L. 42,500 dall’Austria. La perizia ferroviaria 
della spesa raggiunge L. 11,500,000 compresa la creazione 
della forza idro-elettrica del Brasa, con una forza di 840 
cavalli. 


Ferrovia Reggio Emilia -Ciano d'Enza. — 
Il Consiglio Superiore delle Strade Ferrate ha dato parere 
favorevole perchè la sovvenzione annua ammessa per la 
ferrovia Reggio Emilia-Ciano d’Enza, con diramazione a 
Montecchio, sia elevata da L. 4500 al chilometro a L. 5000 
per 70 anni. 


Funicolare elettrica di Chiaia a Napoli. 
— La ferrovia funicolare di Chiaia mette in comunicazione 
la parte occidentale della città coll’altipiano del Vomero, 
dove la Banca Tiberina aveva ideato di costruire un va- 
stissimo quartiere. 

Questa ferrovia è a doppio binario, a scartamento nor- 
male, ed ha una lunghezza di ml. 560 sulla inclinata, con 
pendenza uniforme del 29.80 0/0. Nel mezzo del binario 
trovasi la dentiera a doppia barra del sistema Abt per il 
frenamento delle vetture in caso di accidenti. 

Le vetture, come leggiamo nel giornale L’Elettricista, 
di Roma, pesano a vuoto 9500 kg., e possono contenere 
60 viaggiatori; sono munite di due freni, uno a mano e 
l'altro automatico, pure del tipo Abt. La fune di trazione 
alla stazione superiore veniva dapprima rinviata a mezzo 
di due puleggie verticali e due inclinate nel fabbricato 
delle macchine, dove vi erano due motrici Compound da 
150 cavalli e tre caldaie tubolari De Nayer di 200 mq. di 
superficie riscaldata ognuna. 

L'attuale Società concessionaria ed esercente delle Fu- 
nicolari del Vomero ha stimato opportuno di trasformare 
il sistema di trazione a vapore in quello elettrico, perchè 
quello a vapore non corrispondeva a tutte le esigenze di 
sicurezza e di economia che l’esperienza ha potulo sug- 
gerire. 

[Il nuovo impianto meccanico è stato concentrato in testa 
alla linea, nel locale sottostante l'atrio d’aspetto dei viag- 
giatori, dove prima erano collocate le puleggie di rinvio 
della fune. 

L’energia elettrica viene fornita dalla Società Generale 
per l'illuminazione sotto forma di corrente continua, con 
un potenziale medio di 500 volt, variabile fra i limiti di 
450 a 500. 

(li apparecchi di sicurezza sono due freni ordinari, es- 
senzialmente costituiti ciascuno da una puleggia frenatrice 
abbracciata da due ceppi di legno portati da leve, che 
sono comandate da un albero a vite e da un freno auto- 
matico. 

Il freno automatico può funzionare sia nel caso di au- 
mento di velocità oltre i limiti stabiliti, sia nel caso di 
proseguimento della vettura oltre il termine di corsa; può 
inoltre essere messo istantaneamente in azione dal mano- 
vratore, quando esso voglia ottenere l'arresto immediato. 
Sull'albero a vite di questo freno vi è una piccola pu- 
leggia sulla quale è avvolta una fune metallica a cui è 
attaccato un peso di 60 kg. La caduta di questo peso in 
una colonna di ferro provoca la rotazione dell'albero del 
freno e quindi la pressione dei ceppi sulla puleggia. 

Il peso è sostenuto nella colonna a mezzo di una leva 
ad angolo, così che esercitando una pressione sopra uno 
dei bracci, si ottiene la caduta di esso ed il funziona- 
mento. 
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La caduta del peso, con un semplice congegno, apre ; 


contemporaneamente un interruttore e quindi il circuito 
elettrico. 

Per la illuminazione elettrica delle vetture si son messi 
dei paletti lungo il binario con isolatori, che portano filì 
conduttori della corrente a 110 volt. 

Una staffa fissata al telaio sostiene gli apparecchi di presa 
di corrente, formati da una molla circolare a nastro che 
porta un ponte a due rotelle. Uno dei trolley serve per 
il filo positivo, il secondo per il negativo ed il terzo per 
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il segnale di allarme, che consiste in una suoneria situata 
nella cabina del manovratore, alla quale sono collegati i 
due fili estremi. ll conduttore della vettura ha sulla piat- 
taforma un bottone di comando, col quale in ogni punto 
della linea puè chiudere il circuito della soneria per or- 
dinare l'arresto del treno. 

La linea ha una stazione intermedia che non corrisponde 
alla metà della via che trovasi al 150° ml. dall’origine ; 
per cui le due vetture, attaccate alle estremità della stessa 
fune, dovendosi fermare rispettivamente a quel punto, 
dànno origine a tre avviamenti per ogni corsa; si ha quindi 
un consumo di energia grande relativamen’e al totale di 
una corsa, che varia da 1.20 a 2.20 kilowattora, a seconda 
del carico predominante in salita o in discesa. 

In generale, tutto il nuovo impianto ha dato buonissimi 
risultati, per modo che anche la funicolare di Montesanto 
venne trasformata a trazione elettrica collo stesso sistema 
e modalità di quello di Chiaia. 


Ferrovie del Miediterranco. — /rodotti dal 
1° al 20 luglio 1903. — Nella decade 11-20 luglio 1903 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) asce- 
sero a L. 4,374,846, con un aumento di L. 286,004 59 
sulla corrispondente decade dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 20 luglio 1903 si rag- 
guaglia a L. 8,612,9553, presentando un aumento di lire 
506,247.20 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


l'orrovieo dell'Adriatico. — Prodotti dal I° gen- 
naio all'11 luglio 1903. -— Nella decade dal 1° al 20 luglio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,809,737.32, con un aumento di lire 
147,091.88 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 luglio 1903 
si ragguaglia a L. 74,203,858.79, e presenta un aumento 
di L. 3,505,162 96 in confronto del corrispondente periodo 
lel precedente esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — // riscatto della Giura-Sem- 
pione. — Il Consiglio Federale Svizzero ha approvato la 
convenzione conchiusa dai suoi delegati con quelli della 
Commissione di liquidazione della Giura-Sempione per il 
riscatto all’amichevole della rete di quella Compagnia per 
parte della Confederazione. 

La convenzione prevede che la rete delle strade ferrate 
Giura-Sempione passa fra le mani della Confederazione, 
che la riscatta per il prezzo di 104 milioni. 

Questa somma sarà pagata col mezzo di ovbbligazioni 

3 12 0/0 del prestito federale 1899, alla pari, con boni- 
fico di un interesse del 3 1j2 0/0 a partire dal 41° gen- 
naio 1903 fino al giorno del pagamento del prezzo del ri- 
scatto. 
+ La Compagnia della Giura-Sempione si impegna da parte 
sua a bonificare le azioni ordinarie e privilegiate cor un 
interesse del 3 1[2 0j0 dal 1° gennaio 1903 fino al mo- 
mento del riscatto di queste azioni. 

La convenzione sarà considerata come nulla e non av- 
venuta se non è approvata dalla Commissione di liquida- 
zione € dall'Assemblea degli Azionisti della Compagnia 
avanti il 31 ottobre 1903. 

Sarà sottoposta il più presto possibile alla ratifica delle 
Camere Federali. 

Aggiungiamo che la convenzione comprende anche la co- 


, struzione del tunnel ora in corso e quindi l’esistente con- 


tratto [ra la Compagnia Giura-Sempione e l'Impresa Brandt, 
Brandau e Comp., con tutti i suoi diritti ed obblighi. In- 
vece le differenze che sono sòrte fra la Compagnia della 
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Giura-Sempione e l'Impresa costruttrice rimangono in so- I: due primi vagoni entrarono, sospinti dalla forza ini- 
speso ed il regolamento di esse sarà l'oggetto di uno spe- | ziale di tutta la massa del treno che seguiva, uno nel- 
ciale accordo. l’altro, come un immenso telescopio che si richiudesse 


Il condurre le ulteriori trattative in proposito sarà opera | sotto una spinta poderosa. Gli altri vagoni si accavallarono 
della Commissione di liquidazione della Compagnia Giura- | uscendo dal binario. Gli infelici che si trovavano nelle 
Sempione. due prime carrozze rimasero orrendamente schiacciati o 

Si crede che tale accordo possa ottenersi prima della | mutilati, e quando fu possibile iniziare il salvataggio, dai 
riunione straordinaria dell’Assemblea Federale in ottobre. | frantumi insanguinati, frammisti a membra umane, si po- 

terono ritrarre i miseri avanzi di quattordici cadaveri, de- 


Ferrovia clcettrica al Monte Rianco. — |l ( o ‘pori « : è è 

no i a ormati, orribili a vedersi, che furono allineati, in fu- 
Ministero dei Lavori Pubblici (Ponta et Chaussées) della | nebre esposizione, pel ricouoscimento, sotto la tettoia. 
Repubblica Francese ha approvato il progetto di una fer- | E galla dolorosa stretta dei materiali, che sovr'essi gra- 


rovia a trazione elettrica sul Monte Bianco, formato dal- vitava, furono liberati, con sforzi inauditi e con pericolo 
l'ingegnere Saturnino Fabre e presentato dai signori Vallot, | gi affrettarne la morte, venti feriti gravi, quasi irricono- 
roprietario dell'Osservatorio meteorologico sullo stesso | scibili per le torture patite ed urlanti di dolore per quanto 
Jonte, e Deperret, professore di mineralogia all'Univer- | in essi restava ancora un alito di vita. Tutti questi feriti 
sità di Lione. . i | versano in grave stato. 
. A progettata ferrovia sarà funicolare e a crémaillère, | Molti altri riportarono ferite più leggiere, il resto dei 
identica a quella per la quale si accede attualmente al | viaggiatori e del personale contusioni e uno spavento in- 
Righi (Svizzera) e che sarà tra breve attivata al Jungfrau. | gescrivibile. | 

La forza motrice la procurerà il torrente Arve, che piglia Si assistè a scene pazze di dolore; pareva che molti 
la sua sorgente nei ghiacciai di Chamounix, bagna tutta | avessero smarrita la ragione. Si videro persone incolumi 
la valle di Faucigny, nella Savoia, ed affluisce al Rodano. | strapparsi i capelli per la disperazione, altre ridere con- 
Una caduta d'acqua di 49 metri, con uno scolo di dieci | \,lsivamente come mentecatti. 


metri DI minuto secondo, VAL potenzialità di 450 Coloro che operavano il salvataggio erano vinti dalla più 
mila chilogrammi, occorrente per la trazione. intensa commozione per tanta sventura. 


La linea si stenderà per una lunghezza di 12 chilometri. 
Essa principierà nel territorio del Comune di Les Houches, 
allacciandosi alla ferrovia Paris-Lyon-Méditerranée, a 900 
metri sul livello del mare. Sino all’altezza di 1235 metri 


Esplosione d'una locomotiva. — In seguito 
alla esplosione di uni locomotiva un treno merci fu lane 
ciato in aria sulla ferrovia transiberiana tra Tcheli e 
essa salirà a cielo scoperto, consentendo così ai viaggia- | Sbinsk. Un'altra locomotiva e 12 carri furono ridotti in 
tori di mirare i deliziosi paesaggi alpestri. frantumi. Due fuochisti rimasero uccisi e tre agenti leg- 


All’altezza di 1235 metri la linea s’ingolferà in una | germente feriti. 
prima galleria brillantemente rischiarata. La pendenza sarà l’eletttricità all'Esposizione di Milano 
ivi del 60 per cento, ma non supererà mai una tale cifra. | del #905. — Nella speciale Divisione dei trasporti elet- 
[l treno per percorrere l’intera linea impiegherà due | trici terrestri che vi sarà nella grandiosa Mostra del 1905, . 
ore, cioè coprirà sei chilometri circa all'ora, comprese le | avranno modo di figurare degnamente gli impianti genera- 


fermate. tori, le linee elettriche, l'armamento delle vie, il mate- 
; i ue riale e le applicazioni diverse della trazione elettrica, i 

Piste ila a RAIL, rapidi ‘e potenti meccanismi che la tecnica ha creato per 
: clela cimucde anno | | carico e lo scarico delle merci nelle stazioni, nei porti, 


1902 con risultati relativamente soddisfacenti. Dopo una | nei magazzini 
dotazione delle riserve del 2 00, il prodotto netto si è SE 

elevato a 12 milioni di rubli, mentre che i carichi fissi Congressi all'Esposizione di St-Louis. — 
della Società non si elevano che a 10,140,000. La metà La Compagnia che dirige i preparativi di questa [isposizione 
di questa somma spetta al Governo russo per l’ammorta- ha nominato una Commissione che si incaricherà di pre- 
mento del debito; dell'alira metà il Governo riceve una | parare una serie di Congressi internazionali, che dovranno 
parte di benefizi elevantesi a 339,946 rubli e gli azionisti | 2ver luogo durante la grande Esposizione nel 1904. 

a 486,371, per modo che il dividendo sarà di 50.48 rubi, Un Congresso internazionale di arti e scienze si terrà 
‘ contro 54.43 nel 1901 e 61.76 nel 1900. L’Assemblea ge- dal 12 al 23 settembre, e comprenderà, nelle sue suddi- 
nerale non si è occupata affatto dell'emissione di nuove | VISIONI, tutto quello che si riferisce al sapere e alle varie 


obbligazioni progettata a Parigi e poi ritirata. facoltà umane. sia 
6 RS Ai In tutto si avranno 25 diversi Dipartimenti con 130 sud- 


divisioni; 3241 conferenze ufficiali verranno date durante 
‘0: . il tempo di questi Congressi. 

Notizie Diverse I componenti del Comitato esecutivo per l’organizzazione 

| SA T di questi Congressi è composto dei signori: dott. Simon 

Newcomb, professore di matematica, presidente; prof. Ugo 

Grave accidente ferroviario a Glasgow. | Munsterberg, dell’Università Harvard, e prof. W. Albion 
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— Telegrafano da Londra, 27 luglio: Small, dell’Università di Chicago, vice-presidente. 

Una terribile disgrazia ferroviaria ha conturbato sta- La Direzione dell'Esposizione ha accordato generosamente 
mane la città di Glasgow ed ha già avuto un’eco dolorosa | un milione per compensare tutte le spese per i vari Con- 
in tutto il Regno Unito. gressi che si terranno e per la pubblicazione dei rapporli 

Un treno di escursionisti, reduci dai passatempi della | delle sedute. 
domenica, arrivava dall’isola.Man. Tutti i professionisti che parteciperanno a questi Con- 


Per cause ancora ignote, ma che debbono consistere o | gressi e contribuiranno in una maniera qualunque ai la- 
nella inaviertenza del macchinista, che non ha saputo mi- | vori, riceveranno una retribuzione per le loro conferenze 
surare bene la distanza, o in un difetto del meccanismo | e di più un compenso per le spese di viaggio. 
dei freni che non avranno agito prontamente sotto la leva Un gran numero di scienziati ed ingegneri di tnita 
del conduttore, il treno si precipitò, con forte velocità, | l'Europa ha già annunciato di prender parte a questi 
contro ì tamponi d’arresto della stazione di Saint Enock. | Congressi. 


L'urto fu terribile, ed un grido straziante, spaventoso, an- | Il Dipartimento 19°, dedicato alle « Technological scien- 
nunziò, ancor prima che con lo sguardo se ne potesse mi- | ces », comprenderà la scienza e l'industria elettrica. Il 
surare l'entità, che era accaduta una immane disgrazia, Congresso internazionale degli elettricisti, che sarà di una 


Fu un istante, ma un istante di strage. — importanza straordinaria, si terrà la settimana dal 12 al 
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19 settembre 1904. Gli elettricisti americani, dal canto 
loro, stanno preparando ai loro colleghi accoglienze cor- 
diali ed amichevoli. 

L'Associazione Elettrotecnica ltaliana si è fatta inizia- 
trice di una comitiva di elettricisti italiani per visitare 
l’Esposizione di St-Louis. Le adesioni raggiungono già la 
quarantina, per cui è da augurarsi che l’Italia, a questa 
importante Mostra, sarà degnamente rappresentata. 


Esposizione universalo e internazionale 
di Liegi nel 1905. — Nel mese di aprile 1905 si 
aprirà in Liegi una Esposizione universale e internazionale 
sotto l’alto patronato del Re del Belgio. 

La durata sarà di sei mesi almeno. Comprenderà sezioni 
artistiche, ‘scientifiche, industriali, commerciali e coloniali. 

Per ora non sì hanno altri particolari intorno a questa 
Esposizione; si sa però che per tutta la durata di essa si 
organizzeranno congressi, conferenze e concorsi di ogni 
specie. 


Concorso per un elevatore di navi. — L'i. r. 
Governo austriaco ha aperto un concorso a premi per un 
progetto dì ascensore capace di elevare di m. 35.9 navi 
lunghe 67 metri, larghe 8.20 e aventi l’immersione di 
m. 1.80. Questo ascensore dovrebbe essere applicato al 
canale fra il Danubio e l’Oder, presso Aujedz in Moravia. 
L'autore del miglior progetto presentato riceverà un premio 
di 100,000 corone; gli autori degli altri due, in ordine 
di merito, avranno un premio rispettivamente di 75,000 e 
50,000 corone. 

Se il progetto che verrà adottato risulterà di completa 
soddisfazione quando sarà attuato, il suo autore riceverà 
un altro premio di 200,000 corone, nel caso che l’esecu- 
zione non sia a.lui affidata. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Cavarzere — Venezia (7 agosto, ore 10). — Ap- 
palto della manutenzione degli edifici comunali, mobili, e spurgo 
delle fogne e fornitura dei combustibili pel quinquennio 1904-908, 
per complessive L. 22,250. Dep. provv. L. 600 e L. 400 per spese. 
Fatali da destinarsi. 

Municipi» di Sannicandro — Barì (8 agosto, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di un muro di cinta al nuovo ci- 
mitero, per L. 9795.64. Dep. provv. L. 450. Ultimaz. lavori un anno, 
Fatali 24 agosto, ore 12. 


R. Prefettura di Siracusa (8 agosto, ore 15, unico def... — Ap- 
palto della manutenzione ed eventuale riparazione e rifazione delle 
opere d'arte, macchinari, galleggianti ed opere annesse al porto di 
Siracusa, pel sessennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1909, per 
complessive L. 33,327. Docum. 30 corr. Deposito provv. L. 2000. 

R. Prefettura di Pisa (10 agosto, ore I0, unico def.). — Ap- 
palto della manutenzione degli edifici universitari dal 1° luglio 1903 
al 30 giugno 1906, in due lotti: 1) istituti scientitici Facoltà me- 
dica, per L. 13,700. Dep. L. 1000; 2) palazzo Sapienza Torre del 
Campano, istituto fisica, ecc., per L. 17,000. Dep. L. 1000. Ducum. 
sino al 7 agosto. 

Municipio di Massafiscaglia — Ferrara (11 agosto, ore 10). — 
Appalto dei lavori di sistemazione a breccia delle strade comunali 
S. Pietro, Fontane e Corba, per L. 4000. Consegna lavori 150 giorni. 
Dep. provv. L. 400. Dep. spese L. 300. 


R. Prefettura di Bologna (11 agosto, ore 10, unico def.). — 
Appalto dei lavori urgenti di fognatura nel tratto della strada na- 
zionale n. 4, da Bologna al contine toscano, nella località Zula, in 
prossimità al km. 18, nel Comune di Pianoro, per L. 11,44). Do- 
cumenti 5 agosto. Consegna lavori 90 giorni. Dep. provv. L. 600. 


Direzione Genio Militare di Spezia (11 agosto, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori vari nei fabbricati del Varignano, per L. 16,000). 
Cauz. L. 1600. Consegna 70 giorni. Docum. 7 agosto, ore 16. Ri: 
sultati d'asta 17 agosto, ore 10. 

Municipio di Cavaglià — Novara (12 agosto, ore 10). — Ap- 
palto delle opere di riadattamento del fabbricato ad uso scuole, per 
L. 6000. 

Municipio di Subiaco — Roma (12 agosto, ore 10). — Appalto 
dei lavori per la costruzione dell’ingresso, ossario, camera anatomica 
e camera pel custode al camposanto di Subiaco, provvisoriamente ag- 
giudicato al signor Luigi Pannunzi, per L. 9555.32. Dep. provv. 
L. 500. Cauz. L. 1000. Dep. spese L. 400. 


Municipio di Massafiscaglia — Ferrara (12 agosto, ore 10, unico 
def.). — Appalto dei lavori di riparazione al fabbricato comunale ad 
uso pescheria, per L. 1064.31. Consegna lavori 30 giorni. Deposito 
provv. L. 165. Dep. spese L. 100. 


R. Prefettura di Lucca (12 agosto, ore 10, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori pel consolidamento della strada nazionale n. 39, nella 
località detta a I Grotti », per L. 14,458.79. Docum. 8 agosto. Dep. 
provv. L. 650. 


R. Prefettura di Modena (17 agosto, ore 14, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori ‘di ricostruzione dei ponticelli sui rii Sega, Dora e 
Martino, asportati dalle alluvioni dell'ottobre 1902, nel tronco della 
strada nazionale n. 39, compreso fra il valico delle Radici e la co- 
lonnetta km. 24, della complessiva estensione di m. 76,864, per 
L. 15,350. Docum. 8 agosto. Dep. provv. L. 800. 

Municipio di Polistena — Reggio (18 agosto, ore 12). — Ap- 
palto di tutte le opere e provviste per la costruzione delle opere di 
presa della sorgente Colacchio, per la costruzione della galleria del 
Tordolino e della conduttura di ghisa dalla sorgente stessa all'abi- 
tato, comprese tutte le opere accessorie della conduttura esterna, 
nonchè la costruzione della rete di distribuzione nell’imterno della 
città, per L. 152,484.49. Consegna mesi 16. Dep. provw. L. 8000. 
Dep. spese L. 1500. Fatali da destinarsi. 


Direzione Generale R. Arsenale 2° Dipartimento marittimo di 
Napoli (19 agosto, ore 11, def.). — Appalto dei lavori di rinnova- 
zione del tetto del magazzino mobilia della Direzione delle Costru- 
zioni navali nel R. Arsenale Marittimo di Napoli, per L. 12,500. 
Consegna lavori 90 giorni. Docum. 17 agosto. Dep. provv. L. 1200. 


— (19 agosto, ore 11, def... — Appalto dei lavori murali e prov” 
vista di lamiera di ferro ondulata e zincata occorrenti per il mon: 
tamento di una tettoie metallica da lavoro e da tracciamento nel 
R. Cantiere Navale di Castellammare di Stabia, per L. 10,600. Con- 
sezna lavori 90 giorni. Docum. fino 18 agosto. Cauz. L. 1060. 


R. Prefettura di Potenza (22 agosto, ore 10, unico def.). — Ap. 
palto dei lavori occorrenti alla costruzione del tronco della strada 
provinciale n. 214, compreso fra la Sella Pascarelli e l'abitato di 
Armento, in provincia di }'otenza, di m. 6818.10, per complessive 
L. 301,883.02. Consegna lavori 3 anni. Docum. 14 agosto. Deposito 
provv. L. 17,000. 


Direzione Generale R. Arsenale 2° Dipartimento marsttimo di 
Napoli (24 agosto, ore 11, def.) — Appalto dei lavori di sistema: 
zione dei solai nella Caserma di S. Maria in Gaeta, per L. 5800. 
Consegna lavori 70 giorni. Docum. 21 agosto. Dep. provv. L. 5800. 


— (24 agosto, ore 11, def.) — Appalto dei lavori per la cestru- 
zione di un ammezzato, sopraelevazione del tetto in un tratto di 
50 metri del fabbricato della R. Corderia nel R. Cantiere di Castel- 
lammare di Stabia, per L. 21,000. Consegna lavori 120 giorni. Do- 
cumenti 21 agosto. Dep. provv. L. 2100. 

Municipio di Cursols -- Roma (30 agosto, ore 10). — Appalto 
dei lavori di costruzione delle condotture d’acqua potabile in Carsoli 
centro e nelle frazioni di Colli Montebove, di Villaromana, di Pie- 
trasecca, di Tufo e di Poggio Cinolfo, per complessive L. 86,432.40. 
Consegna lavori 5 mesi. Dep. provv. L. 4450. Dep. spese L. 1400. 
Fatali 26 agosto, ore 12. Cauz. L. 8800. 

Municipio di Roscignò — Salerno (31 agosto, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del nuovo abitato, per comples- 
sive L. 47,659, e cioè: )) strade e traverse; 2) casa comunale; 
3) chiesa e casa parrocchiale; 4) forni due; 5) fogne nell'abitato ; 
6) piazza; 7) condottura d’acqua; 8) distribuzione d'acqua nell’abi- 
tato ; 9) briglie nel vallone Santa Venere; 10) compensi diversi a 
corpo. Consegna lavori 2 anni. Dep. spese L. 1000. 


H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale Arsenali di Spezia, Napoli e Venezia (10 
agosto, ore 10). — Fornitura di olio di lino naturale, per L. 78,100. 
Dep. provv. L. 7810. Fatali 31 agosto, ore 12. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI SEBlzazioni Licio » Lalto 100.30 Laga 


» » Meridionali. . 304 50 355 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI). » » Palermo-Marsala-Trapani 322 322.50 
i ; » n) » 2'emiss. » 319 319.50 
e Luglio 25 Agosto 1 . . Sarde, serie A. . . » 855 355 
Azioni Ferrovie Biella . . ... ... LL. 546 560 » n) » serie B. » 355 355 
» » Mediterranee . °°. n» 477 491 » » » 1879 » 355 355 
n) » Meridionali + è +. » 693.50 699 . » Savona . . +. + » 368 370 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1* emiss.). . . . » 427 427 . » Secondarie Sarde . .- + + » 509.50 510.50 
» » » (2° » ). . .. » 402 402 » » Sicule 4 0{0 oro. » 518 516 
» » SecondarieSarde . . . . . » 252 254 » » —. Tirreno ; » 512 512 
» Sicule. . » 672 672 » . Vittorio Emanunele A » 375 376 


Obbligazioni 0 Adriatiche Mediterranee e la cehliineeaiieroo saliti 
Sicule A. B. C. D. » 354.75 855 Ea 
» s Cuneo 8 010. . . . »870 370 G. PASTORI, Dirdore propia responsabile. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1903-1904. — Dall'11 al 20 Luglio 1903. — ® Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) (0 RETE SECONDARIA © 
Esercizio Esercizio ; Esercizio Esercizio . 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . | 760 4760 » 1065 1028 + 37 

Media ...... 47160 47160 » 1065 1028 + i BI 
Viaggiatori. . . . 1,820,945.00 | 1,726.100.49 |-4- 94.844,51 82,571.00 18,688.81 |+ 3,882.19 
Bagagli e cani. . . . 88.176.00 84,242.592 :+ 3,933.48 3,037.00 2,901.91 {+ 135.09 
Merci a G.V. e P.V. acc. 362,085.00 334.019 97 ;+ = 28,065.03 11,593 00 10,970.70 |+ 922.30 
Merci a P.V. ... 1,930,106.00 1,781,200.26 È 148,905.74 76,033.00 710,166 81 [+ 5,366.19 
TOTALE . 4,201,312.00 3,925,503.24 ‘+ 275,748.76 173,594.00 | 162,728.23 |+ 10,805.77 

| | 
Prodotti dal 1° al 20 Luglio 1903. 
Viaggiatori. . . . . 3,4392.670.00 3,148,384.29 |+ 284,285.71 160,604 00 143,527.394 |+ 17.076.66 
Bagagli e cani. . . . 169,056.00 156,426.12 |+ = 12,629.88 6,167.00 5,358 42 (+ 778.58 
Merci a G.V. eP. V. ace. 730,229.00 716,409.70 (+ 13,819.30 23,984.00 23,530.08 [+ 453.92 
Merci a P.V. . .. 3,98,628.00 3,764,350.80 (4 174,277.20 151,312.00 148,239.05 [+ 2,925.95 
TOTALE . 8,270,583.00 7,785,570.91 ian 485,012.09 341,970.00 320,734.89 (+ 21,235.11 
Ercdotto per chilometro. 

della decade . . . . 882.63 824 70 ‘+ 57.983 162.94 | 158.30 |+ 4.64 
riassuntivo . . . . .| 1,737.52 1,635.62 + 101.90 321.10 | 31200 + 9.10 


—— _-_————————————_—___ e -—--_ —_—— n -—T tt _—- —— — + ————È—— 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


ANNUNZI 


Una Ferova =—=—=——| Traforo di una Galleria, 
Secondaria Italiana Si avvisa essere aperto il concorso per i lavori di costruzione 


d'una Galleria ad un binario normale al Ricken, (lunghezza 
fa ricerca di un Direttore per | 8604 m.), e della infrastruttura delle rampe confinanti, di 
l’Esercizio, il quale deve essere 1290 m. di lunghezza dall’imbocco sud della Galleria e di 500 m. 
da quello nord. 
i I disegni relativi, le condizioni d’appalto, le quantità preventivate, 
vizio ferroviario. Si assicura | sono ostensibili nell’ufficio dell’Ingegnere in Capo presso la Direzione 
Generale a Berna (Schanzenstrasse, 6), come pure presso l’Ingegnere 
di Sezione a Uznach, dove sì possono ritirare in formulari d’offerta. 


——_———€€ 


pratico di tutti 1 rami del ser- 


la massima discretezza. 


RENOIR e le domande, in Le offerte dovranno essere indirizzate in lettera suggellata coll’in- 
busta chiusa, alla Direzione del | dicazione esterna: Galleria del Rickhen, fino al 10 settembre 1903, alla 
Monitore delle Strade Ferrate, Direzione Generale delle Ferrovie Federali Svizzere. 
Torino, via Finanze, 13. Berna, il 29 luglio 1908. 0H845 


_194 Monitore delle Stradé Ferrate Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA: 


FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Pr —— 


Ufficio Presidenza: GENOTA — Amministrazione 6 Stabilimenti: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


-_ — ——"+——— —————€+€— 


Suddiv 9-0 HS per diametro 


Num. lc ASI ira 
, 
Imm. imm. mm. PORRETTA mm. lm Pi mm.'mm.'mm. PRES PARI ‘mm. LA mm. ‘mmm. ‘mm. mm. mm. 


mm. 
‘totale 200-| 265- 340- 400-| 485- 2A, 1000 
| 250 1300 | 310 | 350 | 4501490 900. 


Anno 


90 |600|638) 645 660680 1700 738 | 750 | 762 800 838850 


1900 N. [0998 [830] — | 20|2321962| 12) 82| 16} 24|— | 86| 94| 8128 | 341668) 46 pag | bo 8 vl - 


1904 » |9300 | 212 66 411/132 169) 28 1189460) 4 262 164 1 09 1850 190 24| 29! 46 100 
1902 » |2849 | 467/246 280 104 60. — 918/202) — 4) 70/178) — 082 90 580! -| 8520 — 
so semestre [2519 |640|418) 92/206 697) 4/198| 24| — 20) 16) 24 16/204) 4|-|12|-|98 — 
| ni FRANCESCO CASAROTA 
(- EN OVA W JESINGHAUS È ( Libraio di S.M. il Re d'Italia 
TORINO - Piassa Carignano - TORINU 
Palazzo Doria ARMATORI LUIGI LENCHANTIN 
TRASPORTI (TI_INTERNAZIONALI VIE E MEZZI DI COMUNICAZIONE 
Dt i iz te | 
8 r erra, Oporto, Lisbona, Setubal, Vol. II. — Strade ©rdinarie 
'ortimào, Cadi = r E 
I nostri vapori sono adatti al traspor ‘to macchine ui RT o ia 
| Sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 3). con undici tavole in nero ed a colori. 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI Liaber's Scott'8 Codes. 2 vol. in-16° di pag. 603, L. 6. 
MACCHI e PASSONI mar 
Via Carlo Farini, 27 - MIL ANO - 27, Via Carlo Farini VIZATTE " 
Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Cavigiie dtt <3 | 5358 58 c | 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, «feta o = || 3555 fa $ 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche e2L ST \Segzi E 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, bu | Ses E | 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. = Sd È PE 3| 
na  ____ 20, Se 
FABBRICHE ITALIANE DI LIME od UTENSILI] 155 82 
Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. cs «Lp 5 | 
Sede ‘ TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI i 39 O : 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO ed "©. | i o 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere | i | È 
______rW.;-b So i, 
ACCIAI in tutti i gradi di durezza. a CO A 


UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


GL TTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
a cdi sia — ln p OSSERVAZIONI. 
Dai ONDRA 
unti Shusindiati unta rca (4) i PA (5) ala BieListt:i SemPLICI. — (1) I preazi di via Calais sono gli stessi di via Bovi 
p ali (Diritto di porto compres). logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli d,. 
E 0. siii “sali a |. la sea o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viagg a 
Stazioni sotto indicate: elisa. Glassa \olazza oli esse claso validità | classe | classe validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario £ 
i ed e a a a a n 
r i. — uesti biglietti sono validi per 
l'orino (iena Houlogne) . 162 05 Li 80 Lo Le ni Do 20: 15/189 10(45 giorni na Ha 109 10) 80 giorni } giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. di 
Milano (id. id.)....... 177 50 35 :282 70/206 05/45 giorni 19 —| 80 giorni 
Venezia (id. id.) . ..... {214 40/147 95/141 75) 97 80, — —_ _ 216 95/154 — | 80 giorni BiaLretTi D'ANDATA KR Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. Id.) «+4 183 25/126 15/111 40) 76 05) — —_ _ 167 10/119 15; 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (*) l via:giatori partiti du 
l Via Genova CROSSE Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) ...... 206 75/142 60|194 30° 92 10, —_ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) . ..... 214 40|147 95/141 70) 97 20! 


—_ —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono perco rrere u 
_ —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro bigliutto, questo 
— |6 mesi(°*)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 

sono recarsi da Roma a Firenze per Gr.sseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 


Romm (id. id.) ... ... 1246 80/170 65 173 40 119 45 
Napoli (id. id.)....... |278 et 85 204 25 141 05 


Via Bologn: 
Firenze (id. id.) .. .... {221 80,153 15 149 —/102 35| — — _ questa ultima via. — ‘Nel senso inverso i viagyiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 
t.ma (id. id.) ....... 262 10)181 35 188 23/129 85| _ —_ _ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per iena e Grosseto. — 
Brindi i} via Napoli (id. id.) (925 65/225 85 250 25/173 25) — — |6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentat 8 a 45 giorni quando 
HIDAiSÌ) via Bolog. (id. id. 1801 95/209 25 227 05/157 si see 6 mesi _ | i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare < nterno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’italia per il Moncenisio. RITORNO 
| | Treno lusso 
a PENINSULAR 
STAZIONI | 1003: classe [14,288 dutea | 102" [10,9 08% classo|  EIPRESS STAZIONI 1" è 2° CLASSE 
part. da Loodra 
| il venerdì RT NICEA 
©) ! (9°*) (1) Napoli (ora dell'Europa I | | 
L.ondresf Ch; Cross Par. d9—- a. 10-a.| — | 220 p. È d9— p. — p. A centrale) (2) . . Par. h; 3 — | — Lusso 10 î | — _ 
° ictoria I i _a 11 — 2, > — —s OMA . 00000 aa sons — — 1 — — 
Douvres. ...... — 11 05 a. 1—-p.! 2 11 — p 11—p. Firenze... .... —| 21 10 — —_ =Li 6 10 —_ _ 
(oraBur. cer.) Ar.| = 1230p. 220p. Gi 12208, 12204, [Brindisi ca.) Toi =. de | 1738 | — = 
Calais | (Buffet) ( Arr. 12 34 p. 224p. ‘© 12 24a. 12 24 a. | Ancona. ... —| 20 25 = _ —_ 5 35 —_ ca 
Maritime (P) W.R.| Dejrener ì n Bologna. ...... —| 185 | = “dl da 1030 | — 14 20 
(ora frascero)! Par.| 1/15 p. 1030 p. 8-p. È 150. Liza et: is A nm ca de Si si si 
Calais-Ville (Buffet) Par. 186p 306p.' “ 156a IR i 
Boulogne-Tintel- (| Arr. V V * 229n Brindivi.....,. Par — —_ — “| — = si 9 42 
eries Pic a 29la Napoli. ....... —| 850 | 14 57 ne Se Mai n 23 15 
:Folkestone .. . Par. 11 502, 410 p. n Roma: inn è — 1 1 2040) — Di 20 ; = 8 15 
| o.B.0e, Arr. 1390p. 550p. | Livorno... . — — — 30 0 25 13 15 
È ‘An. 184p. 554p. | <> Firenze....—|1985]| 21 58| — |1780| 6— | — |1210 
' Boulogne } È mr. v evi. | 5 Pit... -|{ 2215] 237) — |204]| 840] — |18- 
(Buffet) \® Arr. 3 210p. 617p. |" | San Remo... —| 19 10 —_ —_ 19 19 10 1 _ 14 15 
Central Par. 218 p.: 215p. V 622p. | * V V Genova .......—| 2 50 6 33 — | 0 27 14 35 —_ 20 — 
e Pia i Ta35p. — 625p. Fi Torino. . . +... Arr 154 9 53 _ 4 14 19 — — 23 95 
i i 410p. 516p.| — # 4042. 8-a. | |[Venezia...... Par] — |2820] — _ 845 | — = 
Amnene (2406) | Dr 4159. (521pl — |® 4098. so0i Put i i. ia ‘oo 
Paris-Nord. . .{Arr.| 445p. 6 05 p. 655p.| 915p 5 50 a. È Novara na a .—| — 8_2 — — 16 41 —_ 21 19 
( Breff'et-1Stel) Par. Ss 06 p. 6 28 p. 240 p.| 925 P 74121, S ‘ Torino. ...... Arr —_ 10 3 e _ 18 45 — 29 15 
(5) Arr.| 6— p. 117p. 824 p.| 1003 p. 822a tel 3 (D) e ‘1a 2:cl 
ne, r__ pe rr—— —{ T_T veri 
Parie-PLM (puf.)} [Ia TT L88OT o liegogsai| 6 | | alt ||[Motassfora fac). = [11 05.| 117p.| 491p.| 727 |106p.| — tits. 
(L) (H) di ° eV Chambéry. ..... —| 240p.| — 8 28 p. 1 08a. | 648a.| 8 24a 
Par.| 710p.| 850p.| 135 p./1032p.| 1015p. | 920an.| 2— p. Aix-les-Bains —| 812 = 8 59 1 291 718 942 
Doro ssd 120 dda 2508.) 3432, | 214p.| 708p.| 9952 Chimosic.. LL bla = (3500 began : 
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(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 24 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
“iaggiatori muniti di biglietti diretti di 8: classe da Parigi per Boulogne l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori maniti di biglietti diretti di 38 classe 
‘so per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
è! classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno pon prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viuggiatori di 1‘ e 24 classe di servizio internazionale dall Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
ucicamente ai viaggiatori di 12 6 2: classe di servizi» internazionale ia Parigi per l'Inguilterra. — W.-R. Va:on-restaurant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
I‘ e 21 classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-Af. serso Boulogne. Una vettura di 1: 6 
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Prigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclasa) sono però ammessi in 20 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 510 kilom, — 
D) Servizio viaggiatori di 1°, 22 e 32 classe da Torino a Macon e solo 14 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di la, 
22081 i Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon allo 9.20 a. 
fa servizio colo tori di 10 classe da Parigi a Culox e la è 9a clame da Kyou (via Ambériau): ls, 9a è Ra classe ia Culoz in avanti. — (N) Anlo 14 a 2: classe da Parigi a Macon è 


13, da è 86 classe da Macon 1 Torino. — (°°) Trapitto da Parigi-Nord a ParigieP.L.M. 0 viceversa, sensa trasbordo, por la ferrovia della Piccola a. 


Di 
, 


| 


| 
LE FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più 
I 


496 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Gina Nacional tele OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande suna sistema 
Tramvie. spengo pigli Ae il 
Trasporti di forza motrice a distanza. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Ii e na 
lettoie. l l Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERRERO VIKH PORTATILI. 


Per lì FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sai S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ria Andrea Doria, n. 8, 8 pi. po,” 


n dr e Gre 


- lrorsuesi CERETTI È TRI a 


| » Le Livret-Chaix continental renferme 
Uffici: foro Bonaparte, 560 — MILANO les services de toute l'Europe et un Guide 


|] | sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
“Su î Si (> 


avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 

2° vol. Services franco-internationaux et étran- 
ers, avec carte générale des chemins de fer 
u Continent; prix: 2 francs. 

Livrets spéciaux pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraftron suc- 
cessivement les livreta spéciaux pour l’Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


ne 


| les principales villes: 1" vol. Services francais, 
Muli LD 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TRASPORTI AEREI 
per materiali e perso 
INVT09INNI ‘ILVNITONI INVIA 


True wtiqeIg sed Iisued muodsesr 


TORINO 


‘ economico per i grandi trasporti in montagna ed in pianv 
—_——— 13 - Via Finanze - 18 


IMPIANTI AMERICANI DI CARICO E SCARICO 


per porti, stazioni, ecc., in sostituzione alle gru 


TRASPORTI DI FORZA TELODINAMICI 


giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 


| 
l 
x if | ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni per 
Catalogo a richiesta. ] | medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le SI6gÌ 
| giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


n 


AE n 


Torino, 1903 — Tip. Lit. CAMILLA E Fassino di Nivatî Bairo. Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 38. 


Sl Ru pp 


— Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor° 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti * 


Anno XXXVI. 


Sabato, 8 Agosto 1903. 


SO SO 


Num. 32. 


——— — — —cc. 


MONITORE DELLE STRADE-FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI AE 


be 


ar 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO‘ È 


Di 
si 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno n Trim. 
Per L'ITALIA... 000000. Li 29 11 6 
8 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la lines 


Annunzi. ......00. 0... Cent. 80 » 


Pur L'EatreRO .....0.0: » 28 15 si RT ® . 
rs ei pare RA Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 2" Vini 


» arretrato » 60 


— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. - 


T,e Associazioni e egli 


_— __———__——_———————— —-. 


Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze 13 — Torinn 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Il « jus imperi » del Governo sulle tariffe ferroviarie. — I trasporti terrestri all’ Esposizione di 
Milano 1905. — La riduzione delle tariffe ferroviarie per il trasporto del vino. — Le disillusioni del personale delle Ferrovie 
Federali Svizzere. — Statistica delle ferrovie svizzere pel 1901. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degl 
astonîisti) — Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunzi. 


+ 


I“ J0S IMPPRII DPL GOVERNO >" 


SULLE TARIFFE FERROVIARIE 


Diverse volte io ho parlato nel Monitore della strana mania 
che è sorta in Italia di volere che le tariffe ferroviarie 
sieno completamente in mano al Governo, il quale poi se 
ne deve servire a scopi politici, e, sostituendosi alla Di- 
vina Provvidenza, deve essere sollecito a venire in aiuto 
ora di una regione che soffre, ora di un'industria che non 
sa tenere la concorrenza colle sue rivali dell’estero, ora 
degli agricoltori che non sanno produrre le loro derrate 
a buon mercato; e, d’altra parte, qual miglior mezzo può 
avere il Governo per amicarsi momentaneamente un gruppo 
parlamentare che una pronta variazione delle tariffe fer- 
roviarie ? 

Ma poichè vedo che questa vera mania ogni giorno di- 
laga e ingrossa maggiormente, mi credo in dovere di tor- 
nare sopra a questo argomento e trattarlo ex professo. 

Io non mi sono punto meravigliato quando l’onorevole 
Pantano ed altri, parlando a nome della Estrema Sinistra, 
hanno domandato che il Governo, tolti di mezzo tutti gli 
impacci contrattuali, disponga liberamente delle tariffe fer- 
roviarie, arrivando perfino all’utopia delle cosidette « ta- 
riffe di penetrazione ». Come non si ha ritegno dì rovi- 
nare la produzione nazionale, pur di spingere gli operai 
alla lotta di classe, così si ama di spingere il Governo 
sulla via degli errori economici, sperando così di avvici- 
narsi agli ideali socialisti. 

Nè mi sono meravigliato molto nel vedere che i prote- 
zionisti e gli agrarii più o meno si avvicinino o si asso- 
cino alle domande dei socialisti, poichè, se essi credono 
che sia cosa giusta che il Governo protegga le industrie e 
l’agricoltura con i dazi doganali, logicamente devono anche 
ammettere che le tariffe ferroviarie concorrano agli scopi 
che si vogliono raggiungere con le tasse doganali. 

. Ma la mia maraviglia nasce, e diventa stupore quando 
vedo degli uomini come Luigi Luzzatti, il quale scrive che 
« nissun Ministero in Italia può rinunziare al maneggio o 
» alla forte iniziativa delle tariffe ferroviarie nella fase eco- 


» nomica che ora si attraversa »; quando vedo uno stu- 
dioso e acuto osservatore, come il Saporito, il quale in- 
tuisce il pericolo, ma si limita a raccomandare che le 
variazioni delle tariffe ferroviarie si facciano con giu- 
dizio e ponderazione; quando vedo una Commissione par- 
lamentare proporre alla quasi unanimità di concedere tali 
ribassi di tariffe a favore di una regione da portare al- 
l’erario pubblico un onere annuo di sette milioni ; quando 
vedo che il Governo non esita a dichiarare che vuole con- 
servare a sè il pieno jus imperii sulle tariffe ferroviarie, 
e quando vedo che il Ministro Balenzano si affretta con 
decreti-legge a fare un primo passo in questa falsa e pe- 
ricolosa via. 

Forse si dirà che il mio è uno sforzo vano e che è inu- 
tile di volersi opporre alla corrente dominante; ma io non 
divido punto le teorie del comodo opportunismo, e credo 
che ognuno abbia lo stretto dovere di adoperare tutte le 
proprie forze per tentare di evitare errori e danni al Paese. 

* 
v * 

Le tariffe ferroviarie non possono avere altra base ragio- 
nevole che il rimborso della spesa che occorre per ese- 
guire il trasporto in modo che coloro che si servono delle 
ferrovie paghino tutte le spese. Ben inteso che queste spese 
devono comprendere il premio di assicurazione della merce, 
il guadagno industriale, e gli interessi e l’ammortamento 
del capitale d'impianto. 

Da queste semplicissime premesse ne viene una prima 
conseguenza, e cioè che sulle ferrovia a grande traffico le 
tariffe possono essere sensibilmente più basse che nelle 
ferrovie a traffico limitato, perchè la frazione che rappre- 
senta il guadagno industriale e il servizio del capitale d’im- 
pianto essendo ripetuta un numero infinito di volte, può 
essere più piccola, mentre nelle ferrovie a traffico limi- 
tato questa frazione viene ripetuta poche volte, e deve in 
conseguenza essere più elevata. 

Ma il desiderio della semplicità e della uniformità fanno 
passare sopra a questa considerazione, e si preferisce di . 
stabilire delle tariffe uniformi per tutte le linee. Ma ho 
creduto bene di notare la cosa, perchè spesso il pubblico 
si lascia sedurre da falsi apprezzamenti, e vorrebbe delle 
tariffe ridotte precisamente sulle linee di minor traffico. 


SN; 
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Un'altra conseguenza, assai più importante, è che le ta- 
riffe ferroviarie non si devono prestare a nessun artificio, 
e non devono essere fiscali come sono in Prussia, dove il 
bilancio delle ferrovie, dopo di avere soddisfatto a tutti i 
suoi oneri, versa ogni anno al bilancio generale dello Stato 
delle somme molto considerevoli. Ciò evidentemente equi- 
vale ad un’imposta odiosa, che grava sui viaggiatori e spe- 
ditori di merci a favore della generalità dei contribuenti. 

Non insisto su questo fatto, perchè in Italia ne siamo 
troppo lontani. Invece in ltalia si verifica l’anormalità con- 
traria egualmente odiosa, e cioè che la generalità dei con- 
tribuenti paga ogni anno una somma colossale, che io credo 
di poter valutare a circa 200 milioni, per ottenere che i 
viaggiatori e le merci circolino sulle ferrovie ad un prezzo 
inferiore a quello che sarebbe equo che da loro fosse 
pagato. 4 | 

ll principio economico che il consumatore debba pagare 
tutto quanto viene a costare l’oggetto di consumo che egli 
acquista, è un principio giusto e sacrosanto, ma, come 
tutti i principii scientifici, in pratica può avere delle ec- 
cezioni, poichè in pratica spesso non si verificano, come 
diceva, fin dai suoi tempi, Pellegrino Rossi, quelle condi- 
zioni astratte, dalle quali la scienza deduce le sue con- 
clusioni. 

Così, se lo Stato eseguisce un’opera dando la prevalenza 
alle considerazioni politiche sulle considerazioni econo- 
miche, o anche ispirandosi soltanto a considerazioni poli- 
tiche, evidentemente non si può più pretendere che si pos- 
sano applicare le deduzioni economiche. 


E per mettere in evidenza il mio concetto mi permetto 
di valermi di un esempio. Il Governo e il Parlamanto Ita- 
liano decisero di fare un grandioso monumento al Re Vit- 
torio Emanuele a Roma, e per questo monumento si spen- 
deranno 25 o 30 milioni (io non so davvero quello che si 
spenderà per questo monumento, ma credo che non lo 
sappia uè il Governo, nè altri), e naturalmente per ordi- 
nare ed eseguire questo lavoro colossale non si è tenuto 
conto di alcuna considerazione economica. Le quote d’in- 
gresso che pagheranno ì visitatori non rappresenteranno 
nemmeno la terza o quarta parte delle spese di sorve- 
glianza e di manutenzione. Ma chi potrebbe accusare il 
Governo e il Parlamento di avere sciupati i denari dei 
contribuenti ? Chi potrebbe rimpiangere che l’Italia nuova 
dimostri al mondo di saper fare un monumento simile a 
quelli della Roma antica? Un paese non vive di solo pane, 
e le ragioni morali, le ragioni artistiche possono talora 
prevalere su tutte le altre. 

Dunque, sebbene nessuno più di me sia convinto della 
somma importanza delle considerazioni economiche, pur 
tuttavia ammetto che vi possano essere delle eccezioni. Ma 
soggiungo subito che se domani sorgesse qualche pazzo a 
proporre un allro monumento simile a quello di Roma, il 
pubblico italiano dovrebbe insorgere e lapidarlo. 

E, tornando al mio argomento, dirò che il Governo Ita- 
liano nella costruzione delle ferrovie non poteva far a meno 
di tener conto delle considerazioni politiche, e in alcuni 
casi di dare a queste la prevalenza sulle considerazioni 
economiche. Ma il male è stato che quello che poteva es- 
sere giustificato come eccezione, è diventato invece la re- 
gola generale ed assoluta. É si è ancora esagerato nella 
esecuzione, costruendo (tutte ferrovie grandi, mentre in 
varii siti avrebbero potuto bastare benissimo delle piccole 
ferrovie. ” 

Ma constatati questi errori, credo che sia omai cosa inu- 
tile il fare delle recriminazioni sul passato, e che bisogna 
adattarsi ad accettare il fatto compiuto. Ma, giova ripe- 
terlo, questo fatto compiuto porta alla anormalità grave 
che la generalità dei contribuenti deve pagare ogni anno 
una somma colossale, perchè i viaggiatori e le merci pos- 
sano circolare sulle ferrovie. 

A me pare che tutto ciò sia di una evidenza palmare, 
e se per fatale necessità di cose io dico che bisogna adat- 
tarsi al fatto compiuto, domando come mai sia possibile 
che vi siano degli uomini ragionevoli, 1 quali propongano 
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di aggravare ancora questa anormalità e quest’ingiustizia, 
creando delle tariffe a perdita e delle tariffe di penetra- 
zione, e creando una nuova serie di ingiustizie col con- 
cedere dei favori a mezzo delle tariffe ferroviarie ad una 
regione | 

* 

*o* . 

Io sono ben lontano dal credere che le nostre tariffe fer- 
roviarie debbano rimanere immobili e cristallizzate. Basta 
guardare alla genesi empirica di queste tariffe e alle com- 
plicazioni che man mano sono andate accomulandosi per 
comprendere la necessità di semplificazioni e di riduzioni. 
Ma queste semplificazioni e queste riduzioni debbono es- 
sere fatte con molto accorgimento e coll’ intento di dimi- 
nuire e non mai di aggravare lo stato anormale che io ho 
cercato di mettere in luce. 

Ma qui comincia la confusione di Babele; tutti preten- 
dono di conoscere la complicatissima materia ferroviaria e 
si vien fuori con dei paragoni che non reggono, si scam- 
biano fatti speciali con i generali, si scambiano gli effetti 
con le cause, si dimentica ogni principio economico e si 
vien fuori con le assurde proposte delle tariffe a perdita, 
delle tariffe politiche e delle tariffe di penetrazione. I più 
modesti propongono delle tariffe che rappresentino le sole 
spese vive di trasporto. 

Basta l’enunciare quelle peregrine trovate per compren- 
dere che sono altrettanti errori economici. Ma cercherò di 
parlarne nel più breve modo che mi sarà possibile. 

Le spese vive di trasporto variano notevolmente da linea 
a linea per mille ragioni diverse, e sulla stessa linea la 
spesa varia da un giorno all’altro. Se fra quella, che si 
crede di stabilire come spesa viva pel Irasporto, e la ta- 
riffa, non si lascia un conveniente margine, si avrà la de- 
lusione in fin d’anno di trovare che le tariffe a rimborso 
di spesa sono diventate delle tariffe a perdita. 

E poi è assolutamente erroneo il pretendere di non con- 
siderare come spesa viva di trasporto il premio di assi- 
curazione, e l’interesse del capitale di impianto e del ca- 
pitale di esercizio. 

Se il trasporto di viaggiatori o di merci si liquida con 
una perdita per l’azienda ferroviaria, evidentemente questa 
perdita dovrà essere pagata da qualcheduno, e necessaria- 
mente questo qualcheduno sarà l’erario pubblico, ossia la 
generalità dei contribuenti. 

E poichè, come abbiamo veduto, ia generalità dei con- 
tribuenti è già gravata dall'enorme spesa di circa 200 mi- 
lioni all'anno per rendere possibile ai viaggiatori e alle 
merci di circolare sulle ferrovie, io mi domando se non 
sia cosa da pazzo il proporre di aumentare ancora il peso 
dei contribuenti per far fare qualche ulteriore e piccola 
economia ai viaggiatori e agli speditori? 

Più irragionevole e più ingiusta diventa la tariffa a per- 
dita quando invece di essere generale per tutti è speciale 
per una data regione, poichè in primo Juogo il benefizio 
che si crede di concedere allo speditore, generalmente va 
invece a favore del destinatario, e in secondo luogo crea 
invidia fra i favoriti e quelli che non lo sono, crea infi- 
nite domande di favori nuovi, altera ingiustamente i prezzi 
dei mercati, e semina il malcontento in tutto il paese. 

Vengono poi i fautori delle tariffe differenziali, e a 
questo riguardo osservo che se noi andiamo a cercare nel 
grande arsenale delle nostre tariffe, vi troviamo già adesso 
diverse tariffe ispirate a questo principio per facilitare le 
spedizioni a grande distanza. E dico subito che si possono 
fare degli altri passi in questa via senza alterare l'economia 
dell’azienda ferroviaria. Ma anche per queste tariffe diffe- 
renziali bisogna guardarsi dalle esagerazioni, perchè non 
solo si danneggia l’azienda ferroviaria a danno della gene- 
ralità dei contribuenti, ma si alterano artificiosamente i 
prezzi naturali delle cose. 


Quello poi che è una esagerazione colossale e nello stesso 
tempo una vera ingenuità, è la così detta « tariffa di pe- 
netrazione » che l'on. Pantano ha domandata con grande 
eloquenza, preconizzandola come il solo mezzo di vincere 
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le ostilità doganali degli Stati vicini e sostenere così la 
nostra esportazione. 

In primo luogo osservo che queste tariffe di penetra- 
zione sono dei veri premi alla esportazione, e cioè è 
l’erario e per esso la generalità dei contribuenti che si 
prende il piacere di regalare una somma a Tizio o Caio 
per. metterlo in grado di trasportare all’estero una data 
merce. E’ il protezionismo spinto all’esagerazione, è la 

uintessenza dell’artificio, che non dovrebbe aver l’onore 

ì essere portata in Parlamento. 

Ma è anche una vera ingenuità, poichè per vendere una 
merce all’estero non basta di trasportarla fino al nostro 
confine, ma bisogna farla proseguire con le ferrovie estere 
per arrivare fino a quel centro commerciale dove può es- 
sere venduta. E se un paese estero non ha piacere di 
ricevere una data merce dall'Italia, ha sempre il mezzo 
di rendere vana la nostra tariffa di penetrazione, mettendo 
una sovratassa per il percorso sulle proprie ferrovie, se 
pur non trova il mezzo diretto o indiretto di aumentare 
il dazio doganale. 


* 
. o * 


Ma, si dice, ribassando le tariffe vengono alla ferrovia 
viaggiatori e merci che prima non potevano sostenere le 
tariffe elevate, e cusì coll’aumento del traffico, non solo 
non si avrà diminuzione del prodotto netto, ma in molti 
casi si avrà aumento. 


E in questa asserzione vi è un poco di vero, ma vi è 
molto di artificioso e di falso. 

In primo luogo osservo che se si commette la follia di 
stabilire delle tariffe a perdita, la perdita sarà tanto mag- 
giore quanto maggiore è l’aumento del traffico. In secondo 
luogo osservo che quando una data regione dà già alla 
ferrovia tutto quello che può dare, una riduzione di ta- 
riffe non può avere altro effetto che di diminuire il pro- 
dotto lordo e aumentare il coefficiente d’esercizio. Una 
semplice riduzione di tariffe non può trascinare alla fer- 
rovia il viaggiatore che non ha alcuna ragione di viaggiare, 
nè può far sorgere di sotterra la merce che non esiste, 

a ammettiamo che non si commetta la follia di adot- 
tare delle tarille a perdita, ed ammettiamo di non trovarci 
di fronte ad un paese povero che non può alimentare il 
traffico delle ferrovie. In queste circostanze favorevoli, è 
certo che ad una diminuzione di tariffe succede un au- 
mento più o meno considerevole di traffico, ma fatalmente 
avviene un fatto nuovo al quale poco o nulla badano tutti 


Mi signori che si credouo di poter sentenziare sulle cose 
‘ferroviarie. 


E questo fatto nuovo è la necessità di aumentare il ca- 
pitale d’impianto, poichè supponendo, per esempio, che il 
traffico aumenti del 50 0j0, diventa impossibile che si 
possa far fronte al traffico nuovo con lo stesso materiale 
mobile e con gli stessi impianti fissi. 

La spesa per questo aumento di capitale è sempre molto 
grave, e in cerlì casi può essere gravissima, e bisogna 
anche pensare al servizio di questo nuovo capitale e al suo 
ammortamento. 


Ma tutto ciò non basta ancora. Se in una ferrovia si 
verifica un aumento di traffico senza toccare sensibilmente 
alle tariffe, il coefficiente di esercizio ossia il rapporto fra 
le spese e il prodotto lordo, diminuisce. E questa dimi- 
nuzione, che dipende da mille cause diverse, può essere 
maggiore o minore, ma si verifica sempre. 

Invece se l’aumento di traffico avviene in seguito a di- 
minuzione di tariffe, la spesa dell’unità di traffico dimi- 
nuisce in modo sensibilmente eguale al caso precedente, 
ma non è affatto sicuro che avvenga la stessa cosa per il 
coefficiente di esercizio che dipende dal rapporto di due 
termini; anzi può benissimo aumentare. E perchè questo 
coefficiente si mantenga costante, bisogna che l’aumento 
del traffico e la diminuzione della spesa dell’unità di traf- 
fico sì verifichino precisamente in un dato rapporto. E 
chi potrebbe garantire che tutto ciò si verifichi quando 


si vuole andare avanti alla cieca e con disposizioni im- 
provvisate ? 

Non posso sviluppare di più questo argomento, ma spero 
che anche da questi pochi cenni si comprenda che la que- 
stione delle tariffe ferroviarie è assai più difficile e deli. 
cata di quanto credono i nostri uomini politici. 

s: 
» * 

Gli argomenti che ha adoperato l’on. Pantano per do- 
mandare che il Governo, levati di mezzo tutti i vincoli 
contrattuali con le Società esercenti, si renda assoluto pa- 
drone delle tariffe ferroviarie che in sua mano e con l’eser- 
cizio di Stato devono diventare un'eccellente arma politica 
per cementare l’unità nazionale, per aiutare le provincie 
che hanno bisogno di risorgere economicamente, per au- 
mentare la produzione nazionale e favorire l'esportazione, 
sono sottosopra gli stessi che furono adoperati dal Principe 
di Bismarck per fare accettare dal Parlamento tedesco il 
riscatto delle ferrovie e inaugurare l’esercizio di Stato. 


Ma se noi teniamo ben fermo il concetto economico che 
le tariffe ferroviarie non debbano mai servire a scopi po- 
litici e non debbano mai diventare nè tasse fiscali, nè 
tasse di favore, i ragionamenti del Principe di Bismarck 
e dell'on. Pantano diventano la più fiera condanna dell’e- 
sercizio di Stato, e dimostrano quanto sia opportuno che 
il Governo si trovi legato da patti contrattuali. 


Se il Governo parlamentare può disporre liberamente 
delle tariffe, non può non avvenire che o presto o tardi 
abusi di questa padronanza per scopi politici. Oggi con le 
insistenze del partito socialista, e con lo scetticismo che 
ha invaso tutti gli altri partiti, il Governo inclina a com- 
mettere l'abuso di favorire i consumatori dei trasporti fer- 
rovisri a danno della massa dei contribuenti, ma non è 
punto escluso il pericolo che domani, prevalendo altre 
tendenze o nascendo altri bisogni, il Governo inclini a 
commettere l’abuso opposto, favorendo la massa dei con- 
tribuenti a danno dei consumatori dei trasporti ferro- 
viari. 

L’on. Saporito, che pur protende all’esercizio ferroviario 
fatto da Società private, si lascia anch’esso guidare dalla 
corrente dominante e vorrebbe lasciare il Governo padrone 
deile tariffe, perchè ha fede nella prudenza dei Ministri 
appoggiata dalla prudenza del Consiglio delle tariffe. 


Ma quanto valga questa fede dell'on. Saporito è stato 
dimostrato dai recenti fatti tutti diametralmente opposti ai 
concetti della Commissione Reale e dell'on. Saporito. E il 
Consiglio delle tariffe non si è fatto punto vivo! 


E pensare che non sì tratta che di un primo passo, e 
che difficilissimamente potrà il Governo arrestarsi nella 
china rovinosa in cui si è messo. 


L'industria e il commercio nazionale possono vivere, e 
anche prosperare con le tariffe sensibilmente elevate che 
abbiamo oggi. Ma ogni vita industriale e commerciale vien 
meno quando manca ogni stabilità di tariffe; quando, 
come nelle contraddanze, le tariffe cambiano sempre di 
posizione e di figura; quando ad ogni cambiamento di 
Ministero, ad ogni prevalenza dei partiti politici, tutto 
l’edificio delle tariffe ferroviarie può essere capovolto. 


Ecco la ragione per la quale io credo che tutta l’elo- 
quenza dell'on. Pantano sia la più efficace dimostrazione 
che in Italia sarebbe rovinoso l'esercizio di Stato, e che 
è necessario che il Governo sia legato da patti contrattuali, 
i quali, senza escludere le semplificazioni e ì migliora- 
menti delle tariffe, ne assicurino però una conveniente 
stabilità. 


Ing. Luicr MonTEZEMOLO. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


si I TRASPORTI TERRESTRI 


all’ Esposizione di Milano 1905 


La Mostra internazionale dei trasporti terrestri sarà gran 
parte della grandiosa Esposizione di Milano del 1905. 

L’idea di una Esposizione tanto speciale come quella dei 
trasporti terrestri, fu suggerita dal prossimo avverarsi di 
quel mirabile avvenimento che è il traforo del Sempione. 
Sarà come il coronamento di tutte le ansie, di tutte le 
speranze che la grandiosa opera ha suscitato, di tutto l'im- 
mane lavoro che ha richiesto all’energia dell’uomo. 

Il Comitato Esecutivo nel fissare il programma di questa 
Mostra, come delle altre dedicate ai trasporti marittimi 
ed all’arte decorativa, e della Galleria del lavoro per le 
arti industriali, ha affermato il giusto proposito che ogni 
ramo di essa debba avere una schietta impronta di specia- 
lità e di elezione. La grande impresa che Milano sta pre- 
parando intende infatti ad affermare i sommi caratteri del- 
l'arte moderna, rivelarci i molteplici progressi dell'industria; 
non vuole dar vita ad un faragginoso emporio di produzione 
comune. 

Ciò premesso, esaminiamo brevemente il programma di 
questa Mostra. Si compone di 10 divisioni: la prima è de- 
dicata alle strade ordinarie con tre categorie: parte storica 
e descrittiva; parle amministrativa e parte tecnica. La se- 
conda divisione riguarda il carreggio, la terza il ciclismo, 
la quarta l’automobilismo, la settima l’aereonautica, l'ottava 
la posta, la telegrafia e la telefonia, e la decima la parte 
retrospettiva dei trasporti terrestri. | 

La nona è dedicata completamente al Sempione, ai mezzi 
coi quali fu vinto, alla sua storia ed al suo avvenire. 

Le divisioni quinta e sesta sono di speciale interesse 
tecnico ed economico. 

La quinta riguarda infatti le strade ferrate (esclusa la 
trazione elettrica) e la sesta i trasporti elettrici terrestri. 
Di queste riproduciamo integralmente i programmi. 


STRADE FERRATE. — Carecoria I. — Progetti di vie 
di comunicazioni terrestri d’ogni specie; corografie, plani- 
metrie, rappresentazioni in rilievo, profili e sezioni; pro- 
getti, disegni, fotografie, modelli di opere d’arte; ponti, 
viadotti, gallerie, passi a livello, cavalcavie, sottopassaggi, 
ecc. ecc. 


CatecORIA II. — Progetti, disegni e fotografie di sta- 


zioni; piani generali; stazioni passeggeri e merci; fabbri- 
cati viaggiatori; marciapiedi; sottopassaggi e cavalcavie pel 
collegamento dei marciapiedi; tettoie; latrine; magazzini 
merci; silo8; piani caricatori; stazioni di smistamento; ri- 
messe locomotive ; rimesse veicoli; alimentazione delle mac- 
chine, serbatoi, pompe, condotte e colonne d'alimentazione; 
officine di produzione del gas e della luce elettrica per la 
illuminazione delle stazioni e dei convogli; officine di co- 
struzione e di riparazione delle locomotive e dei veicoli; 
fabbricati per la manutenzione e sorveglianza della via; 
case cantoniere, garette, cabine, ecc. 


Categoria Ill. — Ferrovie ordinarie a binario normale o 
ridotto. — Classe 1° — Sovrastruttura; piattaforma; mas- 
sicciata; rotaie; sostegni e attacchi delle rotaie; collega - 
mento dei giunti delle rotaie; stecche e altre parti costi- 
tutive dell’armamento; scambi; piattaforme; ponti girevoli; 
carri trasbordatori; pompe; motori relativi; pulsometri; 
apparecchi per sollevare i ‘pesi; grues fisse e grues mobili; 
argani a mano, a vapore, ad acqua sotto pressione, elet- 
trici; grues speciali pel sollevamento di materie sciolte; 
ascensori; montacarichi; macchine e attrezzi per servizio 
dei silos; mezzi per assicurare l'esercizio in genere; ven- 
tilazioni delle gallerie; paranevi. 

Classe 2° — Segnali; telegrafi; telefoni; dischi; sema- 
fori; segnali lungo la linea; sistemi di blocco automatici 
e non automatici; sistemi di collegamento delle manovre 
di scambi e segnali; sistemi di comunicazione fra le sta- 
zioni e i convogli in marcia. 


Classe 3° — Utensili della via e delle stazioni; attrezzi 
delle ofticine e dei depositi. | 

Classe 4% — Materiale mobile; locomotive-tenders, vet- 
ture viaggiatori, bagagliai, vetture postali, carri scuderia, 
carri speciali per derrate alimentari, carri merci e parti 
staccate dei medesimi; freni isolati, freni continui; riscal- 
damento, illuminazione e ventilazione delle vetture; segnali 
dei convogli; segnali di intercomunicazione nei convogli; 
spazzanevi; veicoli dinamometrici; determinazione delle re- 
sistenze e apparecchi relativi; dinamometri, indicatori, ecc. ; 
apparecchi registratori della velocità; altri indicatori in 
genere. 


Classe 5° — Servizio militare delle ferrovie; mezzi per 
interrompere e ristabilire le comunicazioni ferroviarie; 
vetture e treni-ospedale e loro arredamento; barelle di 
trasporto dei feriti; treni blindati; treni militari. 

Classe 6° — Esercizio e amministrazione delle strade 
ferrate; orari; tabelle di carico e turni di servizio delle 
locomotive; ripartizione del materiale rotabile; servizio dei 
viaggiatori, biglietti, sistemi di vendita dei biglietti, casel- 
lari, timbri, mezzi di controllo, avvisi, tariffe, servizi spe- 
ciali per emigranti; servizio delle merci, tariffe, mezzi di 
consegna e riconsegna, sistemi d'imballaggio per rendere 
possibile o facilitare il trasporto delle merci, disposizioni 
e attrezzi per la manipolazione delle merci. 

Classe 72 — Personale; regolamenti di servizio; assun- 
zione del personale; scuole; organizzazione delle ammini- 
strazioni ferroviarie. 

Classe 8° — Servizio sanitario nelle ferrovie; ambulanze 
stabili nelle stazioni; posti di soccorso; medicature d’ur- 
genza; cassette di soccorso sui treni viaggianti; provvedi- 
menti e cura profilattica a difesa del personale contro la 
malaria; igiene dei convogli, delle stazioni, delle latrine, 
dei dormitoi; disinfezione e pulitura dei convogli; sputac- 
chiere e soppedanei. 

Trasporto di ammalati (passeggeri); trasporto dei feriti 
(infortuni); barelle; lettighe; trasformazione dei carri fer- 
roviari in ambulanze viaggianti; trasformazione delle sale 
nelle stazioni in ambulanze. 

Consorzi sanitari fra il personale; funzionamento delle 
ambulanze speciali e cura delle malattie particolari al per- 
sonale viaggiante. 


CateGORIA IV. — Ferrovie di sistemi diversi. — Ferrovie 
a dentiere, funicolari, aeree, scorrevoli, ecc.j; armamento; 
materiale e motore o di trazione; freni ed altri mezzi di 
sicurezza; materiale di trasporto. 


CateGoRIA V. — Tramvie urbane ed interurbane. — Classe 7° 
— Armamento sulle strade carreltiere di diversa natura; 
scambi, piattaforme, carri trasbordatori, disposizioni per 
voltare i veicoli; posa, manutenzione e pulizia dell’arma- 
mento. 


Classe 2" — Velture a trazione animale; locomotive e 
vetture automotrici a vapore, ad acqua calda, ad aria com- 
pressa, a gas, ecc.; materiale mobile per tramvie a tra- 
zione meccanica. 

Classe 3° — Tramvie a macchina fissa, a fune, pneuma- 
tiche, ecc. 

Classe 4° — Regolamenti, tariffe, amministrazioni. 


CateGoRIA VI. — Mezzi di trasporto speciali assimilabili alle 
forrovie. — Ferrovie ad una sola rotaia; impianto della via, 
motori, materiale di trasporto; trasporto di navi per fer- 
rovia; piattaforme mobili; telferaggio. 


| GatEcoRrIA VII. — Bibliografia. — Statistica; carte spe- 
ciali; pubblicazioni relative alle strade ferrate. 


TRASPORTI ELETTRICI TERRESTRI. — CatecORIA I. — 
Impianti generatori. — Classe 4° — Progetti; disegni; mo- 
delli di impianti idraulici ed a vapore o di stazioni cen- 
trali per trazione elettrica. 

Classe 2° — Dinamo; alternatori e trasformatori di tipi 
specialmente destinati alla trazione elettrica. 

Classe 3' — Accumulatori stazionari in servizio della 
trazione. 
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CatecoRIA IT. — Linee elettriche ed armamento delle vie. — 
Classe j« — Pali; sostegni; isolatori; sistemi di sospen- 
sione e di armamento dei fili. 

Classe 2° — Conduttori aerei per linee di trasmissione 
a distanza e per linee di servizio; conduttori ed isolatori 
per terza rota1a. 

Classe 3° — Armamento delle ferrovie elettriche; sistemi 
di congiunzione elettrica fra le rotaie; scambi; tipi spe- 
ciali di armamento per /rams a presa sotterranea ed a con- 
tatti superficiali. 

Classe 4° — Accessori delle linee elettriche; apparecchi 
di segnalazione; telefonia e telegrafia in servizio delle linee; 
apparecchi di manovra e di sicurezza; parafulmini. 

CateGoRIA II. — Materiale mobile. — Classe 1" — Motori 
speciali per trazione elettrica. 

Classe 2° — Partì di vetture per trazione elettrica; car- 
rozzeria; accessori della cabina di manovra, apparecchi di 
comando (controller) ; diversi tipi di fro/ley e di presa di 
corrente della terza rotaia. 

Classe 3: — Vetture automotrici complete speciali per 
servizio tramviario ; vetture rimorchiate. 

Classe + — Vetture automotrici complete per trazione 
elettrica sulle grandi linee ferruviarie ; locomotive elet- 
triche; vetture rimorchiate, 

Classe 5° — Automobili a filo aereo su strade ordinarie. 

Classe 6% — Accumulatori elettrici destinati al servizio 
della trazione. 

Classe 7° — Servizi elettrici accessori sulle vetture, il- 
luminazione, riscaldamento. 

CatecoRIA IV. — Applicazioni diverse della trazione elettrica. 
— Classe 9° — Ferrovie funicolari; trasporti aerei. 

Classe 2° — Argani; grues; cabestani; ascensori. 

Classe 3° — Applicazioni speciali alle miniere. 

CatecoRIA V. — Documenti. — Classe /" — Progetti; di- 
segni e modelli in genere. 

Classe 2° — Dati statistici sulla costruzione e l’esercizio 
delle tramvie e ferrovie elettriche; dati sul costo e sugli 
introiti. 


LA RIDUZIONE DELLE TARIFFE FERROVIARIE 
PER IL TRASPORTO DEL VINU 


Il Consiglio dei Ministri ha deliberato di estendere alle 
Provincie del Nord gli stessi benefici di riduzione nelle 
tariff: ferroviarie per trasporti dì prodotti agricoli e ali- 
mentari conceduti alle Provincie del Sud. 

Tra i Ministri dei Lavori Pubblici e delle Finanze, fu- 
rono definitivamente concertate le varie disposizioni del 
decreto con cui tale riduzione sarà fissata. 

II decreto è stato spedito alla firma reale. 

Mercè di esso, le facilitazioni contenute nel precedente 
decreto 24 giugno, relativo al Mezzogiorno e riguardanti 
i trasporti nell'interno del regno dei vini, mostì ed uve 
pigiate dalle Provincie Meridionali, sono estese a tutta la 
Penisola. In tal guisa, sui prodotti accennati, da qualunque 
stazione spediti, si avranno le medesime riduzioni. 

Sono pure estesi a tutto il Regno i ribassi delle tariffe 
pei vini, mosti ed uve pigiate destinate all’esportazione; 
ed affinchè di questa riduzione possano avvantaggiarsi an- 
che le regioni meno lontane dai confini, si è tolta la con- 
dizione del percorso non minore di 600 chilometri, esten- 


‘dendo il beneficio ad ognì percorrenza. 


Il Governo ha anche deliberato che nei nuovi capitolati 
delle Amministrazioni della guerra e della marina sia pre- 
scritto che tutto il vino da acquistarsi debba essere na- 
zionale. 

Ispirandosi agli stessi criteri di uguaglianza ed assecon- 
dando i desideri manifestati da varie Camere di Commercio, 
il Governo ha pure esteso a tutto il Regno la diminuzione 
delle tariffe ferroviarie per le paste da vermicellaio. 


Il decreto avrà esecuzione dal 1° settembre onde dare 
tempo alle Società ferroviarie di prendere tutte le misure 
necessarie per l'applicazione delle tariffe ridotte. 

Infine con due successive circolari del Ministro dell’In- 
terno e con altra del Guardasigilli si sono date disposi- 
zioni onde assicurare l’energica e completa applicazione 
della legge per combattere le frodi e le adulterazioni nella 
preparazione e nel commercio dei vini. i 

Come si vede chiaramente, nessuna delle disposizioni 
date a favore del Sud è negata alle Provincie del Nord; 
anzi nei nuovi atti del Governo, come appare dalla circo- 
lare ultimamente riassunta, si mostra la sollecitudine di 
portare aiuto alla produzione nazionale. 

Possiamo rallegrarci che le condizioni della nostra fi- 
nanza consentano di prendere provvedimenti che, fuor dì 
dubbio, avranno una larga, benefica ripercussione sul la- 
voro nazionale che sono destinati a giovare in modo di- 
relto. 

A meglio determinare la portata dei provvedimenti con- 
jenuti nel decreto in parola, diamo qui appresso alcuni 
particolari: 

Alla tariffa n. 1055 pei vini in esportazione a carro com- 
pleto sono aggiunti i prezzi per le piccole percorrenze. 

Con questa aggiunta, la tariffa che prima si applicava ’ 
solo alle percorrenze di almeno 600 chilometri, o paganti 
per 600 chilometri, è resa applicabile anche alle percor- 
renze minori, con riduzioni del 20 00 fino a 100 chilom. 
e del 25 da 101 in poi, ferme restando le riduzioni del 
40 0{0 per le percorrenze da 600 chilometri in avanti. 

La tariffa che ora è applicabile all'esportazione via di 
terra ed a quella pei porti di Venezia, Genova, Savona, 
Liverno, Ancona, Napoli e Brindisi, sarà estesa a tutti 1 
porti del Regno. 


Il decreto stesso istituisce una nuova tariffa n. 1069, 
piccola velocità, per le spedizionl all’interno in carri com- 
pleti, con due serie, l’una pei vini in fiaschi e in dami- 
giane, l’altra pei vini in Dotti, barili e serbatoi, dalle pro- 
venienze a Nord della linea di delimitazione della Regione 
meridionale di cui al decreto 24 giugno 1903. 

Le riduzioni sono nella misura del 10 0j0 fino a 600 
chilometri e del 20 0/0 da 601 chilometri in poi sulle ta- 
riffe rispettivamente applicabili. 

Con questi due provvedimenti viene fatta parità di trat- 
tamento a tutta la produzione vinicola del Regno sia per 
l'esportazione, sia per i trasporti all’interno; in altri ter- 
mini ogni regione fruirà di uno stesso ribasso percentuale 
sulle tariffe che ad essa sono state applicate fino ad oggi. 

Jofine il decreto provvede alla estensione delle riduzioni 
stabilite a favore del Mezzogioruo per le paste da vermi- 
cellaio a tutte le altre regioni del continente con un ri- 
basso percentuale eguale a quello stabilito per la tariffa 
n. 1053 approvata con detto decreto 24 giugno, ma anche 
qui sulle tariffe attualmente vigenti in ciascuna ragione. 
A quest'uopo venne creata una nuova serie D coi ribassi 
per spedizioni di 500 chilogrammi almeno in provenienza 
dalle lucalità che oggi non sono ammesse alle tariffe locali 
stabilite per questa merce, La serie A poi, col peso mi- 
nimo di 6 tonnellate, è estesa a tutto il Regno e la serie B 
è ammessa per le linee dell'antica rete meridionale fino 
a Bologna che oggi fruiscono della tariffa n. 202. 


LE DISILLUSIONI 
DEL PERSONALE DELLE FERROVIE FEDERALI SVIZZERE 


Il Giornale sviasero delle ferrovie, organo ufliciale della 
Federazione degli agenti, pubblica, nel suo numero del 
18 luglio 1903, l’articolo seguente che costituisce una 
nuova prova della disillusione che ha provocato il riscatto 
delle ferrovie fra il personale delle reti svizzere. 

Per ogni buon fine, crediamo utile di metterlo sotto gli 
occhi del personale italiano : 
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« I diritti acquisiti dal personale saranno salvaguar- 
dati ». Queste sono le parole che il Consiglio Federale in- 
dirizzava al popolo nel suo Messaggio sul riscatto delle fer- 
rovie da parte della Confederazione. 


Queste proinesse sono state esse mantenute? 

Noi abbiamo ogni giorno la prova contraria, e se tutto 
ciò fosse stato previsto, il voto che abbiamo dato non sa- 
rebbe stato affermativo. Se lo fu, se il personale ferro- 
viario, poche eccezioni fatte, fu unanime ad approvare il 
riscatto, è perchè aveva fede nelle promesse delle Autorità 
federali, ed era lungi dal supporre che non erano sincere. 
I vantaggi che si fecero intravvedere e che sono stati ac- 
cordati, sono talmente minimi in confronto di ciò che ab- 
biamo già perduto, che dobbiamo rimpiangere l’epoca in 
cui le nostre ferrovie non erano ancora proprietà del 
paese. 


Stabiliamo la bilancia della nostra situazione. 

Dalla parte dei vantaggi che gli erano stati promessi, il 
personale ha ricevuto, a partire dal 1° maggio, un au- 
mento di stipendio che, per molti, non fu quello che 
avrebbe dovuto essere. Quelli che contavano 25 anni e più 
passati al servizio delle ferrovie, speravano che il massimo 
dello stipendio previsto per il loro impiego sarebbe stato 
loro accordato : non fu così. Conosciamo degli agenti qua- 
lificati, aventi almeno 25 e 30 anni di servizio, che sono 
lungi dall’avere questo marimum cheasi sarebbe dovuto 
loro dare. 


Ecco per i vantaggi accordati al personale. Passiamo ora 
a ciò che fu loro tolto. 


Anzitutto, una parte dei permessi di libera circolazione 
per essi e loro famiglie, i buoni di trasporto a metà ta- 
riffa per il legno da bruciare. Poi un grande numero di 
agenti sono stati danneggiati dalla nuova classificazione 
delle stazioni; il massimo di dispendio per alcuni di essi 
| è inferiore a quello a cui potevano aspirare sotto il regime 
delle Compagnie private, ciò ch'è inammissibile e costituisce 

un grave attentato ai diritti acquisiti dal personale e di 
— cui si garantiva il mantenimento. 


La legge ci accorda annualmente 52 giorni di riposo; 
finora 41 erano fissati preventivamente, ed il resto, cioè 11, 
poteva essere chiesto dal personale quando questo ne aveva 
bisogno per una ragione qualsiasi. Che cosa vediamo ora ? 


Per il servizio estivo tutti ì congedi sono fissati prima: 
il personale degli uffici merci non ottiene più che delle 
domeniche e non ha diritto a nessun giorno feriale fino 
al 30 settembre. 


Ecco dunque una parte del personale privato durante 
tutta la bella stagione di un giorno di libertà all’infuori 
del festivo. 


Questa è una vera schiavitù: una simile decisione non 
onora quelli che l'hanno presa ed il personale intero deve 
protestare contro un simile stato di cose. 


Il Comitato federativo vorrà presentare a chi di ragione 
le rivendicazioni di tutti quelli che sono lesi, perchè non 
si può supporre che la Direzione generale non si fermerà 
quì e si toglieranno ancora, se ciò è possibile, i pochi 
vantaggi che ci restano delle Compagnie private. 


Noi attendiamo con impazienza il Questionario che deve 
pervenire al personale; numerosi saranno ì reclami giu- 
stificati degli antichi agenti del Giura-Sempione che il Co- 
mitato federativo dovrà esaminare prima di presentarli ai 
nostri superiori. Noi abbiamo veduto il nostro Comitato 
all'opera; coloro che sono stati messi alla testa della nostra 
organizzazione godono tutta la nostra fiducia, e noi siamo 
certi che faranno quanto sta in loro per far trionfare le 
rivendicazioni legittime che il lavoro che noi compiamo 
giornalmente giustifica. 
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Il Dipartimento federale delle poste e ferrovie a Berna 
ha pubblicato recentemente la statistica delle ferrovie sviz- 
zere per l’anno 1901. 

Da essa si rileva che la lunghezza costrutta delle ferrovie 
svizzere a trazione meccanica era al 31 dicembre 1901 di 
3764 km., cioè di 57 km. superiore a quella dell’anno 
precedente; la lunghezza media esercitata comprendeva per 
contro 3845 km., cioè 14 km. di meno che alla fine del 
1900. Il materiale rotabile si accrebbe di 34 locomotive 
(1232 in totale), 48 vetture viaggiatori (2943), 20 furgoni 
bagagli (566) e 180 vagoni merci (13,431). Il percorso 
del materiale rotabile è- stato in media di 30,750 km. per 
locomotiva, 32,997 per asse di vettura viaggiatori e 13,894 
per asse di carro merci. In rapporto all'anno precedente, 
vi è una diminuzione tanto nel movimento dei viaggiatori 
che in quello delle merci. Il numero dei viaggiatori tra- 
sportati ammonta a 60,659,534 (62,800,212), rappresen- 
tante 318,398 viaggiatori per chilometro di linea (321,028); 
quello delle merci è stato di 13,860,107 tonn. (14,591,491), 
cioè 200,434 tonn. per km. di linea (208,812). I prodotti 
del movimento viaggiatori ammontarono a 59,033,579 fr. 
(59,882,700), cioè a 97 cent. per viaggiatore, rappresen- 
tanti il 44.55 0/0 del totale del prodotto dei trasporti; i 
bagagli diedero 5,131,382 franchi, gli animali 2,608,291 fr., 
le merci 65,754,973 fr. (67,448,159), cioè il 59.45 040 del 
prodotto totale dei trasporti. Esso fu di 132,048,225 franchi, 
cioè a 34,468 per km., di 2,164,799 fr. uguale 1.60 040 
inferiore a quello dell'esercizio precedente. ' 

Coi prodotti diversi, il prodotto totale ammonta a franchi 
139,934,224 (36,388 fr. per km. di linea). 

Le spese dell'esercizio passarono da 73,421,812 franchi 
a 77,164,628 franchi (20,066 per km. di linea). Le spese 
sono del 4.79 0{0 più elevate che nell'esercizio precedente, 
Aggiungendovi le « spese diverse », l'ammontare totale delle 
spese sali a 87,470,896 fr. (22,746 per km.), lasciando 
una eccedenza del prodotto dei trasporti di 59,383,597 fr. 
(14,402 per km.), somma che è di 6,401,444 inferiore a 
quella del 1900. Il prodotto netto risulta di 40,772,919 
franchi (8,308,179 fr. di meno dell'esercizio precedente). 

Le 27 funicolari che esistevano alla fine dell’esercizio 
avevano una lunghezza totale di 25 km.; le 30 Compagnie 
di tramways possedevano 338 km. di linee, e la lunghezza 
delle 397 linee di raccordamenti privati comportava 138 
chilometri. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


I lavori pel Porto di Genova. 


Sono incominciati a Genova i lavori di perforazione 
nella collina di San Benigno per l'apertura di tre gal- 
lerie che devono, secondo i progetti approvati dal Go- 
verno, riunire direttamente quel porto con Sampierda- 
rena e il costruendo parco vagoni del Campasso. 

Tali gallerie, della lunghezza approssimativa una di 
m. 600 e le altre due di m. 400, hanno per iscopo di 
concorrere al rapido sfollamento delle calate dall’ingombro 
delle merci scaricate dai galleggianti. 

l'utte tre hanno il loro sbocco a mare sul piano di 
scarico del porto. La prima ha l'apertura presso l’attuale 
galleria di San Lazzaro; la seconda verso il ponte Biagio 
Assereto e la terza verso il Passo Nuovo. Queste tre 
gallerie poi al loro sbocco verso Monte sì riuniscono in 
un'unica linea, che sottopassando con due altre gallerie 
i contrafforti alle spalle dell'abitato di Sampierdarena, 
raggiunge il detto Parco del Campasso. 
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Anche nel Parco propriamente detto i lavori sono ini- 
ziati e vengono attivamente condotti per quanto lo con- 
sente la disponibilità dei terreni, che il Governo ha ob- 
bligo dì espropriare per consegnarli poi alla Società del 
Mediterraneo, esecutrice dei lavori. Se, come sperasi, anche 
la parte mancante dei terreni potrà, senza molto ritardo, 
venire espropriata, i lavori potranno svilupparsi su tutta 
la loro estensione e verranno certamente condotti con 
tutta la sollecitudine imposta dalla necessità di potere 
al più presto possibile fruire dei notevoli vantaggi che 
le nuove linee ed il Parco del Campasso arrecheranno 
all'esercizio del porto di Genova. 

> 
Traforo del Sempione. 
(Stato dei lavort al 1° agosto 1903). 
Lato nord Lato sud 


Galleria di avanzamento: Briga = Iselle sila 
Lunghezza al 1°luglio 1903 m. 9427 6766 16,193 
Progresso mensile. . . . » 218 176 394 
Totale al 1° agosto 1903 .m. 9645 6942 16,537 

Opera: 

Fuori galleria, totale giornate 14,411 15,797 30,208 

» media giorn. . 476 509 985 

In galleria, totale giornate . 32,874 29,477 62,351 

» media giorn. . 1,154 1,002 2,156 
Effettivo massimo lavoranti si- 

multaneamente . - +. 462 401 863 

Totale dei cantieri: totale giorn. 47,285 45,274 92,559 

» media giorn. 16,30 15,11 31,41 

Lato Nord. — La galleria di avanzamento ha attra- 


versato lo schisto micaceo, il calcare bianco micaceo e 
le aniditriti. Il progresso medio della perforazione mec- 
canica è stata di m. 7.52 per giornata di lavoro. La 
perforazione meccanica è stata sospesa durante 38 ore 
e 50 minuti in causa della piena del Rodano. 

La notte dal 3 al 4 luglio, il garzone Pierganti Vin- 
cenzo di Casalbano (provincia di Salerno), fu gravemente 
ferito da una locomotiva ad aria compressa. 

Le acque provenienti dal tunnel comportano 43 litri 
al secondo. 

Lato Swl. — La galleria di avanzamento ha attraver- 
sato il micaschisto nero, il gneiss e il calcare cristal- 
lino. Il progresso medio della perforazione meccanica è 
stato di m. 5.68 per giornata di lavoro. 

Le acque provenienti dal tunnel comportano 1150 litri 
al secondo. 

5 
Il Consorzio autonomo del Porto di Genova. 


Martedì scorso è stata solennemente inaugurata a Ge- 
nova la prima sessione dell’assemblea del Consorzio au- 
tonomo del porto. 

All’inaugurazione erano presenti tutti 1 membri del 
Consorzio, il sotto-segretario di Stato dei Lavori Pubblici 
on. Niccolini, le Autorità ed il Corpo consolare. 

Aderirono, fra gli altri moltissimi, il Presidente del 
Consiglio e l'on. Saracco, presidente del Senato. 

Pronunciarono splendidi discorsi inaugurali il generale 
Canzio, presidente del Consorzio, e l’on. Niccolini, che 
fu spesso interrotto e salutato alla fine da grandi ap- 
plausi. 

Conferenza per la Valigia Australiana. 

Il giorno 3 del corrente mese si tenne in Roma, presso 
il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, una con- 
ferenza provocata dal Ministero delle Poste e Telegrafi, 
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il quale vorrebbe che per l’inoltro della Valigia Australiana 
sia provveduto nello stesso modo che è ora seguito per 
la Valigia Indiana, e cioè con treni speciali celeri, ad 
orario e ad itinerario prestabiliti, qualora non fosse pos- 
sibile far trasportare la Valigia Australiana con treni 
ordinari. 

La conferenza fu presieduta dal sig. comm. Sanguini, 
kh. Ispettore-capo delle strade ferrate, ed alla medesima 
presero parte: 

Per l’Ispettorato Generale delle Strade Ferrate: 
Comm. ing. Pietro Zacchi, R. ispettore-capo dell'ufficio 
orari; 

Per il Ministero delle Poste e dei Telegrafi: Comm. 
Paolo Lonardi, ispettore superiore dei servizi postali ma- 
rittimi; cav. Giovanni Blengini, capo-sezione; 

Per la Società delle Strade Ferrate del Medaiter- 
raneo: Cav. Luigi Vedani, ispettore del 1° Comparti- 
mento; Ferdinando Spasiano, ispettore del 2° Comparti- 
mento. 

Fungeva da segretario Nicola Colambassi, impiegato 
dell'Ispettorato governativo. 

Dopo un opportuno scambio d’idee i rappresentanti 
delle predette Amministrazioni governative e sociali hanno 
concordato vari itinerari a seconda dell’arrivo a Napoli 
dei piroscafi dell'Orient-Line, tenuto presente i treni or- 
dinari che possono essere utilizzati pel trasporto della 
Valigia Australiana e le ore di partenza da Modane per 
Parigi dei treni 606 e 604 coi quali la Valigia dovrà 
proseguire. 

>< 
Le spedizioni delle derrate all’estero. 


Siamo informati che il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate ha invitato gli Uffici di Circolo ferro- 
viario ad esercitare la più attenta vigilanza nelle sta- 
zioni ove in maggior copia si fanno spedizioni di der- 
rate per l’estecro e nelle stazioni più importanti di di- 
ramazione, affinchè il servizio dei trasporti dei quali 
trattasi abbia a procedere colla medesima sollecitudine 
per tutte le spedizioni, importando che non siano usate 
preferenze verso le Ditte monopolizzatrici, le quali, per 
la forte loro organizzazione, dispongono di mezzi potenti, 
e non mancheranno di adoperarsi perchè l'esperimento, 
che si è iniziato in forza del Decreto del 24 giugno 1903, 
abbia, per la parte che riguarda la tariffa n. 902, pic- 
cola velocità accelerata, pel trasporto delle derrate ali- 
mentari destinate all'esportazione all’estero, a fallire, onde 
nel caso affermare che anche l’esperienza sta a dimo- 
strare come necessario alle ‘esportazioni il loro mono- 
polio. 

Come oramai è noto colla predetta nuova tariffa si è 
inteso, in via di esperimento, per le provenienze dalle 
Provincie meridionali, di applicare al carro unico i prezzi 
stabiliti dalla serie B dell’attuale tariffa n. 509 per chi 
trasporta 5000 carri all'anno. Ora, poichè l'esperimento 
che si intende fare colla nuova tariffa ha lo scopo di 
sottrarre il singolo speditore e l’esportatore effettivo dalla 
soggezione in cui egli si è trovato finora di fronte alle 
Ditte monopolizzatrici, così è nell'interesse dell’esporta- 
zione italiana che l'esperimento stesso abbia il migliore 
risultato, poichè, più gli esportatori potranno affrancarsi 
dagli intermediari, più essi troveranno vantaggio nel loro 
commercio ed incitamento a darvi un maggiore sviluppo. 

>< 
I trasporti sulla Santhià- Biella. 


Siamo informati che la Direzione dell’esercizio della 
{errovia da Santhià a Biella è venuta nella lodevole de- 
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terminazione di facilitare i trasporti delle merci attinenti 
le industrie che si svolgono nella regione servita dalla 
ferrovia suddetta. 

Attualmente 1 trasporti sulla ferrovia Santhià-Biella 
sono tassati in base alle tariffe generali delle grandi 
Reti, applicandosi prezzi speciali soltanto per alcuni tra- 
sporti a piccola velocità accelerata. 

Col progetto studiato dalla prefata Direzione e sotto- 
posto all'esame ed all'approvazione governativa, verreb- 
bero istituite n. 9 tariffe con prezzi speciali ridotti, ri- 
guardanti il trasporto di materie prime; e cioè: materie 
tessili; prodotti chimici; generi per concia e per tinta; 
prodotti animali; materie oleose; legnami; minerali; 
stracci ed avanzi. 

I prezzi proposti colle anzidette tariffe sono tutti al- 
quanto inferiori a quelli delle corrispondenti tariffe spe- 
ciali delle grandi Reti del Mediterraneo, dell'Adriatico e 
della Sicilia. 

La Società interessata avrebbe desiderio di mettere in 
vigore le muove tariffe a cominciare dal 1° settembre 
p. v., in via di esperimento, fino al 31 agosto 1904, alla 
quale epoca si potrà esaminare se le tariffe di cui trat- 
tasi debbano essere definitive, soppresse o modificate. 

È da avvertire che i prezzi proposti nelle nuove ta- 
riffe verrebbero applicati tanto alle spedizioni in servizio 
interno di detta ferrovia, quanto a quelle in servizio cu- 
mulativo colle grandi Reti. 

Trattandosi di provvedimento che offrirebbe un serio 
vantaggio alle industrie biellesi, non potrà certo man- 
cargli l'approvazione governativa. 

>< 
« La Società di navigazione Puglia » 
e le nuove turiffe eccezionali per il Mezzogiorno. 


Ci informano da Bari che la Società di navigazione 
a vapore « Puglia », la quale aveva reclamato per i danni 
che essa potrà risentire dall’applicazione delle nuove ta- 
riffe eccezionali pei trasporti ferroviari dal Mezzogiorno, 
ha avuto assicurazione dal Ministero dei Lavori Pubblici 
che il nuovo Decreto Reale che serve di complemento a 
quello in data 24 giugno u. s., considera una riduzione 
‘anchè pei trasporti di vini in piccole partite ; e che di 
tale riduzione potranno quindi fruire anche ì trasporti 
destinati all’imbarco, come pure quelli che imbarcati nei 
porti meridionali saranno rispediti per la via di terra 
dai porti del nord alla destinazione definitiva interna. 


>< 


Lavori di difesa contro le piene del torrente Suvoluno 


sulla Roma-Pisa. 


La Società esercente la Rete Mediterranea ha presentato 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate il progetto per l’esecuzione dei lavori di difesa 
contro le piene del torrente Savolano fra i km. 298.126 
e 330.177 della linea Roma-Pisa, per una spesa di 
L. 155,000, di cui L. 28,000 per i lavori da appaltarsi. 


>K 
Biglietti di andata e ritorno. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, accogliendo favorevolmente una domanda avan- 
zata dal Comune di Acqui, ha disposto per l'istituzione 
di biglietti di andata e ritorno fra quella stazione e Mi- 
lano Centrale, valevoli due giorni. I nuovi biglietti in 
parola saranno posti in distribuzione a datare dal 15 cor- 
rente, ai seguenti prezzi: L. 23.30 per la prima classe; 
L. 16.30 per la seconda classe, e L. 10.55 per la terza. 


— L'Adriatica, in sesuito a domanda avanzata dai Mu- 
nicipi di Acciano e di Atri Mutignano, ha disposto per 
l'istituzione, in via di esperimento, dei normali biglietti 
di andata e ritorno per le tre classi: da Acciano e da 
Betti a Solmona, e da Atri Mutignano a Castellamare 
Adriatico. 

> A 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


La (Quarta Sezione del Consiglio di Stato, giudicando 
in una vertenza del Comune di Magione contro il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, rivuardante la materia delle 
strade comunali, La emesso decisione nei termini se- 
vuenti : 

« Contro la deliberazione della Giunta provinciale am- 
ministrativa in materia di classificazione di strade co- 
munali, è aperto l'adito al ricorso gerarchico al Governo 
del Re, ngn essendo quella deliberazione un provvedi- 
mento definitivo. 

« Può considerarsi come ricorso gerarchico al Governo 
del Re un ricorso che, pure essendo diretto a S. M. il 
Re, versi in materia per la quale è ammesso il ricorso 
gerarchico, e se nel contesto del ricorso stesso siano espli- 
citamente invocate le disposizioni dell’articolo 379 della 
Legye sui lavori pubblici e 199 della Legge comunale 
e provinciale ». 

>< 
Consiglio Superivre di Lavori Pubblici. 

Nella seduta del 4 corrente, il Consiglio Superiore dei 

lavori pubblici, fra l’altro, ha emesso parere favorevole: 

sul progetto del piano regolatore edilizio e di am- 
pliamento della città di S. Remo; 

sul progetto di variante al piano regolatore della 
città di Brescia; 

sul progetto per lo impianto della stazione di Fondo 
Toce sulla linea Arona-Domodossola. 

PX 

Sentenze di Cassazione, di Corte d' Appello, ecc. 

In materia di eleftiricità (impianto ed esercizio di con- 
dotture elettriche - concessione - trasmissione « autoriz- 
zazione amministrativa - comunicazione prefettizia al Co- 
mune - impedimento all’esercizio della concessione - re- 
sponsabilità) la Corte d'Appello di Bologna ha emesso 
sentenza, dalla quale risulta quanto segue: 

« La concessione per l impianto e l'esercizio di con- 
dotture elettriche è trasmissibile senza bisogno di una 
nuova autorizzazione amministrativa, anche se per la tra- 
smissione vengano ad aumentare od a cambiare di qua- 
lità gli utenti (come nel caso in cui ad una Società coo- 
perativa succeda nella concessione una Società anonima), 
purchè non subisca variazione l’uso industriale della stessa 
concessione. 

« La comunicazione prefettizia che, notificando alla 
Amministrazione comunale l'avvenuta trasmissione della 
concessione, la eccita a profittare delle eventuali irrego- 
paia non ha carattere obbligatorio pel Comune, e non 
vale quindi a proscioglierlo dalla responsabilità pei danni 
derivanti dagli impedimenti frapposti all'impianto delle 
condutture ». 


— In materia di strade comunali (costruzione eseguita 
da un Comune - interesse di più Comuni - Consorzio non 
costituito precedentemente - richiesta di contributo - in- 
competenza giudiziaria) la Cassazione di Roma ha emesso 
sentenza, dalla quale risulta la massima seguente: 

« Compiutasi la costruzione di una strada nell’interesse 
e per l'utilità di più Comuni, non costituitisi in consorzio, 
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il Comune che eseguì a sue spese i lavori può chiedere 
il contributo di altri Comuni interessati; ma in tal caso 
è competente l'autorità amministrativa, non quella giu- 
diziaria, a decidere sull'obbligo del contributo e sulla 
entità di esso da parte dei singoli interessati. 

« Solo il provvedimento dell’autorità amministrativa può 
costituire il titolo per una azione giudiziaria contro i 
Comuni che si rifiutassero di pagar la quota loro assegnata ». 

Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gare aggiudicute provvisoriamente). 

Presso la Direzione dei lavori della Rete Adriatica, in 
Ancona, hanno avuto luogo le gare a licitazione privata 
per l'appalto dei seguenti lavori: 

Riparazione della frana fra i km. 401.300 e 401.600 
della linea Bologna-Otranto, presso la stazione di Casal- 
bordino, per l'importo di L. 3400. Delle 5 ditte invitate 
‘se ne presentarono 4, facenao ribassi variabili dall’ 1.80 
al 15.98 per cento, e l'appalto rimase provvisoriamente 
aggiudicato alla Ditta Celestino Gentili che fece il massimo 
ribasso; 

Consolidamento della Galleria Zappanotte sulla linea 
Roma-Sulmona. Delle 7 Ditte ammesse alla gara solo 3 
presentarono offerte, e cioè: Ceci Alfonso il 2.05, Gennaro 
di Fiore l’1 e Alfonso lafollo il 7.96 per cento, alla quale 
Ditta rimase aggiudicato il lavoro. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara aperta. 

La Società esercente la Rete Mediterranea ha presentato 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate gli elaborati di gara per l'appalto dei lavori di 
ricostruzione della tettoia viaggiatori della stazione di 
Acquì, per l'importo di L. 36,400. 

Pi 

Proposte di nuovi luvori sulle linee tn esercizio 

approvate dal R. Ispettorato (renerale. 

RETE ADRIATICA: 

- Primo risanamento della massicciata fra le stazioni di 
Serravalle e di Bagni di Motitecatini, per L. 45,00. 

Acquisto ed impianto di un tornio e di una macchina 
per cucire copertoni per le otticine di Noggia, per 
L. 27,194. 

Costruzione di otto cisterne per altrettante case can- 
toniere sulla linea Mantova-Legnago, per L. 7400. 

Impianto di una cisterna munita di pompa a mano 
nella stazione di Ravenna, per L. 930. 

Ampliamento del fabbricato viaggiatori della stazione 
di Silvi, per L. 26,400. 

Rete MEDITERRANEA: 

Rifacimento in acciaio dello scambio n. 12 nella sta- 
zione di Chivasso, per L. 720. 

Impianto di un rifornitore con braccio di presa diretta 
nella stazione di Follonica, per L. 4600. 

Ricostruzione del volto del ponticello al km. 165.764 
della linea Roma-Pisa, per L. 1300. 

Sistemazione di n. 52 ponticelli a fasci lungo la linea 
Asciano-Montepescali, per L. 45,300. 

Impianto di una gru da 6 tonnellate nella stazione di 
Arquata Scrivia, sulla linea Genova-l'orino, per L. 4270. 

RETE SICULA: 

Riparazione di danni arrecati dalle mareggiate al tratto 
di ferrovia fra i km. 331.141 e 331.942 della linea 
Messina Catania-Siracusa, per L. 133,000. 
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Ricostruzione della spalla, verso Girgenti, del ponte a 
travata metallica di metri 8 di luce sul rivo Occhiobianco, 
al km. 177.445 della linea Palermo-Porto Empedocle, 
per L. 14,600. 

Riparazione dei franamenti verificatisi nei rilevati ai 
km. 286.130 e 286.950 e nella trincea al km. 286.230 
della linea Messina-Catania-Siracusa, per L. 14,000. 

Lavori di difesa sulla spiaggia di Tremestieri, fra i 
km. 329.811 e 329.868 della linea Messina-Catania-Si- 
racusa, per L. 17,900. 

Consolidamento della casa cantoniera al km. 72.847 
della linea Palermo-Porto Empedocle, per L. 1600. 

Consolidamento della casa cantoniera semplice al km. 
52.112 della linea Palermo Porto Empedocle, per L. 1120. 

Esecuzione di lavori urgenti alle gallerie N. 14 e 15 
della linea Messina-Siracusa, per L. 35,600. 

Impianto dell’illuminazione elettrica nella stazione di 
Messina, per L. 114,000. 

Costruzione di due pensiline nella stazione di Palermo 
per coprire i marciapiedi estremi di arrivo e parténza, 
per L. 37,130. 
>< 

Proposte di lavori sulle lince in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (renerale. 


Rete ADRIATICA: 

Sistemazione definitiva della ferrovia Foggia-Lucera al 
km. 12.204, per L. 24,700. 

Applicazione di una pompa a doppio effetto al pozzo 
d’acqua potabile esistente nel piazzale esterno della sta- 
zione di Susegana, per L. 1100. 

Impianto di un nuovo binario di deposito nella sta- 
zione di Aquila; per L. 2060, oltre il materiale metal- 
lico d’armamento. 

Impianto di un binario tronco nella stazione di S. Maria 
Maddalena, sulla linea Bolosna-Padova, per L. 9750, di 
cui L. 4800 per i lavori da appaltarsi. 

Rafforzamento del binario fra il Bivio Acquabella e la sta- 
zione di Limito, sulla linea Milano-Venezia, per L. 20,640, 
oltre il materiale metallico d’armamento. 

Rafforzamento del binario fra le stazioni di Melesnano 
e di Rogoredo, per L. 28,890, oltre il materiale metal- 
lico d’armamento. 

Consolidamento della trincea fra i km. 80.320-80.390 
della linea Bari-Taranto, per L. 11,400. 

Impianto di nuovi binari nella stazione di Piacenza, 
per L. 18,300, oltre il materiale metallico d'armamento. 

Impianto di un binario tronco nella stazione di Savio, 
per L. 4000, oltre il materiale d'armamento. 

Sistemazione di un tratto della condotta di acqua che 
alimenta il rifornitore della stazione di Casacalenda, per 
L. 1900, | 

Costruzione di una fossa a fuoco all’esterno della ri- 
messa locomotive della stazione di Ancona, per L. 640. 


RETE MEDITERRANEA: 


Ampliamento del servizio merci nella stazione di Mi- 
lano Porta Ticinese, per L. 116,200 (1° gruppo dei lavori). 

Costruzione di un sottopassaggio per le partenze nella 
stazione centrale di Milano, per L. 76,000. 

Impianto di apparati centrali al lato est della stazione 
centrale di Milano, per L. 151,530. 

Allargamento del viadotto del Lazzaretto nella stazione 
centrale di Milano, per L. 23,130. 

Impianto di nuovi binari nell’area compresa fra i Bivii 
Visevano-Ghisolfa e Simonetta, sulle linee Milano Torino 
e Milano-Vigevano, per L. 1,012,400. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Impianto di un'officina per rialzo e deposito delle vet- 
ture elettriche nella stazione di Gallarate, per L. 327,200. 

Miglioramenti ad alcuni impianti per lo smistamento 
del treni nella stazione di Milano Porta 'l'icinese, per 
IL. 150,100. 

Lavori alle latrine del piazzale esterno della stazione 
centrale di Milano, per L. 1075. 

Rialzamento del muro di sponda destra del torrente 
Valamidì 1°, a monte della strada provinciale al chilo- 
metro 466.560 fra le stazioni di Pellaro e di S. Gregorio 
sulla linea Taranto-Reggio, per L. 1000. 

Impianto dell’illuminazione elettrica nei capannoni del 
Ponte Andrea Doria sul Porto di Genova, per L. 2400. 

Costruzione di tratte saltuarie dell’arco rovescio della 
galleria del Rutino, sulla linea Battipaglia-Reggio, per 
L. 7200. 

Consolidamento del sottovia Bottegone al km. 28.160 
fra le stazioni di Pontegalera e di Maccarese, per L. 1100. 

RETE SICULA: 

Impianto di una nuova stazione nei pressi della Bor- 
gata Ognina, al km. 243.308 della linea Messina-Catania- 
Siracusa, per L. 80,430. 

Sistemazione del ‘tronco di ferrovia fra le stazioni di 
Bicocca e Passomartino, per L. 328,000, di cui L. 305,000 
per i lavori da appaltarsi. 

S& 


Tariffe ferroviarie italiane. 


Con due Decreti di S. E. il Ministro dei Lavori P'ub- 
blici, in data 31 luglio u. s., sono state approvate le ta- 
riffe e condizioni pei trasporti rispettivamente sulle linee 
Avellino-Rocchetta Sant'Antonio e Lucca-Bagni di Lucca, 
in conformità delle proposte all’uopo presentate alla su- 
periore approvazione dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, in dipendenza dei due Decreti 
Reali del 13 predetto mese, coi quali fu autorizzato l'e- 
sercizio economico della prima delle predette linee a 
decorrere dal 1° agosto corrente, e della seconda delle 
linee stesse a decorrere dal 5 agosto, limitato per en- 
trambe al servizio dei viaggiatori. 


— Siamo informati che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha concretate opportune 
disposizioni per accelerare i trasporti del vino e del mosto 
da Brindisi alle stazioni mediterranee dell'Alta Italia 
durante la prossima campagna vinicola. Essa disporrà 
pertanto che durante quel periodo siano effettuati gior- 
nalmente treni speciali col seguente itinerario : Treno 
speciale Brindisi-Taranto, treno merci con viaggiatori 
1284, Taranto-Metaponto; treno speciale Metaponto-Can- 
cello, in coincidenza a Cancello col facoltativo fisso ce- 
lere già istituito a Pisa col 1224. A Battipaglia si riu- 
niranno i carri derrate, in arrivo dalla linea Tirrena, con 
l’altro facoltativo 1220 I trasporti partiranno da Brin- 
disi alle ore 17 e giungeranno a Milano in 56 ore 
circa. 

— Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli 
altri Ministri interessati, ha approvato le seguenti pro- 
poste delle Amministrazioni ferroviarie per rinnovazione 
di concessioni speciali : 

a) Su proposta della Mediterranea: 

1) Concessione accordata alla Ditta Giacomo Be- 
nini per trasporto di cereali da Genova a Bergamo. La 
rinnovazione è fatta fino al 30 giugno 1905; 

2) Concessione accordata alla Ditta Rosa Rosa 
per trasporto a vagone completo di legname. La rinno- 
vazione è stata concessa per la durata di un anno; 


3) Concessione accordata alla Ditta Innocente 
Mangili per trasporti di bozzoli morti doppi di scarto, 
sfarfallati, ecc., da Milano P. G. alla Francia, via Mo- 
dane. La concessione è rinnovata per due anni, e cioè fino 
al 30 giugno 1905; 

b) Su proposta dell’Adriatica: 

1) Concessione accordata alla Ditta Ferdinando 
Amman per trasporti di filati e cascami di cotone. La 
concessione è rinnovata fino al 30 giugno 1905 e modi- 
ficata nel senso di ridurre da 130 a 100 tonnellate i 
trasporti destinati alle stazioni di Busto Arsizio, Galla- 
rate, Legnano e Novara, e di aumentare invece da 220 
tonnellate a 300 il quantitativo destinato a Lissone, 
Monza, Seregno, ecc.; 

2) Concessione accordata alla Ditta Giacomo Be- 
nini per trasporti di filati e tessuti. La concessione è 
rinnovata fino al 30 giugno 1905, elevando il quantita- 
tivo d'impegno a 3600 tonnellate, ed ammettendo a go- 
dere del beneficio concessionale anche i trasporti in par- 
tenza da Palazzolo sull’Oglio e quelli da e per Bergamo 
e Vanzago e Parabiago; 

c) Su proposta della Sicula: 

Concessione accordata alla Ditta Fratelli Jang pel 
trasporto di 500 vagoni di zolfo. La concessione stessa è 
rinnovata per un altro anno. 


-— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, venne ap- 
provata la seguente proposta della Direzione Generale 
delle Strade Ferrate della Sicilia: « Con decorrenza dal 
1° agosto 1903 le condizioni di provenienza della tariffa 
locale n. 204, piccola velocità, istituita per i trasporti 
di asfalto naturale e di pietra pece, sono modificate come 
segue: — Spedizioni da Ragusa, da Ragusa Interiore e 
da Scicli a tutte le stazioni della Rete ». 


— Ci informano da Firenze che gli industriali fab- 
bricanti di paste alimentari della Provincia si sono ri- 
volti a quella Camera di Commercio affinchè si interes- 
sasse presso il Ministro dei Lavori Pubblici per otte- 
nere che vengano accordate anche a quella regione le 
concessioni accordate alle Provincie del Mezzogiorno sui 
trasporti ferroviari, senza di che si troverebbero forte- 
mente danneggiati nella loro industria. 

Veniamo ora informati che il Ministero dei Lavori 
Pubblici ha significato alla anzidetta Camera di Com- 
mercio che con recente Decreto Reale furono estese alle 
tariffe pei trasporti di paste da vermicellaio, in vigore 
nell'Italia Centrale, le riduzioni percentuali concesse per 
gli analoghi trasporti in partenza dall'Italia Meridionale. 


SE 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti a tutto il 
mese di aprile dell'esercizio in corso in confronto di 
quelli avutisi nel corrispondente periodo dell’esercizio 
precedente 1901-902. 


Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 
delle ferrovie 1902-1903 1901-1902 
Vicenza-Thiene-Schio, 
Vicenza--Treviso e 
Padova-Bassano .1,156,399 1,085,791 + 70,608 
Sarde Comp. Reale .1,643,361 1,580,631 62,730 
Secondarie Sarde . 661,054 654,039 1,015 
Ferrovie Nord-Milano 3,850,797 3,767,560 83,237 
Conegliano-Vittorio . 107,856 96,469 -+ 11,387 
Parma-Suzzara 187,551 186,200 — 3,709 
Schio-Arsiero . 152,414 = 159,042 — 2,628 


n cotti tr i n iii na 


Udine-Cividale-Confine 485,584 


Totale generale L. 17,979,869 17,395,830 


e degli interessi materiali 


452,484 + 33,107 

Camposampiero - Mon- 
tebelluna. 189,032 166,896 + 22,136 
Bologna - Massalomb. 283,088 319,851 — 36,763 
Arezzo-Stia . ; 157,113 139,189 L 12,928 
Torino-Ciriè-Lanzo 644,242 610,514 33,728 
Torino-Rivoli . 139,030 132,449 +4 6,581 

Settimo - Rivarolo-Ca- 
stellamonte . . 469,384 422,476 + 46,908 
Palermo-Mars.-Trap. 1,433,075 1,494,614 — 61,539 
Sassuolo-Mod.- Finale 289,652 282,556 + 7,096 
Santhià-Biella . 664,408 609,579 + 54,829 
Ferr. di Reggio Em.. 283,118. 311,319 — 27,701 
Roma-Albano-Nettuno 520,235 494,548 + 25,687 

Ofantino - Margherita 
di Savoia . 18,958 20,873 — 1,920 
Bergamo-Ponte Selva 456,005 474,650 — 18,645 
Sassi-Superga . 52,316 16,306 + 36,010 
Fossano-Mondovì . 41,894 34,910 + 9,944 
Menaggio- Porlezza . 88,030 81,348 + 6,082 
Napoli-Nola-Baiano . 379,949 378,349 1,600 
Poggibonsi-Colle . 71,251 63,933 È 7,318 
Arezzo-Fossato. 369,727 = 352,981 16,746 
Basaluzzo-Frugarolo . 9,098 9,745 — (647 
Palermo-Corleone. 239,034 = 257,649 — 18,615 
Monteponi-P. Vesme . 7,417 8,066 — 640 
Gozzano-Alzo . 27,067 28,147 — 1,050 
Ferrara-Suzzara 301,333 365,920 — 14,187 
Modena-Vignola 81,906 18,102 + 3,204 
Napoli-Pozzuoli-Cuma 251,375 249,730 — 8,355 
Verona-Caprino 124,907 117,503 + 7,404 
Napoli-Ottaiano 210,810 194,950 + 15,860 
Cerignola Staz.-Città. 61,979 66,203 — 4,220 
— Economiche Biellesi. 234,986 182,292 + 52,694 
Sant’ Ellero-Vallombr. 27,472 26,756 + 686 
Roma-Viterbo . 607,400 539,400 + 68,000 
Varese-Porto Ceresio. 94,430 76,170 + 18,260 
Circumetnea . 469,973 505,866 — 35,898 
Tortona-Castelnuovo . 19,987 19,870 + 117 
Rezzato-Vobarno . 107,644 128,219 — 20,575 
Iglesias- Monteponi 3,200 3,073 — 373 
Bari- Putignano 115,071 107,290 + 7,781 
Mandela-Subiaco . 29,494 34,501 — 5,007 
Sondrio-Tirano 116,367 » 116,367 


+-584,039 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bassano-Primolano-Mestre. — lÌ 


Ministero del Tesoro ha ammesso per la linea Bassano- 
Primolano il sussidio di L. 8000 al km. per 80 anni, e a 
favore della linea Mestre-Bassano un sussidio di L. 4990, 
subordinatamente ad alcune condizioni relative alla parte- 
cipazione del Governo nel prodotto lordo dell’esercizio, 
oltre certi limiti. 


Ferrovia elettrica di Valle Brembana. 
— Mercoledì, in Bergamo, negli uffici della Deputazione 
provinciale si riunivano il presidente di questa sig. avv. 
cav. Paolo Bonomi e i componenti il Comitato promotore 
della Società per la costruzione e l’esercizio della ferrovia 
elettrica da Bergamo-S. Pellegrino-S. Giovanni Bianco. 

Scopo della riunione era di prendere in esame lo schema 
di contratto di concessione e del relativo disciplinare pre- 
disposti dal R. Governo è di concordare le modificazioni 
da introdursi, in relazione allo schema stesso, nel preli- 
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minare di subconcessione già inteso fra la Provincia di 
Bergamo e il detto Comitato. 


La seduta che è durata quasi quattro ore condusse ad 
un pieno accordo fra le parti, sicchè anche per questo ri- 
guardo ogni difficoltà si può ritenere eliminata. 

Si ha fidanza pertanto che ancora nel corrente mese si 
potrà addivenire alla firma del contratto di concessione 
fra il R. Governo e Provincia di Bergamo e a quello de- 
finitivo di subconcessione fra quest’ultima ed il Comitato 
promotore. 


Le lince d'accesso al puerto di Genova. — 
[Il progetto della linea Savona-Sassello-Acqui e il rapporto 
della speciale Commissione che diede il suo parere sul 
porto Umberto I e sulla linea Ormea Oneglia, furono sot- 
toposti alla Commissione incaricata di studiare le nuove 
linee di accesso al porto di Genova. 


Ferrovia Ovada-Alessandria. — Il 1° corr. ad 
Alessandria venne definitivamente costituita la Società per 
la costruzione ed esercizio della ferrovia Alessandria Ovada. 

La Società è costituita dai signori: Medici march. ing. 
Luigi, senatore; Monterumici cav. uff. ing. Antonio, rap- 
presentante la Veneta; Sheibler conte Felice, rappresen- 
tante la Società bancaria milanese; Rava comm. Enrico, 
rappresentante la Società Credito Italiano di Milano. 

Il capitale sociale è di 2 milioni diviso in azioni da 
L. 150 caduna e potrà elevarsi a 3 milioni con diritto 
d’opzione ai portatori. 

La durata della Società è di 70 anni. 


Ferrovia Livorno-Cceeina. — Dal Circolo di Fi- 
renze è stato trasmesso al Ministero dei Lavori Pubblici 
il progetto riformato della ferrovia Livorno-Cecina, nel 
senso che questo tratto non debba servire unicamente al 
traffico locale, ma al traflico generale. 


Ferrovia S. Lorenzo-Pontassieve. — ll pro- 
getto per questo tronco ferroviario si trova innanzi al Con- 
siglio Superiore dei Lavorì Pubblici per la definitiva ap- 
provazione. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1902 al 30 giugno 1903. — Nella decade dal 21 al 30 giugno 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 360,930, e presentano un 
aumento di L. 10,419 sulla corrispondente decade dell’e- 
sercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1902 al 30 giugno 1903 ammontano 
a L. 12,790,884, con un aumento di L. 276,776 in confronto 
dell'esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Nuova ferrovia 
elettrica a terza rotaia nella Pensilvanta. — Si è compiuta 
di recente una nuova ferrovia elettrica a terza rotaia tra 
Wilkesbarre e Hazlaton nella Pensilvania. Questa linea, che 
attraversa una ricca regione mineraria, presenta questa par- 
ticolarità, che la terza rotaia è protetta da rivestiture o in- 
telaiature di legno, in vista di evitare le interruzioni che 
potrebbero risultare dalla neve o da altre cause. La linea, 
di 42 km. di lunghezza, è stabilita su una piattaforma spe- 
ciale, e siccome è destinata alle grandi velocità, così si 
sono evitati i passaggi a livello con un sufficiente numero 
di opere diverse. ll dislivello fra i punti terminali è di 
300 metri; la salita del massimo pendio è di 3 0/0. Gli 
isolatori della rotaia di contatto sono montati su ogni quinta 
traversa che ha m. 2.75 di lunghezza. La protezione di 
questa rotaia è formata da incassature di pino di circa 
150 X 50 millimetri, sostenute a distanze di m. 2.50 da 
piccoli pali di quercia. La presa della corrente ha una forma 
speciale per passare sotto questo protettore. Il materiale 
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rotabile si compone di vetture miste, comprendenti un 
compartimento da bagagli. Queste vetture hanno 13 metri 
di lungherza, pesano 38 tonnellate, e suno provviste di 
quattro specie di (reni. L'officina generatrice comprende sei 
caldaie e tre macchine a vapore a semplice espansione, a 
due cilindri, che fanno agire degli alternatori di 400 kilo- 
watts a 390 volts, 25 periodi, 115 giri. Una sottostazione 
da 500 kiluwatts a 625 volts è impiantata presso l'officina 
stessa, e un’altra sottostazione della stessa potenza, a metà 
cammino dall’estremità della linea. Infine una sottostazione 
rotabile può essere rimorchiata da un’altra vettura ai punti 
in cui è momentaneamente necessaria un’eccedenza di forza. 


Forrovie nell’fuadia. — li Segretario di Stato per 
l'India ha approvato la costruzione di una linea ferroviaria 
che avrà la sua origine a Gorakhpur e il suo punto ter- 
minale a Bagaha. La linea avrà una lunghezza di 98 km. 
circa, sarà allo scartamento dì un metro e costerà rupie 
2,482,669. # 

Una seconda linea avrà la sua origine a Kopaganj ed il 
suo punto terminale a Dohrighat; essa avrà uno sviluppo 
di 34 km. e farà parte integrante «ella sezione Gauge- 
Gagra del Baugal and North-Western Railway. 

Il costo di costruzione è valutato a 642,902 rupie. 


Hi tunnel di Behriwg e la ferrovia trans- 
continentale. — Da molto tempo gli americani del 
Nord si agitano per poter avere un mezzo di collegare la 
ferrovia transiberiana al loro paese. 

Ora siamo informati che parecchi banchieri e altre per- 
sonalità del mondo commerciale e industriale hanno con- 
cretato la loro idea in una petizione #1 Ministero dell’In- 
terno a cui chiedono di interessarsi a una questione così 
importante per il commercio russo e americano, come è 
quella della costruzione di un tunnel sotto lo stretto di 
Behring, allo scopo di stabilire una congiunzione fra la 
transiberiana e una ferrovia americana che traversasse la 
penisola dell'Alaska. 
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Notizie Diverse 


Un impinnto idro-cicttrico nel Bergama- 
sco. — Nella valle Imagna, presso Bergamo, è quasi fi- 
nito l'impianto idro-elettrico per l'illuminazione di parecchi 
Comuni vicini e lontani. 

Si è costruito un canale lungo m. 5500, il quale ha la 
presa poco a monte del ponte Orate; di tà si svolge giù 
per la valle, fin presso Clenezzo, dove ha lo scarico. 

Il detto canale è profondo m. 0.80, largo m. 1.90; tutto 
costrutto in vivo ed in alcuni luoghi aperto nella roccia. 

Il salto ha un'altezza di m. 80, con una tubazione for- 
zata di 210 m., del diametro di m. 4. La forza prodotta è 
di 700 cavalli in epoche di magra e 990 allo stato nor- 
male. 

Ha redatto il progetto e diretto i lavori l'ing. G. Chitò. 


La costruzione di uu grande canale. — $i 
è formata recentemente a Parigi una Società chiamata 
« Sociét6 Anonyme du Ganal des Deux Mers » con lo scopo 
di promuovere la costruzione di una grande via di comu- 
nicazione acquatile tra le coste francesi dell'Atlantico e 
quelle del Mediterraneo. 


Sussidi del Governo per opero pubbliche. 
— Una recente circolare del Ministero dei Lavori Pubblici 
ai Prefetti, poichè il Governo fu autorizzato a stanziare la 
somma di L. 900,000 per sussidiare le Provincie, i Comuni 
e i Consorzi le cui opere stradali od idrauliche furono dan- 
neggiate dalle alluvioni del 2° semestre 1902, nella inisura 
di 113 alle Provincie, della metà delle spese strettamente 
necessarie a ripristinare le opere danneggiate ai Comuni 
e Consorzi di Comuni, li invita a far sì che le Ammini- 
strazioni provinciali, comunali e consortili che avessero 
diritto ai benefici di detta legge a presentare alla Prefet- 
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tura, entro un anno, le loro domande, corredate dei pro- 
getti delle opere da sussidiare e passare pol tali istanze 
asli uffici del Genio civile. Al capi dei quali il Ministero 
raccomanda la maggiore sollecitudine negli studi relativi. 


HI commercio coll’estero nel primo seme- 
stro dol 1903. — La Direzione generale delle gabelle 
ha distribuito la statistica del commercio di importazione 
ed esportazione pel primo semestre del 1903. i 

Da questa statistica si apprende subito che il movimento 
senerale degli scambi fra il nostro e gli altri paesi con- 
tinua ad essere in aumento e che questo, incominciato da 
una diecina d'anni, ormai si mantiene costante. Vi è, in- 
somma, un progresso lento ma Sicuro. 

Se ne giudichi dalle seguenti cifre sul valore delle im- 
portazioni ed esportazioni ; 


1° semestre 1897 L. 1,113,528,252 
» 1898 » 1,315,291,926 
» 1899 » 1,428,326,120 
» 1900 » 1,527,007,298 
» 1901 » 1,543,654,252 
» 1902 » 1.,580,090,790 
» 1903 » 1,627,605,149 


L'aumento si mantiene in quasi tutte le categorie di 
merci; ma i risultati più splendidi, all’esportazione, sono 
dati sopratutto dalla seta, dal cotone e da un numero riì- 
levante di prodotti agricoli e industriali che cominciano ad 
essere apprezzati e ricercati sui mercati stranieri. 

“L’aumento delle importazioni è sopratutto notevole per 
le materie prime, necessarie alle nostre industrie, e pei 
cereali, i quali da cinque o sei anni vanno raggiungendo 
cifre fantastiche. 

Soltanto nel primo semestre di quest'anno abbiamo im- 
portato per un valore di circa 120 milioni di frumento e 
altre granaglie diverse. 


Questa l’unica nota sconfortante che scaturisce dall’ul- 
tima statisca commerciale; in quanto al resto si deve con- 
statere che, in generale, il nostro commercio coll’estero 
continua a progredire in modo da lasciare presagire un 
buon avvenire alle nostre industrie e alla nostra agricol- 
tura, ove nelle une e nell'altra si perseveri a migliorare 
sempre le produzioni e a metterle in grado di resistere 


alla concorrenza estera. 


Commercio fra Italia s Stati Uniti. — La 
Camera di Commercio Italiana in Nuova York comunica ì 
seguenti dati statistici ufficiali sul commercio fra l'Italia e 
gli Stati Uniti. 

L’importazione di prodotti italiani negli Stati Uniti, du- 
rante il mese di giugno dell’anno in corso, è ammontata 
a dollari 2,843,382, mentre nello stesso mese dell’anno 
precedente era stata di dollari 2,548,078. 

L’importazione di agrumi italiani è ammontala a dollari 
529,307, mentre nello stesso mese del 1902 era ascesa a 
dollari 645,738. L'importazione di formaggio dall'Italia è 
stata di dollari 105,412, mentre nello stesso mese del 1902 
era di dollari 94,306. 

Il valore dei vini italiani importati nel detto mese è stato 
di doll. 41,404, mentre nel corrispondente periodo dell’anno 
precedente era stato di doll. 32,984. L’importazione di seta 
reggia dall'Italia è ascesa a doll. 797,617; nel giugno del 
1902 era stata di doll. 639,660. 

Il valore dello zolfo importato dall'Italia è stato di dol- 
lari 255,527, mentre nello stesso mese dello scorso anno 
era stato di doll. 197,218. 

L'esportaziono dagli Stati Uniti in Italia durante il mese 
di giugno dell’anno in corso è stata di doll. 2,410,962, 
mentre nello stesso mese del 1902 era stata di dollari 
2 870,486. L’esportazione di cotone greggio è ummoutata 
a doll 994,676. L’esportazione d’olio «di cotone è ascesa 
a doll, 8670. L’esporlazione di petrolio è stata di dollari 
112,252. 

l'esportazione del granone è ammontata a doll. 63,380. 

Nel mese di giugno sono entrati nei vari porti degli 
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Stati Uniti 21,880 emigranti italiani, di fronte a 19,596 
arrivati nello stesso periodo del 1902. 


Iltraffico del canale Imperatore GugliecIimo. 
— Le cifre statistiche del traffico del canale Imperatore 
Guglielmo, durante il 1902, sono le seguenti : 32,010 navi, 
stazzanti insieme 4,573,834 lonn. sono passate per il ca- 
nale di Kiel in questo periodo; esse hanno pagato marchi 
2,217,483 di tasse. 

Paragonando queste cifre con le precedenti, si constata 
un aumento, forse meno rapido di quello degli anni pre- 
cedenti, ma ancora importante. Il fatto più interessante 
di quest'anno è che, secondo le statistiche, Je tasse pa- 
gate dalle navi hanno superato per la prima volta le spese 
di manutenzione. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


| Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Inteulenza di Finauza di Modena (13 agosto, ore 10). — Ap. 
palto dei lavori per il consolidamento della chiesa er-demaniale di 
S. Vincenzo, per L. 8430. Dep. L. 400. Fatali da destinarsi. 


R. Prefettura di Lucca (13 agosto, ore 10). — Appalto dei la- 
vori di rettifica della via delle Vigne, che congiunge il paese di Mon. 
tecatini colla località denominata « Nievole », per L. 14,238.97. 
Dep. provv. L. 1400. Dep. spese L. 250. Fatali 19 agosto, ore 12, 

Municipio di Aragona — Girgenti (14 agosto, ore 16). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione della traversa interna di S. Elisa 
betta, che dai due punti estremi si congiunge tra le intercomunali 
Aragona-S. Elisabetta e S. Elisabetta-Raffadali, per L. 12,226.38. 
Dep. provv. I.. 600 e L, 250 per spese. Fatali 31 agosto, ore 12. 


Municipio di Arienzo — — Caserta (14 agosto, ore 11). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione a basoli vulcanici di due tratti della 
strada esterna Piazzoli, per L. 28,904.69, oltre L. 1025 per impre- 
viste. Dep. provv. L. 1500. Dep. spese L. 600. 


Deputazione provinciale di Bars (14 agosto, ore 11, 2° inc.). — 
Appalto della manutenzione della strada provinciale da Valenzano 
ad Acquaviva, di m. 14,800.20, per cinque anni, per annue L. 4933. 
Dep. L. 1500. 


Municipio di Bogliasco — Genova (14 agosto, ore 16, unico def.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio per l’Asilo 
infantile, provvisoriamente aggiudicato al ventesimo, per L. 26,524,50. 
Dep. L. 1500. 


Municipio di Pellezzano — Salerno (17 agosto, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori dell'acquedotto di Cologna, per L. 8000. Dep. provv. 
L. 500. Cauz. L. 800. Fatali da destinarsi. 

Municipio di Girgenti (18 agosto, ore 14). — Appalto dei la- 
vori per la costruzione del basolato e collettore di via Atenea, per 
L. 110,891. Dep. provv. L. 11,000 e L. 2000 per spese. Ultimaz. 
lavori 4 mesi. Fatali da destinarsi. 

Municipio di Camandona — Novara (19 agosto, ore 9). — Ap- 
palto dei lavori d'ampliamento della casa comunale ad uso delle scuole 
in due lotti : 1° opere murarie, per L. 15,277; 2° lavori da falegname, 
per L. 3723. Fatali 30 agosto, ore 18. 


Municipio di Motta di Livenza — Treviso (20 agosto, ore 10, 
unico def.). — Appalto dei lavori di costruzione di un fabbricato ad 
uso delle scuole elementari maschili e femminili nella frazione di Vil. 
lanova, per L. 9468. Dep. provv. T.. 300. Dep. spese L. 300. Con- 
segna lavori 120 giorni. 

R. Prefettura di Padova (24 agosto, ore 10, unico def.). — A p- 
palto dei lavori di regolamento del mandracchio canale Brentella, 
dall'incile in Brenta al sostegno superiore di Limena, per L. 27,040. 
Dep. provv. L. 1500 e L. 1400 per spese. Docum. sino al 14 agosto, 

Municipio dî Borgocollefegato — Aquila (24 agosto, ore 10, se- 
condo incanto). — Appalto dei lavori e provviste per la costruzione 
della condottura d'acqua in quel capoluogo, provvisoriamente aggiu- 
dicato al signor ing. Stefanori Giulio, col ribasso del 17.75 010, e 
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quindi in grado di ventesimo al signor Ferrante Nicola di Aquila, 
per L. 40,737.78. Dep. provv. L. 1000. 


Direzione Generale R. Arsenale 2° Dipartimento marittimo di 
Napoli (24 agosto, ore 11, def.). — Appalto dei lavori di sistema- 
zione dei solai nella Caserma di S. Maria in Gaeta, per L. 5800. 
Consegna lavori 70 giorni. Docum. 21 agosto. Dep. provv. L. 5800. 


— (24 agosto, ore 11, def.), — Appalto dei lavori per la costru- 
zione di un ammezzato, sopraelevazione del tetto in un tratto di 
50 metri del fabbricato della R. Corderia nel R. Cantiere di Castel- 
lammare di Stabia, per L. 21,000. Consegna lavori 120 giorni. Do- 
cumenti 21 agosto. Dep. provv. L. 2100. 


Municipio di Venezia (25 agosto, ore 15, unico def.). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di sette fabbricati ad uso case di abi- 
tazione da erigersi nel sestiere di Cannareggio, sulle aree del map- 
pale n. 4127, Chiovere di S. Giobbe, per L. 1837,775.10. Consegna 
lavori giorni 400. Docum. 21 agosto, ore 16. Cauz. L. 19,000. Dep. 
spese L. 2700. 


Direzione dol Genio Militare di Livoruo e Spezia (25 agosto, 
ore 10, unico def.), — Appalto dei lavori di stabilità e migliora- 
mento della Caserma Marinai e dell’infermeria per malattie infettive 
della R. Accademia Navale di Livorno, per L. 24,000. Consegna la- 
vori 90 giorni. Risultati d'asta 29 agosto, ore 10. Docnm. 22 agosto, 
ore 10. Dep. provv. L. 2400. i 


Municipio di Melito Porto Salvo — Reggio Calabria (29 agosto, 
ore 11, unico def.). — Appalto dei lavori e delle provviste occorrenti 
alla costruzione della condotta di acqua potabile a servizio dell’abi- 
tato di Melito Porto Salvo, per L. 85,958.60. Docum. 15 agosto. 
Dep. provv. L. 1500. 


R. Prefettura di Salerno (29 agosto, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori e provviste cccorrenti alla riparazione dei danni arrecati 
alla scogliera esterna del vecchio antemurale del porto di Salerno 
dalle mareggiate del dicembre 1901, per complessive L. 103,019.36. 
Consegna lavori 2 anni. Dep. provv. L. 5000. Cauz. decimo. Fatali 
20 settembre senza ulteriore avviso. 


Municipio di Carsoli — Roma (30 agosto, ore 10). — Appalto 
dei lavori di costruzione delle condotture d’acqua potabile in Carsoli 
centro e nelle frazioni di Colli Montebove, di Villaromana, di Pie- 
trasecca, di Tufo e di Poggio Cinolfo, per complessive L. 86,432.40. 
Consegna lavori 5 mesi. Dep. provv. L. 4450. Dep. spese IL. 1400. 
Fatali 26 agosto, ore 12. Cauz. L. 8800. 

Municipio di Roscignò — Salerno (31 agosto, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del nuovo abitato, per comples- 
sive L. 47,659, e cioè: )) strade e traverse; 2) casa comunale; 
8) chiesa e casa parrocchiale; 4) forni due; 5) fogne nell’abitato ; 
6) piazza; 7) condottura d’acqua; 8) distribuzione d'acqua nell'abi- 
tato; 9) briglie nel vallone Santa Venere; 10) compensi diversi a 
corpo. Consegna lavori 2 anni. Dep. spese L. 1000. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Generale RR. Arsenali Marittimi di Spezia e Na- 
poli (17 agosto, ore 12). — Fornitura alla R. Marina di lame per 
seghe meccaniche, per complessive L. 50,700, provvisoriamente ag- 
giudicata per L. 49,432.50, col ribasso cioè del 2.50 0{0, da conse- 
gnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia, Taranto e 
R. Cantiere di Castellammare. 


R. Museo Industriale Italiano di Torino (17 agosto, ore 14, 
unico). — Appalto delle seguenti forniture: 

a) 150 tonnellate di Cardiff di 1* qualità, che dovrà contenere 
non meno del 76 0/0 di carbonio fisso e non più del 6 0/0 di ce- 
neri. La grossezza dei pezzi non deve essere inferiore al centimetro 
cubo e la quantità dei pezzi di minima dimensione non dovrà su- 
perare il 10 0/0 del quantitativo fornito per ogni consegna; 

d) 42 tonnellate di antracite, che dovrà contenere non meno 
dell'86 0{0 di carbonio fi:so e non più del 4 00 di ceneri. La gros- 
sezza dei pezzi non deve superare nn decimetro cubo, nè essere in- 
feriore a quella di un centimetro cubo, e la quantità dei pezzi di 
minima dimensione non dovrà superare il 10 0{0 del quantitativo 
fornito per ogni consegna; 

c) 10 tonnellate di carbone coke dei gazometri di Torino, che 
non dovrà contenere più del 5 0|0 di umidità, nè più del 10 0j0 
di ceneri. 

In base al prezzo di L. 35 per ogni tonnellata Cardiff, di L. 54 
per ogni tonn. di antracite, e di L. 45 per ogni tonn. coke. Dep. 
provv. I.. 1200. Dep. spese L. 300. 


Ospedale Maggiore di S. Giovanni Battista di Torino (18 
agosto, ore 9.30, unica). — Fornitura di 100 tonnellate carbone 
Newcastle, in base al prezzo marimum determinato dall'Ammini- 
strazione separatamente in due lotti. Dep. provv. L. 600 nel primo 
lotto e L. 400 per il secondo. 


5940 


Monitore delle Strade Ferrate 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


Obbligazioni sila Gottardo 8 1{2 °/, 


.- 100.80 100.30 


Mediterranee 4 010 . . » 509 512.50 
Meridionali. . » 355 316 
Palermo-Marsala Trapani » 322.50 323 
» 2" emiss. » 319.50 323 

Sarde, serie A. » 355 856.25 

» serie B. . . » 355 356.25 

» 1879 » 955 356.25 
Savona . . . » 370 370 
Secondarie Sarde . i » 510.50 BIl1 
Sicule 4 0[0 oro. . » 516 516 
Tirreno » 512 512 
» 376 378 


Vittorio Emannele | 3 


8 » 
PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI]. Ù » 
Agosto 1 Agosto 8 1 : 
Azioni Ferrovie Biella . . .. . . . L. 560 563 ‘ . 
» » Mediterranee . . . . . » 491 487 , » 
» » Meridionali . . è » 699 697.50 9 » 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 427 427 ’ » 
» » » (2° » » 402 402 ‘ . 
. » SecondarieSarde . » 254 254 . . 
» .» Sicule. . » 672 672 . . 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e _ 
» . Sicule 4. B. C. D. » 355 356.25 
» » Cuneo 8 010 . . . . » 370 875 G. 


PASTORI, Direttore. proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1902-903. — 36° Dicade — Dal 21 al 30 Giugno 1903 
RE TR PRO'USNCIE AA 
=“ Mei 
GRANDE PiccoLa INTROITI Rusty) Propo:TI 
ANNI | VIAGGIATORI | BagaaLI | VWarociei | Vaioscisà RIAD TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1908 121,033.00 2,182.00 30.831.00 125.682,00 431.00 280,159.00 618.00 453.00 
1902 116,813.00 2,527.00 20,259.00 128,848.00 2,234.00 — 270,681.00 618.00 | 437.00 
Differenze nel 1903 | + 4,220.00 34500 | + 10.572.00| — — 83,166.00 | — 1.803.00 ! + = 9,478.00 » 4 16.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1902 AL 30 GIUGNO 1903 
1902-9038 3,856,029.00 100,279.00 779,226.00 4,996,678 00 54 383.00 9,786,595.00 618.00 15.835.00 
1901-902 3,689.560.00 93,865.00 791,277.00 5,012,484.00 51,059.00. 9,633,248.00 618.00 15.595.00 
Differenze nel 1902-9003 | -- 166,469.00 | + = 6.411.006 | — — 12,051.00 15,806.00 | + = 3,324.00 | + 148,347.00 » 1’ 240.00 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1903 49,330.00 1,939.00 1,682.00 17,184.00 1,141.00 70,378.00 482.00 146 00 
1902 40,340.00 940.00 5,521.00 22,262.00 1,762.00 70,825.00 482.00 | 146.00 

Differenze nel 1903 | - —8,990.00 | + 99.00 | — —3,839.00 | — — 5.072.00 | — 621.00. 449.00 » » 

PRODOTTI DAI, 10 LUGLIO 1902 AL 30 G UGNO 1908. 
1902-9039 1,381,487.00 30,660.00 360,041.00 880,520.00 20,412.00 2,670.120 00 482.00 5,5553.00 
1901-902 1,323,866 00 29,908.00 377,831.00 858,032.00 13,728.00 2,603,354.00 452.00 5,401.00 
Differenze nel 1902-9083 | + 57,621.00 | + 752.00 | — 11.790,00 |] + 22,48800]+ 6,690.00] +  75,761.00 » + 157.00 
è E IREK T TO DI MESSI Sv A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
19038 3,878.00 241.00 2,377.00 3,450.00 » 9,946.00 23.00 432.00 
1902 5,713.00 325.00 556.00 1,962.00 > | 8,916.00 28.00 872.00 
Differenze nel 1903 | — —1,835.00 | — 84.00 | + 1,821.00| + — 1,488.00 > + 1,390.0( 00. » È 60 00 
PRODOTTI DAT, 10 LUGLIO 1902 AL 30 GIUGNO 1908 

1902-903 171,506.00 7,087.00 39,779 00 106, 739.00 61,00 325,169.00 23.00 14,137.00 
1901-902 150,698.00 7,473.00 34,383.00 79,886.00 61.00 272.501,00 23.01 11,847.00 
Differenze nel 1902-9083 | + _20,808.00 | — 886.00 | + —5,395.00 | + — 26,850.00 | » | 4+_ 52,668.00 | » + = 2,290.09 


ANNUNZI 


Traforo di una Galleria. 


Sì avvisa essere aperto il concorso per i lavori di costruzione 
d'una Galleria ad un binario normale al Ricken, (lunghezza 
8604 m.), e della infrastruttura delle rampe confinanti, di 
1290 m., di lunghezza dall’imbocco sud della Galleria e di 500 m. 
da quello nord. 

I disegni relativi, le condizioni d'appalto, le quantità preventivate, 
sono ostensibili nell'ufficio dell’Imgegnere in Capo presso la Direzione 
Generale a Berna (Schanzenstrasse, 6), come pure presso l’Imgegnere 
di Sezione a Uznach, dove si possono ritirare in formulari d’offerta. 

Le offerte dovranno essere indirizzate in lettera suggellata coll’in- 
dicazione esterna: Galleria del Ricken, fino al 10 settembre 1903, alla 


Direzione Generale delle Ferrovie Federali Svizzere. 
Berna, il 29 luglio 1903. 0H845 


Una Ferrovia 
Secondaria Italiana 


fa ricerca di un Direttore per 
l’Esercizio, il quale deve essere 
pratico di tutti 1 rami del ser- 
vizio ferroviario. Si assicura 
la massima discretezza. 
Rivolgere le domande, in 
busta chiusa, alla Direzione del 
Monitore delle Strade Ferrate, 


Torino, via Finanze, 13. 


I STRADE FERRATE D 


BIGLIRTTI 


SEMPLICI 


e degli interessi materiali 


RL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
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RRANEO 


OSSREVAZIONI. 


Lorxrora 
| ti si e dicati atta P 18) (4) Pa (5) SI BioLigtri SeMPLICI. — (1) I proszi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
pun ( (Diritto di porto compreso) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
ata alle A = ” ia i re e a pe T° Da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 
: Stazioni sotto indicate: cl : clizta l'intensa balacse. ld validità | classe | classe validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
; (Dinttodi porto compreso) |_l°*55° classe | classe | | RSSC | CASS | — 1 1a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 
i Torino (via l'alaiso via Roologne) . {162 05111 80] 90 75/ 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10! 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valguno per 20 giorni. 
Milano (id. id.)....... 177 50/124 85|104 85| 72 25/282 70! 206 05/45 giorni |166 395 119 —| 80 giorni 
Venezia na: id.) ...... {214 40/147 95]141 75) 97 80) — _ —_ 216 85/154 —| 80 giorni BraLizTTI D'Axpara x Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... 188 25/126 15/111 40| 76 05| — sini — 167 10/119 15] 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) 1 viaggiatori partiti da 
Via Genova -—_--—TT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
livorno (id. id.) ...... 206 75|142 60/134 30! 92 10| — _ _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) ...... |214 40/147 95 141 70! 97 320! — — —_ Rpese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
Roma (id. id.) +... .. |246 80 170 65 173 40:119 45] — _ _ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (fd. id.)....... |278 55/192 85 204 23/141 05) — — |6 mesi(°)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Bologna sono recarsi da Roma a Firenze per Groseeto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. fd.) .. .... |221 80/158 15'149 —|102 35] — _ _ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 
Kima (id. id.) ....... 262 10|181 85|188 23/129 85) — — — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
trindiei} via Napoli (id. id.) 1325 65/225 85250 25/173 25) — — |6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 
via Bolog. (id. id.) |301 95/209 25 227 05/157 —| — — {6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
(] e o. (] 9 . . LL] . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
10.90 8a] 1a 022 12624 PENINSOLAR 
STAZIONI | 1002: classe |> z 10, 2: 634 classe LIPREIS STAZIONI 1a e 2a CLASSE 
classe | classe classe 
part. da Londra 
i il venerdì 
(*) (***) (1) Napoli (ora dell'Enrop 
iure Ch.-Cross Par. d9—-a 10 —a.|] — 2 20 p. . 9— p. — D. centrale) (2) . . Par.| 8 50 — — Lusso | 15 5 DE 4 
Victoria. . — — 11T—-a sm —_ — - 0 RR RO ORO —| 1430 | — —_ —_ 23 10 —_ — 
Douvres. ....., — 11 05 a. 1—-p. 2 11 —p. 11—p Firenze . ...... —|2110| — = = 6 10 — _ 
(ora Eur. cer.) Arr. 12 30 p. 220 p Du 12202n. 12 204 | Brindisi s—| T1-| — —_ —_ 17 33 —_ — 
Calais } (Buffet) | Arr. 12 84 p. 224p ‘ 12 24a 12 24 a | Ancona . + —| 20 25 _ —_ —_ 5 35 —_ — 
fantino (WR. i " E Bolognn. .....-. —| 18395 —_ — — 10 30 — 14 20 
) W.R.| Dejeaner vi Alessandria. .... —| 6855 — — — 17 — —_ 21 55 
(ora francesa)' Par.| 115p.i 180p. 8—- p. 1502. 1 —a Torino Arr.| 911 ci ue Da 19 — e 23 85 
Calais-Tillo (Buffet) Par. 186p. 3 06 p. Ss: | © EEE 
Koulogne-Tintel- | Arr. v V 7 2202. Brindivi. ..... Par.| — —_ —_ — — _ 942 
leries Par. d 2312. Napoli. .... +... —| 850 | 14 57 —_ —_ — —_ 23 15 
\Folkestone .. . Par. 11 502. 410p. | © Roma... ... ..—| 14610 | 2040] — 14 20 se sa 8 15 
0.t.00, Arr. 180p. 550p. | S Livorno.... —| 21 @6| — —_ 18 80 8 30 —_ 18 15 
| è Arr. 194p. 554p. | o Firenze. ...—|1985|21 5] — |1780|] 6— | — |1210 
Berlerne / 5 vare Vv (A) W.k. | # Pisa se aa «0. | 22 15 237 — 20 45 8 40 — 15 — 
(Buffet) \ Arr. 210p. 617p. | = | San Remo...—|1910| — = 1919 | 10 1 — 14 15 
Central Par. 218 p.| 215p. v 622 p. | * Vv v Genova ....... —| 250 6 33 _ 0 27 14 395 — 20 — 
| di = 225.9. — 625 p E; Torino. . ..... Arr.| 754 9 58 _ 4 14 19 — —_ 23 395 
Vv . . è iz - —— —— _ ——_ 

; Arr. 4 10 p. 5 16p —_ ce 40412. 3 —- a. Venezia. ..... Par.| — 23 20 | — — 845 — 14 — 
A alene: (ufo!) } Par. 4 15 p. 5 21 p — > 409an. 3 05 a. Milano ...... Par. — 1—-| - — 15 40 _ 20 20 
Paris-Nord. . .{Arr.| 445p 6 05 p. 655p.i 915p 550 a. È Novara .......—-| — 8 2 — —_ 16 41 _ 21 19 

(Brff'et- FI6Lal) Par.| 506 p 628p. 740 p.| 925p. T4l a È J Torino. ...... Arr.| — 10 8 18 45 — 28 15 
(39%) Arr.| 6— p. 717p. 8 24 p.| 1003 p. —_ 822 a. sof 3 (D) le 216) 
eno Er — e % o 

laris-PLM (Buf.) 1: 2a cl. W. Lusso s RI Torino. ...... Par.| 6 20 10 28 12 15 4 27 19 25 24 — 

Ci Modane (ora franc.). —|11 05n.| 117p.| 481p.| 7 27 10 45 p. — 1172. 
(L) |1 2s(H) Ja 2a cl. | 1a 24 8acl (M) (N) E) 

s i ; av Chambéry. ..... —| 240p.| — 828 p. 21 08a. | 648a.| 824a 

® Par. 10p.| 850 p.| 135 p.|10 32 p.| 1015 p. | 920a.| 2— p. Aix-les-Bai -—| 319 _ 8 59 1 291 7118a.| 942 
Dijon . . <.... Arr.|1219p.| 138a. 2502. 948a. | 214p.| 708p.| 9352. aaa n ci . 

| Evian —| 114 9 18 ca 114 _ na Chamonix. ..... —| 95la.| — 250 p. 0 -_ _ 

de P 1° p n Evian..... —|1288p.| — |543p. _ — _ 

| Genève... .—[|1031a.|7—-a. —_ 11 20 a. |1046p.| — = Q 150 8—- 5 22 6 
Chamonix. ..... | — 1240 p. —_ PE = ee nai enève .... — p.i — p. p- Rae, 
Aix-les-Baing. ... —| 905a.| 6162. V 358 a. 1023a, | 903 p./1228a. 146 p. 

Chambéry. ..... —| 937an.| 6452. 718a.| 1053a. | 983p./1248a. 206p. Dijon ....,...°—-| — —_ — a. 608 a. | 125p.| 807p. 
Modane.......—-| 154p.| — 12 31 a.| 955a.| 809p —_ 3 84 a. 45lp. : Arr.| — 11 59 p.| 643 a.| 631 p.| 1147a. | 621p.j1159p. 
Torino (ora dell'Europa Paris-PLM (Buf.)} Par 100%, 9522. 155 le ai 
centrale (2). . . Arr.| 19 15 —_ 5 BI 14 26 7125 — 821 a. 21 19 (****) Arr. 252 i: 10 46 » 92 47 Di 742 n: 
i _ ICI TCOe_—__ | ———_—_—_—___|._——r_ —__ _ "n —_ — #3" . . è - . . 
ernia i ? 
Torino. RA i | GR O — 6 45 14 50 — 8 50 —_ Paris-Nord . . . (G) Pranso 
Novara... .. Arr.|j 21 56 —_ 9 44 | 16 47 — 111 — (Buffet-Hbtel) 14,24,3a 1a 2a 01.|1220 c].| 19622 cl. 1a 2a ga 
Milano . . .... Arr.| 28 05 — 10 15 | 17 45 —_ 12 10 —_ : Î W. R.|W.R(A)| W. R. (°°) 
Venezia. .....Arr.| 423] — _ 28 30 _ 1845) — elu Par. 83021. 945 n.111 85a.| 4—p. 840 p. 

i se #e|Teeizer2 ——| RE Arr.| 10102. 1-p.l — 10 28p 
Torino. +... ... Par.| 20 05 _ 525 | 15 — _ 8 40 —_ © ito Amiens (Buffet) . Par 10 14 a 14 ba 10 39 
Genova . ..... Arr.| 2925] — 847|1816| — 123| — do a in 1152 p. 6 50p Li 

| San-Remo. 0. 6 6 — — 23 832 — 16 59 — 'z R=| Contrai | ù Sa I nn 
Pista. .....00°. | 8 80 — 12 35 | 28 40 — 16 46 —_ 9 Q Roglo sol Par.|11 54 a.{12 mer. 6 52 p. 

Firenzo....-| 734| — 1729 | 141 sa 1919] — | (Bu da ‘$ \orate,) AtT-|12 mer. 659p 
Livorno. ..;—| 536] — |1523| 015) — 8-| — a) Ùi Wi) ‘i Par.|12 11 p. | 714p 

ma. e © c0 e è o. sE 10 10 —_ 19 15 7 40 IA 23 43 pesani = oraB.oc. Par. 12 07 P. Vv 7 10 p 
Napoli >. e. +e =—| 18 35 — 71 — | 1386 _ 1—- —_ Folkestone . . . Par. 2— p. 905 p 
lrindisi. ... 0... —| — — 18 7 8 6 _ 187 — Vv Boulogne-Tintel- \Arr. 12 03 p 12 21 a. 
lorino. . + + +. . Par.| 20 05 — —_ — —_ 8 40 — 21 80 Catate fine (Bugfet) Fia 1a de È 255 p 7) 07 Ri 
Alessandria... . Arr.| 2152 | — = = = 1018] — 22 57 (vatace) Ae. 1255p.| 1 5p.| 301p. 1122. 
bologna . ......—| 281 -— {- -— |145| — 301 | [Calais i li uno - i 

Ancona....—-| 713 — — —_ 23 — —_ 6 40 Maritime | (Buffet) | Par. 120p $19p. 139 a. 

Brindisi. ... —| 21 48 - —, — —_ 10 59 — 17 20 ora Bur. occ. Par. 116p. 815 p. : 1895 a. 
Firenze. ...... — 6 34 «e ra ni cg 18 3 i cda Douvres. a (ae e 6 Vv 3 5p 515p. Vv 8402. 
ROMA. + + 0006 —| 18 10 —_ — _ — 23 25 — Arrivo a Brindisi Londisa Victoria. Arr. — T-—-p. — 
Napoli. . +... . Arr.| 18 85 _ — — — 1—- _ la domenica Ch.-Cross. Arr.| 8.45 p. 455p. —_ 10 45 p. 540 a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 28 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
| riaggiatori muniti di biglietti diretti di 8' classe da Parigi per Boulogae-'l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate ì viaggiatori muniti di biglietti diretti di 8a classe 
*‘o per l'Inghilterra. (°**) Questo treuo prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3' classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
è- classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno nn prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 


2 classe che per Calais e l'Ing 
urrcamente ai viaggiatori di 1% e 2: classe di servizi» internazionale da Parigi axon- 
l'6 21 classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom e da Parigi-Lione alle 10.32 po 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


hilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai visggiatori di 1: 6 24 classe di servizio internazionale dail'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
per l'Inghilterra. — W.-R. Vazon-restautant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
m. — Da P.-L.-M. verso Boulogne. Una vettura di 1° è 


2: classe va lirettamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
P:rigi-Jiome alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclasa) sono però ammessi in 22 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 510 kilom. — 
:D) Servizio viaggiatori di 11, 29 e 84 classe da ‘l'orino a Macon e solo 14 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di la, 


2° e 8: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano 


iatori di 19 classe da Parigi a Culo» e la è 22 cinssa Aa Eyon (via Ambérieu): la, 2 è 8° 


fa servizio solo 
la, da o 80 classe 


almeno 509 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. 
clanna da Caloz in avanti. — (N) Solo 10 e Ba classe da Parigi a Macon e 


Macon a Torino. — (****) Tragitto da Parigi-Nord a Parigi-P.L.M. e viceversa, sensa Irasbordo, per la ferrovia della Piccola 
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COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per 


Tramvie. T sport di para a distanza 
e ° e CI LI ra ° 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. IMuminazione elettrica. 
lettole. Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 
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I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 
Telegrammi: Jesinghans. — Telefono 606, ABC AI Liaber's Scott’s Codes. 
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crociamenti e piattaforme. per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche i Sd 2 | s 255 GA i ” ; el 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi. 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,04) ta nes 
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LA TERZA CLASSE NEI TRENI DIRET 


+ 


: ; vi 

Nella lunga ed appassionata discussione che è avvenuta 
nella Camera italiana nello scorso maggio intorno all’or- 
dinamento dell’esercizio ferroviario, si accumularono tante 
accuse fuori di posto e tante proposte impossibili, che sa- 
rebbe forse cosa utile il trattarne largamente. 

‘Ma io mi limiterò a parlare soltanto di una proposta sulla 
quale ha insistito l’on. Maggiorino Ferraris. 

L’on. Maggiorino Ferraris prese la parola quando il campo 
delle recriminazioni e delle accuse era già stato largamente 
mietuto da altri, ma pur trovò modo di addossare alle Con- 
venzioni del 1885 ed alle Società esercenti tuttè le spese 
e tutti i mali che ora si lamentano, quasi che l’esercizio 
delle nostre ferrovie sia cominciato soltanto nel 1885 e quasi 
che prima di quell’epoca non vi sieno stati errori e colpe 
che fatalmente dovevano portare i loro effetti anche nel 
caso che non vi fossero state nè le Convenzioni, nè le So- 


(ARI 


roviarie colle terze classi. Ottennero le Convenzioni del 
1885, facendoci sperare quasi immediatamente le terze 
classi nei treni diretti, e a questa riforma fece calorosa 
adesione il relatore ‘del Senato ricordando il nome ve- 
nerato di Gladstone che l’aveva ideata ; qui da questi banchi 
periodicamente, col bilancio dei lavori pubblici, l’onore- 
vole Nofri, l’on. Rava, io ed altri parecchi, l’abbiamo re- 
clamata; una petizione di numerose Società operaie del 
Piemonte ha chiesto questo sacro e legittimo diritto che 
ha il povero di viaggiare comodamente e rapidamente, 
pagando la tassa che lo Stato ha stabilita (Bene, dbravo!). 

a le Società ferroviarie l'hanno quasi sempre negato. 
Ed è questa l’evoluzione sociale che voi preparate alle 
classi povere? No, onorevoli Ministri, voi non lo potete 
fare ; io ho tale fiducia in voi che non lo credo possi- 
>» bile ». | h 
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| ii PRO "A 
A parte le idee dell’on. Maggiorino Ferraris sul Mole: 


della classe povera e sulla preparazione all'evoluzione so- 
ciale; noi abbiamo qui che egli rimprovera al Governo «i 
essere stato troppo debole contro la prepotenza delle ‘ So- 
cietà esercenti, e lo incita ad operare in modo energico » per 
ottenere che le Società aggiungano immediatamente le a 
classi su tutti i treni diretti. 
#* “e 

Io mi voglio astenere completamente di entrare, jIN di. 
scussioni teoriche, ma desidero di esaminare brgfvemente 
la questione pratica, e vedere quali sarebber e conse- 
guenze della riforma tanto caldeggiata dall’on. Maggiorino 
Ferraris, di introdurre cioè le terze classi in t@2tU 1 nostri: 
treni diretti. | 

Io, che ho la disgrazia di essere un vecchio 
ricordo benissimo quando i nostri treni diretti avgevano un 
peso di 60 o 70 tonn. ed erano formati con vetgture pic- 
cole, basse e leggiere, che allora parevano belliss Me e co- 
modissime, ed erano rimorchiati da piccole locon@0Uve a 
ruote libere. Tutto questo materiale è completament 
parso e non ne resta che la memoria; ma poichè h 
l'occasione di accennare a questo vecchio materiale, 
quanto sia ingiusta l’accusa tante volte ripetuta di t 
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condiscendenza del Governo e di troppa interessata sp@gcu- © 


lazione delle Società, per aver fatto scomparire questo 
teriale, anticipando in qualche caso sull’età sacramentale 
stabilita nelle Convenzioni del 1885. 

Alle antiche locomotive a ruote libere venne sostituito 


un secondo tipo di locomotive assai più pesanti e potenti, , 


ma in pochi anni anche queste locomotive divennero in- 
sufficienti, perchè, per soddisfare alle esigenze del pubblico, 
i treni divenivano sempre più pesanti, e si dovettero s0- 
stituire con un terzo tipo di locomotive, che è quello che 
abbiamo oggi. 

Se si paragona un treno diretto di oggi con un treno 
diretto di 40 anni fa, si resta'meravigliati det. progresso 
che si è fatto, ma bisogna constatare che le sétayrte nuove 
esigenze del pubblico hanno fatto sì che oggi la potenza di 
trazione delle locomotive è quasi esaurita. 

Date queste premesse di fatto, veniamo ad esaminare che 
cosa avverrebbe quando venisse ordinata l’ammessione delle 
terze classi in tutti i treni diretti. - i 


N 
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Ed in primo luogo esaminiamo quali sarebbero i viaggia- 
tori di terza classe i quali prenderebbero posto nei treni 
diretti. 

Evidentemente una prima parte di questi viaggiatori sarà 
data da coloro che oggi viaggiano in seconda classe, e che 
preferiscono di rinunziare a maggiori comodi per fare qualche 
economia di spesa. 

Una seconda parte sarà data da coloro che oggi viaggiano 
nei treni accelerati od omnibus, che preferiranno di spen- 
dere qualche soldo di più, ma di viaggiare col treno di- 
retto, sia per guadagnar tempo e sia perchè in qualche caso 
l’ora di partenza del treno diretto si adatta meglio ai loro 
bisogni. 

Uca terza parte di viaggiatori sarà data da viaggiatori 
nuovi, che non avrebbero viaggiato, ma ché si decidono a 
viaggiare per il maggior comodo che è loro offerto dal treno 
diretto. 

Ma dobbiamo subito notare che questa terza parte di 
viaggiatori sarà una frazione piccolissima, perchè in Italia 
la percorrenza media dei viaggiatori è di soli 24 o 25 km. 
(badi il lettore che io cito a memoria e che potrei anche 
cadere in errore), e se si facesse la media dei soli viag- 
giatori di terza classe, sarebbe ancora minore. E poichè 
nei treni diretti non si possono fare che dei viaggi relati- 
vamente lunghi, così si comprende che ben pochi saranno 
i viaggiatori nuovi che potranno godere della nuova con- 
cessione. 

E da queste semplicissime considerazioni si può subito 
arguire che per la concessione tanto caldeggiata dell'on. Mag- 
giorino Ferraris, l'azienda ferroviaria non solo non ricaverà 
nessun aumento di introiti, ma quasi certamente troverà 
delle diminuzioni. E bisogna che l’on. Maggiorino Ferraris 
si persuada che in qualunque modo si faccia l’esercizio 
lle ferrovie, o per mezzo di Società private o per conto 
tto dello Stato, come egli desidera, queste considera- 
ì finanziarie avranno sempre gran peso. 
passiamo ad esaminare le spese. 


‘ni diretti a grande pescorso, per mille ragioni di- 
mon possono eseguire delle manovre nelle stazioni 
interméXdie per prendere o lasciare delle vetture, e per con- 
devono avere la loro composizione fissa. Volendo 
ammettere le terze classi, bisognerà aggiungere agli attuali 
treni, già anto pesanti, altre due vetture di terza classe. 
Forse si potf 

classe, ma è 
una vettura 


bbero diminuire i posti disponibili di seconda 
olto dubbio che in pratica si possa levare 
ntiera. pa 

Così il pes$o dei nostri treni diretti verrà notevolmente 
aumentato, fe non potranno più essere rimorchiati dalle at- 
tuali locomfotive. È come si potrà provvedere? 

O si dowéranno fare tutti i treni diretti con due locomo- 
motive, infvece di una sola; o si dovranno fare due treni 
che si seguano a breve distanza, invece del solo treno che 
abbiamo fora ; o si dovranno sostituire le attuali locomotive 
con un fquarto e nuovo tipo di locomotive più pesante e più 
potente 
. Il pyfimo mezzo è un ripiego cattivo. In treni a grande 
velocità il doppio attacco non solo porta una maggior spesa, 

anche molto pericoloso; si può ammettere come cosa 
zionale, ma bisogna assolutamente evitare che diventi 
refiola. 

‘Meno pericoloso riesce il secondo mezzo di fare due treni 
indipendenti che si seguano a breve distanza, ma certa- 
mente presenta molti inconvenienti, che in certi casi pos- 
sono essere gravi. Ma giova notare che tanto nel primo che 
nel secondo caso bisognerà raddoppiare il numero delle lo- 
comotive. Ma come potrà essere conveniente lo spendere 
una somma enorme per moltiplicare il numero di locomo- 
tive che si dimostrano insufficienti allo scopo a cui sono 
destinate? 

Così si presenta come solo conveniente il terzo mezzo a 
cui ho accennato, ed è quello di adottare un nuovo tipo di 
locomotive di maggior forza, e, se sono esatte le notizie che 
io ho avuto, le Società esercenti hanno già da tempo presa 
l'iniziativa di proporre queste nuove locomotive, che credo 


abbiano anche ottenuta l'approvazione del Governo; anzi 
credo che alcune locomotive di questo tipo siano già state 
provvedute. 

Ma io domando all’on. Maggiorino Ferraris se egli creda 
che l’adottare un nuovo tipo di locomotive più potenti e 
più pesanti sia cosa tanto semplice, che si possa fare con 
un semplice scambio di lettere fra le Società esercenti ed 
il Governo e con un semplice ordine di servizio che noti- 
fica la cosa al personale di servizio ed al pubblico ? 

Sotto il regime delle attuali Convenzioni, la spesa per le 
provviste di un nuovo tipo di locomotive può andare a ca- 
rico del terzo fondo di riserva, se si considera come rin- 
novazione di materiale mobile, con l’avvertenza però che il 
nuovo tipo costa più del doppio dei tipi che vanno fuori 
d'uso; o meglio deve andare a carico delle (Cassa degli au- 
menti patrimoniali, la quale si trova in grande deficit; e 
bisogna che il Governo provveda ai fondi necessari. 

E da queste semplici osservazioni io credo che risulti 
evidente che il Governo debba essere restio ad approvare 
nuove ed ingenti spese, quando non sia ben dimostrata la 
necessità e l’urgenza di esse, e che le Società debbano es- 
sere restie ad accettare delle novità senza aver prima in 
mano i mezzi per provvedervi. E a me pare anche che ri- 
sulti ingeneroso ed ingiusto di accusare le Società di agoi- 
stico interesse capitalistico, di mancanza d’iniziativa, quando 
la legge loro vieta ogni iniziativa e che vuole che l’aumento 
e la modificazione del materiale spetti soltanto. al Governo. 

Ma questo successivo e continuo aumento di peso delle 
locomotive ha ancora altre gravissime conseguenze alle quali 
io finora non ho accennato, ma credo che sia bene di met- 
terle in luce, perchè non solo i nostri uomini politici mo- 
strano di ignorarle, ma credo che anche il Governo non se 
ne dia quel carico che sarebbe necessario. 

Fatalmente noi siamo spinti ad imitare quello che si è 
fatto nelle ferrovie estere, e cioè aumentare il peso non 
solo delle locomotive dei treni diretti, ma anche delle lo- 
comotive dei treni merci. Il sulo vantaggio che abbiamo è 
che possiamo andare con una relativa lentezza, perchè di- 
sgraziatamente da noi l'aumento del traffico avviene lenta- 
mente. Ma fatalmente dobbiamo seguire quella via. 


Ed è ben ovvio l’osservare che l'armamento normale delle 
nostre linee, che è fatto con rotaie di 36 kg. al metro cor- 
rente, se andava abbastanza bene quando gli assi delle nostre 
locomotive erano gravati di 10 o 12 tonn., non può soste- 
nere il peso di 15 e 16 tonn. che si dà ora agli assi delle 
locomotive nuove. 

Da gran tempo questa relazione fra la velocità e il peso 
dei treni e la robustezza dell’armamento è stata riconosciuta 
sulle ferrovie estere, e bisogna che anche l’Italia si sotto- 
punga a questa fatale relazione. 

Dunque se si vuole introdurre la terza classe nei treni 
diretti, bisogna tener conto che si devono provvedere lo- 
comotive nuove e più pesanti, e che queste non possono 
circolare sulle nostre linee se l'armamento non viene rin- 
novato con rotaie più potenti. Le antiche rotaie di 36 kg. 
potranno ancora servire sulle linee di poco traffico, ma sulle 
linee che sono percorse dai grandi treni diretti e che hanno 
un grande traffico di merci, devono essere armate con ro- 
taie che abbiano almeno il peso di 44 kg. a metro lineare. 

* 
* * 

Io non voglio punto contestare nè all’on. Maggiorino Fer- 
raris, nè ad altri il piacere di inveire contro l’egoistica 
speculazione capitalistica, nè contro la colpevole condiscen- 
denza del Governo verso le Società esercenti; nè voglio con- 
trastare loro il piacere di destare l’applauso dell’Estrema 
Sinistra inneggiando al diritto delle classi povere ed alla 
evoluzione sociale; ma credo di non essere troppo esigente 
nel domandare che quando si fanno delle proposte, si 


guardi anche il rovescio della medaglia, si guardi cioè alle 


spese che si devono fare e a chi deve sopportare queste 
spese. 

Le terze classi si potevano introdurre senza gravi spese 
è senza gravi conseguenze tecniche per certi percorsi di 
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treni diretti, e sono state introdotte. Il volerle introdurre 
in tutti i treni diretti sarebbe cosa gravissima che porte- 
rebbe ingenti spese, e queste spese andrebbero a carico 
dei contribuenti italiani, mentre d'altra parte porterebbero 
un vantaggio piccolissimo ad un numero molto ristretto dì 
viaggiatori. Ing. Luici MONTEZEMOLO. 


E FERROVIE NEL BILANGIO 1903-904 
Dalla Relazione De Nava sul Bilancio dei Lavori Pub- 
blici per l'esercizio 1903-1904 stralciamo la parte che 
si riferisce alle ferrovie, la quale contiene dati e consi- 


derazioni interessanti per coloro che si occupano di cose 
ferroviarie. 


Strade Ferrate. — Capitoli da 346 a 379. — Prima di 
fare nn breve esame dei capitoli concernenti le Strade Fer- 
rate, converrà accennare al nuovo articolo che il Ministro 
propone con.la nota di variazioni n. 239 bis, cioè all’ar- 
ticolo 2, mediante il quale il Governo è autorizzato a pre- 
levare dai residui disponibili sui fondi per la costruzione 
di Strade Ferrate complementari la somma di L. 50,000, 
da destinarsi : 

a) per L. 30,000 alle spese occorrenti per l’accerta- 
mento dello stato delle linee ferroviarie di cui alle conven- 
zioni approvate con la legge 27 aprile 1885, n. 3048, e del 
relativo materiale rotabile e di esercizio;. 

b) e per L. 20,000 alle spese necessarie per gli studi 
relativi a progetti di nuove Strade Ferrate. 

Mediante tale domanda, il Governo corrisponde all’invito 
che già gli fece la Giunta generale del bilancio nella Re- 
lazione sul passato esercizio. In essa così scrivevasi : 

« Una severa vigilanza si richiede da parte dell’Ispetto- 
rato, specialmente oggi, e non soltanto sul materiale rota- 
bile, ma su tutti gl’impianti, e sulle linee, e sulle conta- 
bilità; e quando si pensa all’entità degl’interessi che sono 
da tutelare, trattandosi della conservazione d’un così vi- 
stoso patrimonio, se i mezzi che sono a disposizione del 
Ministero non bastassero, non dovrebbe esitare il Governo 
a richielerli immediatamente per procedere ad ispezioni 
straordinarie, rigorose e diligenti. Rifletta il Governo che 
non provvedendo a tempo, e con un’azione ferma, risoluta, 
perseverante, non avrà poi forse wodo di riparare più tardi 
i gravissimi danni. Dia ai snoi provvedimenti la maggiore 
pubblicità, perchè l’aiuto dell'opinione pubblica lo agevo- 
lerà a superare le difficoltà che forse incontrerà sulla 
sua via >». 


Alla richiesta quindi del fondo di L. 30 mila, fatta dal 
Governo, la Giunta non può che rispondere affermativa- 
mente, lodando il Governo dell’impegno che si assume di 
procedere all'accertamento dello stato delle linee, e del 
materiale rotabile e d’esercizio, e all’inventario dei magaz- 
zini; ed eccitandolo anzi ad agire con la maggiore severità 
e con la maggiore alacrità, poichè il tempo stringe, ed a 
riferirne al Parlamento nel presentare il prossimo bilancio. 

L'argomento in esame ha acquistato maggiore importanza 
ed ha ricevuto maggior luce dalla discussione testè avve- 
nuta alla Camera sulla mozione Pantano relativa alla que- 
stione ferroviaria, e specialmente dall’emendamento aggiun- 
tivo Sacchi, accettato dal Governo e votato dalla Camera 
nella seduta del 4 giugno corrente anno. La necessità di 
un’ispezione straordinaria sulle contabilità, e di un rigo- 
roso inventario, è indiscutibile; e se i mezzi di cui è for- 
nito il Governo non sono bastevoli, esso non deve esitare 
a chiedere maggiori facoltà per compiere quest'importante 
fnnzione. | 

Fondi speciali e Casse degli aumenti patrimoniali. — Come 
già si è osservato, il bilancio dei Lavori Pubblici in ma- 
teria di Strade Ferrate, oltre alle spese di personale, non 
contiene che tre stanziamenti, due dei quali si riferiscono 
a speciali lavori (allacciamento del porto di Genova, e co- 


strnzione della ferrovia dà Domodossola a Iselle (e il terzo 
riguarda il concorso dello Stato nelle spese della Cassa au- 
menti patrimoniali. 

In materia di ferrovie, pertanto, l'esame principale cui 
è tenuta la Giunta generale del bilancio riflette il bilancio 
separato dei fondi cr e delle Casse degli aumenti pa- 
trimoniali, bilancio che ha un’importanza grandissima, prima 


‘di tutto perchè nel suo complesso importa una somma non 
spregevole, trattandosi d’un importo annuo medio in en- . 


trata, calcolando le sole entrate ordinarie, di circa trenta 
milioni, e poi perchè alla gestione di questi fondi si con- 
nettono molti dei più importanti problemi che riguardano 
l'esercizio delle nostre ferrovie. | 

Nella Relazione sul passato esercizio, dopo aver fatto una 
succinta storia di questa questione, si è cercato di esami-. 
nare, indagare e precisare con la maggior cura la situa- 
zione contabile dei tre fondi di riserva e delle Casse au- 
menti patrimoniali, e nello stesso tempo di fare una pre- 
visione, per quanto era possibile approssimata al vero, sulla 
situazione quale si presenterà al 30 giugno 1905, quando 
cioè scadranno le presenti Convenzioni, poichè in quel mo- 
mento, quale che sia la risoluzione sul nuovo ordinamento 
privato o di Stato, si dovrà dare principio ad una novella 
sistemazione (vedi Relazione succitata, n. 39 A, pag. 32 
e seguenti). | I 

Prendendo le mosse da quelle indagini, è necessario pro- 
spettare la situazione quale si presenta oggi, e notare le 
differenze rispetto ai conti ed aile previsioni del passato 


esercizio. Il disavanzo delle Casse aumenti patrimoniali, 


che nel conto impegni era preveduto pel 30 giugno 1903 
in circa L. 20 milioni, come risulta dalla precedente Re- 
lazione della Giunta Generale, in fatto è invece accertato 
essere di L. 27,725,000, con un maggior disavanzo di circa 
otto milioni. 


Il maggior disavanzo è spiegabile se si tien conto che. 


l’Amministrazione si 


roponeva di limitare gl’impegni nel- 
l'esercizio in corso 1 


-1903 a soli 6 milioni (di fronte 


agli accreditamenti che si prevedevano di 16 milioni); ma 


evidentemente una cifra così esigua si prestava facilmente 
ad essere superata, dati i crescenti bisogni, e le esigenze 
del traffico, e le richieste del commercio e del pubblico. 

Gl’impegni quindi effettivamente hanno superato la detta 
cifra, e l'hanno superata anche di più della differenza dei 
7 milioni, poichè gli accreditamenti, anzichè limitarsi a 
16 milioni, come si prevedeva, supereranno alquanto la 
detta cifra, sicchè si può calcolare che i maggiori impegni 
sono stati di circa 10 milioni. 

Giò 
venti delle Casse è una conseguenza .di accrescimento di 
prodotti e di traffico, che per natura sua induce imme- 
diatamente alla necessità di maggiori spese. 


erò è spiegato dal fatto che l’accrescimento dei pro-. 


Data siffatta condizione di cose, è evidente che anche le 


previsioni d’impegni pel futuro esercizio nella somma di 
soli 5,775,000 sarà fatalmente superata, non essendo pos- 
sibile supporre che, dato in ispecie l'aumento del traffico, 
sia consentito limitare a soli sei milioni i lavori in conto 


. patrimoniale per tutte le nostre Strade Ferrate. 


Volendosi trarre ammaestramento dal passato e dall’eser- 
cizio che ora sta per finire, è da supporre: che il supero 
degl’'impegni si manterrà quasi nella stessa misura, e sa- 
rebbe un'illusione lo sperare diversamente. ———. 

: Così essendo, è chiaro che il disavanzo delle.Casse, pre- 
veduto in L. 14,250,000 al 30 giugno: 1904, supererà di 


parecchio la detta cifra; e che difficilmente poi potrà es- 


sere diminuito di molto nell’altro esercizio 1904-1905, pur 
tenendo conto della necessità in cui si troverà l’Ammini- 
strazione nell’ultimo anno delle Convenzioni di restringere 
gl’impegni. cata rd 

Volendo con una certa precisione prevedere la condizione 
delle Casse al 30 giugno 1905, si può, senza timore di es- 
sere lontani dal vero, presagire un disavanzo di circa 24 
o 25 milioni. “a: 

Senonchè occorre ripetere un lamento già fatto lo scorso 
anno dalla Giunta generale del bilancio, ma che pur troppo 
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non ha avuto alcuna eco. Alle spese delle Casse contri- 
scono anche le spese pei noleggi dei carri, intorno ai quali 
nella precedente Relazione si scrisse quanto segue: 

Un più rigoroso controllo dovrebbe inoltre precedere il 
permesso dei noleggi, che hanno assunto, specie in questi 
ullimi tempi, proporzioni assai gravi. Ed è veramente 
strano che mentre si aumenta, come accade da qualche 
tempo, la dotazione del materiale mediante acquisti di ma- 
teriale nuovo e notevoli miglioramenti di tipo nei rinnova- 
mentì, cresca pure la spesa dei noleggi non in proporzione 
dell'aumento del traffico; il che fa temere che si sia cor- 
rivi da parte degli esercenti a fare richiesta di noleggi, 
specie dopo che l’interpretazione data dai magistrati ai patti 
del contratto ne pose tutta la spesa a carico del terzo fondo 
e della C:ssa aumenti patrimoniali, cioè dello Stato ». 

Questo maggior rigore nel permesso dei noleggi non vi 
è stato, perchè essi continuano nella stessa misura. 

Nell'esercizio corrente si spenderanno circa duè milioni 
e centosettantamila lire per noli di carri all’estero, tenen- 
done impiegati 3636. 

Ora, quando si considera che negli ultimi due anni sono 
entrati in servizio circa 8400 carri nuovi, non si comprende 
come non si debba in alcun modo diminuire il numero dei 
carri noleggiati. 

A parte ogni altra considerazione, il noleggio, come è 
facile dimostrare, è un cattivissimo affare. Infatti il costo 
di 3636 carri può calcolarsi, ad essere larghi, nella cifra 
di circa 20 milioni. Pagando pel fitto di essi la somma di 
due milioni e centosettantamila lire, si viene, in sostanza, 
a pagare il denaro coll’interesse dell'11 per cento all’anno | 
L'Italia non è in tale stato da fare simili affari; e la Giunta 
generale deve rivolgere al Governo invito formale e preciso 
di non consentire più oltre noleggi di materiali, poichè il 
numero attuale dei carri, e quello che prossimamente con 
le costruzioni in corso andrà ad accrescere la dotazione, 
è tale da reputarsi rispondente alle esigenze del traffico 
delle nostre reti. 


Quanto ai tre fondi di riserva, anch'essi nel loro totale 
presentano, al 30 giugno 1903, un disavanzo maggiore di 
quello preveiluto, sebbene in misura non notevole, trattan- 
sosi d’una differenza di circa un milione e mezzo. Infatti 
si prevedeva nel totale dei tre fondi un disavanzo di sole 
L. 3,982,200, ma esso sarà effettivamente di 5,405,000. 
Ciò dipende principalmente dai maggiori impegni sul terzo 
fondo che cresceranno ancora nell’esercizio prossimo, ed 
avranno quindi per effetto di portare il totale disavanzo 
dei tre fondi da 4 a 14 milioni circa. 

Chieste spiegazioni circa tale aumento, l’Amministrazione 
cì ha fatto osservare che in vista della grande quantità di 
materiale rotabile che ha raggiunto l’età limite e la cui rin 
novazione, se vi si dovesse provvedere per intero, ciò im- 
porterebbe (comprese le spese per migliorameuto di tipo) 
una spesa di circa 47 milioni di lire, e l’Amministrazione 
ritiene necessario cli dar corso senza indugio almeno alle 
rinnovazioni più urgenti, dedicandovi tutto il margine di: 
sponibile del fondo, fondo che, come rileveremo più tardi, 
è pur troppo sfornito dei mezzi che sarebbero indispensa- 
bili al suo funzionamento, tenuto pure conto dell'onere che 
ad esso sì è addossato (e che non era nelle sue funzioni), 
di provvedere anche ai miglioramenti di tipo che si appor- 
tano ai rotabili nell'occasione delle rinnovazioni. 

Questa condizione di cose, ugualmente come quella delle 
Casse, non potrà pur troppo migliorare nell’esercizio 1904 
1905, per modo che il disavanzo complessivo dei tre fondi, 
al 30 giugno 1905, anzichè inferiore, si può presagire su- 
periore alla cifra prevista di circa 14 milioni. 

Riassumendo, le previsioni sui disavanzi delle Casse e 
dei fondi riuniti al 30 giugno 1905, quali sono ora retti- 
ficati in seguito ai risultati quasi definitivi dell'esercizio 
in corso, portano ad una somma complessiva che si aggira 
intorno ai 40 milioni. 

E poichè nella tabella completa dei debiti dello Stato 
verso le Società esercenti, e delle passività che lo Stato 
avrà al 30 giugno 1905 in rapporto all’azienda ferroviaria, 


che abbiamo pubblicato come allegato alla Relazione sullo 
stato di previsione per l’esercizio 1902-1903 della spesa del 
Ministero dei Lavori Pubblici (n. 39 A, allegato 2, pag. 80), 
il orobabile disavanzo dei tre fondi e delle Casse era cal- 
colato in L. 15 milioni, occorre ora rettificare la suddetta 
cifra, portandola a 40 milioni. o 

Dovendo anzi correggere anche per altre cifre la sud- 


‘ detta tabella, crediamo opportuno, per notizia della Camera, 


ripubblicarla, rettificata. 

Essa costituisce l’allegato 1°, ed è documento impor- 
tante, perchè precisa e stabilisce in modo chiaro le passi- 
vità dello Stato, sulle quali si sono espressi giudizi ed ap- 
prezzamenti non sempre concordi. Quesse passività saranno 
5412 milioni. 

Materiale rotabile. — Come nello scorso esercizio, anche 
in questo crediamo far seguire alle notizie concernenti la 
situazione dei tre fondi di riserva e delle Casse aumenti 
patrimoniali, notizie più particolareggiate circa il materiale 
rotabile. 

Come fu notato nella Relazione sul passato esercizio, bi- 
sogna distinguere il rinnovamento del materiale rotabile 
esistente e l’acquisto del materiale nuovo. i 

La spesa del rinnovamento ‘è a carico in parte del terzo 
fondo di riserva, e in parte delle Società esercenti, con 
le norme stabilit- dai capitolati. I miglioramenti che si 
apportano ai rotabili nell'occasione della rinnovazione an- 
drebbero a carico delle Casse aumenti patrimoniali; ma 
atteso le deficienze di dette Casse, con l’articolo 5 della 
legge 14 gennaio 41897 si permise di addossarne l’onere 
anche al terzo fondo, che presentò per lungo tempo largo 
margine, per superi di billancio. 


Noi pubblicammo in un prospetto nella Relazione sul 


passato esercizio tutte le rinnovazioni di materiale rotabile 
autorizzate dal 1° luglio 1898 al 30 giugno 1902, chiarendo 
gl’impegni assunti fino a quell’epoca sul terzo fondo; e de- 
terminammo altresì qual'era la situazione contabile del 


terzo fondo, la quale fu chiarita che importava un avanzo 


al 30 giugno 1902 di 10,647,000. . 

Si prevedeva inoltre che tale terzo fondo al 30 giugn 
1903 si sarebbe trovato in avanzo di L. 7,227,800. 

Effettivamente l’avanzo del terzo fondo al 30 giugno 1903 
risulterà di 6,110,000 lire. Aggiungendo a questa somma 
gli accreditamenti che si avranno nel futuro esercizio e che 
saranno di circa 3,360,009 lire, si ha un totale disponibile 
di 9,470,000, cioè circa 9 milioni e mezzo. 


L'’Amministrazione propone di impegnare non solo tutta 
la somma, ma qualche cosa di più, cioè 141 milioni. 


circa, poichè intende impegnare fin d’ora anche parte, anzi 


quasi tutta la somma disponibile fino al 30 giugno 1905, 


dichiarando « di avere il proposito di impegnare poco o 
nulla nell’esercizio 1904 1905 ». In tal modo l’Amministra - 
zione ha intendimento di raggiungere il 30 giugno 1905, 
senza sorpassare la cifra disponibile, ma assorbendola com- 
pletamente. 

E’ indubitato però, come giustamente è stato notato, che 
le disponibilità sono assai limitate di fronte alla quantità 
dei rotabili che raggiungeranno i’età limite entro il 30 giugno 
1905. 

Se infatti nessun carro raggiungerà l’età limite prima del 
30 giugno 1905, la raggiungeranno invece 407 locomotive 
e 1733 carrozze. La rinnovazione di tutto questo materiale 
importerebbe a carico dei terzo fondo una spesa di circa 
47 vallioni, che approssimativamente dovrebbe ripartirsi 
per 21 milioni a titolo di rinnovamento, e per 26 milioni 
a titolo di miglioramento. 

Posto ciò, è chiaro che le somme che si prevede d’im- 
pegnare sono il minimo che sia possibile fare, data l’esi- 


guità dei mezzi di cui si dispone e data l’impossibilità di 


attingere alle Casse aumenti patrimoniali ciò che occorre- 
rebbe pei miglioramenti di Upo. | 

Alle notizie finora fornite crediamo opportuno aggiun- 
gere come allegato alla presente Relazione un prospetto di 
tutte le rinnovazioni ordirate dal 1 luglio 1885 al 30 giugno 
1902. Esso costituisce l'allegato 2. 
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Venendo dopo ciò agli acquisti di materiale rotabile nuovo, 
reputiamo nostro dovere informare la Camera del modo come 
ha proceduto l'esecuzione del programma d’acquisti iniziato 
nel 1900, in seguito alla legge 25 febbraio 1900. 

Di ciò abbiamo già dato ampia notizia nel riferire sul 
passato esercizio; ed ora è necessario soltanto, partendo 
dai dati di fatto raccolti in quella Relazione, proseguire 
ad esporre quanto è stato fatto in questo periodo e qual è 
il programma avvenire. 

Come fu detto nella già citata Relazione, gli acquisti 
autorizzati fino al 1° aprile 19012 ammontavano alla somma 
di L. 99,794,039, rappresentanti 224 locomotive, 473 car- 
rozze, 166 bagagliai, 8721 carri. 

AI 1° aprile 1903 gli acquisti autorizzati ammontano a 
L. 136,702,334. Giò risulta dal prospetto che pubblichiamo 
come allegato 3 alla Relazione, dove suno indicate le somme 
che per ciascuna rete ferroviaria sono state impegnate per 
acquisti, ed i singoli decreti d’antorizzazione. 

Tale somma di lire 136,702,334 si eleverebbe a lire 
140,302.334.97 se si tenesse conto dell’acquisto di 40 lo- 
comotive del quale è in corso l'autorizzazione, come risulta 
dal successivo prospetto che forma l’allegato 4. 

Dal detto prospetto risulta il numero dei rotabili di cui 
è stato autorizzato l'acquisto, e a fianco di esso il numero 
di quelli già entrati in servizio. 

Esaminando tale importante prospetto, emerge come siano 
stati autorizzati gli acquisti di 361 locomotive, 523 car- 
rozze, 216 bagagliai, 13,252 carri; © come siano già en- 
trati in servizio 192 locomotive, 265 carrozze, 126 bagagliai 
e 8373 carri. Di fronte a quest'ultimo numero, che abbiamo 
già avulo occasione di menzionare, rimane inspiegabile l’ec- 
cessivo nnmero di carri noleggiati che, con detrimento del- 
l'erario, si continua a tenere sulle nostre linee. 

Infine, come si praticò nel passato esercizio, pubblichiamo 
come allegato 5 il qnadro dei prodotti, con a fianco le 
somme che si possono erogare in forza dell'art. 9 della 
succitata legge per acquisti di materiale. Dal suddetto 
quadro risulta che il Governo avrebbe ancora margine per 
disporre acquisti per circa 24 milioni. 

L'Amministrazione non ci ha dichiarato esplicitamente 
quali sieno le sue intenzioni in proposito, ma non pare 
alla Giunta che, allo stato in cui si è giunti e dopo i larghi 
acquisti fatti, sia il casu di abbondare in nuove autorizza- 
zioni, ma che convenga invece limitare le spese, anche allo 
scopo dì non aumentare il peso degli oneri che graveranno 
sullo Stato al 30 giugno 1905. 

A sempre più ribadire tale concetto, crediamo opportuno 
pubblicare in un apposito prospetto il paragone tra la quan- 
tità ed il valore del materiale rotabile qual’era al 1° luglio 
1885 e quello al 1° aprile 1903 (allegato 6). 

Da siffatto prospetto si desume che, specialmente per 
quel che riguarda i earri, quando saranno entrati in ser- 
vizio tutti quelli di cui si è già autorizzato l’acquisto, 
avremo un numero doppio di quello esistente nel 1885, 
poichè invece di 29,849 carri, ve ne saranno in servizio 
39, 323. 

In correlazione alle cifre suindicate, relative al materiale 
rotabile acquistato in questo periodo, abbiamo anche ret- 
tificato le cifre dell'allegato 1, dove sono segnate, come si 
è detto, tutte le passività che saranno a carico dello Stato 
il 30 giugno 1905. 

La cifra di queste passività risulta pertanto di 512 mi- 
lioni circa, a cui però corrisponderebhe, se continuassero 
le attuali Convenzioni, un onere annuo, tra iuteressi e cor- 
rispettivi, di L. 23,669,320.58. 

Non vogliamo trarre da ciò alcuna conclusione. Nostro 
intendimento precipuo è statò solamente, tanto in questa 
part: quanto in tutto ciò che si riferisce alle contabilità 
dei fondi speciali, alle Casse ed al materiale rotabile, 
quello di fornire dati particolareggiati e sicuri, sui quali 
possa, chi ne abbia vaghezza, fondare i proprii studi in re- 
lazione al prossimo riordinamento del servizio ferroviario. 
A tali studi ha portato inoltre un contributo assai notevole 


la Commissione Reale presieduta dal nostro collega onore- 
vole Saporito, con l’elevata sua Relazione. 

Noi possiamo dire di avere oramai sotto mano tutti gli 
elementi per la risoluzione di questo problema, che è il 
più grave ed economicamente più importante cui dovranno 
prossimamente dedicarsi le indefesse e sapienti cure del 
Governo e del Parlamento. 


IL DECRETO-LEGGE PER LE RIDUZIONI FERROVIARIE 


Abbiamo annunciato nel precedente numero l’ultimo De- 
creto-Legge che estende ad altre regioni la riduzione delle 
tariffe per il trasporto dei vini e delle paste. | 

Diamo ora il testo del Decreto stesso, colle motivazioni 
che lo precedono. 


« Considerato che l’industria vinicola si svolge in gene- 
rale in tutto il Regno, e che per le condizioni speciali in 
cui sì presenta quest'anno la campagna vinifera, è oppor- 
tuno di estendere alle altre regioni non contemplate dal 
Decreto 24 giugno 1903 gli stessi ribassi nei prezzi del 
traspurto ferroviario, affinchè sia facilitata anche da esse 
l'esportazione all’estero, ed agevolato lo scambio di quei 
prodotti fra regione e regione; 

« Considerato essere altresì opportuno che i ribassi or- 
dinati con altri Decreti per le paste da vermicellaio siano 
ammessi ai prezzi rispettivamente applicabili alle località 
del Regno nelle quali si esercita simile industria ; sulla 
proposta del Presidente del Consiglio dei Ministri, abbiamo 
decretato e decretiamo : 

« Art. 1. — La tariffa eccezionale n. 1055, approvata con 
R. Decreto 24 giugno 1903, n. 249, per trasporti dei vini 
ìn esportazione, è sostituita da quella portante lo stesso 


‘numero, che si trova allegata al presente Decreto. 


« Art. 2. — È istituita pei vini nazionali spediti all’interno 
del Regno dalle stazioni a nord della linea Tortoreto-Ne- 
reto-Giulianova-Teramo; Giulianova-Castellammare Adria- 
tico-Sulmona-Gittaducale; Sulmona-Carsoli e Avezzano-Roc- 
casecca Isoletta, la nuova tariffa allegata al presente De- 
creto. | 

« La spedizione in servizio interno delle Reti Sicula e 
Sicula Occidentale e cumulative fra di loro fruiranno della 
medesima riduzione nelle tariffe speciali e locali applica- 
bili ai singoli trasporti. 

« Art. 3. — Alle indicazioni delle stazioni mittenti e desti- 
natarie poste nella tariffa eccezionale n. 1053 P. V. per le 
paste da vermicellaio, approvate col citato Regio Decreto 
24 giugno 1903, n. 249, sono sostituite per la serie A le 
seguenti disposizioni: « I prezzi di questa tariffa sostitui- 
scono per la pasta da vermicellaio quelli della tariffa spe- . 
ciale comune n. 102, serie E, a P. V. >. 

« E per la serie B la seguente nuova indicazione: 
« Quelle comprese nelle linee: Bologna-Castellammare 
Adriatico; Castelbolognese-Ravenna; Ravenna-Rimini; Porto 
Civitanova-Macerata; S. Benedetto del Tronto-Ascoli Pi- 
ceno; Giulianova=Teramo, nonchè quelle comprese nelle 
linee Castellammare Adriatico-Sulmona-Cittaducale : Sul- 
mona-Carsoli-Avezzano- Roccasecca=Isoletta e nelle linee al 
sud di queste, inclusa la Rete Sicula ». 

« Art. 4. — È istituita una nuova serie della tariffa ecce- 
zionale n. 1053 P. V., che è allegata al presente De- 
creto. 

« Il presente Decreto avrà effetto dal 1° settembre 1903, 
in via di esperimento, a tutto giugno 1904, e sarà presen- 
tato al Parlamento. per la conversione in legge ». 


{ . 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
a. DEL MONITORE 


Le nuove vetture elettriche sulla Milano- Varese. 


Giovedì, sulla linea Milano-Varese, venne fatta la 
prova della prima delle 21 nuove carrozze automotrici, 
che le Officine Meccaniche di Milano debbono costruire 
in aumento del materiale mobile per la linea elettrica 
Varese-Porto Ceresio. La prova riuscì splendidamente. 
Vi prendevano parte il cav. Comi, direttore delle Offi- 
cine Meccaniche di Milano, il comm. Mandolini, l’inge- 
gnere cav. Tremontani, l’ing. Anghilleri della Mediter- 
ranea ed altre notabilità della Ditta costruttrice e della 
Società ferroviaria. 

Tanto salendo verso Varese, quanto nella discesa verso 
Milano, la carrozza venne spinta a grandissima velocità, 
la quale in certi punti e per non brevi tratti raggiunse 
persino i 124 km. all’ora, la massima delle velocità che 
sia mai stata ottenuta finora sulle ferrovie italiane. 

Malgrado ciò, stando nella vettura, non si avvertiva 

alcuna scossa sensibile, il che prova che il problema 
postosi dalla Mediterranea e dalle Officine Meccaniche 
venne pienamente raggiunto. 
‘Con questo nuovo materiale elettrico, che rappresenta 
per la Ditta costruttrice milanese una notevolissima vit- 
toria dell'industria nazionale, la Mediterranea istituirà 
fra breve dei treni rapidissimi che compiranno il per- 
corso Milano-Varese in 45 minuti. 

Queste nuove vetture, oltrechè eliminare il grave in- 
conveniente delle scosse troppo forti, lamentato in quelle 
attualmente in esercizio, presentano maggiori comodità 
per i viaggiatori, ed una linea assai più simpatica ed 
elegante. 

Esse misurano 18 metri di lunghezza e poggiano 
su carrelli solidissimi a sterza, collocati a distanza di 
13 metri. 

La struttura del cosciale, modificato in più ‘parti in 
confronto delle attuali vetture, le rende molto più pe- 
santi e assài meno suscettibili alle scosse. 

Le cabinè per gli apparati elettrici di manovra sono 
collocate in modo da poter permettere il passaggio da 
una vettura all’altra e da non incagliare la salita e la 
discesa dei viaggiatori, le quali, anzi, sono facilitate 
dalle portiere più ampie delle attuali. 

Anche negli scompartimenti furono introdotte alcune 
modificazioni che li rendono assai più comodi e più 
eleganti. 

Le cinque vetture- -bagagliaio, come abbiamo detto, 
oltre. lo scompartimento per i bagagli e l’ufficio del 
capo-treno, portano anche uno scompartimento per la 
posta, la ritirata ed' uno scompartimento viaggiatori di 
terza classe. 

Tutte poi sono munite di potentissimo freno Westin- 
ghouse e sono illuminate e riscaldate (d’inverno) elet- 
tricamente. 

>< 
Il traforo del Sempione. 

Sì è radunata a Berna la Commissione dei periti de- 
signati dal Consiglio federale per esaminare le pretese 
dell'Impresa de el, Sempione tendente ad ottenere un sus- 
sidio suppletorio, di due milioni onde possa condurre a 
buon fine i lavoti del traforo del tunnel. Il Consiglio 
federale spera di poter decidere esso medesimo, nella 
settimana prossima, la quistione, e si crede che accet- 
terè, almeno in parte, le domande dell'impresa. 


>< 
Per la visita des porti italiani ed esteri. 
(I lavori delle Sotto-Commissioni). 

Le Sotto-Commissioni della Commissione Reale per i 
servizi marittimi, incaricate di visitare i porti italiani 
ed esteri hanno deliberato: 

1) Quella composta dal senatore Siacci e dai depu- 
tati Rava e Fasce partirà dal 15 al 20 peri porti fran- 
cesì ed inglesi; 

2) Quella composta dai deputati Pantano, Tecchio, 
Carboni, e Boj partirà il 25 per i porti della Sicilia e 
del continente e si spingerà fino a Trieste e Fiume; 

3) Quella composta dai deputati Ciccotti e Ferraris 
e dai commendatori Lonardi e Fierito partirà ai primi 
di settembre per i porti di Amburgo, Brema, Amsterdam, 
Anversa, ecc.. 

Le tre Sotto-Commissioni presenteranno le loro Rela- 
zioni alla Commissione Reale sulle indagini che faranno, 
e cioè su: Organizzazione delle Compagnie di naviga- 


zione italiane ed estere. — Servizi cumulativi ferroviari 
e marittimi. — Tariffe marittime. — Tariffe di bordo. 
— Diritti portuali. — Spese di imbarco e di sbarco. — 
Sul personale. — Sui cantieri di costruzione. — Sui 
bacini di carenaggio. — Sulle cooperative. — Sulle zone 
franche. 


La Commissione Reale plenaria è convocata per la fine . 


di ottobre per esaminare le Relazioni delle Sotto-Commis- 
sioni e concretare quindi le proposte da fare al Governo. 
LS 
Per le ferrovie Eritree. 


È giunto in Roma l'ispettore cav. De Cornè, reduce 
dall’Eritrea, ove fu inviato dal Ministero dei Lavori 
Pubblici per studiarvi il problema ferroviario. 

Il cav. De Cornè ha presentata la relazione conclu- 
dendo sull’opportanità di lasciare all'industria privata 
le nuove costruzioni ferroviarie. O 


Per gli abbonamenti chilometrici. 


Siamo informati che fra la Direzione generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo e la Società esercente la 
Rete Adriatica è recentemente avvenuto uno scambio di 
vedute di massima relativamente alla questione degli 
abbonamenti chilometrici. 

Fra le idee dell'una Società e quelle dell’altra vi ha 
qualche divergenza che sarà certamente appianata e così, 
dopo, compatibilmente coi molteplici altri lavori urgenti 
cui le Società interessate devono accudire in questo mo- 
mento così prossimo alla scadenza delle convenzioni fer- 
roviarie vigenti, esse potranno concretare i criteri fonda- 
mentali di massima dell’importante riforma del servizio 
dei viaggiatori, criteri ai quali dovranno essere informati 
i successivi studi per l’attuazione dei nuovi biglietti. 
dopo che i criteri stessi avranno ottenuta l’approvazione 
superiore. 

SE 
Ferrovie della Sicilia. 
(Movimento del personale). 


Il Consiglio d’Amministrazione della Società per le 
Strade Ferrate della Sicilia. ha disposto il collocamento 
a riposo, a partire dal 1° agosto corrente, del cav. En- 
rico Raboschi, capo-servizio del movimento e traffico. 

Il Consiglio stesso, su proposta della Direzione gene- 
rale, ha incaricato il sotto-capo servizio, ing. Antonio 
Nico, della reggenza del detto servizio Movimento e 
Traffico. 
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Il Consiglio d’Amministrazione anzidetto ha inoltre 
deliberato il collocamento in quiescenza dell’ingegnere 
capo d'esercizio, cav. ing. Giovanni Borgese, a partire 
dal 1° gennaio 1904. 


(Nuovo ordinamento della Rete). 


La Direzione generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha emanato un ordine di servizio generale relativo 
al nuovo ordinamento di quella rete, stato approvato dal 
Consiglio d'Amministrazione nell'adunanza del 22 giugno 
ultimo scorso. 

In base al detto nuovo ordinamento, l'esercizio della 
Rete Sicula è fatta a mezzo: 

a) della direzione cenerale per la trattazione di 
tutti gli affari generali di indole economica ed ammini- 
strativa, riguardanti la rete; 

b) dei servizi, della manutenzione e lavori, del ma- 
teriale e trazione, e del movimento e traffico, per la trat- 
tazione degli affari d'indole tecnica, e per la sorveglianza 
e dirigenza del servizio attivo delle linee. 

All’insieme di questi servizi sopraintende il Direttore 
generale, con le facoltà e le attribuzioni che gli derivano 
dalle leggi, dallo statuto sociale e dal Regolamento in- 
terno. 

Il Direttore generale è sostituito e coadiuvato dal Vice- 
Direttere generale. 

Agli affari che riguardano lo svolgimento dell'esercizio, 
in quanto sfuggono alla competenza dei singoli servizi, 
e la vigilanza sull’applicazione delle norme e dei reco- 
lamenti vigenti, sopraintende specialmente il Vice-Diret- 
tore generale, il quale riassume e coordina, a tale ricuardo, 
l’azione dei servizi della manutenzione e lavori, del mate- 
riale e trazione, del movimento e traffico e del controllo 


prodotti. 


Giusta il nuovo ordinamento anzidetto, la Direzione 
generale è costituita dai seguenti Uffici: 1) Segretariato 
ed Istituti di previdenza; 2) Ragioneria e Cassa; 3) Con- 
tenzioso; 4) Controllo prodotti (a Messina); 5) Approv- 
vigionamenti; 6) Sanitario. 

Dipendono dalla Direzione generale i servizi; 1) Ma- 
nutenzione e lavori; 2) Materiale e trazione; 3) Movi- 
mento e traffico, nonchè gli Uttici; 4) Sede sociale (a 
Roma); 5) Studi e costruzione delle nuove linee (a Pa- 
lermo); 6) Direzione d'esercizio (a Messina). 

DS 


Servizio economico sui tronchi Lecce-Otranto 
e Zollino-Gallipoli. 


Ci informano da Lecce che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha interessato S. E. il Ministro dei La- 
vori Pubblici a voler sospendere l’applicazione dell’eser- 
cizio economico sui tronchi Lecce-Otranto e Zollino-Gal- 
li poli, perchè i Sindaci dei Comuni interessati ritengono 
che tale provvedimento possa riuscire dannoso anzichè 
utile al commercio ed ai viaggiatori. 

Trattandosi di un affare molto importante per la re- 
gione servita dai due tronchi predetti di ferrovia, la 
predetta Camera di commercio ha stabilito di indire una 
riunione dei Sindaci interessati e dei principali commer- 
cianti della provincia per discutere sull'utilità o meno 
del provvedimento. 


>< 
Servizio economico sulla Brescia-Cremona. 

A decorrere dal 16 agosto corrente, sulla linea Brescia- 
Cremona sarà applicato, a titolo di esperimento, un eser- 
cizio economico limitato al servizio dei viaggiatori ed al 
trasporto dei bagagli, cani e biciclette; ciò con le mo- 


dalità e condizioni determinate con decreto del Ministro 
dei Lavori Pubblici, sentito il Comitato Superiore delle 
Strade Ferrate. 

Ai trasporti dei viaggiatori, bagagli, cani e biciclette, 
che si effettueranno sulla detta linea sotto il regime del 
servizio economico, l'imposta erariale stabilita dalle leggi 
6 aprile 1862, n. 542 e 14 giugno 1874, n. 19465, sarà 
applicata in ragione del 2 070. 

Le tariffe proposte dalla Società esercente per l'eser- 
cizio economico del quale trattasi sono approvate con 
decreto 5 corrente del Ministro dei Lavori Pubblici. Le 
tariffe stesse furono stabilite con riduzione media del 
40 0/0, a sensi della legge n. 220 del 9 giugno 1901. 

>< 
Servizio economico sulla Roma- Terracina. 


Il Consiglio comunale di Terracina, in sua recente adu- 
nanza. ha espresso voto che sulla linea da Roma a Ter- 
racina venga attuato l'esercizio economico limitato ai 
viaggiatori. 

La domanda del Consiglio comunale è stata raccoman- 
data a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, il quale, 
alla sua volta, ha interessato la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ad esaminare la do- 
manda stessa colla maggiore benevolenza, studiando il 
modo di assecondarla, trattandosi di linea che si trova 
nelle condizioni volute dalla Legce 9 giugno 1901 per 
l'esercizio economico su linee o tratti di linee di carat- 
tere locale compresi nelle Reti del Mediterraneo, del- 
l’Adriatico e della Sicilia. 

>< 
Sentenze di Cassazione, di Corte d’ Appello, ecc. 


La Cassazione di Roma, Sezioni unite, giudicando su 
di una vertenza riguardante le acque pubbliche (uso di 
derivazioni - consorzio idraulico - diniego di apertura 
di una chiavica - danni ai privati - incompetenza giu- 
diziaria), ha emessa sentenza, dalla quale risulta che: 
« Rifiutandosi un Consorzio idraulico all'apertura di una 
chiavica per l’uso di una derivazione, con danno del pri- 
vato concessionario, non è competente l’Autorità giudi- 
ziaria ad ordinare l'apertura della chiavica, o ad auto- 
rizzare il privato ad aprirla anche colla forza ». 

>< 
Ferrovia Suzzara-Copparo. 


Siamo informati che la Società Veneta, in armonia 
all'art. 13 del capitolato per la concessione della ferrovia 
Suzzara-Copparo, approvato con R. Decreto n. 95 del 
23 febbraio 1902, ha partecipato al Ministero dei Lavori 
Pubblici che sulla ferrovia stessa saranno adottate, per 
il trasporto dei viaggiatori e delle merci, le tarifte ge- 
nerali e speciali e le condizioni relative in vigore sulle 
sulle grandi Reti italiane, approvate colla legge 27 aprile 
1885 e successive modificazioni. Saranno pure estese a 
quella linea tutte le concessioni speciali e relative ta- 
riffe per il trasporto dei viaggiatori e delle cose, tanto 
per conto del Governo che dei privati, e saranno anche 
applicate le tariffe e condizioni per tutti i trasporti mi- 
litari, conforme sono vigenti sulle grandi reti italiane. 

Sappiamo poi che è proposito della Società Veneta di 
attivare delle tariffe facoltative tanto pei viaggiatori 
che per le merci, a seconda che nello svolgersi dei traf- 
fici si riconoscer àutile ed opportuno di provvedervi, ar- 
monizzando così gli interessi dell’esercente con quelli del 
pubblico. , 

La Società stessa frattanto inizierà, fino all’apertura 
della linea, ed in via di esperimento, siffatto proposito, 
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istituendo una tariffa ridotta differenziale per il trasporto 

dei viaggiatori tanto in servizio interno quanto in ser- 

vizio cumulativo sulle basi seguenti : 

riduzione del 20 0[0 per le percorrenze fino a 20 km. 
» 15 0/0 » » 15 » 
”» 10 010 » ”» 10 


I biglietti di andata e ritorno saranno tutti a prezzo 
ridotto del 25 0{0 con validità di 2 giorni. 

Ci risulta poi che la Società Veneta ha in corso le 
pratiche per estendere il servizio cumulativo colle grandi 
Reti e colla ferrovia Ferrara-Suzzara che è allacciata con 
quella da Ferrara a Copparo della quale si tratta. 


PR 


Biglietti di abbonamento per le ferrovie 
della Reale Sarda. 


La Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde ha fatto 
domanda, che il Ministero dei Lavori Pubblici ha accolta, 
per ottenere che sia prorogata fino a nuovo avviso, l’ap- 
plicazione della tariffa dei. biglietti di abbonamento spe- 
ciale che fu istituita col decreto ministeriale del 28 luglio 
1902, la cui validità scade col 14 del corrente mese. 


>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aperte. 


La Società esercente la Rete Adriatica ha diramato gli 
inviti per le gare d'appalto seguenti: 

Gara internazionale: fornitura di 15 locomotive-ten- 
ders. Presentazione delle offerte il 30 corrente e apertura 
delle medesime il 31 successivo, alle ore 14 1]2; 

Gara nazionale : fornitura di 31 locomotive-tenders. 
Presentazione delle offerte il 4 settembre e apertura delle 
medesime il 5 successivo, alle ore 14 12; 

Gara internazionale: provvista di 50 carri scoperti, 
serie V. Presentazione delle offerte il 1° settembre e aper- 
tura delle medesime il 2 successivo, alle ore 14 1{2; 
Gara nazionale : provvista di 150 carri scoperti, serie V. 
Presentazione delle offerte ìl 4 settembre e apertura delle 
medesime il successivo 5, alle ore 14 12. 


>< 
‘Comitato Supersore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanea del 12 agosto 1903). 


Ampliamento della casa cantoniera al km. 34.632 della 
linea Zollino-Gallipoli. 

Progetto dei lavori complementari per l'ampliamento 
della stazione di Novi Città. 

Progetto per l'apertura di un fosso di guardia a monte 
della trincea ai km. 348.205-400 della linea Battipaglia- 
Reggio. 

Costruzione di un sottopassaggio attraverso la ferrovia 
Taranto-Reggio in prossimità del ponte sul torrente Sa- 
lerno. 

Proposta per il parziale condono della multa, nella 
quale è incorsa la Ditta G. B. Gillet, per ritardata con- 
segna di arpioni per la Rete Sicula. 

Domanda della Società Nazionale delle Officine di Sa- 
vigliano pel condono della multa inflittale per ritardata 
consegna di scambi inglesi per la Rete Mediterranea. 

Domanda della Società Siderurgica di Savona per il 
condono della multa inflittale per ritardata consegna di 
barre di acciaio per la Rete Mediterranea. 

Domanda della Società Siderurgica di Savona per il 
condono della multa inflittale per ritardata consegna di 
rotaie per la Rete Mediterranea. 


>< 
Proposte di nuovi luvori sulle lince in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato (Generale. 


RETE ADRIATICA: 

Impianto di una colonna idraulica alimentata da un 
serbatoio sussidiario nella stazione di Barletta, per 
L. 5200. 

Acquisto ed impianto di macchinario per le officine 
di Napoli, per L. 22,780. 

Ampliamento della stazione di Castelraimondo, per 
L. 6000. 

Sistemazione del torrente Mugnone fra i ponti del- 
l'Asse e del Romito sulla linea Roma-Firenze, per L. 6900. 

Intonaco delle pareti esterne e di una interna del fab- 
bricato viaggiatori della stazione di Cervaro, per L. 455. 

Sistemazione delle vasche del riformtore della stazione 
di Piacenza, per L. 700. 

Spostamento del binario tronco della stazione di San 
Giorgio di Piano, per L. 1300. 

Consolidamento dei muri d'ala e della fronte, verso 
Napoli, della galleria di S. Spirito, al km. 72.257 della 
linea Foggia-Napoli, per L. 11,800. 

Impianto di una comunicazione fra la prima e la se 
conda linea nella stazione di Zollino, per L. 1600. 

Prolungamento del binario tronco presso il muro di 
cinta della stazione di Lucca, per L. 1100. 

Modificazioni da apportarsi alle stadere a ponte delle 
stazioni di Asola e di Verolanuova, per L. 1020. 

Sistemazione del servizio per estinzione incendi nelle 
stazioni di Bari e di Gioia del Colle, per L. 430. 

Costruzione di una latrina alla casa cantoniera al 
km. 23.338 della linea Parma-Brescia-Iseo, per L. 560. 

Sistemazione delle latrine nel tabbricato della Marcona 
in stazione di Milano Centrale, per L. 500. 

RETE MEDITERRANEA: 

Costruzione del cavalcavia al km. 145.924 in sosti- 
tuzione del passo a livello al km. 145.910 della linea 
Roma-Napoli, per L. 17,500. 

Lavori di ampliamento in stazione di Serralunga-Ce- 
reseto, per L. 10,900. 

Consolidamento della falda a monte dei due tratti di 
trincea fra i km. 174.988 175.042-175.094-175.115 
della linea Reggio-Castrocucco, per L. 6400. 

Rico-truzione del vòlto, verso Porta Romana, del 
manufatto al km. 7.339 della linea di circonvallazione 
di Milano, per L. 1300. 

Ricostruzione del rivestimento quarto di cono a monte 
della spalla del ponte sul torrente Solofrone, al km. 24.734 
della linea Battipaglia-Castrocucco, per L. 1500. 

Bonsolidamento del fabbricato ad uso ufficio e dormi- 
torio annesso al deposito locomotive della stazione di 
Roma-Termini, per L. 17,400. 

Rinforzo dell armamento fra le stazioni di Bellinzago 
e di Oleggio, per L. 4070. 

Modificazioni deg'i ingressi ai caselli n. 2, 5 e 8 della 
linea Rho-Sesto Calende-Arona, per L. 275. 

Impianto di un passo a livello al km. 316.327 in 


prossimità del ponte Calatro sulla linea Taranto-Reggio.. 


per L. 2700. 
Proposte di lavori sw liner tin CSETCIZIO 
presentate all'approvazione del R. Ispettorito Irenerale. 
RETE MEDITERRANEA: 
Costruzione di un parapetto in ferro lungo il muro di 
sponda del canale Molinetto, presso la stazione di Cor- 
niglia, sulla linea Genova-Spezia, per L. 1550. 


Fip i nica rr no 
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Risanamento del fabbricato viaggiatori e dotazione di 
acqua potabile nella stazione di Bogliasco, sulla linea Ge- 
nova-Spezia, per L. 1280 

Sistemazione definitiva dell’argine sinistro del torrente 
Serravezza, rotto e danneggiato da piene fra le stazioni 
di Serravezza e di Pietrasanta, per L. 23,000. 

Provvedimenti per dare sfogo attraverso la ferrovia 
Roma Pisa alle acque di piena fra le stazioni di S. Vin- 
cenzo e di Castagneto, per L. 49,300. 

Applicazione del freno di tipo normale ai tenders di 
locomotive, per L. 18,600. 

Riparazioni al viadotto al km. 43.933 della linea Bat- 
tipaglia-Reggio, fra le stazioni di Rutino e di Omignano, 
«per L. 2200. 

RETE ADRIATICA: 

Ampliamento e sistemazione del servizio merci nella 
stazione di Montagnana. per L. 16,000, di cui I. 5200 
per i lavori da appaltarsi. 

Consolidamento degli attacchi delle lungherine in le- 
gname sui viadotti metallici di S. Stefano, Castellaneta 
e Palagianello, sulla linea Bari-Taranto, per L. 17,400, 
di cui L. 14,700 per i lavori da appaltarsi. 

Impianto di un terzo binario per l'ampliamento della 
stazione di Chieuti-Serracapriola, per L. 59,350, di cui 
L. 42,500 per i lavori da appaltarsi. 

Impianto dell’illuminazione a gas nella stazione di Bar- 
letta, per L. 19,980. 

Impianto di un fascio di binari tronchi e di una piat- 
taforma da m. 15 nella stazione di Ferrara, per L. 148,000, 
di cui L. 57,600 per i lavori da appaltarsi. 

Impianto di un'asta di manovra nella stazione di Tre- 
viglio, per L. 32,000, di cui L. 17,000 per i lavori da 
appaltarsi. 

Sistemazione delle bocche di efflusso della condotta che 
alimenta le vasche del rifornitore della stazione di Ve- 
rona P. V., per L. 350. 

Consolidamento della falda in frana al km. 377.400 
della linea Bologna-Otranto, per L. 2200. 

Risanamento e completamento della massicciata sui 
tratti della linea Bologna-Pistoia e nelle stazioni di Por- 
retta, Molino del Pallone, Pracchia e Pitecchio, per lire 
69,900. 

RETE SICULA: 

Consolidamento del fabbricato viaggiatori della stazione 
di S. Caterina, sulla linea Bicocca-Caldare, per L. 6280. 

Ricostruzione dei muri andatori verso Girgenti del ponte 
sul torrente Occhiobianco, al km. 116.910 della linea Pa- 
lermo-Porto Empedocle, per L. 6600. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


È stato rimesso al Ministero di Grazia e Giustizia, 
perchè provveda alla registrazione e successiva pubblica- 
zione nella raccolta delle leggi e dei decreti del Regno, 
il Decreto Reale col quale viene precisata la linea di 
demarcazione per l’applicazione delle tariffe eccezionali a 
favore del Mezzogiorno, approvate col R. Decreto del 
24 giugno u. 8. 

Il testo del decreto medesimo è il seguente: Vista la 
legge n. 3048 (serie 3*), del 27 aprile 1885, che ap- 
provò le convenzioni per l'esercizio delle reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula; visto il nostro decreto in data 24 giugno 
1903. col quale vennero concessi, a titolo di esperimento, 
ribassi di tariffa sui trasporti in ferrovia dei prodotti 
del suolo e della pastorizia in partenza dall'Italia meri- 
dionale ; considerato che i detti ribassi vennero disposti 
in favore di tutta la regione meridionale, benchè siasi 
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indicata una linea ferroviaria che non comprende tutte 
le stazioni del Mezzogiorno; considerato essere urgente 
chiarire e completare il detto decreto ; sulla proposta del 
Presidente del Consiglio e dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici, del Tesoro e dell'Agricoltura, Industria e Com- 
mercio ; udito il Consiglio dei Ministri; abbiamo decre- 
tato e decretiamo : 

Art. 1. - Alle stazioni indicate nelle tabelle allegate 
al precedente nostro decreto 24 giugno 1903, agli effetti 
dell’applicazione delle tariffe eccezionali approvate col 
decreto stesso, sono aggiunte quelle appartenenti ai tronchi 
di ferrovia da Castellammare Adriatico a Tortoreto Ne- 
reto. questa inclusa, da Teramo a Giulianova, da Città 
Ducale a Solmona e da Isoletta a Roccasecca. 

Art. 2. — Il presente decreto sarà presentato al Par- 
lamento per la conversione in legge. 

L’anzidetto Decreto Reale porta se data del 27 luglio 
corrente anno. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, venne appro- 
vata una proposta della Società esercente la Rete Sicula, 
per la quale i trasporti di maioliche comuni in servizio 
interno della Rete S:cula sono ammesse a fruire della ta- 
riffa speciale a piccola velocità n. 113 (serie A) per par- 
tite a vagone completo del peso minimo di seì tonnel- 
late o paganti come tale. 


— Sappiamo che il Ministero delle Poste e dei Tele- 
grafi, in seguito a vive istanze ricevute, ha proposto al 
R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate di estendere 
la validità delle tariffe n. 1 2 a grande velocità, allo 
scalo diMarciano- Marina, ammettendolo al servizio cumu- 
lativo ferroviario-marittimo dei piccoli colli fino a 20 chi- 
logrammi. in corrispondenza col transito di Piombino. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata 
approvata una proposta delle Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo e dell'Adriatico, per la quale la tariffa 
speciale temporanea a piccola velocità accelerata pei tra- 
sporti di uva fresca e di uva pigiata con inosto, a va- 
gone completo, da 10. 12, 14 e 15 tonnellate, già ap- 
provata con decreto ministeriale del 24 agosto 1900, 
viene riattivata per il periodo dal 15 agosto corrente al 
15 dicembre 1903, rimanendo ferme tutte le relative 
condizioni, 


Notizie Ferroviarie Ital'ane 


Ferrovia t'iemente al mare. — In una recente 
adunanza, il Comitato promotore di questa ferrovia fece il 
riparto della spesa per lo studio concreto del progetto 
definitivo, affidato alla Mediterranea. 

Alle città di Oneglia e Porto Maurizio fu assegnata la 
somma «li lire diecimila ; eguale somma a l'orino, e il ri- 
manente agli altri Comuni interessati. 


Ferrovia sul ente Figogua a Genova. —. 
Le trattative colla Società Belga, assuntrice dei lavori per 
il compimento ed esercizio di questa ferrovia sono pre:- 
sochè ultimate. 

Presto, quindi, si porrà mano ai lavori. 

Questa ferrovia è, sutto ogni riguardo, destinata ad avere 
il più bell'avvenire, 

Il Monte Figogna, con i suoi 818 metri di altezza, offre 
il migliore e subitaneo cambiamento d'aria, senza dover 
percorrere faticose giornate in ferrovia; nonchè uno svago 
non comune coll'immenso unico suo panorama, e infine 
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un calmo, salubre riposo col suo Ospizio, fornito delle ml 
. gliori comodità. 

AI rinomato Santuario salgono annualmente oltre no- 
vantamila persone; fra breve, grazie ai numerosissimi vi- 
sitatori che vi porterà la ferrovia elettrica, percorrendo in 
sole due ore il tragitto che la separa da Genova, sarà non 
solo il migliore, ma sarà l’unico preferito ritrovo al quale 
dovranno far capo tutti i gitanti, genovesi, liguri e fore- 
stieri, perchè ivi troveranno tutto il confortabile. 


Ferrovie del Mediterraneo. — /rodolli dal 
1° al 31 luglio 1903. — Nella decade 21-31 luglio 1903 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) asce- 
sero a L. 4,672,784, con un aumento di L. 204,110.33 
sulla corrispondente decade dell'esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° al 34 luglio 1903 si rag- 
guaglia a L. 13,285,337, presentando un aumento di lire 
710,357.53 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


l'errevie dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 84 luglio 1903. — Nella decade dal 21 al 34 luglio 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 4,095,265.10, con una diminuzione di 
L. 138,084.15 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 31 luglio 1903 
si ragguaglia a L. 78,299,123.89, e presenta un aumento 
di L. 3,367,078 81 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° al 10 
luglio 1903. — Nella decade dal 1° al 10 luglio 1903 i pro- 
dotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate della 
Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto di 
Messina) ascesero a L. 345,250, e presentano un: aumento 
di L. 1577 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 


Tramvia Trescore-Lovere. — Il Consiglio pro- 
vinciale di Bergamo ha deliberato di contribuire nell’impresa 
di costruzione ed esercizio della tramvia Trescore-Lovere ed 
in aumeoto alla sovvenzione già stabilita di L. 200,000 me- 
diante il concorso di altre L. 100,000, alle condizioni in- 
dicate nella deliberazione del 29 gennaio 1901. 


Tramvie elettriche in Provincia di Tre- 
viso. — Si riunì il Comitato promotore per le tramvie 
elettriche provinciali ed interprovinciali. 

Il maggiore Mazza lesse la Relazione generale, chiara e 
diligente, sulle linee progettate, sulle forze idrauliche pro- 
poste e sullo sviluppo della rete. 

Le linee progettate per prima costruzione sarebbero la 
onegliano-Susegana-Treviso-Mestre, la Treviso-Noale-Ponte 
sii Brenta e la Treviso-Roncade-Meolo, con diramazioni 
varie. La Relazione preventiva il costo in L. 11,665,940. 

La Relazione infine continua sugli utili derivanti dalle 
“oncessioni richieste di forza per l'illuminazione elettrica, 
per impianti telefonici, ecc. 

Alla fine della lettura gli intervenuti, una quarantina 
«irca di capitalisti e rappresentanti dei vari Comuni inte- 
ressati, applaudirono la Relazione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Giura-Sempione. — 
L'Associazione dei portatori di buoni di godimento della 
Giura-Sempione, la cui sede è a Ginevra, e che tratta in 
nome di 250 portatori di 30,200 titoli, ha fatto conoscere 
le sue pretese alla Commissione di liquidazione della Com- 
pagnia della Ginra-Sempione e la sua intenzione di farle 
valere con tutti i mezzi legali. Suoi avvocati sono i signori 


Roguin, antico giudice federale; de Seigneux, a Ginevra; 
e Zeeriender, a Berna. 

L'Associazione protesta coutro le decisioni degli azionisti 
del 18 aprile e 7 agosto 1903, concernenti la liquidazione 
della Compagnia. Analoga notifica venne fatta o sarà fatta 
alla Compagnia dal signor Mamroth, avvocato a Breslavia, 
a nome dei portatori germanici di 40,000 buoni. 


— Il traforo dell’Albula. — Fu annunziato che il 
tunnel dell’Albula era stato aperto al passaggio dei treni. 
Quantunque il Monitore si sia occupato varie volte di 
questa opera, crediamo interessante ora, che è un fatto 
compiuto, dare qualche cenno ancora. 

La linea dell’Albula percorre una fra le più belle e se- 
vere regioni dell’alta Engadina. Discendendo lungo la valle 


da Ceterina, presso St-Moritz, si giunge a Samaden (metri 


1707). Presso Samaden sorge il piccolo e grazioso vil- 
laggio di Bevers, centro dei lavori. Quivi sorse una pic- 
cola città costruita in legno, simile a quelle improvvisate 
che si vedevano ad Airolo ed a Gischenen sul Gottardo, 
e che ora si vedono ancora al Sempione. A Bevers abitava 
buona parte dei 1300 operai addetti ai lavori della linea 
e del traforo. A Bevers, per seguire il tracciato della 
linea, si abbandona la valle dell’Inn, per volgersi a sinistra 
nella valle della Beverina, piccolo fiume che scende dai 
ghiacciai sovrastanti l’alto valico dell’Albula. 

Colla -linea Samaden-Thusis, di cui è centro il nuovo 
tunnel, la valle dell’Inn è unita a quella del Reno. E° 
quindi una nuova via aperta alle comunicazioni interna- 
zionali italo-svizzere. Il tunnel dell’Albula è lungo m. 5866, 
quasi un terzo quindi del Sempione. Graniti durissimi 
componevano le roccie da perforarsi. Si cominciò la per- 
forazione da entrambi i versanti a Bevers e a Preda, dove 
furono innalzati i cantieri per le perforatrici e le altre 
macchine necessarie alla produzione dell’acqua compressa 
e polverizzata da iniettare nel tunnel. 

muovi sistemi di perforazione iniziati durante il traforo 
dell’Arlberg furono adottati per quello dell’Albula, e l’a- 
vanzamento procedette rapido e con esito splendido; 1300 
operai furono occupati nel lavoro. 

Nei primi mesi numerosi svizzeri e tedeschi si provarono 
a lavorare nel tunnel, ma non resistettero che pochi di 
essi all’improbo lavoro di stare ogni giorno otto ore nelle 
viscere della montagna, con un calore soffocante e un’ae- 
reazione prodotta artificialmente con ventilatori, ma guasta 
dalle esplosioni di dinamite. I nostri italiani resistettero 
ai lavori dell’Albula meravigliosamente, come avevano fatto 
a quelli del. Cenisio, del Gottardo, dell’Arlberg e del Sem- 
pione. Gli operai italiani erano 1200, per la maggior parte 
piemontesi, lombardi, veneti e calabresi. Molti di essi por- 
tarono seco le loro famiglie. 


Così si potè dire anche per il traforo dell’Albula ciò 
che si disse per tutte le grandi opere del secolo xix, 
l’istmo di Suez, il canale di Kiel, la diga di Assuan, i 
grandi trafori alpini, ecc., che gli operai italiani furono 
ì più numerosi ed anche i migliori. 

L'Albula non è che il centro della linea Thusis-Samaden, 
una fra le più belle e pittoresche linee alpine. Enormi 
muraglioni di sostegno, ponti arditissimi, cavalcavia co- 
strutti di macigni appena squadrati, piccoli tunnels e mu- 
raglie di riparo sì succedono lungo la linea ad attestare 
il progresso meraviglioso fatto dalla scienza delle costru- 
zioni in questi ultimi anni. 


Ferrovie Giapponesi. — La ferrovia di Chud. — 
Diamo alcuni cenni sulla grande linea centrale di Chuò al 
Giappone, attualmente in corso di costruzione. Si sa che la 
più grande linea giapponese è quella del Tokaido, la quale 
allaccia Tokio e Kobé, costeggiando l’Oceano. Essa è esposta 
dunque ad un attacco dalla parte del mare. Perciò il Go- 
verno giapponese costruisce attraverso alla catena montuosa 
dell'Hondo una linea strategica, quella di Chuò, la quale 
dovrà congiungere Tokio a Nagoya. Cominciata nel 1895, 
essa doveva essere terminata nel 1904 e costare 27,120,000 
yen. Diciamo « doveva », giacchè presentemente essa non 
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è giunta che a Kofu, vale a dire non si sono costruite che 
36 miglia su 223 e sono costate già 17,417,000 yen. Questo 
tronco dunque è costato 265,559 yen per miglio inglese. 
La sezione Hachioji-Kofu è stata inaugurata 111 dello scorso 
giugno. Le difficoltà sono state enormi per attraversare il 
gruppo montagnoso di Homo: basti dire che in questo breve 
ercorso vi sono 42 tunnel, di cui uno lungo circa 3 miglia; 
in complesso essi hanno una lunghezza di 19 km. Vi sono 
poi 34 ponti e numerosi viadotti. Ora si sta lavorando alla 
sezione Kofu-Nagoya. 


Ferrovia di Bagdad. — Lo Standard di Londra 
pubblica una nota inviatagli da Berlino, con cui si afferma 
che il sindacato tedesco non ha assolutamente l’intenzione 
di costruire la ferrovia di Bagdad con soli capitali tedeschi. 
Saranno tenute a disposizione di stranieri che volessero porre 
i loro capitali nella impresa le azioni che erano state pre- 
cedentemente date ai francesi. 


Notizie Diverse 


Per la navigaziene fnterna. — Il Consiglio 
provinciale di Torino, dopo aver proceduto all’elezione 
delle cariche, confermando all’unanimità presidente l’ono- 
revole Boselli, esaminò il problema della navigazione in- 
terna: dopo lunga discussione fu approvato il seguente 
ordine del giorno : 

«Il Consiglio prov., convinto del grande vantaggio che 
deriverebbe all'economia nazionale da un ben regolato si- 
stema di navigazione interna pei trasporti sopratutto dei 
prodotti agricoli e delle merci di limitato valore in rap- 
porto al volume; plaudendo allo studio concreto già ini- 
ziatosi dal Governo, unendosi alle precedenti istanze della 
Deputaz. prov., la invita ad insistere presso il Governo 
stesso perchè provveda fin d'ora a completare quello studio 
per la navigazione fino a Torino, disponendo per quelle 
constatazioni idrografiche le quali possano essere neces- 
sarie per i progetti di maggiore svolgimento della naviga- 
zione interna nelle regioni piemontesi >. 


Il disastro ferroviarie di Parigi. — La sera 
dell’41, fra le stazioni di Menilmontant e di Couronne, 
della ferrovia Metropolitana, in una località non molto di- 
stante dal cimitero di Père Lachaise, è avvenuto un ter- 
ribile disastro. 

In un treno si sviluppò un incendio; il fuoco, nell’in- 
terno di una galleria, ove avvenne anche uno scontro, si 
propagò ad altri tre treni. 

Il numero dei morti nella catastrofe di Menilmontant 
ascende a 85, di cui finora furono identificati 70. 

Un telegramma odierno poi ci avverte che un nuovo ac- 
cidente lungo la ferrovia metropolitana, simile a quello 
dell'11, ma senza gravi conseguenze, avvenne ieri l’altro 
alla stazione di Piazza Ternes. Nella macchina di un treno 
si manifestò un principio d’incendio; il fuoco fu subito 
spento; ma vi fu un panico abbastanza vivo. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Motta di Livenza — Treviso — (20 agosto, ore 
10, def.). — Appalto dei lavori di costruzione di un fabbricato ad 
uso delle scuole elementari maschili e femminili nella frazione di 
Villanova, per L. 9463. Cauzione provv. L. 300 e L. 300 per spese. 
Consegna lavori 120 giorni. 


Municipio di Gropparello — Piacenza — (20 agosto, ore 11, 
secondo incanto). — Appalto della costruzione della strada comu- 
nale obbligatoria di Montechino, di m. 5083.63, per L. 22,400. Cau- 
zione provv. L. 900. Definitiva L. 2000. Ultimazione lavori 6 anni 
Fatali da destinarsi. ì 


Direzione del Genio Militare di Roma (20 agosto, ore 11). — 
Appalto dei lavori di sistemazione dei locali nel Collegio militare 
di Roma, per L. 10,700. Cauz.-L. 1070. Consegna lavori 70 giorni. 


Amministrazione Provinciale di Roma (20 agosto, ore 11, def.). 
— Appalto dei lavori di correzione della risvolta presso il bivio di 
Monteporzio, dal Cancello Vassallo alla Chiesetta della croce, di 
m. 777, della strada Maremmana Inferiore, 3° tronco, per L. 23,223.54. 
Cauzione L. 1000. Consegna lavori 8 mesi. Docum. fino 14 agosto 
ore 14. Offerte 19 agosto. Fatali 31 agosto, ore 12. 


— (21 agosto, ore 10, termini abbreviati). — Appalto dei lavori 
di deviazione di Sasso Pizzato nella strada Toscanese, 2° tronco, di 
m. 2309, per L. 49,048.29. Cauzione provv. L. 2000. Consegna la- 
vori 12 mesi. Documenti 17 agosto, ore 14. Offerte 20 agosto. Fa- 
tali 31 agosto, ore 12. 


— (21 agosto, ore 10, termini abbreviati). — Appalto dei lavori 
sulla strada provinciale Velletri Anzio, 1” tronco, di deviazione del 
tratto fra il ponte dell'Uva Frangia e quello delle Vascuccie, di 
m. 540.21, per L. 6305.96. Cauzione provv. L. 100. Consegna la- 
vori 4 mesi. Documenti 17 agosto, ore 14. Offerte 20 agosto. Fatali 
31 agosto, ore 12. 


Municipio di Corigliano Calabro — Cosenza — (21 agosto, 
ore 12, miglioramento di ventesimo). — Appalto dei lavori di co- 
struzione e sistemazione della strada comunale che dalla provinciale 
Corigliano Rossano adduce al Cimitero di Corigliano, provvisoria- 
mente aggiudicato al signor Spataro Francesco fu Giuseppe, col ri- 
basso del 4 0j0 su L. 16,500. Dep. provv. L. 850. 


Municipio di Domodossola — Novara — (22 agosto, ore 12, 
miglioramento di ventesimo). — Appalto dei lavori per la costru- 
zione di una Chiesuola od Oratorio per la frazione di Calice, da 
ubicarsi nella regione Crosiggia e nel terreno donato dai signori 
Fratelli Ponti di Santa Maria, per L. 17,909.12. Cauzione provvi- 
soria L. 500. Consegna lavori 180 giorni. 

Municipio di Alleghe — Belluno — (22 agosto, ore 13). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di 2 fabbricati uso scuole comu- 
nali, in 2 lotti: 1° in Coldemies, per L. 14,611.61. Cauzione prov- 
visoria L. 500. Definitiva L. 2000; 2° in Tos, per L. 11,225.15. 
Cauzione provv. L. 400. Defin. L. 1500. Fatali 10 settembre, ore 12. 


Municipio di Pavia (22 agosto, ore 10, def.) — Appalto dei 
lavori per la costruzione di una cancellata e coordinamento del piay- 
zale interno col piano di via Porta Salara, demolizione della Rice- 
vitoria daziaria e costruzione della strada a ponente dell'attuale 
edificio d'ingresso al ponte, per L. 7371.20. Cauz. provv. L. 500 e 
L. 150 per spese. Definitiva L. 1000. Ultimazione lavori 3 mesi. 


Sotto-Direzione del Genio Militare di Novara (22 agosto, ore 
11, def... — Appalto dei lavori di costruzione dei tetti nella Ca- 
serma Principe Amedeo in Biella, per L. 2500. Cauz. provvisoria 
L. 250. Ultim. lavori 60 giorni. 


Municipio di Castelvetrano — Trapani — (22 agosto, ore 12, 
def.) — Appalto delle opere di costruzione del palcoscenico e rela- 
tivo macchinario per quel Teatro Comunale, provv. aggiudicato al 
signor Baldassarre Rizzo fu Rocco, da Trapani, residente in Castel- 
vetrano, per L. 17,460, e quindi in grado di ventes. per L. 16,587. 

Municipio di Fano — Pesaro — (22 agosto, ore 10). — Ap. 
palto dei lavori di costruzione di sepolcri, colombari, sotterranei e 
sopraterra, con cappellette famedio ed ossari, sul fianco del rettan- 
golo ad Est del Cimitero comunale, per L. 26,079.05. Cauz. prov- 
visoria L. 2607.90 e L. 600 per spese. Definitiva L. 6000. 


Municipio di Lecco — Como — (24 agosto, ore 14, def). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti al prolunkamento delle 
ali laterali dell’edificio scolastico e per la costruzione di due torrette 
isolate ad uso di latrine, in 2 lotti, e cioè: 1° opere da capomastro, 
per L. 38,715.23; 2° opere da falegname, per L. 5452.09. Canzione 
provv. L. 3800 pel 1° lotto e L. 500 pel 2° e L. 900 per le spese 
1° lotto e L. 150 pel 2°. Consegna lavori 180 giorni. 


Intendenza di Finanza di Genova (25 agosto, ore 10, def.). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un edificio ad uso della Sezione 
doganale alla Chiappella, nel porto di Genova, provvisoriamente ag- 
giudicato col rib. del 5.10 00 su L. 28,680, e così per L. 27,217.32. 
Cauzione provv. L. 1600. Documenti 17 agosto. Consegna lavori 180 
giorni. 

Municipio di Chiers -- Torino — (25 agosto, ore 9, def.) — 
Appalto delle opere e provviste per la costruzione della nuova Sala 
consigliare e adattamento dei locali per gli Uffici comunali, per 
L. i Cauzione provv. L. 700 e L. 300 per spese. Definitiva 

300. 
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Municipio di Genova, Ufficio Edilità e Lavori Pubblici (25 
agosto, ore 14). — Appalto triennale della manutenzione ordinaria 
e straordinaria del Civico acquedotto, per annue L. 10,000. Cau- 
zione provv. L. 3000 e L. 600 per spese. Fatali 9 sett., ore 12. 

Municipio di Adro — Brescia — (25 agosto, ore 14). — Ap- 
paltu dei lavori per la costruzione dell'Ospedale da innalzarsi in 
Adro, in via delle Cave nel Brolo Narino, in 2 lotti, e cioè: 1° opere 
murarie ed annessi, per L. 41.130.14; 2° opere da falegname, per 
L. 847458. Cauzione provv. L. 1500 pel 1° lotto e L. 300 pel 2°. 
Consegna lavori un anno. Offerte fino 25 agosto, ore 12. 

Municipio di Carsoli — Aquila — (26 agosto, ore 12, def.). — 
Appalto dei lavori delle condotte per l'acqua potabile di Carsoli e 
riuniti, provv. aggiudicato al signor Pasqualucci Vincenzo per lire 
74,331.86. 

Municipio di Pisticci — Potenza — (27 agosto, ore 10). — 
Appalto di tutte le opere e provviste per la costruzione della strada 
extramurale fra l'angolo del palazzo Di Giulio e la piazza Plebiscito 
in quell'abitato, della lunghezza di m. 414.70, e dell'importo pre- 
suntivo di L. 21,179.80, indipendentemente dalle somme a disposi. 
zione dell'Amministrazione per direzione ed imprevedute, nella com- 
plessiva cifra di L. 3485.94, ed indipendentemente pure dall'importo 
delle espropriazioni, alle quali provvederà direttamente l'Amumini- 
strazione con accordi bonari. Cauzione provv L. 1000 e L. 1200 
per spese. Definitiva L. 3000. Consegna lavori un anno. Fatali 12 
settembre, ore 12. i 

Direzione Generale degli Arsenali di Napoli e Spezia — Ge- 
nova — (28 agosto, ore 11, def.). — Appalto dei lavori di demoli- 
zione della regia nave radiata Marta Adela:de, provv. aggiudicato 
per L. 2:.024.05. Cauzione L. 3000. Condizioni d’appalto visibili 
presso il Ministero della Marina e le Direzioni Generali degli Arse- 
nali di Spezia, Napoli, Venezia e Taranto, presso gli Uffici Tecnici 
della R. Marina in Genova e Terni e le principali Camere di Com- 
mercio. 

Deputazione Provinciale di Avellino (31 agosto, ore 11). — 
Appalto della manutenzione della strada provinciale n. 34, Teora 
S. Ilarione, tra la provinciale Martiniello ponte Sele e la nazionale 
Contursi-Barletta, di m. 8715, per 5 anni e per annue L. 1801.60. 
Cauzione provv. L. 400. Fatali da destinarsi. 


Municipio di Serra San Bruno — Reggio Calabria — (1° set- 
tembre, ore 10, def). — Appalto delle opere e provviste per la co- 
struzione cumulativa delle condotture di acqua potabile dalle sor- 
genti Cheli e Prato e delle opere di distribuzione interna dell'abitato, 
per L. 44,077.77. Cauzione provv. L. 2208.88. Definitiva il decimo. 
Consegna lavori 3 mesi. 

R. Prefettura di Pavia (2 settembre, ore 10). — Appalto del 
servizio dei trasporti carcerari in quella provincia per un quinquennio, 
dal 1° gennaio 1904 al 81 dicembre 1908, per compless. L. 20,000. 

Cauzione provv. L. 800 e L. 600) per spese. Docum. 24 agosto. 
“Ufficio del Demanio di Roma (2 settembre, ore 10, def.). — 
Appalto dei lavori di restauro occorrenti al fabbricato demaniale 
ex-convento di Sant'Andrea delle Fratte, in Roma, ad uso caserma 
delle Guardie di città, per L. 17,160. Cauzione provv. L. 1000 e 
L. 500 per spese. Consegna lavori 20 giorni. Docum. 24 agosto. 
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Aste. 


Direzione Strade Ferrate Rete Adriatica — Firenze — (24 
agosto) . — Gara aperta per la fornitura di 2 battipali a vapore. 

Direzione Officine di Costruzioni d' Artiglieria di Napoli (26 
agosto, ore 14, def.). -. Fornitura di kg. 1300 di ottone in lamiera 
sottile (per capsule di ottone di shrapnels da mm. 70, A, montagna) 
a L. 2.25. Importo L. 2925. Cauzione L. 293. Consegna 80 giorni. 

— (28 agosto, ore 14, def.). — Fornitora di kg. 1700 di tubi di 
ottone diversi (per tubi di carica di shrapnels da mm. 70, A, mon. 
tagna), a L. 3. Importo L. 5100. Cauzione L. 510. Consegna 40 
giorni. 

— (31 agosto, ore 14, def.). — Fornitura di rame in verghe sa- 
gomato (per corone di shrapnels da mm. 70, A, montagna), e cioè: 
per corona anteriore kg. 820; per corona posteriore kg. 2280, a 
L. 2.50. Importo L. 7750. Cauzione L. 775. Consegna 40 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PRKWXZZI ORI TITOLI PRRROVIAKII 
Agosto 8 Agosto 14 


Azioni: Macrovie Biella . . - 000.» L. 563 563 
. - Mediterrane. - 0. 487 489.50 
. e Meridionab  . . . . . * 697.50 697.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo {1° amiss.) . » 427 427 
. . » (2° è ). » 402 402 
» » Secondarie Sarde . so 254 254 
. .  Sicule. . . ....... a 672 672 
bbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
. Sicule 4. B. C. D. a» 356.25 357 
. Cuneo 8 0/0 . . . . » 376 377 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112°, . L. 100.30 100.30 
Mediterranee 4 0j0 . . » 512.50 512 
. ‘ Meridionali. . . . . » 316 356.50 
'alernio-Marsala-Trapini ‘» 323 322.50 
+" amign. è 323 321 
Sarde, serie A. 1 + 356.25 3598 
. : serie +e 356.25 358 
4 ‘ » 1879 » 356.25 358 
. Savona ae” . . » 370 370 
’ . Secondarie Sarde . . . » 511 513.50 
Sicule 4 0j0 oro. . » 016 516 
- Tirreno co » 512 512 
. , Vittorio Emannele . 


(3. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ITALIANA Pi LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1903-904. 


o 1. e-° Ba 
LI 


1° Draie — Dal 1° al 10 Giugno 1903 


N «30° SS 0 E 


—_ — rotaie rc I ————""@"(" 00 = GENTE 
Granvr PiccoLa Introrti È Proporti 
ANNI | V AGoratoni Baosgii | Yatocirà | VeLOCITÀ PUORI TRAFFICO | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
‘PRODOT DELLA DECADE 
19093 110,630.00 1,641.00 21,295 .00 124,371.00 1,047.00 258,984.00 618.00 419.00 
1902 95,714.00 1,833.00 20,532.U0 126,973.00 8,230.00 253,282.00 618.00 410.00 
Differenze nel 1903 | + 14,916.00 | — 192 00 + 763.00 | — 2,602.u0 — 7.188.00 + 5,702.00 » + 9.00 
fe no "PR COoOUMNPA6MEN ' AE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 50.002.004 952.00 5,637.00 18,912.00 1,012.00 16.515 00 482.00 159 00 
1902 86,723 00 622.00 6,623.00 25,348.00 210.00 69,526.00 482.00 144.00 
Differenze nel 1903 | + 153,279.00 | + 330.00 | — 986.00 | — —6.436.00 | + 802.00 | + 6,989.00 s + 15.00 
TO 0 BOU VO tdi VW Ku: è n. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 6.296.00 181.00 772.00 2,502.00 » 9,751.00 28.00 424.00 
1902 3,906.00 139.00 550.00 2,292.00 » 6,887.00 28.00 299.00 
Differenze nel 1903 | + = 2,390.00 | + 42.00 | + 225.00 | + 210.00 » + 2,864.00 » + 125.00 
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‘ SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1903-1904. — Dal 21 al 31 Luglio 1903. — 3» Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio . Esercizio Esercizio i 
corrente precedente — Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 1760 4760 » 1065 1028 + 37 
Media. . . .... 4760 4760 » 1065 1028 + 37 
Viaggiatori. . . . 1,914,65400 | 1,880,920.12 |+- = 33,798.88 85,005.00 85,653.65 |— 648.65 
gli e cani. . . —85,303.00 84,678.29 (+ 624.71 2,988.00 2,926.94 |4- 11.06 
Merci a G.V. e P.V. acc. 389,560.00 363,724.56 | + 25,835.44 12,795.00 11,977.00 sh 818.00 
Mercì a P.V. .. 2,099,811.00 1.961,345.12 }4+ 138,465.88 82,718.00 77,447.99 5,270.01 
TOTALE . 4,489,328.00 4,290,668.09 |+ 198,659.91 183,456.00 178,005.58 |+ 5,450.42 
Prodotti dal 1° al 31 Luglio 1903. 
Viaggiatori. Pi ei 5,347,324.00 5,029,304.41 |+ 818,019.59 245,609 00 229.180.99 16.428.01 
x Bagagli e cani. . 254,359.00 241,104.41 |+ 18,254 59 9,105.00 8,315 36 789.64 
Merci a G.V.eP.V.ace. | 1,119/789.00 | 1,080,134.26 |+ = 39/654.74 86,779.00 35,507.08 1,271.92 
Merci a P.V. . . 6,038,439.00 5,725,695.92 |+ 312,743.08 233,933.00 225,737.04 |t+- . 8,195.96 


ee ”—_ — ——r.r |, _———————r ttt” i T T”" EE E[D[ L..— — > A IIIee-——.- rr {1 —r_ ——————€€&—€6 


TOTALE .|| 12,759,911.00 | 12,076,239.00 | + 683,672.00 | 525,426.00 498,740.47 |+- © 26,685.58 
EFrodotto per cnilometro. 


della decade . . . . 943.14 901.40 41.74 172.26 173.16 |— 90 
riassuntivo . "RR E 2,680.65 2,537.03 597.08 | 18. 62 493.36 485.16 


(*) La linea MilanoChiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per ivi. sola metà 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 21" Decade — dal 21 al 81 Luglio 1908 


tf TE PRINCIPALE 


Sr e e SO e OI Mupia 
Gran PiccoLa ProportI ° 
ANNI | ViraeGiatoRI | BaeaeLi . | Viacocisà | Virocisi | lb inzasi | TOTALE | gel 
PRODOTTI DELLA DECADE. : 
1903 1,461,731.24 + 79.090.94 518,250.34 1,722,044.71 18,010.80 8,794,157.53 4,809.00 
1902 1 570,520.18 72,946.66 489,546.35 1,760,425.68 17,168.38 8,910,507.20 4,309.00 
Differenze nel 1999 —_ 108,788.89 | + 6,244.28 | + 28.733.99 38,880.97 | + 841.92 | — 116,349.67 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1903 27,798,842.00 1,421,736.42 8,602,209.67 84,399 493.06 j 307,491.59 72,529,812.74 |. È 4,809.00 
1902 26,350,861.60 DIA 11355, 198.49 8,278,697.62 | " ‘83,069,136.42 : 297,429.14 69,351,823.27 ‘— 4,309.00 
Mfferenze ne) 1903 + 1,447,980.40 | + 66,577.93 | + 828,512.05 | + 1,830,350.64 FI + 10,062.45 | + 8,178,489.47 » 
RKTFTE COMPLEMENTARE 
i PRODOTTI DELLA DECADE. 
1903 115,440.64 8,865.78 86,446.91 144,850.92 994.82 9802,107.57 1,546.38 
1902 124,168.10 | 3,568.56 84,820.99 158,829.50 1,454.90 822,842.05 1,546.88 
Differenze nel19083 — 8,718.46 | + 297.22 | + 1,625.92 14,478.58 460.58 | — 21,734.48 » 
PRODOTTI DAL ]0 GENNAIO. 
19083 1,908,740.38 44,015.54 580,982.15 8,204,689.42 30,883.66 5,769,311.15 1,546.93 
1902 1,849,579.77 44,448.82 555,477.84 8,100,551.68 30,663.75 5,580,721.81 1,546.83 
Differenze nel 1903 + 50,160.61 | — 483.28 | + 25,504.31 | + 104,187.709 | + 219.91 | + 188,589.34 » 


PRODOTTI PE: CHILOMETRO DELLE REVI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
Differenza nel 1903 dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1903 


_ 23.58 | 19,87298 


esercizio corrente 
699.41 


esercizio precedente 


722.99 


12,797.23 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 


FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOYA — Amministrazione 6 Stabilimenti : BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. I 


Suddivisione per diametro 


iliii--—— 0 iii a it 

Anno totale mm. St Dn 'mm. mm. mm. 'mm.'mm. mm. mm.imm.imm.'imm.imm.'mm. mm. Imm. mm, Mama 
200-| 265- 340-' 400-| 4 

250 1300} 310 | 350 | 450 100 00. .1000 


—————— _"—— | ————__y—_—_ _ Y EMMMt.—rr—— | ——c | —  —_++——6 6 6 — ——»—»— — _re-—et41#4414141+— rr eo r— 


[1900 N.|2096 [830] — | 30(299/962| 18| 82| 161 24) — | 90] ga 8|28|94[668| 0[o48( 4 Ju 


1901 » [8306 [212] 66/411|182/169| 28 (189/460) 4|— |262/168/—|— | 69|830/180| 24] 29) — 16 1100 
1902 » [2849 | 467246280 1104, 60! — [918/202] — | 4/ 701178] — |—|— (282) 30/680/ —- | 8:20 — 
le semestre 
20 semestre |2013 |040 # 922001637) 4198) 24 — | 20) 161 248|—|—| 16/204] 4|—|12|— 98 — 
il FRANCESCO CASANOTA 
de ENOVA W JESINGHAUS Ù 0 Libraio di SM. il Ro d'Italia 
ù TORINO - Piassa Carignano - TORINO 
Palazzo Doria ARMATORI LUIGI LENCHANTIN 
TRASPORTI INTERNAZIONALI VIE B MEZZI DI COMUNICAZIONE 
LINBA ITALO-SPAGNUOLA “*'rarpoze Per Napoli. Miarsigiia, Barcellona, | — COC VO Le ro sp 
LINFA ITALO-PORTOGHESE ug PA pa tg, Oporto, Lisbona, Setubal, Vol. II. — Strade ©rdinarie 
1 nostri vapori sono adatti al trasporto macchine N a re dei 
sottocoperta (boccaporti m. 7 X m. 83). con undici tavole in nero ed a colori. 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC Al Lieber’s Scott's Codes. 


2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. 


MACCHI e PASSONI 


Via Carlo Farini, 27 - MIL ANO - 27, Via Carlo Farini 32 - È Pe” 
Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie nt a] I 5 | 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, L>— 3 | 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche <ILST -E | 
per la fabbricazione di Macchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, Di I 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. Li: 0} | 3 
E ETA E, CL f ai r90G n° 
FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI] {T-s3: 
S.,F 
Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. Fa È 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI = 0 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO DS I 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere «I TÀ È 
ACCIAI în tutti i gradi di durezza. L W S 


UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


LA n . 
BIGLI[ETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
(1) Dai Lonpsa PamioI Lon DRA | PARIGI 

" A PNT 4 BieLietri SempLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
punti controindicati (2) (3) ‘(Diritto di pica compreso) (5) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
va alle Ren ir da <a gela” rosse Vie estrae ETA RE 14 -.- Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 
Stazioni sotto indicate: dei stanno l'olio l-ataià lat Î validità | claase | classo validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
(Dintto di porto compreso) raf ocra CIRNSO | CIAASO a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 


Via Moncenizio 
Torino (via Calais o via Boulogne) . |162 05|111 80| 90 75| 61 60/262 15/189 10|45 giorni 147 601106 10) 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Milano (id. id.)....... 177 50|124 85|104 85] 72 25|282 70|206 05|45 giorai 166 351119 —| 80 giorni 

Venezia ti, LA RA 214 40|147 95/141 75] 97 80| — — 216 35/154 —| 80 giorni BiaLirtTI D'Axpata e Rirorxo. — (4) Questi peas comprendono la tra- 

Genova (id. id.) ...... 183 25/126 15/111 40] 76 05) — _ —_ 167 10|119 15| 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (*) 1 viaggiatori partiti da 
Via Genova ——__T< Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 

Livorno (id. id.) ...... 206 75|142 60|1834 30) 92 10 — zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 

Firenze (id. id.) ...... 214 40|147 95/141 70| 97 30 _ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 


= - loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
— |6 mesi(**)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 


Roma (id. id.) ....... |246 80|170 65 173 40 119 45 
Napoli (id. id.). ... ... {278 55/192 85 204 25 141 05 


Via Bologne | sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Stena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (id. id.) .. .... 221 80/153 15/149 —|102 35 _ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 
Itoma (id. id.) TRO 262 10/181 35/188 25/129 85 - per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via® dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 


via Napoli (id. id.) {825 65/225 85 250 251178 25 


Brindisi} via Bolog. (id.id.) |801 95 


— |6 mesi (*) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
209 25/227 05|157 — | = 


|6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| Treno Jonso 
; . PENINSOLAR 
STAZIONI | 100 24 classe |1928,3*]|1102%| 140 2% |12,91 694 classo| - EIPRESS STAZIONI li è ® CLASSE 
classe | classe classe 
part. da Londra 
| il venerdì ESTIO 2a 
(*) (29°) (1) Napoli (ora dell'Enropa 
thimarco Ch.-Cross Par. d9-a, 10-a.l — 220 p. . 9—- p. — p. centrale) (2) . . Par.| 8 50 — —_ Lusso 15 5 _ SS 
Victoria. . — _ = = — = Om iii — | 14 30 _ _ — 23 10 _ — 
Donvres. ...... - 11 05 a. 1—-p. 2 11 —p ll—p Firenze . ...... —| 2110] — — — 6 10 - - 
(ora Eur. cer.) Arr. 12 30 p. 220 p. A 1220n 12 20 a. | Brindisi. ...—-|-.7—- _ — _ 17 38 - _ 
Calais } (Bwfet) ( Arr. 12 34 p. 224 p. @ 12 24n 12 24 a. | Ancona. ...—| 20 25 _ —_ —_ 5 35 _ _ 
Maritime ore i" Bologna. ......—| 185] — = a 10890 | — 14 20 
(ora francese)! Par. Pat Teo, 8—p | s 1502, 1=%: Alessandria . . . » - Er ca 3 in si 21 55 
Calais-Ville (Buffet) Par. 196p. 3 06p. " 156n TOERO: e nn sii MMI IE LIA Mo 0 e dee 
Boulogne-T'intel- ( Arr. V V = 229n Brindivi. ..... Par.| — _ _ _ —_ _ 942 
leries Par. = 28la Mapoll.. 3-0 —| 850 | 14 57 _ -- _ _ 23 15 
Folkestone .. . Par. 11 50 a. 410p.|° Roma. +. —| 1410] 2040| — 14 20 _ — 8 15 
= (° B.0c.'Arr 180p. 550p. | S ile _ 21 s ci 4 - È: "i ; 80 — 13 15 
2 Arr. 184 p. 5 54 p. renze —_ — _ — 12 10 
Boulogne E mr V i (F) VAL $ Pim. ce'no/d sa — | 22 15 237 —_ 20 45 8 40 _ 15 — 
(Bugfet)\" Arr. 210 p. 617p..| > | San Remo. — | 19 10 —_ = 19 19 10 1 _ 14 15 
—————. = N rT — 19 LI im 23 95 
Par. 225 p 625p. | 5 sil 
V ) 
Arr. 410p. 5 16p. _ a 40412. 3—-a. Venezia. ..... Par.| — 2820 | — —_ 845 _ 14 — 
Amiene (Bf!) .} pur, 415p. |521p.| — |” 409n. 8052. | [Milano ...... ela ie n] de LI 
Paris-Nord. . .\Arr.| 445p. i 6 05 p. 655p.| 915p. 550 a. È SOPRA .-. x +% —| — 82 _ e 16 41 21 19 
(Buff'et-H6tel) Par.| 506p. 828p. 740p. NEUTA 74l a, IP Totino, ..) Arr.| — 10 8 —_ _ 18 45 —_ 28 15 
ie (E 6— p. 117p. 8 24 p.| 10083 p. 822 a. Di 8 dl; ° Ai, iosa lai sailimag 1a 2a el 
ru ce “ife 0 cc 2a OFÎNo. . . ...- ar _ 24 — 
Paris-PLM (Buf.), la 2a cl , Lusso i REI Pa e Modane (ora frane.), —|11 05u.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p _ 117a 
Rio 1022 (H) 1a 2a cl, |1a2a gacl.| (M) (N) 3 9 8 
Par 10p.| 850 135p.|10 32 1015 9202. 2—p. a. V Chambéry... ... _ 40p.| — 28 p. 1 08a 648a.| 824n 
È 3 i p. p p. ‘ Aix-les-Bains .... —| 312p.| — 859 p. 1 29an. | 718a.| 342a 
sa IE ATAC Arr 1219 133 a 250na.| 343a. | 214p.| 708 p. 935 a. Chansale: ni e ai 250 p. sa ix; Ae 
| deste. DL |10SIR | Test 2 rai 1046 p. = a bia SCR RA geni fr fi 1 ll Lola e 
Chamonix . «+. —| — |1240p _ _ pira a mi — P. P. tg 
Aix-les-Bains. ... —| 905a.| 6162 V 658 a. 10 23 a. 903 p. 1228 a. 146 p. \'/ 
Chambéry. ..... —| 937n.| 6452. 718a.| 1053a. | 983p.|1248a. 2 06 p. Difon <..., de —_ —_ 2—- n. 608 a. | 125p.| 807p 
Modane. ...... 154p.| — |1281a.| 955a.| 809p.| — 334a.| 451p. —  |11 59p.] 643a.| 681p.| 1147a. | 621p.|11 59p 
Torino (ora dell' Europa Paris-PLM (Bug. IR 104 952 an. 155 << 
centrale (2). . . Arr.| 19 15 = 5 5B| 14 26 725 _ 821 a. 21 19 (***) = 752 a. 1046 a.| 247 * 742 i; 
- ore abbia e rr — - SA dita Sdi Par] (ih 445 
WOrina: duel Par.| 20 — —_ 6 45 | 14 50 _ 8 50 —_ Paris-Nord. . . (6) Pranzo 
Worara:....;., Arr.| 2156| — 9 44 | 16 47 _ 1l11|—_ (Buffet-H6tel) 18,24,3% 1a 2a cl,|12 28 cl. | 19 6 2a cl. la 2a ga 
MELIGNO 2... Arr.| 28 05 —_ 10 15 | 17 45 _ 12 10 _ W. R.|W.R(A)| W.R. rat, 
Venezia . «+ « Arr.| 4 23 — -— 2380| — 18 45 _ el DIE: 88302. 945 a.|1185a.| 4—p. 840p. 
Porno. ..<... Par. | 2005 | — 525 | 15 — = ETo e il FA Amiens (Bref'et) Rare 10 10 a. 1—p. = 1028 p. 
] 10 14 a. 1 Aa 10 39p. 
pere . he ue ATP.i 28 dd = 8 47 18 16 = sa E = b:, E ve, 1152a 6 50 p 
San-Remo. . . —| 6 6 = — 28 32 — _ ‘a.|3 Centra) | —TP— 
VIRA —I 380 | 12 35 | 283 40 —_ 16 46 _ © s Roulogoe Par.[11 54 a.|12 mer. 652 p. 
Firenze . .—| 784 — 17 29 141 —_ 19 19 ni n|{8 Buffet)\ E \orafr. Arr.|12 mer. 6 59 p. 
Livorno. :..\1—| 588] — |1528| 015] — ez 3 (Buffet) = ni Par.|12 11p. T16p. 
Mma........ —| 10 10 sa 19 15 740 n 23 43 — 5 forab.o0.Par, P. p. 
Napoli .......—| 1885 | — 7—- | 1886 — i Fees I ld ene iv pare 2_p. Pei i 9 05 p. ida 
| D.C PRO —| — — 18 7 8 6 — 1 _ oulogne-Tintel- rr. D. a. 
—"ro_—=|-or_eroe| == ===: leries 1205 p.| V 12 23 a. 
Torino... ....Par.| 2005 | — = + = 46 i Be AR Calais-Tille (Buffet) Arr. 1247 p. 255p. 1074, 
CIA + Arr si Ha FI = Di i 8 01 Calais |(01% francese) | Arr. 1255 p.| 1 5p.| 301p. 1122. 
e 000. — =; n ro > __— r r—& 
ica 1 2:18 _ _ —_ 23 — _ 6 40 Maritime € (Breffet) | Par. 120 p. 319 p. 139 a. 
| Brindisi —| 21 48 “ _ —_ _ 1059 | — 17 20 a ora Bur. oce. Par. i pia 1: p. Ù 185 a. 
Firen e 0 0. 0 ai 6 34 Po Ci sà _—- 18 8 e UVIO8. ». + +0» p p. 40 n. 
Roma. dolo e ded —| 1810| — _ — = 23 25] —  |Arrivoa Brindisi] {7 ndresi Victoria. Arr.| -p. _ 
png iena 1 o ter e NZ ie oe cre ATTI (18.851 — —_ _ _ 1—-| — la domenica Ch.-Cross. Arr.| 3 45 p. 455p. —_ 10 45 p. 5402. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti 1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. — (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall’ora francese. 


RIA Ai irresistibile i eee REI i) Sio Bot nti i derit prio UE dI 
AZIONI, — Viaggiatori. — uesto treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
) ego mualti ‘di biglietti diretti PA erca da Parigi per Boulogne-T'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 8a classe 
#00. per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Bonlogne-Tintelleries, Prende in 
3a classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2" classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1» e 22 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
uricamente ai viaggiatori di 1a e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-H. Una vettura di 
1° e 21 classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.82 pom. — Da P.-L.-M. verso Bowlogne. Una vettura di 1° è 
da classe va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
P'arigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2' cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 24 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — 
(D) Servizio viaggiatori di 12, 22 e 3a classe da Torino a Macon e solo la classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. go i viaggiatori di la, 
Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alla 9.20 n. 


: D 
" Si densi ica te prg da Parigi a Culn= e 11 n 2a classa da Kyon (vin Ambériau): 1a. 9a a Ra ninssa da Cnloz in avanti. — (N) Sola la e 2a Soa As Parigi a Macon è 
. da 6 9a cinsso da Macon a Torino. — (****) Tragitto da Parigi-Nord a Parigi-P.L.M. 6 viceversa, sensa trasbordo, per la ferrovia della Piccola Cintura 
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poeta Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


| Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE: ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie Hillairet Huguet. 
i de i Trasporti di forza motrice a distanza. 
Ponti in ferro e fondazioni àd aria compressa. Nliminaziona elétirica. 
leltole. IE; Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Verrovie a dentiera e Funicolari | Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


- Ul pui È 
Tallio 7 IV 8 Dren AG 


Por le FERNOVIE PORTATILI dig n se. N I E C. Torino, via ina dalla D. 8, î toe 
— LIVRET-CHAIX 


f: Le Livret-Chaix ‘continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire inidiquant les curiosités è voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
| avec cartes des différents réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco-internationaux et étrav- 
gers, avec carte générale des chemins de fer 
du Continent; prir: 2 francs. DA 
* Lavrets spéeraux pour les chemins de { 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial . 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraîtron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l'Italie; 
pour l'Allemagne.et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Grèce, la Turquie et les 
Balkans; pour l'Espagne et le Portugal. 
Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


| e: alia e 
btGNLAI CERETTI E TANFANI ui 
Utlici: Foro Bonaparte, 56 — MILA N© 
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. UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esieri 


————_-— 


TORINO 
13 - Via Finanze - 18 


TRASPORTI AEREI 
per materiali e pers 
IYVIOOINOI ‘LLYNMONI INFIA 


‘nuennfiges sed tsued quodseul 


I,E FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più 
economico per i grandi trasporti in montagna ed in piano 


| IMPIANTI AMERICANI DI CARICO E SCARICO 
i per porti, stazioni, ecc., in sostituzione alle gru 
| 


TRASPORTI DI FORZA TELODINAMICI 


prserqerro ore pe 1219 rp e o. 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
.) | rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
| giornali d'Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pe; 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza’ 


| Catalogo a richiesta. 
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Connie 


Torio, 1908 — Tip. Lit, Camita x BentoLERO di NATALE Bextorzro, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 38. 
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È FERRATE 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali © Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Par L'ITALIA LL. 00001000 de 20 11 6 
8 


Pur L’ÉEstzro ......... >» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


4... è 
iI 
INIDIZALI 


Uva! ml A 
\\7(Arb = 
AN VELO mC. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linee 
Annunziata Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non arffrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


lle Associazioni e gli Annunzi sl ricevono 


all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 


Torneo 


Sommario DELLE MATERIE. — Il sussidio dello Stato ai Comuni per le strade di accesso alle stazioni e agli approdi dei piroscafi. 
— Ferrovia del Gottardo (31° Rapporto della Direzione e del Consiglio d° Amministrazione sull'esercizio 1902 - Cont.). — 
Le nuove difficoltà della Cuneo-Nizza. — Le costruzioni navali. — Informazioni particolari del MoniToRE. — Notizie ferro- 
viarie italiane. — Notisse ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Gui 
degli asionisti) — Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Anmunsi. 
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IL SUSSIDIO DELLO STATO AI COMUNI |. - 


PER 


LE STRADE D'ACCESSO ALLE STAZIONI E AGLI APPRODI DEI PIROSCAFI 


A 


Pubblichiamo il testo della legge 8 luglio 1903 circa 
il sussidio dello Stato ai Comuni che costruiranno strade 
di accesso alle stazioni ed agli approdi dei piroscafi. 


Art. 1. — I Comuni che, entro otto anni dalla pubblica- 
zione della presente legge, costruiranno la strada o parte 
della strada di accesso alla stazione ferroviaria omonima, 
o all’approdo omonimo del piroscafo postale, avranno di- 
ritto ad un sussidio dello Stato in ragione della metà della 
spesa effettiva e ad un sussidio della Provincia in ragione 
del quarto. 

Ai Comuni che nell’indicato termine costruiranno la 
strada di accesso alla più vicina stazione ferroviaria, sa- 
ranno accordati eguali sussidi, ma soltanto nel caso in cui 
la strada misuri una lunghezza non maggiore di 25 chilo- 
metri, compresa quella delle strade esistenti, qualora al 
esse si debba collegare. 

Uguale trattamento verrà fatto ai Comuni che procedano 
all’ultimazione di strade rimaste in sospeso per la legge 
19 luglio 1894, n. 338, e destinate a raccordare frazioni 0 
borgate colla stazione centrale ferroviaria dello stesso Co- 
mune. 

Art. 2. — Entro un anno dalla pubblicazione della pre- 
sente legge i Comuni provvederanno, con le norme del- 
l'art. 17 della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1860, 
n. 2248, allegato F, alla formazione degli elenchi delle 
strade di accesso a stazioni ferroviarie, che essi intendes- 
sero costruire e che non risultassero inscritte in elenchi 
già formati ed omologati. 

Art. 3. — I Comuni i quali, entro dieci anni dalla pub- 
blicazione della presente legge, completeranno le strade 
per essi obbligatorie, inibase alla legge citata 30 agosto 
1868, rimaste incompiute per effetto delle disposizioni della 
legge 19 luglio 1894, n. 338, avranno diritto al sussidio 
dello Stato nella misura di un quarto della spesa, che da 
essi a tale scopo.sarà sostenuta. 


Art. 4. — I Comuni che non potranno sostenere coi 
fondi normali del bilancio la spesa a loro carico per la 
costruzione delle strade indicate nei precedenti articoli 1 
e 3, avranno facoltà «li adoperare, in tutto od in parte, i 
mezzi previsti dall’articolo 2, lettere a), 5), della legge 
30 agosto 1868, n. 4613. ] 

Potranno anche essere applicate le prestazioni d’opera 
alle strade di cui nell’art. 3, qualora la deliberazione del 
Consiglio comunale, che ne dimostri la necessità, sia ap- 
provata dalla Giunta provinciale amministrativa. 

Art. 5. — I Comuni che, per le strade di cui nella pre- 
sente legge, assumessero somme a mutuo dalla Cassa dei 
depositi e prestiti, potranno dare in delegazione alla Cassa 
stessa il sussidio dello Stato, e potrà essere accettata la 
garanzia della sovrimposta provinciale per la parte riferi- 
bile al sussidio della Provincia. 

L’ammortamento di detti prestiti potrà esser fatto anche 
in cinquananni, quando circostanze straordinarie lo giu- 
stifichino. 

Nel regolamento per l’esecuzione della presente legge 
saranno stabilite le norme per la delegazione alla Cassa 
dei depositi e prestiti del sussidio dello Stato, per il suo 
stanziamento nel bilancio del Ministero dei Lavori Pub- 
blici, per la delegazione della sovrimposta provinciale e 
per la concessione straordinaria dell'ammortamento ecce- 
dente il periodo normale fino a quello massimo di cin- 
quant’anni. | 

Art. 6. — Le disposizioni degli articoli 3, 4, 10, 11 e 
24 della legge 30 agosto 1868, n. 4613, sono applicabili 
alle strade indicate nei precedenti articoli 1 e 3. 

Alle strade di cui all’art. 3 saranno anche applicabili le 
disposizioni degli art. 5, 6 e 7 della citata legge e l’art. 2 
della legge 19 luglio 1894, n. 338, qualora sia stabilito di 
far uso delle prestazioni di opera. 

Con deliberazione della Giunta comunale saranno di- 
chiarati esenti dalle dette prestazioni gli abitanti che ri- 
traggono dal lavoro manuale l’unico mezzo di sussistenza. 

L’interesse dovuto dal Comune, ai termini del citato ar- 
ticolo 11, sul prezzo dei beni espropriati, corrisponderà 
alla ragione legale. 

Art. 7. — Per le strade interessanti più Comuni, co- 
struite per oltre la metà della loro lunghezza, e per quelle, 
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ancorchè costruite per meno della metà, per le quali il 
Comune o i Comuni, nel cui territorio la strada si svolge, 
deliberino la continuazione fino a raggiungere la metà del 
percorso, potrà essere dichiarata l’obbligatorietà con De- 
creto Reale, sentito il Consiglio di Stato, qualora la Giunta 
provinciale amministrativa abbia accertato che i bilanci dei 
Comuni interessati potranno sostenere la relativa quota di 
spesa. 

L'obbligatorietà avrà effetto anche per i Comuni*che 
avessero rifiutato di deliberare la continuazione della strada 
o non avessero aderito all’invito loro fatto per delibe- 
rarla. 

Alle strade indicate nel presente articolo saranno appli- 
cate le disposizioni della legge 30 agosto 1868, n. 4613, e 
quelle dei precedenti articoli 4, 5 e 6. 


Art. 8. — I progetti per la costruzione delle strade di 
cui nella presente legge, saranno compilati a cura e spese 
dei Comuni e verranno approvati dai prefetti, sentiti PUf- 
ficio tecnico provinciale e l'Ufficio del Genio civile gover- 
nativo. 

Art. 9. — Agli effetti della presente legge sarà mante- 
nuto in vigore l’art. 4 della legge 419 luglio 1894, n. 338, 
in quanto riguarda lo stanziamento nel bilancio dei lavori 
pubblici dell'annua somma di L. 1,500,000, da erogarsi nel 
pagamento dei sussidi spettanti ai Comuni. 


Art. 10. — Le disposizioni della presente legge sono 


estese ai porti marittimi e lacuali pareggiali ai marittimi. 


di I, II e III classe per la loro congiunzione col Comune 
omonimo 0 coi Comuni viciniori a distanza massima di 15 
chilometri. 


Art. 11. — È data facoltà al Governo di provvedere per 
Decreto Reale per l'esecuzione della presente legge. 

Ordiniamo che la presente, munita del sigillo dello Stato, 
sia inserta nella Raccolta ufficiale delle leugi e dei decreti 
del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di osservarla 
e di farla osservare come legge dello Stato. 


Data a Racconigi, addì 8 luglio 4903. 


VITTORIO EMANUELE. 
ZANARDELLI. 
BALENZANO. 
: Di BrogcLio. 
VO Il Guardasigilli: Cocco-Ontu. 


- e ———— ———————————————————__———t—_————mr——————_————————————————+@+——————& 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


34° RAPPORTO DELLA DIREZIONE B DEL CONSIGLIO D'AMNINISTRAZIONE 
sull’ Esercizio 1902 
all'Assemblea degli Azionisti, 29 giugno 1903 


(Continuazione — Vedi N. 30). 
IV. — Organi della Compagnia. 


Lo Stato del personale degli organi della Compagnia non 
subì alcun cambiamento nel 1902. 

Per ciò che concerne invece l’effettivo dei funzionari su- 
periori dell'Amministrazione centrale, abbiamo nominato: 

a) ingegnere in capo, in sos'ituzione di Schraft, eletto 
Direttore, 11 suo aggiunto ing. R. Salomon, di Lucerna; 

b) aggiunti dell'ingegnere in capo: ing. Fred. Kupfer, 
di Berna, relatore del nostro ingegnere in capo, e l’inge- 
genere A. Schraft, di Bellinzona, Direttore dei lavori delle 
Ferrovie Retiche; 

c) ingegnere meccanico, addetto all'ufficio del Capo 
della trazione, in sostituzione del secondo aggiunto, Von 
Waldkirch, attualmente funzionario delle Ferrovie l'ede- 
rali, il signor Luigi Beriger, di Oftringen, finora Capo del 
deposito di Erstfeld. 


B. — Parte speciale. 


I. — Lavori nuovi. ° 
A. — Direzione tecnica. 


L’esecuzione dei fabbricati alla stazione di Bellinzona, 
l'impianto della luce elettrica a questa stazione ed a quella 
di FÉrstfeld e l’estensione a tutto il tronco Immensee- 
Brunven del doppio hinario, per il quale una sezione spe- 
ciale dei lavori è stata creata a Goldau, resero necessario 
l'aumento del personale addetto ai lavori nuovi. 


2. — Compimento delle linee esercitate. 


L'enumerazione seguente comprende le spese dei lavori 
nuovi e complementari contabilizzati nel 1902, le spese di 
acquisto e di miglioramento del materiale rotabile e del 
macchinario necessario al servizio di esercizio, ed infine 
le altre spese. 

Queste spese sono state inscritte nel conto costruzione 
del 1902, mentre quelle riferentisi ai lavori nuovi ovvero 
complementari, ed ordinazioni di materiale, ecc., in corso 
di esecuzione, ovvero non ancora contabilizzate, figurano 
nel conto delle « costruzioni incompiute ». 


I. — Lavori nuovi e complementari. 
a) In piena via. 

Muri di rivestimento, muratura di consolidamento della 
parte rocciosa sulla linea di Zoug e sulle linee del Cenere 
e di Pino, barriere in ferro sui ponti . fr. 24,165.45 

Lavori di protezione contro la caduta dei 
massi, valanghe, straripamento dei fiumi e tor- 
renti, franamento di terreno . . ) >» 34,311.90 

Rinforzamento travate metalliche: ponte di 
Strahlloch (1° e 2° binario), ponte sul Ticino 
presso Freggio (1° e 2° binario), ponte della 
Ceresa (2° binario), ponte di Formigero presso 
Faido, ponte inferiore sul Ticino presso Gior- 
nico (2° binario), ponte sul Vallone di Bodio 
(2° binario), ponti sul Brenno, ponte sul Dra- 


gone presso Biasca, ecc. I] A j » 123,216.81 
Sovvenzioni a favore di imprese pubbliche, 
correzioni torrenti . i 3 ; » 75,478.29 


Totale fr. 267,172.45 
b) Nelle stazioni. ala 


Stazione di Arth-Goldau fr 2,872.60 
>» Schwyz >» 17,584.35 
» Brunnen. >» 11,562.30 
» F luelen ; » 13,398.60 
» Altdorf . i . . » 13,363.80 
» Gurtnellen e Wassen » 9,954. 20 
» Airolo » 11,649.70 
» Biasca i ; . » 4,118.40 
» Bellinzona (Ingrandimento, im- 
pianti per il servizio merci, impianti per il 
trasbordo dei vagoni in transito e per la di- 
sinfezione dei vagoni bestiame e lavori acces- 
sori) È >» 456,218.44 
Stazione di Lugano »  7,422.40 
» Chiasso . ; » 9,962. 78 
» S. Nazzaro . » 4,803.35 
Officine del deposito di Erstfeld ”» 4,239.59 
Officine di Bellinzona x . » 20,509.27 
Lavori complementari in varie stazioni » 6,906.15 


Totale fr. _594,565.93 


c) Impianti cd oggetti diversi. 
Casa di guardia presso Brunnen —. fr. 
Diverse case di guardia lungo la linea >» 
Forza motrice e turbine a Goeschenen per 


25,414.22 
929, 477.40 


la ventilazione del gran tunnel . ; » 229,058.44 
Diversi lavori complementari e impianti di 
piccola importanza ; » 5,039.43 


Totale fr. 288,989.49 


ei 


e degli interessi materiali dI 
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IL — Aumento e perfezionamento del materiale retabile, 
utensili del servizio dell'esercizio e delle officine centrali. 


a) Maleriale rotabile. 


Quattro locomotive a 6 ruote accoppiate 

e tender separato, serie A 3jo, n. 221 a 

24. ì . fr. 469,918.50 
Cinque locomotive a 8 ruote 

accoppiate e tender separato, 

serie D4{4, n. 141 a 145 » 459,465.60 
Adattamento alle vetture 

dei contatori per l’illumina- 

zione elettrica, arredamento 

celle per detenuti, adattamento 

freno Westinghouse ad un 

certo numero di vagoni » 3,913.98 


b) Utensili del servizio di esercizio e delle 
officine centrali. 
Per gli uffici del servizio generale a Lu- 
cerna . A . fr 1,403.15 
Per il servizio di sorveglianza 
e mantenimento della linea » 4,085.11 
Per il servizio delle stazioni 


e dei treni . 3 . I) 3,403.84 
Per il servizio della trazione 
‘ e& deposito locomotive . » 3,724.62 
Per le scuole particolari della 
Compagnia i » 139.50 
Per le officine centrali » 8,195.69 
fr. 
Totale fr. 


TIT. — Altre spese. 
Studi e sorveglianza della costruzione 


delle locomotive . ; , . fr 
Espropriazioni: 

Ufticio di espropriazioni, avvocati ed Au- 

torità . ; . fr. 13,999.48 


Acquisto terreni, lavori re- 

clamati dagli espropriati, in- 

dennità per servitù linea prin- 

cipale . ? . Ì »  35,082.%5 
Diramazioni del Nord » 14,627.85 
Misure preventive contro gli 

incendi causati dalle scintille 

delle locomotive . A » 445.50 


fr 
Rendita vitalizia della signora Hava- 
Favre, a Parigi, annualità del 1902 » 


933,298.13 


20,951.91 
954,250.04 


28, 194.70 


64,655. 48 
10,000 — 
102,850 18 


1,150,727.87 


Totale fr. 
Ricapitolazione. 
E. — Lavori nuovi e complementari:"  . 
a) in piena via . fr. 267,172.45 
b) nelle stazioni . > 5904,000.98 
c) Impianti ed oggetti di. 
versi . i ; » 288,989.10 
fr. 
II. — Aumento e perfezionamento del 


matertale rotabile. Utensili del servizio di 
esercizio e delle officine centrali: 
a) Materiale rotabile fr. 933,298.13 
b) Utensili del servizio di 
esercizio e delle officine cen- 
trali 4 : i : »  20,901.91 


fr. 
VII. — Alre spese . lr 


954,200.04 
102,850. 18 


2,207,828.09 


Totale per compimento delle linee eser- 

citate. i 3 i ; . fr. 2,207,828.09 
Da cui bisogna dedurre: prodotti di ven- 

dite, rimborsi ed ammortizzamenti del cre- 

dito del conto di costruzione . ; » 99,502.62 


Rimane: spesa netta per lavori nuovi e o 
complementari, materiale di esercizio nel 
1902. ì i . . fr. 2,108,325.47 


(Continua). 


LE NUOVE DIFFICOLTÀ DELLA CUNEO-NIZZA 


Il consigliere generale del dipartimento delle Alpi Ma- 
rittime, Domenico Durandy, scrive nel Petit Nicots un arti. 
colo per segualare le nuove difficoltà che, purtroppo, ven- 
gono a frapporsi ad una pronta soluzione di questa disgra- 
ziata ferrovia. 

Egli ricorda che nel dicembre scorso l’on. Zanardelli, 
Presidente del Consiglio dei Ministri italiani, prendeva im- 
pegno alla Camera di presentare entro lo spazio di un anno 
un accordo internazionale colla Francia per la costruzione 
simultanea della linea Cuneo-Nizza e del tronco Breglio- 
Ventimiglia. 

« La sicurezza, dice l’egregio Durandy, con cui l’on. Za- 
nardelli aveva parlato di questo accordo, che pareva allora 
imminente, aveva disarmati gli avversari della linea Breglio- 
Ventimiglia, i quali pensavano che poteva esser pericoloso 
voler imporre una solidarietà della linea principale su 
Nizza con la linea secondaria per Ventimiglia. D'altronde 
il Ministro lasciava capire che î due (Governi erano già 
tacitamente d’accordo per la costruzione simultanea delle 
due linee su Nizza e su Ventimiglia ». 

Passarono le settimane, si succedettero i mesi senza che 
l'accordo previsto e promesso diventasse una realtà tangi- 
bile. Si fu allora che cominciarono a girare voci vaghe 
riguardo ad una opposizione che il Genio militare francese 
aveva mossa, a quanto si affermava, al tronco Breglio-Ven- 
timiglia, la cui costruzione era voluta dall’Italia come con- 
dizione sine qua non dell'esecuzione della linea principale 
su Nizza. 


Il deputato Raiberti presentò allora una nuova pruposta 
che si informava ai concetti militari specialmente intesi 
alla difesa nazionale. 

Egli ragionava così: ll tronco italiano Breglio- Ventimiglia 
non può farsi, per ragioni strategiche, lungo la vallata 
della Roja, ma nulla impedirebbe di far partire la linea 
non più da Breglio ma dai dintorni di Sospello per seguire 
la vallata della Bevera e riuscire a Ventimiglia rientrando 
nella vallata della Roja all’altezza del villaggio di Airolo. 
Questa variante imposta alla linea di Ventimiglia avrebbe 
il vantaggio (pei francesi) di far passare la linea italiana 
sotto il fuoco delle fortificazioni francesi, che potrebbero 
facilmente neutralizzarne l’esercizio in caso d'un conflitto 
coll’Italia. 

Il Raiberti portò la sua proposta davanti al Consiglio 
generale. Il Durandy la combattè osservando che essa aveva 
in sostanza per effetto di complicare sempre più una situa- 
zione già per sua nalura astrusa, e opinando che non era 
nel compito delle rappresentanze civili di fornire argomento 
al Genio militare e dare ad esso dei mezzi per intralciare 
questa iniziativa. Aggiunse che era più opportuno serbare 
a proposito della deviazione proposta per Sospello un si- 
lenzio prudente, dacchè le autorità militari avevano suffi- 
ciente competenza per sè stesse e che era pericoloso di 
permettere ad esse di appoggiarsi sopra una proposta fatta 
al Consiglio generale e della quale volontieri avrebbero po- 
tuto farne loro pro. 

Nonostante queste osservazioni la proposta dell'on. Rai- 
berti fu votata sul riflesso che essa non era che un sus- 
sidiario alla risoluzione della prima questione, cioè che la 
linea da Breglio a Ventimiglia dovesse passare per la Roja. 
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Così quando il ministro della guerra André e il suo se- 
guito di ufficiali di stato maggiore vennero per visitare la 
frontiera ed il tracciato delle nuove linee, trovarono già 
la variante sancita, la trovarono di loro gusto e si degna- 
rono molto volentieri di accettarla. 

Ora ne verrà evidentemente questo, secondo il Durandy: 

4) Che la soluzione Sospello-Ventimiglia non sarà ac- 
cettata dagli italiani poichè incontra le opposizioni del 
Genio civile e del Genio militare; 

2) Questa soluzione ha profondamente disgustate le 
autorità italiane. Il Durandy pensa quindi che il Governo 
italiano metterà uno speciale amor proprio nel rivendicare 
la linea Breglio-Ventimiglia, di tal mode che ora più che 
mai essa appone una condizione sine qua non dell'accordo 
internazionale; . 

3) Gli italiani sarebbero disposti ad accordare tutte 
le facilitazioni per migliorare il tracciato Sospello-Breglio, 
autorizzando anche la costruzione di un funne/ sotto il 
Monte Graziana, a condizione che si dia loro la linea della 


Roja. 

È allora, sì chiede il Durandy, come uscire da questo 
imbroglio ? 

L'uno dei due Governi, o piuttosto l’uno e l’altro dei 
Genii militari, consentirà a mettere un termine alla propria 
intransigenza ? 

L’Italia vorrà essa passare sotto i fuochi del Barbonet, 
o la Francia consentirà essa a lasciar costrurre quel ter- 
ribile mezzo d’invasione che è una ferrovia (1) dunaò la 
linea della Roja? 

Questo il Durandy non lo sa, ma anch’egli comincia a 
dubitare, e lo dice molto vivamente, che non siamo ancora 
a capo di questa benedetta questione della Cuneo-Nizza. 

Ed intanto il dicembre innanzi viene! 


—_————e_ 


LE COSTRUZIONI NAVALI 


L’anno 1903 si è aperto sotto scoraggianti auspicii per 
l'industria navale, in causa della forte diminuzione dei 
noli, che ha fatto diminuire proporzionalmente le ordina» 
zioni ai cantieri navali. 

Essi, incoraggiati dai lauti profitti ottenuti neglì anni 
4898-1900, diedero ordinazioni di nuovi piroscafi su larga 
scala, speculando sull’incerto avvenire e sull’assurda lu- 
singa che tali favorevoli condizioni dovessero mantenersi 
costanti. LE 0 el n. 

Infatti, nel 1897 furono varati dai cantieri britannici 
solamente 462 navi destinate alla marina inglese, per un 
totale di 670,204 tonnellate. i 

Se a questa rispettabile cifra si fossero fermati i noli 
del Mediterraneo e del mar Nero, avrebbero continuato per 
molto tempo ad un limite rimunerativo. 

Invece che cosa avvenne? Ce lo dice il prospetto che 


segue: 


Navi varate Tonnellate 

Nel 1898 646 1,011,233 
» 1899 628 1,166,706 

» 1900 632 4,124,431 

» 1901 573 41,126,263 

» 1902 588 4,121,013 


Ossia ogni anno si varò quasi il doppio degli anni com- 
presi nel periodo 1893-97. 

Non basta. Alle nuove costruzioni inglesi del 1902, che 
ammontarono a tonn. 4,124,013, bisogna aggiungere 38 
piroscafi comperati all’estero per 43,815 tonn., e nelle co- 
lonie per 27,561 tonn., e così in totale tonn. 1,192,389. 

Aggiungendo il nuovo tonnellaggio a vela in 57,120 tonn., 
si hanno tonn. 1,249,509 di nuovo tonnellaggio registrato 
sotto bandiera inglese nel 1902. 

Bisogna però detrarre 113 vapori di tonn. 134,400 e 322 
velieri di 56,240 per naufragio; 


Monitore delle Strade Ferrate 
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176 vapori dl tonn. 240,390 e 95 velieri di tonnel- 
late 400,000 venduti all’estero; 

30 vapori di 29,851 tonn. e 84 velieri di 5487 tra- 
sferiti alle colonie; e così togliendo dal tonnellaggio com- 
plessivo del 1902 queste 506,155 tonn., resta un effettivo 
di 743,354 tonn. esistenti alla fine del 1902 da aggiun- 
gersi al tonnellaggio del 1901 che era di tonn. 13,607,849, 
donde un totale generale di tonn. £4,354,206 lorde nel 
di britannico, rappresentate da 9500 piroscafi e 10,000 
velieri. 

Delle 281,177 tonn. vendute all’estero, passarono sotto 
la bandiera italiana 33,594 tonn.; 36,584 sotto la bandiera 
tedesca; 28,568 sotto la greca; 22,862 sotto la norvegese; 
29,109 sotto la svedese; 24,839 sotto l'olandese; 14,239 
sotto la francese; 14,498 sotto la giapponese; 44,142 
sotto quella degli Stati Uniti; il resto si divide per le 
altre nazioni. 

I cantieri navali britannici ebbero ordinazioni dall’estero 
nel 1902 per circa 250,000 tonn. lorde, cioè: 


Tonnellate 

Varate per conto della Germania 54,700 
» » dell’Austria-Ungheria 37,900 

S >» della Grecia : 30, 300 

d » di altre nazioni . . = 86,000 

» » delle Colonie. . . . . . 44,100 


Totale 250,000 ‘ 


Aggiungendo i yack/s, i rimorchiatori, gli steam per 
7206 tonnellate; le navi da guerra costruite nei cantieri 
privati 42,740 tonnellate; i velieri 49,352 tonn.; le navi 
da guerra costruite nei regi arsenali 54,400, si arriva a 
1,524,698 tonn., ossia tonn. 215,007 meno che nel 41901. 

Nel corrente anno la differenza risulterà ancora più 
spiccata, perchè una gran parte dei piroscafi, presente- 
mente in cantiere, sono in esecuzione di ordini dati da 
committenti insolvibili o falliti, per cui i costruttori na- 
vali sono costretti a continuare l'allestimento per conto 
proprio e le ordinazioni nuove scarseggiano malgrado il 
ribasso della mano d’opera e del materiale. 

Contro la produzione delle costruzioni britanniche, si 
contrappongono quelle estere e delle colonie. 


1901 (tonn.) 1902 

Costruzioni inglesi 1,736,705 1,552,698 
Estero e Colonie 924,333 1,088,698 

Totale 2,658,000 2,610,000 

Ecco come si suddivono per nazionalità : 
1901 (tonn.) 1902 

Inghilterra . 1,736,705 1,952,698 
Germania 266,900 272,700 
Francia . 86,000 190,000 
Olanda 58,000 95,000 
Italia . 27,700 49,000 
Svezia-Norvegia 50, 700 34,300 
Danimarca . 21,000 24,400 
Austria . 30,000 24,000 
Belgio 13,700 16,000 
Spagna . 9,900 6,300 
Russia 3,400 1,000 
Grecia . . 200 1,000 
Stati Uniti. 324,000 317,800 
Giappone 21,000 35,600 
Cina. . -9,900 6,300 

Totale 2,659,105 2,602,898 


E qui chiudiamo questi cenni molto interessanti, perchè 
le cose marittime sono il fondamento del commercio in- 
ternazionale e dello sviluppo industriale. 
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e degli interessi materiali 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
oeL MONITORE 


Per la scadenza delle Convenzioni. 


Al Ministero dei Lavori Pubblici si sono riuniti i 
funzionari incaricati di studiare le proposte per l’eser- 
cizio ferroviario da attuarsi alla scadenza delle Conven- 
zioni ferroviarie ed hanno incominciato i lavori di coor- 
ERESSE degli studi fatti parzialmente da ciascuno 
i loro. 


o sc 


La Convenzione Italo-Svizzera pel Sempione. 
Un comunicato officioso da Roma annunzia che anche 
il Comune di Genova avendo deliberato di accettare le 
conseguenze della Convenzione stipulata fra l’Italia e la 
Svizzera per il traforo del Sempione, hanno così aderito 
tutti i 139 Comuni che contribuiscono alle spese. Questi 
Comuni rinunciano al rimborso di ciò che hanno pagato 
e restano esonerati da ciò che dovrebbero pagare. 
dI 
Per il riscatto della ferrovia Giura-Sempione 
e la domanda di sussidio dell'Impresa del Traforo. 


La quistione dell’adesione delle provincie e città ita- 
liane interessate nel riscatto della rete della Compagnia 
(riura-Sempione per parte della Confederazione è ora de- 
finitivamente regolata. Tutte le difficoltà sono appianate 
e la convenzione di riscatto sarà firmata in questi pros- 
simì giorni, da una parte dal Ministro italiano delle 
Fin anze, a nome delle città e provincie d'Italia che hanno 
acceordato dei sussidi all’Impresa del Sempione, e dal- 
l’altra, dal signor Pioda, ministro svizzero a Roma in 
qualità di’ incaricato della Compagnia Giura-Sempione. 

Si sa che l’Impresa del tunnel del Sempione reclama 
dalla Confederazione un sussidio supplementare per il 
compimento del tunnel a causa delle difficoltà impreviste 
dalla stessa incontrate. 

Si annuncia ora che in questi giorni si convocherà a 
Berna una Commissione composta di delegati del Con- 
siglio federale, della Commissione tecnica di periti nomi- 
nati dal Consiglio federale, della Commissione liquidatrice 
della Giura-Sempione e dell'Impresa del tunnel. 

e: 
Le currozze automotrici elettriche sulla Malano- Varese. 


A complemento delle informazioni pubblicate nel nostro 
precedente n. 33, aggiungiamo le seguenti: 

Lo studio completo della carrozza automotrice elettrica 
di terza classe con bagagliaio e compartimento postale, 
testè provata sulla linea Milano-Varese, è stato fatto dal 
Servizio del materiale della Rete Mediterranea, che lo 
compì in brevissimo tempo in uno a quello di nuovo tipo 
di vetture automotrici miste di prima e terza classe. 
ora in costruzione, e che verranno consegnate nel corso 
del corrente anno. 

Si deve a questa circostanza, di avere cioè tutti i par- 
ticolari della costruzione, che la Ditta « Officine Meccaniche, 
già Miani e Silvestri », potè con mirabile solerzia conse- 
gnare la prima vettura anche in anticipazione sull’epoca 
fissata. 

Dobbiamo sovgiuugere che i cosciali del telaio furono 
eseguiti dalla Ditta Horder Bergwerk-Verein di Horde 
(Westfalia), la quale, pur essendo la prima volta che ese- 
guiva cosciali stampati in un sol pezzo della lunghezza 
inusitata di 18 metri, quale occorreva per le vetture elet- 
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triche della Mediterranea, si disimpegnò egregiamente ed 
in brevissimo tempo. 

I carrelli di tutta la vettura, studiati pure dal Servizio 
del materiale della Rete Mediterranea, furono costruiti 
dalla Ditta E. Breda di Milano. 

La parte elettrica, studiata dalla Ditta Thomson Houston 
di Milano, venne da essa applicata alla vettura nello sta- 
bilimento delle Officine Meccaniche. 

La divisione del lavoro, applicata anche a questa co- 
struzione, condnsse al risultato di avere la vettura in 
breve tempo, cosa questa di cui dubitavano gli stessi in- 
gegneri ferroviari. 

Colle nuove vetture che ora si metteranno in esercizio, 
la dotazione della linea elettrica Milano-Gallarate-Porto 
Ceresio verrà aumentata di 5 carrozze automotrici di terza 
classe con bagagliaio e compartimento postale e ritirata, 
tutte a 4 motori elettrici, e di 16 carrozze automotrici 
miste di prima e terza classe a 2 soli motori elettrici, ma 
a sistema così detto multiplo, per cui tale dotazione sarà 
costituita complessivamente di: 

1 locomotiva elettrica ad 8 ruote; 
41 carrozze automotrici diverse, pure ad 8 ruote; 
20 carrozzze speciali di rimorchio, pure ad 8 ruote; 
30 carrozze comuni intercomunicanti a 4 ruote, espres- 
samente adattate. 
>< 


Ferrovia Genova- Brennero. 


li stata presentata alla Commissione che studia gli ac- 
cessi ferroviari al porto di Genova, una proposta da parte 
di alcuni banchieri francesi per costruire una ferrovia da 
Genova al Brennero. 

La base della domanda sarebbe la garanzia dello Stato 
sul capitale e sugli interessi del 4 0/0. 

La Commissione, per completare gli studi, ha chiesto 
al Governo comunicazione dei due progetti studiati dalla 
Mediterranea delle linee Genova-Piacenza e Genova-Novi. 


La ferrovia transiberiana e l'Italia. 


Con la completa attivazione del servizio ferroviario 
attraverso la Siberia, per cui sì andrà da Londra, Parigi 
e Berlino a Pechino in 15, 14 e 13 giorni contro 40 e 
41 che s'impiegano attualmente per le vie di Brindisi 
e di Napoli, gli scambi degli Stati europei con l'estremo 
Oriente propriamente detto adotterebbero la ferrovia tran- 
siberiana, e anche l'Italia, per quanto danneggiata da un 
lato, non mancherebbe di avvantaggiarsene dall’altro, fa- 
cendo venire con la transiberiana non solo la posta, ma 
anche le sete cinesi e giapponesi, con grande vagtaggio 
sui grandi centri sericì francesi. 

Ora il Governo, preoccupato di queste inevitabili con- 
seguenze, sarebbe propenso a nominare una speciale Com- 
missione di funzionari che, come quella per il Gottardo, 
dovrebbe esaminare sulla concorrenza della transiberiana 
gli studi dei Ministeri di Agricoltura, dei Lavori Pub- 
blici, della Marina e delle Poste a Telegrafi, e indicare 
i mezzi più opportuni per alleviare i danni che darive- 
rebbero alla situazione commerciale dell’Italia. 

>< 
Porto di Genova. 


Al Consorzio autonomo del porto è stata istituita una 
Commissione, deferendole lo studio delle concessioni di 
qualsiasi natura degli appalti, contratti, prestiti, e degli 
impegni che in qualunque modo vincolino il Consorzio. 

La Commissione che dovrà formulare il relativo rego- 
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lamento è composta di sette membri ed è presieduta dal- 
l'on. Imperiale. 
>< 
Porto di Castellammare. 

1] Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, 2* Sezione, 
ha dato parere favorevole al progetto per la costruzione 
di nuove banchine ed opere di difesa nel porto di Castel - 
lammare di Stabia. 

DIR 
La stazione di Novi. 


ll progetto per lavori complementari per l'ampliamento 
della stazione Novi-Città, ha avuto favorevole approva- 
zione dal Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 

Pi 
Terrovia (riulianova-Teramo. 


Ci informano da Teramo che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, visto che, malgrado le sue sollecitazioni, 
non le è stato possibile ottenere un miglioramento dal- 
l’orario attuale, ha ritenuto opportuno d’insistere presso 
S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, allo scopo di otte- 
nere che venga modificato il servizio della linea mede- 
sima, riducendolo da ordinario ad economico, come già, 
con felice esperimento, si è fatto su altre linee: nella lu- 
singa che per tal modo potrà essere conosciuto il numero 
dei treni ed aversi così le coincidenze tanto desiderate 
coi treni diurni che notturni della linea Adriatica e della 
Castellamare-Roma. oltre alla diminuzione del prezzo di 
trasporto delle persone, ciò che contribuirà ad aumentare 
il traffico. 

Ci risulta che l’Ispettorato governativo ha raccoman- 
dato all’Adriatica la domanda predetta, e «mesta avrebbe 
dichiarato che la linea Giulianova-Teramo è compresa fra 
quelle per le quali essa si riserva di studiare l'attuazione 
del nb economico. 

>< 
- Conferenza per l'orario invernale sui laghi. 


1l 5 settembre prossimo avranno luogo in Padova, 
presso la Società Veneta, le conferenze per concordare 
l'orario invernale da attivarsi sui Jaghi lombardi e sulle 
linee ad essi affiuenti. 


PE 
aiona per il servizio fra Venezia e Calentia. 


Come è noto, l’art. 12 della convenzione stipulata ne] 
giugno u. s. dal Ministero delle Poste e dei Telegrafi con 
la Società Veneziana di Navigazione per un servizio fra 
Venezia e Calcutta, stabilisce che la Società stessa, d’ac- 
cordo con quelle ferroviarie interessate, deve fissare delle 
tariffe speciali cumulative per facilitare l'esportazione dei 
prodotti industriali italiani e l'introduzione in Italia delle 

materie prime necessarie alle industrie, nonché i trasporti 
in transito. 

La convenzione predetta, benchè presentata al Parla- 
monto, non è stata ancora discussa; ma la Società di Na- 
vigazione anzidetta, non ostante ciò, intende di attuare 
il servizio a partire dal 1° ottobre p. v., come è fissato 
nell'atto suaccennato. 

Ora, allo scopo di concretare sollecitamente le basi del 
servizio cumulativo richiesto. senza del quale lo sviluppo 
del traffico della linea sarebbe compromesso, il Ministero 
delle Poste e dei Telegrafi ha presentato Ja proposta 
perchè sia tenuta una conferenza al riguardo, proposta 
che venne accettata dalle Amministrazioni interessate. 

La conferenza avrà luogo il 25 del corrente mese presso 
«1 R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. ed alla 
medesima parteciperanne . rappresentanti del Ministero 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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delle Poste e dei Telegrafi, del Ik. Ispettorato Generale 
anzidetto, della Società Veneziana di Navigazione e delle 
Amministrazioni ferroviarie della Mediterranea e del- 
l’Adriatica. 


- 


» < 


Conferenza internazionale ferroviaria 
a Monaco ( Baviera). 


11 22 ottobre si terrà in Monaco di Baviera una con- 
ferenza relativa al traffico delle derrate alimentari in 
esportazione dall’Italia. 


SP 
(ongresso di geologia a Siena. 


La Società geologica italiana, in adempimento dei do- 
veri stabiliti nel suo statuto, ha deciso di tenere in 
quest'anno il Congresso estivo in Siena e; studiare nella 
occasione i terreni adiacenti a quella città ed i terrent 
del Monte Amiata in conformità ad apposito programma. 

À proposito di questo Congresso ci risulta che le Am- 
ministrazioni ferroviarie, tenuto conto dell'utilità degli 


‘studi geologici nei rispetti della costruzione delle strade 


ferrate, hanno deciso di accordare speciali facilitazioni di 
viaggio, oltre quelle ammesse dalla concessione speciale 
prima. a favore dei partecipanti al Congresso, e da 
fruirsi nel periodo di tempo compreso fra il 4 ed il 20 
settembre p. v. 

><X 


I trasporti marittimi e le riduzioni ferroviarie 
per © prodotti del Mezzogiorno. 


La Camera di Commercio ed Arti di Venezia ha co- 
municato a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici la Re- 
lazione presentata alla Camera stessa dal signor presidente 
della Commissione permanente per la navigazione, in or- 
dine al danno che potrebbe derivare alla nostra industria 
dei trasporti per la via di mare dal R. Decreto 24 giugno 
ultimo scorso, col quale sono state approvate tariffe ec- 
cezionali a favore dei prodotti del Mezzogiorno. 

In ordine a siffatta questione, sappiamo che il Ministro 
dei Lavori Pubblici ha fatto osservare alla Camera di 
Commercio di Venezia che, veramente, i noli marittimi 
praticati negli ultimi anni sono stati così bassi, da ri- 
manere anche al dissotto dei prezzi ridotti concessi in 
virtù del citato Decreto ai trasporti per ferrovia; e che 
pertanto era lecito ritenere che da questi prezzi non sa- 
rebbe derivato all'industria della navigazione un sensibile 
danno. 


Il prefato signor Ministro ha informato la Camera an- 
zidetta che il nuovo provvedimento adottato, ed il cui De- 
creto trovasi in corso di registrazione, accorderà agevo- 
lezze di tariffa pel trasporto ferroviario anche al vino 
destinato all'imbarco ed a quello nazionale che dai porti 
viene rispedito all'interno. E pertanto da tale provvedi- 
mento potrà ricavare un utile indiretto anche la naviga- 
zione di cabotaggio. 

DI 


SA 
Servizio diretto Venezia- Belluno. 


La Società esercente la Rete Adriatica, allo scopo di 
favorire il movimento dei viaggiatori fra Venezia e Bel- 
luno, sviluppatosi dopo l'attivazione dei diretti 44 e 45 
fra Treviso e Belluno, in coincidenza coi treni 5 e 6, ha 
disposto, dal 15 corrente, per l'attuazione, in via di espe- 
rimento. di un servizio diretto fra le due anzidette loca- 
lità coi treni suindicati. mediante l'aggiunta di una car- 
rozza mista di Ie II classe con ritirata, e di una di III. 
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>< 
Per sl personale addetto alle costruzioni ferroviarie. 


È stato firmato il decreto col quale dal fondo di ri- 
serva delle spese relative alle costruzioni ferroviarie si 
autorizza il prelevamento di lire 700,000 da portarsi in 
aumento del Capitolo dell'assegno al personale tempora- 
neamente addetto alle costruzioni ferroviarie. 

LD 
Pel riscatto ‘delle Ferrovie Meridionali. 

La Commissione che studia il riscatto delle linee fer- 
roviarie concesse all'industria privata, si riunirà al più 
tardi ai primi giorni di ottobre, per concludere sulla con- 
venienza del riscatto delle Ferrovie Meridionali. 

>< 
Treno speriale festivo Venezia-Mestre. 


La Società esercente la Rete Adriatica ha disposto che 
«da domenica, 30 corrente, fino al 25 ottobre prossimo, 
si effettui un treno speciale festivo fra Venezia e Mestre 
col seguente orario: 

Andata: Venezia, part. 15.8. Mestre, arrivo 15.27; 

Ritorno: MesIre, part. 0.15. Venezia, arrivo 0.37. 

2 
Servizio viaggiatori 
da Ancona Stazione ad Ancona Porto. 

In seguito al cambiamento di orario nell’arrivo ad 
Ancona del piroscafo di Fiume, la Società esercente la 
Rete Adriatica ha disposto che il servizio viaggiatori da 
Ancona Stazione ad Ancona Porto sia effettuato nei giorni 
e con l'orario secuenti: 

Martedì e sabato: Partenza: Ancona Stazione ore 19.45 
— Arrivo Stazione Porto ore 20.4. 

Giovedì: Partenza: Ancona Stazione ore 6.10 — Ar- 
rivo Ancona Porto ore 6.29. 

>< 
Riunione a Biella delle Associazioni fra utenti calda 

Nella prima quindicina di settembre avrà luogo fn 
Biella, sotto la presidenza dell'ing. Corradino Sella, la 
VI riunione delle Associazioni fra utenti di caldaie a 
vapore. Ai partecipanti alla detta riunione saranno accor- 
date le riduzioni pel viaggio in ferrovia considerate dalla 
concessione speciale prima. e cioè un ribasso dal 40 al 
60 010, a seconda delle distanze. 

All'ordine del giorno sono i seguenti temi: 

1) Progetto di regolamento nella sorveglianza delle 
caldaie a vapore, osservazioni, modifiche, aggiunte al re- 
golamento, proposta Perelli, approvata di massima, ed una 
riserva di nuovo studio nell'ultima riunione a Roma; 

2) Depurazione delle acque di alimentazione. Rela- 
tore ing. Décugis; 

3) Convenzioni per il calcolo della superficie di ri- 
scaldamento dei tipì più usati di caldaie a vapore. Re- 
latore ing. Casanova; 

4) Proposta di modificazioni al regolamento delle 
riunioni delle Associazioni italiane. Relatore ing. cav. 
A. Sprega; 

5) Comunicazioni sullo scoppio d'un ambiente di va- 
pore. Relatore ing. Casanova: 

6) Relazione e proposte della Commissione Benetti, 
Sacheri, Perelli, nominata a Bologna per la pubblicazione 
delle norme di Vitzburgo ed Amburgo; 

7) Comunicazioni su di un caso "di corrosione ; 

8) Considerazioni e proposte per stabilire la respon- 
sabilità dei costruttori in base a dichiarazioni che aves- 
sero obbligo di presentare al perito incaricato della prova. 
Relatori ing. Fontana e Salvetti. 


> TI 
Ferrovie dell'Adriatico. 


(Gare aggiudicate provvisoriamente). 


Presso la Direzione dei lavori della Rete Adriatica, in 
Ancona, ebbero luogo le gare per l'appalto dei seguenti 
lavori : 

Rivestimento delle gallerie del Cane, S. Cosimo, Gut- 
tari e Difesa. fra î km. 154.497 e 161.295 della linea 
Roma-Sulmona, per l'importo di L. 15,500. Delle Ditte 
invitate alla gara, solo due presentarono offerta, e l’ap- 
palto rimase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
Luigi Ciarchetta, di Prezza, che fece il ribasso del 15,99 
per cento; 

Rivestimento delle gallerie Pietrafitta. Monteserra, 
S. Giovanni e S. Martino, fra i km. 142.737 e 154.497 
della linea Roma-Sulmona, per l'importo di L. 16,800. 
Nessuna delle 11 Ditte invitate alla gara si presentò, 
e quindi la gara stessa andò deserta; 

Lavori di difesa della sponda destra del Tevere, fra 
i km. 115.378 e 115.600 della linea Orte-Foligno, per 
l'importo di L. 15,000, Delle 4 Ditte ammesse alla gara, 
sì presentò solo Achille Landozzi, di Orvieto, che fece il 
ribasso del 7.15 per cento. Ma essendo questo inferiore 
al minimo stabilito, non gli si potè aegiudicare il lavoro; 

Impianto di nn nnovo binario tronco per il carico di- 
retto nella stazione di Foligno, per l’importo di L. 6700. 
Delle 14 Ditte ammesse alla gara, solo la Ditta Riccardo 
Giostrelli fece il ribasso del 12.50 00, ed alla quale 
fu provvisoriamento aggiudicato il lavoro; 

Impianto di una ‘pensilina interna nella sfazione di 
Bagni di San Giuliano, per l'importo di L. 6400. Delle 
39 Ditte ammesse alla gara, 16 presentarono offerte di 
ribasso variabili dal 0.50 al 20 0/0, e l'appalto rimase 
provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Luigi Daverio, di 
Milano, che presentò la migliore offerta. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate provvisoriamente). 

Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
ebbe luogo la gara per l'appalto dei lavori di sistema- 
zione degli argini del fiume Sesia, presso Vercelli. Delle 
9 Ditte, 6 presentarono offerta, e l'appalto rimase prov- 
visoriamente aggiudicato alla Ditta Luigi Dario, di a 
celli, col ribasso del 13.13 00. 

Presso la stessa Direzione ebbe anche luogo i li in 
gellamento delle schede presentate dalle Ditte che furono 
ammesse alla cara per la fornitura di due gru a ponte 
per le Officine dei Granili, in Napoli. Delle 13 Ditte 
ammesse alla gara, 5 presentarono offerta, e la fornitura 
rimase provvisoriamente aggiudicata alla Ditta Larini, 
Nathan e C., di Milano, che offrì il prezzo complessivo 
di L. 4600. 

PR 


Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: 


Spostamento, verso Roma, del disco della galleria di : 


Avezzano, sulla linea Roma-Sulmona, per L. 395. 
Impianto di stufe nello scalo mercì a piccola velocità 
nella stazione centrale di Napoli, per L. 670. 
Ampliamento della stazione di Benevento (2° gruppo 
dei lavori), per L. 433,400. 
Sistemazione dei cessi isolati nelle stazioni marittima 
e centrale di Venezia, per L. 15,600. 


e 


Duni 


RETE MEDITERRANEA: | 
Maggiori opere di consolidamento della casa cantoniera 
doppia in -stazione di Pofi Castro, al km. 100.782 della 
linea Roma-Napoli, per L. 3400. 
Lavori provvisori per la riattivazione dei treni fra 
Boves e Borgo S. Dalmazzo, linea Cuneo- Ventimiglia, in- 


terrotto in seguito alla caduta del 
torrente Gesso, per L. 31,200. 

Impianto di una comunicazione telefonica nella sta- 
zione di Milano Porta Ticinese, fra l'Ufficio dei Sotto- 
Capi e la garetta posta all'estremo del piazzale verso 
Mortara, per L. 940. 

Impianto di una comunicazione telefonica fra l'Ufficio 
dei Sotto-Capi della stazione di Voghera e quel deposito 
locomotive, per L. 70. 

Costruzione di un tombino coperto sulla strada comu- 
nale in corrispondenza del sottovia al km. 60.548 presso 
Bastia, lungo la linea Savona-Bra, per L. 450. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 
RETE MEDITERRANRA: 

Sostituzione di una piattaforma da metri 4.50 ad altra 
da metri 4 nella stazione di Torino Porta Nuova, per 
L. 430. 

Sostituzione di una piattaforma da metri 4 con altra da 
metri 4.50 nella stazione di Asti, per IL. 670. 

Provvedimenti per rendere possibile nella stazione di 
Chiasso la separazione della visita sanitaria del bestiame 
da esportarsi dalla Svizzera all'Italia da quella del De- 
stiame destinato alla Svizzera Centrale, per L. 7040. 

Sistemazione ed impianto di nuovi binari per lo smi- 
stamento dei treni e per il servizio merci locale nella 
stazione di Milano Porta Romana, per L. 274,700. 

Impianto dell’illuminazione elettrica nella nuova sta- 
zione di Pontedera, per L. 1300. 

Impianto degli apparecchi per gli spari d'allarme 
nella galleria del Borgallo, sulla linea Parma-Spezia. e 
applicazione di compensatori e di tenditori alle trasmis- 
sioni dì detti apparecchi, per L. 550. 


RETE ADRIATICA: 

Sopraelevamento della casa cantoniera al km. 313.836 
in dipendenza dell’impianto del secondo binario sul tratto 
Firenze Campo di Marte-Firenze Santa Maria Novella, 
per L. 1350. 

Rafforzamento e sistemazione della travata metallica 
in opera al ponte obliquo, a 5 luci, da metri 15 cia- 
scuna, detto della Chiusa, sul fiume Reno, al km. 32.759 
da Bologna, della linea Bologna-Pistoia, per L. 32,600. 

Sistemazione del ponte sul Mella e dei due sottopas- 
saggi laterali al km. 78.186 della linea Milano-Venezia, 
per L. 40,500, di L. 14,000 per i lavori da appaltarsi. 

RETE SICULA : 

Contratto stipulato con la Ditta Antonio De Filippis 
per l'esecuzione dei lavori di ampliamento della stazione 
di Sondrio. 

Sistemazione delle opere per lo scolo delle acque a 
monte e a valle del ponte al km. 138.085 della linea 
Bicocca-Caldare, per L. 2410. 

Impianto di una condotta d’acqua nelle stazioni di 
Ficarazzi, Bagheria, Santa Flavia, Cerda, ed ai caselli ai 
km. 12.982, 18.173, 15.497, 45.197 e 45.558 della 
linea Palermo-Porto Empedocle, per L. 7015. 

Costruzione di un muro di sostegno fra i km. 09.546 
e 99.724 della linea Palermo-Porto Empedocle, per 
L. 59,900. 


secondo ponte sul 


Impianto di un secondo motore con dinamo nelle of- 
ficine elettriche della stazione di Catania, per L. 23,435. 


è 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, di accordo cogli altri 
Ministrì interessati, ha approvato ]e seguenti proposte 
delle Amministrazioni ferroviarie, riguardanti concessioni 
speciali di tariffa. 


1) Proposta dell’Adriatica per concessione alla Ditta 
Lisinio Fagioli di effettuare i suoi trasporti di sansa 
esausta da Campello a Osimo al prezzo di L. 0.03296 
per tonnellata-chilometro oltre al diritto fisso di L. 0.206 
per tonnellata, carico e scarico, a cura e spese della Ditta, 
col vincolo di un trattico minimo di 300 tonnellate da 
effettuarsi in un anno decorrente dal 1° luglio 1903: 

2) Proposta della Mediterranea di rinnovare per un” 
altro auno, decorrente dal 1° luglio 1903, la concessione 
accordata alla Ditta Fratelli Ottolenghi per trasporto di 
tessuti di lana; 

3) Proposta del'Adriatica per la proroga di sei mesi 
della concessione accordata alla Ditta Schenker e Comp. 
di Vienna per trasporto di pietre lavorate a scalpello 
piano ed alla martellina da Milano alla Russia per la via 
di Peri; 

4) Proposta della Mediterranea per concessione alla 
Ditta ing. Gianoli e Fratello di effettuare i suoi tta- 
sporti a vagone ‘completo di graniti:igreggi e lavorati da 
Arona, Crusinaldo e Gravellona Toce per gli scali ma- 
rittimi di Genova e di Savona Marittims, coll’abbuono 
del 10 0/0 sulle tasse a tariffa ordinaria, escluso il di- 
ritto fisso e la tassa di scalo a Savona, verso impegno 
di un quantitativo minimo di 1000 tonnellate da tra- 
sportarsi in un anno, decorrente dal 1° luglic 1903; 


5) Proposta dell'Adriatica per estendere la conces- 
sione accordata alla Ditta Figli di Pietro Borsiui per 
trasporti di olcina, stearina e candele steariche da Prato 
a Napoli. anche ai trasporti di oleina destinati alle sta- 
zioni della linea Gaeta-Sparanise-Caserta ; 

6) Proposta della Mediterranea per la quale la con- 
cessione accordata alla Ditta Innocente Mangile per tra- 
sporti di merci varie è rinnovata per due anni decor- 
renti dal 1° luglio 1908, elevando il quantitativo mi- 
nimo d'impegno a 480 tonnellate per ciascun anno, € 
con facoltà di disdetta di due mesi prima della scadenza 
del primo anno; 

©) Proposta dell'Adriatica di prorogare fino a nuovo 
avviso la disposizione concernente i ribassi del 20 0/0 


! sulla tariffa locale n. 502, piccola velocità accelerata. e 
: del 30 040 sulla tariffa speciale n. 55, piccola velocità, 


per il trasporto di agrumi, che andrebbe a scadere il 
30 settembre p. v.; 


S) Proposta della Mediterranea per concessione alla 
Ditta M. Cartoni di effettuare i suoi trasporti di marmo 
in blocchi od in massi, anche squadrati, di "peso fino a 
5 tonnellate per pezzo, ed in lastre o lastroni semplice- 
mente segati, da Carrara, Avenza, Massa, Serravezza e 
Pietrasanta a Roma coll'abbuono del 15 0|0 sulle tasse 
a tariffa ordinaria, fermo l'integrale diritto fisso pei tra- 
sporti da Carrara, Avenza e Massa e del 10 0JU come 
sopra per i trasporti da Serravezza a l’ietrasanta. La 
concessione è valida per un anno decorrente dal 1° marzo 
1903, ed il quantitativo minimo di impegno è fissato in 
700 tonn. 
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e degli interessi materiali 


Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti a tutto il 
mese di maggio dell'esercizio in corso in confronto di 
quelli avutisi nel corrispondente periodo dell'esercizio 


precedente 1901-902. 


Indicazione 

delle ferrovie 
Vicenza-Thiene-Schio, 
Vicenza--Treviso e 
Padova-Bassano 


Esercizi. 


1902-1903 


Esercizio 
1901-1902 


.1,261,953 1,190,958 


Sarde Comp. Reale .1,829,989 1,767,440 


Secondarie Sarde . 


145,180 


142,823 


Ferrovie Nord-Milano 4,238,464 4,148.065 


Conegliano-Vittorio . 
Parma-Suzzara 
Schio-Arsiero . ; 
Udine-Cividale-Uonfine 
Camposampiero - Mon- 
tebelluna. : 
Bologna - Massalomb. 
Arezzo-Stia . î 
Torino-Ciriè-Lanzo 
Torino-Rivoli . ; 
Settimo - Rivarolo- Ca- 
stellamonte . 


118,607 
198.734 
165,544 


324,242 


203,097 
308,898 
165,422 
707,969 
152,593 


015,345 


Palermo-Mars.-Trap. 1,983,350 


Sassuolo-Mod.- Finale 
Santhià-Biella . 
Ferr. di Reggio Em. . 
Roma-Albano-Nettuno 
Ofantino - Margherita 
di Savoia . . . 
Bergamo-Ponte Selva 
Sassi-Superga . 
Fossano-Mondovi . 
Menaggio - Porlezza . 
Napoli-Nola-Baiano . 
Poggibonsi-Colle . 
Arezzo-Fossato. 
Basaluzzo-Frugarolo . 
Palermo-Corleone. . 
Monteponi-P. Vesme . 
(rozzano-Alzo . 
Ferrara-Suzzara 
Modena-Vignola 
Napoli-Pozzuoli-Uuma 
Verona-Uaprino 
Napoli-Ottaiano 
Cerignola Staz.-Città. 
Economiche Biellesi. 
Sant' Ellero-Vallombr. 
Roma-Viterbo . 
Varese-Porto Ceresio . 
Kircumetnea ; 
Tortona-Castelnuovo . 
Rezzato-Vobarno 
Iglesias-Monteponi 
Bari-Putignano 
Mandela-Subiaco . 
Sondrio-Tirano 


316,988 
726.320 
313,054 
615,139 


22011 
495,119 
61,945 
52,039 
49.554 
422.315 
17,640 
407,727 
9,986 
261,430) 
8,290 
29,469 
383,959 
88,971 
270,597 
135,282 
232,599 
608,811 
256,063 
30,972 
622,700 
105,750 
510,139 
91.058 
118,689 
3,444 
125,965 
32,636 
127,857 


Totale cenerale L. 19,818,474 19,186,550 


108,446 
203,354 
169,770 
504.398 


184,078 
340,206 
153,170 
664,427 
144,735 


468,342 


1.647,683 


307,951 
669,875 
337,26» 
550,180 


22.643 
219,487 
27,220) 
38,028 
91,139 
416,240 
70,381 
390,782 
10,612 
280,830 
8,70 
32.973 
400,608 
85,459 
276,898 
127,520 
214,653 
11,204 
203,478 
29,786 
(50)2.700 
84,020) 
543,916 
21,607 
143,219 


Di 


ile PERSA 


I DI+IHH++1++4+1. 


fferenza 


70,995 
62,549 
2,357 


19,014 
40,308 
12,252 
43,542 
7,858 


4.003 
64,333 
9.037 


6,010 
127,907 


+631,924 


| 
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Notizie Ferroviarie Ital'ane 


Ferrovia Livorno-Cecina. — Il Consiglio Supe- 
riore dei lavori pubblici in adunanza generale, dopo aver 
rimandato ad altra seduta l’esame del nuovo progetto di 
massima d’una ferrovia da Ovada a Frugarolo, ha preso in 
esame il progetto di massima per una ferrovia a doppio 
binario da Livorno a Vado e Cecina. 

Il primo progetto per questa ferrovia era da Viareggio 
a Livorno e da Livorno a Cecina; ma il primo tratto venne 
scartato. Dopo si trattava di una ferrovia da Livorno a Ce- 
cina che avesse carattere locale, mentre invece col progetto 
esaminato nei giorni scorsi dal Consiglio superiore si crea 
una ferrovia di carattere generale che farà parte della linea 
Roma-Genova, rimettendo sulla grande via ferroviaria Li- 
vorno, che ne era finora tagliata fuori. Questa nuova fer- 
rovia, che fu approvata dal Consiglio superiore, salvo studi 
più accurati sul terreno da percorrere, misura circa 30 
chilometri, costerà poco più di 13 milioni e avrà un sus- 
sidio chilometrico di L. 3000 per 70 anni. 


Ferrovia Ferrara-Cfento. — Le varianti presen- 
tate al progetto per la costruzione della ferrovia Ferrara- 
Cento hanno avuto parere favorevole dal Consiglio Superiore 
dei lavori pubblici, che le ha approvate. 


Ferrovia Lucca-Bagni di Lucca. — Con R. D. 
pubblicato avant'ieri è approvata l'applicazione, a titolo di 
esperimento, dell’esercizio economico sulla linea Lucca- 
Bagni di Lucoa, limitato per ora al servizio dei viaggia- 
tori. 

Linca Avellino-Reocchetta-S. Antonio. 
Pure con R. D., pubblicato avant'ieri, è approvata l’appli- 
cazione, a titolo di esperimento, dell'esercizio economico 
sulla linea Avellino-Rocchetta-S. Antonio, egualmente li- 
mitato al servizio dei viaggiatori. 


Ferrovia HRonco-Voghera. — L'on. Francesco 
Meardi ha pubblicato un Memoriale in difesa della nuuva 
linea ferroviaria Ronco-Voghera-Pavia-Milano, interessante 
i territori di Milano, Pavia e Genova. 

In esso Memoriale sono esposte le ragioni di opportunità 
e di convenienza della costruzione immediata del breve 
tronco di ferrovia, il quale, senza far concorrenza e senza 
pregiudizio alla costruzione di altre linee dirette e pure 
caldeggiate, si presta, nell'interesse di tutti i territori at- 
traversati, ad un risparmio di percorso fra Milano e Ge. 
nova e anche fra Genova e l'Emilia per la linea Ales- 
sandria-Piacenza, mentre concorre efficacemente alla riso- 
luzione del grave problema di scarico del porto di Genova. 


Funicolare presso Como, — Il Consiglio Supe- 
riore dei lavori pubblici, prima sezione, ha espresso parere 
favorevole alle modificazioni al progetto della funicolare in 
servizio dello stabilimento idroterapico di Regoledo sul lago 
di Como. 


Ferrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal J° gen- 
naio al 10 agosto 1903. — Nella decade dal 1° al 10 agosto 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen. 
tare) ascesero a L. 3,870,839.50, con un aumento di 
L. 150,326.91 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 agosto 1903 
si ragguaglia a IL. 82,175,963.44, e presenta un aumento 
di L. 3,517,405 72 in confronto del corrispondente periodu 
del precedente esercizio. 


Ferrovie delia sicitia. — /rodotti dal 1° al 20) 
luglio 1903. — Nella decade dall'11 al 20 luglio 1903 1 pro- 
dotti approssimativi del traflico sulle Strade Ferrate della 
Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto di 
Messina) ascesero a L. 319,965, e presentano una diminu- 
zione di L. 15,400 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


I prodotti dal 1° al 20 luglio 1903 ammontano a lire 
666,235, con un aumento di L. 155 in confronto del corri- 
spondente periodo dell'esercizio precedente. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi d'accesso al Sempione. 
— Il signor Marnéjouls, Ministro francese dei Lavori Pub- 
blici, intraprenderà dal 22 al 29 corrente un viaggio im- 
portante allo scopo di rendersi personalmente conto delle 
nuove linee ferroviarie da crearsi e dei provvedimenti da 
prendersi per assicurare un aceesso diretto dalla Francia 
3] tunnel del Sempione, ormai quasi terminato. 

Le tappe del viaggio saranno: Ginevra, Evian, Cha- 
mounax, dove la Compagnia Parigi-Lione-Mediterraneo ha 
testè creato nn’audace ferrovia. il Vallese, Briga, il Sem- 
pione, Louccle les-Bains, la Gemmi, Berna, Neuchatel, 
Losanna. 

Il Ministro rientrerà in Francia, salvo ulteriori cambia- 
menti, da Vallorbe, onde esaminare il progetto per l'ab- 
breviazione proposta tra Frasne e Vallorbe della linea at- 
tualmente esistente tra Dòle e Losanna. 


Ferrovie Russe. -- Nuova linea verso l’Azia. — 
II console di Francia ad Odessa segnala l’arrivo a Kertch 
di un ingegnere incaricato dal Governo russo per studiare 
il tracciato di una nuova ferrovia per collegare l'Europa 
meridionale con l'Asia, passando sopra lo stretto di Kertch- 
Yenikalè con un ponte di due verste e mezza e riunendo, 
con 70 verste di via, Yenikalé ad Anapa, stazione della 
ferrovia del Caucaso che è già in esercizio. Le merci spe- 
dite dall'Europa in Asia, transiterebbero allora diretta- 
mente da Kertch, Faman, Anapa e il Caucaso sino al mar 
Caspio. L'ingegnere russo, delegato dal Ministro delle Fi- 
nanze, avrebbe dichiarato, dopo un esame minuzioso, che 
i terreni solidi potrebbero sopportare il ponte progettato 
e che perciò la costruzione della nuova linea non offrirebbe 
reali difficoltà. 


Ferrovia nell'Africa Occidontale. — Ai 
primi di luglio erano poste tutte le rotaie per la ferrovia 
Conakry-Niger, costruite quasi tutte le stazioni, e la fer- 
rovia stessa era in attività per i primi 75 chilometri. 

Si crede che alla fine dell’anno si potranno aprire al 
pubblico traffico 150 chilometri di questa linea ferroviaria ; 
e nel 1904 si comincierà la seconda sezione, per la quale 
il Governo francese ha prestabilito un prestito di 17 mi- 
lioni di franchi. 

Il punto terminale dei primi 150 chilometri sarà Kindia, 
c quello della seconda sezione Timbo, capitale del Fonta 
Djallon. AI 45° chilometro la linea entra definitivamente 
nella regione montagnosa di Gibraltarlik ; essa si eleva fino 
a 161 metri, nelle vicinanze di Kuria, donde discende a 
10 metri, al suo 88' chilometro. Da questo punto è una 
continua salita fino a Kindia (kil. 148) con un’elevazione 
di 444 metri al punto della costruzione attuale. Il punto 
più elevato dell'intera linea sarà a Col de Komni, nella 
seconda sezione, con un’elevazione di 726 metri sul livello 
del mare. 


FerrovicincIlVAfrica Tedesca. — Si annuncia 
la prossima partenza di un gruppo di ingegneri svizzeri 
sotto la direzione del sig. ing. Solioz, ingegnere della fer- 
rovia Giura bernese, per l'Africa Tedesca. Questi signori 
sono incaricati della costruzione di una strada ferrata a 
scartamento ridotto, di 570 chilometri, nella regione delle 
miniere di rame di Otori. Questa costruzione sarà fatta 
al mezzo di fondi tedeschi raccolti da un consorzio di ca- 
pitalisti germanici. La costruzione durerà due anni e mezzo. 

Fra i collaboratori del sig. Solioz si trovano cinque in- 
grgneri topografi e disegnatori. Si sono imbarcati recen- 
temente ad Amburgo. 


Notizie Diverse 


Un apparato per impedire gli scontri fer- 
roviari. — Il 419 corr., sul tratto Como-Borghi-Camer- 
lata, della ferrovia Nord, si fecero gli esperimenti defini- 
tivi di un segnalatore elettro-magnetico, inventato dal pro- 
fessore Salvatore Dinaro della Scuola d’Arti e Mestieri di 
Genova. Agli esperimenti assisteva una Commissione di 
Ispettori della Nord, che ebbero a constatare la perfetta 
utilità del sistema. 


Servizio telefonico, sistema Brune-Turchi. 
— leri, 21, venne attivato fra Torino e Vercelli il ser- 
vizio telefonico col nuovo sistema Bruné-Turchi. 

Tale servizio pubblico interurbano ha luogo tra la ca- 
bina dell'ufficio telegrafico centralo di Torino e quella de!- 
l'ufficio di Vercelli. 

La tassa per una conversazione ordinaria di tre minuti 
primi è di cent. 00. 

#1 telefono nell'Eritrea. — ]| Ministero delle 
Poste ha inviato nell’Eritrea 50 apparati per l'impianto 
del servizio telefonico. 


La Conferenza dell’Associazione geodetica 
internazionale. — A Copenaghen si tenne, dal 4 a) 
13 agosto, la XIV Conferenza generale di questa grande 
Associazione, la quale, per un alto scopo scientifico — la 
misura internazionale della terra e lo studio dei problemi 
svarialissimi a cui dà luogo quel grandioso problema fon - 
damentale — ha confederato tutti i principali Stati civili 
del mondo. 

L'Italia fu rappresentata alla Conferenza dal professore 
Celoria, direttore dell’Osservatorio di Brera e presidente 
della Commissione geodetica italiana, e dall'ing. Guarducci, 
segretario della stessa Commissione e professore di geodesia 
all'Università di Bologna. 

Le Conferenze generali si tengono, di regola, ogni tre 
anni. Quella testè chiusa non fu meno importante e istrut- 
tiva delle precedenti, per le comunicazioni presentate, per 
le discussioni avvenute in seno alle varie Commissioni spe- 
ciali e per le deliberazioni che furono prese nelle sedute 
plenarie. 

Troppo lungo sarebbe l’entrare in dettagli: ma non pos- 
siamo tralasciare di notare il grande compiacimento con 
cui la dotta adunanza accolse specialmente uno dei rap- 
porti, cioè quello in cui l’Ufficio centrale riassume i ri- 
sultati ottenuti nelle cinque stazioni permanenti che fun- 
zionano lungo un medesimo parallelo terrestre — quello 
di 39 gradi e 8 primi, nord — per iniziativa e a spese 
dell’Associazione, allo scopo di sottoporre ad uno studio 
diligentissimo e continuato le piccole variazioni periodiche 
a cui vanno soggette le latitudini terrestri. Tra queste sta- 
zioni internazionali fa ottima figura — e per condizioni fa- 
vorevoli di c'ima e per attività indefessa degli osservatori 
— quella che dalla fine di ottohre 1899 in poi funziona 
a Carloforte (nella piccola isola di S. Pietro all'ovest della 
Sardegna), e che è diretta dal professore Ciscato, già astro- 
nomo aggiunto nell'Osservatorio di Padova, coadiuvato 
prima dal dott. Emilio Bianchi (ora passato a Roma), e 
poi dal dott. Luigi Volta. 

L'Associazione geodetica internazionale era acefala, in 
causa della morte del compianto presidente, l'astronomo 
francese Faye, seguita a pochi mesi di distanza dalla pre- 
inatura e inaspettata scomparsa del vice presidente, il nostro 
generale Ferrero. A Copenaghen fu ora nominato presi- 
dente il generale franc-se Rassot, già direttore del « Ser- 
vice géographique de l’armée >, e alla carica di vice presi- 
dente fu eletto il generale danese von Zachariae, altra 
eminente personalità nel campo della geodesia. 

Così l'Ufficio di presidenza dell’Associazione rimane co- 
stilnito come segue: 

Bassot, presidente, a Parigi; Zachariae, vice-presidente, 
a Copenaghen: prof. von de Sande Bakhuyzen, direttore 


e degli interessi materiali 


dell'Osservatorio di Leida, segretario; prof. Helmert, diret- 
tore dell'Istituto geodetico prussiano e dell'Ufficio centrale 
dell’Associazione, a Potsdam. 

Il Governo danese, il Municipio e la popolazione della 
capitale largheggiarono in cortesia e cordialità verso i de- 
legati stranieri, i quali — come ci fu scritto — lasciano la 
Danimarca compresi d'ammirazione per l'altissimo grado 
di floridezza, civiltà e coltura a cui è salito quel piccolo 
paese di due milioni e mezzo di abitanti, dove le istitu- 
zioni tendenti nei più svariati modi al benessere sociale 
fioriscono, perchè affidate ad un popolo serio, disciplinato, 
istruito e morale. 


Disastro ferroviario in Sassonia. — Si ha da 
Chemnitz (Sassonia) che il 16 agosto avvenne presso Ro- 
tenkirchen un grave disastro ferroviario con cinque morti, 
trentasei feriti gravi e trentacinque leggermente. Il disastro 
avvenne perchè il treno era spinto a grande velocità lungo 
una forte curva: esso uscì fuori dalle rotaie, l'argine che 
sosteneva il binario rovinò e i vagoni ribaltarono. Le vit- 
lime sono in massima parte membri di Società di canto 
che avevano fatto una gita. Vi furono scene strazianti. 

Il salvataggio fu assai lento a causa dell'oscurità della 
notte. Parecchi feriti versano in pericolo di vita: anche il 
macchinista è gravemente ferito. 


‘oncorsoe per la costruzione di un cleva- 
tore di navi net canali dell'Austria. — ]l 
R. ed T. Ministero del Commercio in Austria ha aperto un 
concorso internazionale per risolvere l'importante problema 
di superare nel miglior modo possibile le grandi differenze 
di livello che s'incontrano nei nuovi canali navicabili da 
costruirsi nel territorio del vicino Impero. All’uopo si ri- 
chiede la presentazione di un progetto completo di un 
elevatore di navi, per superare la differenza di livello di 
m. 35.90 del canale dal Danubio all'Oder presso Prerau in 
Moravia. L’elevatore dovra assicurare, col minimo consumo 
di acqua, l'esercizio economico della navigazione sul ca- 
nale. l concorrenti avranno completa libertà di scelta del 
mezzo per raggiungere questo intento. 

Pel concorso sono stabiliti tre premi rispettivamente di 
100,000, 75,000 e ‘50,000 corone, oltre un premio di 
200,000 corone «da accordarsi nel caso che l'esecuzione 
dell’opera non sia affidata all'autore del progetto, e che 
essa dia buoni risultati. 

Non più tardi del 31 marzo 1904 si dovranno presentare 
al predetto Ministero del Commercio i progetti, segnando 
su di essì un motto da riportarsi su di una busta chiusa, 
la quale dovrà contenere l'indicazione del nome e l’indi- 
rizzo del'concorrente. In queste buste si potranno anche 
riporre le offerte per l'esecuzione del lavoro. 

TI programma del concorso con i relativi allegati si può 
ottenere gratuitamente rivolgendosi all'Ambasciata austriaca 
in Roma, od anche ai Consolati di Genova e di Milano. 


HI commercio italiano con l'Austrin. — Una 
pubblicazione ufficiale austriaca riferisce che il valore delle 
merci importate dall'Italia in Austria-Ungheria nel 1902, 
esclusi 1 metalli e monete, ascese a corone 109,599,599 
con nn aumento sul 1901 di corone 5,502,848, mentre 
l'Austria-Ungheria ‘fimportò in Italia merci pel valore di 
corone 147,800,197, con un aumento sul 1901 di corone 
11,332,225. Havvi quindi un’eccedenza a vantaggio della 
monarchia in di corone 30,205,998 contro 
32,375,021 nel 1901. 


Il commercio della Russia nel 1902 c gli 
scambi con NiItalia. — In un rapporto, il Console 
generale d'Italia a Pietroburgo si occnpa del movimento 
del commercio e della navigazione dell'Impero di Russia 
per l’anno 1902, con particolare riguardo al commercio 
italiano. 

Il rapporto dice che il movimento generale del com- 
mercio di esportazione e di importazione della Russia, 
compresa la Finlandia, viene, per l'anno 1902, calcolato 
complessivamente nella somma di 1,352,400,000 rubli, cioè 
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per l'esportazione 825,300,000 rubli (di fronte a rubli 
729,800,000 nel 1901), e per l'importazione 527,100,000 
rubli (di fronte a rubli 532,900,000 nel 1901). 

L'Italia nel commercio di esportazione viene quinta, dopo 
Ja Germania, l'Inghilterra, l'Olanda e la Francia, con rubli 
48,900,000; nell’importazione, decima con rubli 9,200,000. 

La navigazione presenta un totale di 10,386 navi, della 
portata complessiva di 9,834,000 tonnellate. 

Le navi russe importarono 26,000,000 di pudi, e ne 
esportarono 37,000,000; quelle estere ne importarono 
209,000,000 e ne esportarono 764,000,000. 

Arrivarono nei porti di Pietroburgo e di Cronstadt navi 
3205 e 2036 rispettivamente; ne partirono 2245 dal primo 
e 394 dal secondo porto. 

Il commercio estero di questi due porti preseuta, in con- 
fronto al 1901, una differenza in meno di pudi 24,000,000 
nell'esportazione, e l'importazione, quantunque sia aumen- 
tata di 637,000 pudi, non presenta che una differenza di 
0,5 per cento in confronto del 1901. 

I passeggeri usciti da tutto l'Impero furono: russi 212,693, 
esteri 213,782; gli entrati furono: russi 175,125, esteri 
299,881. 

Gli italiani parteciparono a questo movimento con le se- 
guenti cifre: usciti 2453, entrati 2780. _ 

1 proventi doganali nel 1902 salirono a rubli 227,351,000, 
con un aumento di rubli 371,000 in confronto al 1901. 

Nel 1902 l'importazione in Russia di agrumi, olio d'oliva, 
zalfo e seta ascese complessivamente a rubli 23,390,000. 
L'Italia contribui all'importazione di questi articoli con 
rubli 9,200,000 circa. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Padova (24 agosto, ore 10, unico def.). — A p- 
palto dei lavori di regolamento del mandracchio canale Brentella, 
dall'incile in Brenta al sostegno superiore di Limena, per L. 27,040. 
Dep. provv. L. 1500 e L. 1400 per spese. Docum. sino al 14 agosto, 


Direzione Generale lt. Arsenale 2° Dipartimento marittimo di 
Napuli (24 agosto. ore 11, def... — Appalto dei lavori di sistema- 
zione dei solai nella Caserma di S. Maria in Gaeta, per L. 5800. 
Consegna lavori 70 giorni, Docum. 21 agosto. Dep. provv. L. 5800. 


Municipio di Venezia (25 agosto, ore 15, unico def.). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di sette fabbricati ad uso case di abi- 
tazione da erigersi nel sestiere di Cannareggio, sulle aree del map- 
pale n. 4127, Chiovere di S. Giobbe, per L. 137,775.10. Consegna 
lavori giorni 400. Docum. 21 agosto, ore 16. Cauz. L. 19,000. Dep. 
spese L. 2700. 


Municipio di Roncade — Treviso — (27 agosto, ore 10). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di un fabbricato scolastico in 
quella frazione capoluogo, per L. 12.164.77. Secondo incanto 3 set- 
tembre, ore 10. Cauzione provv. L. 800. Consegna lavori 120 giorni. 
Fatali da destinarsi. 


Municipio di Agerola — Napoli — (28 agosto, secondo incanto). 
— Appalto dei lavori occorrenti alla via Pianillo-S. Lazzaro, per 
L. 12,395.54. Cauzione provv. L. 600 e L. 500 per spese. Cauzione 
definitiva L. 1300. Consegna lavori 7 mesi. 


Municipio di Cavarzere — Venezia — (28 agosto, ore 11, se- 
condo incanto). — Appalto della manutenzione degli edifici comu- 
nali, mobili. espurgo fogne e fornitura dei combustibili nel quin- 
quennio 1904 908, per complessive L. 22,250. Cauzione provvisoria 
L. 600 e L. 40U per le spese. Definitiva un ventesimo. 


Municipio di Terranova di Sicilia —i Caltanissetta — (29 
agosto, ore 12). — Appalto dei lavori di sistemazione con matto- 
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nelle della piazza Martire, fra i lati sud e ovest della Chiesa Madre 
e le banchine sul corso Vittorio Emanuele, per I.. 8068.20. Cauzione 
provv. L. 300. Fatali 13 settembre, ore 12. 

Municipio di Licata — Girgenti — (29 agosto, ore 11, def.). — 
Appalto dei lavori per la costruzione della via di accesso al cimi- 
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Monitore delle Strade Ferrate 


R. Prefettura di Napoli (11 settembre, ore 10, def.).. — Ap. 
palto dei lavori occorrenti per sottofondare il muro frontale a nord 


: al Carcere giudiziario di S. Eframo,£per®L.. 4500. Cauzione provvi- 


soria L. 200 e L. 200Iper spese. Ultimazione lavori 60 giorni. Do- 


‘ cumenti sino al 31 agosto. 


tero Cappuccini, per L. 10,215.23. Cauzione ventesimo e L. 150 per . 


spese. 


Municipio di Subiaco — Roma — (31 agosto, ore 10, def.). — 
Appalto dei lavori al Camposanto, provvisoriamente aggiudicato al 
signor Luigi Pannunzi fu Angelo. per L. 9555.32 e quindi al signor 
l’rancesco Renzetti di Camillo in grado di ventesimo, per L. 9077.70. 


Municipio di Catania (31 agosto, ore 14). — Appalto dei lavori 
necessari alla sistemazione ad inghiaiata della via Timoleone nella 
borgata Ognina, per L. 800. 


Municipio di Serra San Bruno — Reggio Calabria — (1° set- 
tembre, ore 10, def.). — Appalto delle opere e provviste per la co- 
strazione cumulativa delle condotture di acqua potabile dalle sor- 
centi Cheli e Prato e delle opere di distribuzione interna dell'abitato, 
per L. 44,077.77. Cauzione provv. L. 2203.88. Definitiva il decimo. 
Consegna lavori 3 mesì. 


R. Prefettura di Pavia (2 settembre, ore 10). — Appalto del 
servizio dei trasporti carcerari in quella provincia per un quinquennio, 
dal 1° gennaio 1904 al 31 dicembre 1908, per compless. L. 20,000. 
Cauzione provv. L. 300 e L. 600 per spese. Docum. 24 agosto. 


Ufficio del Demanio di Roma (2 settembre, ore 10, def.). — 
Appalto dei lavori di restauro occorrenti al fabbricato demaniale 
ex-convento di Sant'Andrea delle Fratte, in Roma, ad uso caserma 
delle Guardie di città, per L. 17,160. Cauzione provv. L. 1000 e 
I.. 500 per spese. Consegna lavori 20 giorni. Docum. 24 agosto. 


Direzione del Genio Militare di Firenze (2 sett., ore 10.30, 
def.). — Appalto dei lavori di sopraelevazione del corpo di fabbrica 
sovrastante all’Infermeria reggimentale e di costruzione di un 0s- 
servatorio per telegrafia ottica nella caserma Vittorio Emanuele II 
in Firenze, per L. 17,000. Cauzione L. 1700. Consegna lavori 120 
giorni. Fatali 28 agosto, ore 17. 


Municipio di Arienzo — Caserta - (4 settembre, ore 11). -- 
Appalto dei lavori di sistemazione a basoli vulcanici di «due tratti 
della strada esterna Piazzola, per IL. 28,904.69, oltre L. 1025 per 
in:previste. Cauzione provv. L. 1500 e L. 600 per spese. 


Direzione del Genio Militare di Roma (5 settembre, ore ll, 
def). — Appalto dei lavori per la demolizione di una parte deile 
case espropriate alla Lungara e per la costruzione di una sala di 
scherma e di una sala da ballo ad uso del Collegio Militare, per 
1,. 27,500. Cauzione L. 2750. Consegna lavori 120 giorni. 


R. Prefettura di Salerno (5 settembre, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori di sistemazione dei torrenti del bacino sovrastante alla 
strada provinciale Sarno Bracigliano al rivo Santa Marina della bo- 
nitica dell'Agro Sarnese, per L. 179,200. Cauzione provv. L. 12,000. 
Ultim. lavori 18 mesi. Docum. 28 agosto. 


It. Prefetura di Milano (7 settembre, ore 10, def.). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla difesa frontale della sponda 
sinistra di Po, in corrispondenza alla tratta tra le progressiue etto- 
metriche 74-82 dell'argine maestro di 2* categoria, detto della Bo- 
nissima, a valle dell'abitato di Castelnuovo Bocca d’Adda, per lire 
x6,800. Cauzione L. 6000. Ultim. lavori 120 giorni. 


Municipio di Polistena — Reggio Calabria — (7 sett., ore 12, 
iniglioramento di ventesimo). — Appalto di tutte le opere e prov- 
viste per la costruzione delle opere di presa della sorgente Colacchio, 
per la costruzione della galleria del 'l'ordolino e della conduttura di 
schisa dalla sorgente stessa all'abitato, comprese tutte le opere acces- 
sorie della conduttura esterna, nonchè la costruzione della rete di 
distribuzione nell’interno della città, provvisoriamente aggiudicato 
al signor Francesco Lombardi di Giuseppe, domiciliato a Polistena, 
via Chiesa Madre, col ribasso del 6 0|0 su L. 152,484.49. 


I°. Prefettura di Genova (9 settembre, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori di manutenzione delle opere d’arte del porto di Portofino, 
durante il quinquennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1908, per 
complessive L. 13,070. Cauzione provv. L. 600. Docum. 31 corrente. 


Amministrazione Provinciale di Cosenza (10 settembre, ore 11, 
def.). — Appalto dei lavori di sistemazione della strada provinciale, 
tronco naz. presso Campotese al ponte Carunto, per I. 17,677.40. 
Cauzione provv. L. 1000 e L. 320 per le spese. Ultimaz. 6 mesi. 


— (11 settembre, ore 11, def.). — Appalto delle opere e prov- 
viste per la sistemazione della strada provinciale Lungro Belvedere, 
tronco Vallone Vetturino marina di Belvedere, per L. 9473.1383. Cau- 
zione provv. L. 600 e L. 240 per spese. Documenti 8 settembre. 


R. Prefettura di Catanzaro, (12 settembre, ore_10, def.). — Ap- 
palto dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione di un nuovo 
ponte in muratura per attraversare il fiume Corace, con la relativa 
sistemazione delle rampe di accesso, in sostituzione di quello esi- 
stente ed in parte diroccato, sulla strada nas. n. 64,:in provincia 
di Catanzaro, per complessive L. 133,000. Cauzione provv. I.. 6000. 
Consegna lavori 18 mesi. Documenti 3 settembre. 


FHorniture diverse. 


Aste. 


Direzione Nfficine di Costruzioni d' Artiglieria di Napoli (26 
agosto, ore 14, def.). Fornitura di kg. 1300 di ottone in lamiera 
e (per capsule di ottone di shrapnels da mm. 70, A, montagna) 
a L. 2.25. Importo L. 2925. Cauzione L. 295. Consegna*30 giorni. 


— (23 agosto, ore 14, def.) — Fornitura di kg. 1700 di tubi di 
ottone diversi (per tubi di carica di shrapnels da mm. 70, A, mon. 
tagna), a L. 3. Importo L. 5100. Cauzione L. 510. {Consegna 40 
giorni, 

— (31 agosto, ore 14, def.). — Fornitura di rame in verghe sa- 
gomato (per corone di shrapnels da mm. 70, A, iontagna), e cioè: 
per corona anteriore kg. 820; per corona posteriore kg. 2280, a 
L. 2.50. Importo L. 7750. Cauzione L. 775. Consegna 40 giorni. 


Direzione Generale RR. Arsenali di Spezia, Napoli e Venezia 

(51 agosto, ore 12, miglioramento di ventesimo). — Fornitura di 

olio di lino naturale, per complessive L. 78,100, provv. aggiudicata 

n ribasso del 28 0/0, e cioè per I.. 56,232. Cauzione provvisoria 
7810. 


Direzione Officine Costruzioni d' Artiglieria di Napoli (2 set- 
tembre, ore 14, def.) — Fornitura di kg. 85,000 di piombo in pani 
a L 0.58. Importo I. 82,200. Cauzione L. 32530. Cons. 30 giorni. 
— (4 settembre, ore 14). — Fornitura delle provviste seguenti: 
kg. 1000 di olio minerale per cilindri di macchine a vapore a L. 0.60, 
LL 600; olio minerale per trasmissioni e macchine diverse kg. 2000. 
a IL. 0.50, L. 1000, Tetale L. 1600. Cauzione L. 160. Consegna 30 
giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 14 Agosto 22 


Azioui Ferrovie Biella . L. 563 563 

» » Mediterranee . . . . . . » 489.50 486.50 

» » Meridionali . . . . » 697.50 A696.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1" emiss.) . » 427 427 

» » » (2° » ). » 402 402 

. » SecondarieSarde . . . . » 254 254 

» » Sicule. n 672 672 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. a» 357 356.75 

» » Cuneo 8 0/0 » 377 877 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, . L. 100.30 100 

, o Mediterranee 4 0[(0 . . » 512 511 

» » Meridionali. . » 956.50 356 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 322.50 324 

» . » 2* emiss. >» 321 324 

. . Sarde, serio A. » 358 359.50 

. » » serie B. . . . » 353 359.50 

» » » 1879 . » 398 359.50 

» » Savona . . . + » 370 374 

» » Secondar ie Sarde . + + + » 513.50 613.50 

” ” Sicule 4 0[0 oro. . » 516 518 

» » Tirreno . . . «+. » 512 014.50 

» » Vittorio Rissivalo i » 378.50 378.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietario La 


e degli Interessi materiali 541 


Casier dii 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


rara rana a 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 22° Decade — dal 1° al 10 Agosto 1908 


RETE PILEINCIPALE 


GRANDE Piocora PRODOTTI fa É Mania 
ANNI ViaGaratoRI O BaaaeLi | Verosini | Valdcini | labigiari TOTALE | dei chilom. 
RS rt enon enti ca oc ue le esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1903 1,462,173.44 70.261,25 418,057 89 1,606,087.24 10.145,08 | 3,566,724.91 4,309.00 
1902 -__1,435,016.98 63,173.70 387,097.11 1,530,965.20 8,791.50 | 3,428,044.44 4,309.00 
Diferonze nel 1903 + 97,156.51 | + 4,087.55 | + 30.960. 78 75,122.04 | + 1,353.58; + = 188,680,46 do 
| PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1903 29,261,015.44 1,492.037.67 9,020,267.56 36,005,580.30 | 317,638.67 76,096,537.64 | 4,309.00 
1902 27,785,878.53 1,421,872.19 8,685,794.73 34,600,101.62 | 306,220.64 | — 72,779,367.71. 4,309.00 
Differenze nel 1903 + 1,475,186.91 | +0 70,665.48 | + —354,472.83 | + 1,405,478.68 | 4 11,418.08 | + 3,317,169.9: ; » 


6BRE E COMPLE MENTAREF 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1903 130,608.08 4,892.51 25,316.69 148,432.36 865.01 310,114.65 1,548.23 
1902 128,182.34 4,600.31 23,441.77 141,489.68 754.10 298,468.) 1,546.35 
Differenze ne11903 + 2,425.714 |] +. 292.20 | + _Lb 874.92 | + _69 942.68 + 110.91 ] + 11,646.4h x 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1903 2,039,348.46 48,908.05 ’ 606,298.%4 3,353,121.78 | 31,748.67 6,079,425.580 1,546.33 
1902 1,977,762.11 49,049.13 573,919.61 3,242,041.31 | 31,417.85 5,879,190.01 1,546.353 
Differenze nel 1903 + 61,586.35 | — 141.08 | + © 27,379.23 | + 111,030.47 | + 330.52 | + = 200,233.79 3 


PRODOT'RI PE. CHILOME St nELE.K ERRE UNI SE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell anno procedente 


esercizio precedente 


636.43 


Differenza. nel 1903 


SA 600.72 — 


Differenza nel 1903 dell'anno corrente 


esercizio corrente — 
+. ano 25.67 dI Di. 14,034.38/ 


VA AT A 


13,43.66 


SEI LT 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1903-904. — 2° Decade — Dall’ 11 al 20 Giugno 1903 


Wu © tr # R ® Cc < > A A. K 


PAGE he e) SE: rest “| Media 
GRANDE PiccoLa INTROITI i PRODOTTI 
ANNI | Viaeetazori I Bacaali | Vatocità | VELOCITÀ FUOKI TRAFFICO FOGALE o per chilom. 
Itati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1993 102,984.00 2,058.00 19,041.00 124,461.00 753.00 249,500.00 618.00 403.00 
1902 99,042.00 i 2,267.00 20,506.00 139,081.00 | 627.00 | = 261,523.00 618.00 | 423.00 
Differenze nel 1903 | + 3,942.00 | — 209.00 | — = 1,465.00| — 14,620.00 | + 129.00 | — — 19,223.00 | » 22 20.00 
PRODOTTI DAL 1° AL 20 LUGLIO 1903. 
1903-904 213,614.00 3,699.00 | 40,398.00 246,832.00 1,803.00 508,254.00 618.00 822.00 
1902-9038 194,757.00 4,099.00 | __41,037.00 266,055.00 8,857.00 — 514,805.00 618.00 833.00 
Differenze nel 1903-904 | - = 18,857.00 | — —‘400.00 ia 701.00 | — 17,223.00 7,054.00 | — — 6,521.00- » DA 11.00 
E FE COMPLULRMEN TA KE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 36.739.00 790.00 7,638.00 20,126.00 58.00 65,351.00 482.00 136.00 
1902 37,815.00 | 720.00 4,679.00 24,699.00 69.00 | —167,982.00 482.00 | =—1141.00 
Differenze nel 19098 | — —‘1,076.00 | + 70.00 | + —2,959.00 | — —4.573.00 | — 11.00. 2,831.00 a L 5.00 
PRODOTTI DAL 10 AL 20 LUGLIO 1903. 
1903-904 86.741.00 1,742.00 13,275.00 39.038.00 1,070.00 141.866.00 482.00 294.00 
1902-9903 74,538.00 1,342.00 11,302.00 50,047.00 279.00 137,508.00 452.00 285.00 
Differenze nel 1903-904 | + 12,203 00 | + 400.00 |.+ = 1.973.00 | — 11,009.00 | + 791.00 | + —4,358.00 » — _9.00 
TRETTO DI MESSUNVA 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1908 2,141.00 118.00 004.00 2,151.00 » 5,314.00 23.00 231.00 

1902 3,655.00. 139.00 La 394.00 1,672.00 » | —5,860.00 23.00. 254.00 
Differenze nel 1903 | — —1,514.00 | — —’‘21.00 510.00 | + = 479.00. » |- 546.0] » _ 23.00 

PRODOTTI DAL 1° AL 20 LUGLIO 1908 

1903-904 8,437.00 299.00 1,676.00 4,653.00 » 15,065.00 23.00 655.00 
1902-9903 1,561.00 278.00 ‘944.00 3,964.00 > 12,747.00 28.00 | 554.00 
Differenze nel 1903-004 | -{ 876.00 | + 21.00 | + 782.00 | + 689.00 l+_  2,818.00 | —__a»a_ € [+ 101.00 
fp al RR du a a 1000 
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27 COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDEI A — York Road, King's Cross, N. — LONDRA 


0. =». 


ve E 
pa Sta RI 
Ò n n 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


—t—————_ 


Apparecchi di Freno Westinghouse ordinati durante l’anno 1901. 


e  -——|_ —_ —. +. — ———T "€. Tec 


I? 
Freni automatici Aumento nell’anno 


| 
| 

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli 
Inghilterra . 4094 36652 4243 37418 119 766 
Francia . 4455 34037 4619 343414 164 2717 
Germania . 7198 45149 | = 8385 46801 587 | 1652 
Russia . ; 5182 32633 6780 41726 1598 © 9053 
Austria-Ungheria . i 755 6990 812 7227 57 237 
Belgio | 1230 7476 1393 8376 163 900 
Olanda . i 694 3791 728 3947 2 7000 156 
Italia 837 | 6488 | 946 77188 | 109 1300 
Svezia 33 61 646 i 90 1612 | 29 966 
Svizzera. .l 830 6462 || = 886 6598 | = 56 136 
Spagna . , 29 202 55 269 26 67 
Rumania . 209 698 209 124 — 26 
Bulgaria, Serbia 6 Turchia. = 26 — 59 — 97 
India , 56 110 | 56 110 — — 
China Io 4280) 84 | = 136 840 3| => 
Persia Li 4 36 4 36 za 
Africa {1 73 31 398 20 325 
Australia | 1804 26264 1956 29339 | 152 3075 
Repubblica ignina ; 183 841 183 84 | — ni 
America. . ..... 38398 1125529 41120 |41284427 | 2722 158898 

Totale 66750 | 1334187 72602 |1512088 | 5852 ] 477901 


"Aumento totale nel 1904, apparecchi N. 28 193753. 


PS AGENZIA PER L'ITALIA: Ing. GIUSEPPE GOGLIO - TORINO 
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RRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIERTTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E BITORNO 


Lorxnpora 


OSSERVAZIONI. 


(1) Dai Lonpra Paniei PARIGI NEAR . A VaR 
A SETT: (4) BieLirtri SempPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
punti catrolidicaa (2) (3) (Diritto di porte compres.) (5) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
bia ae E da is de | 1 | da | da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
‘ Stazioni sotto indicate: dsl clan cia olaio di MUa ) validità | tori di fermarsi a tutte lestazioni della P-L-M dot lungo l’itinerario ed 
(Dimtto di porto compreso) REITERATA Nea Rranasei a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 
Torino Sia ralaiso via Boalogae) . [162 05|111 80 si 715| 61 * 262 15/189 10/45 giorni |147 60 106 10) 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. si 
Milano (id. id.)....... {177 50/124 85/104 85) 72 282 70|206 05|45 giorni |166 385 119 —| 80 giorni 
Venezia (id. id.) ...... |214 40.147 95/141 75 97 30) — # —_ 216 35/154 —| 30 giorni BiaLiETTI D'Ampara x Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova 06: id.) +... |188 25/126 15/111 40, 76 05) — = = 167 10119 15] 80 giorni chela Di Parigi per la SESONE Si vclete: uti I viaggiatori partiti da 
ta Genova rindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) ...... 206 75/142 60|134 30] 92 10} — —_ — zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) ...... |214 40:147 95 141 70, 9730 — ca _ spese, l'itinerario a Falconara per Ronia. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
Roma (o: pa e ++ n + + + |246 80,170 65 173 40/119 45] — — _ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (id. id.). ... ... |278 55/192 85 204 25/141 05| — — |6 mesi(°*) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Bologn< | | sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pian por 
i DI Li * sa A i si Io $ —_ —_ —_ questa a fin _ eno uporno i TIAggiatoti inci Loesai DOREone a n a Firenze 
ima (id. id.) ......, bj — — —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi a impoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
(rindisi} via Napoli (id. ta) 325 85) 225 85 250 25.173 25) — — |6 mesi (°) (5) La «durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
1 via Bolog. (id. id. 301 95209 25 227 05]157 —| — | — (6 mesi__ |i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare i terno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| 
| Treno lusso 
PENINSOLAR 
STAZIONI | 1062: classo [19,288] la 02, 190 2% /10, 91 630 classo| . EXPRESS STAZIONI la è ® CLASSE 
classe | classe Classe 
part. da Londra 
il venerdì 
. e | | [Napoli tor delie — | 
Londres f Paco rane Par. 9—- a. 10—-a ra 220p. È 9—- p. — p. A centrale) (2) . . Par. h; 3° — —_ Lusso ò si _ — 
ictoria.. — — — a. 1 _ £ GIÀ 4 °° — _ — — sa 
Duuvret. . ..... — 11 05 a 1—p.: 29 11 -p. 11—p. Firenze. ......—| 2110| — — _ 6 10 _ —_ 
(ora Bur. ce.) Arr. 12 30 p. 220 pi! Ru 12 2024. 12 20 n. | Brindisi. ...—| T1—_ —_ —_ — 17 33 — _ 
Calais } (Buffet) | Arr. 12 34 p. 224 P., ‘a 12 24n 12 24 a. | Ancona. .., —| 20 25 —_ — — ò 35 —_ — . 
E | Lal Si — — Si — 
Mariza | (E) WR. | Druso | s Men I Se 21 55 
(ora fraocese)! Par.| 115p.| 180p. 8—p 4 150n. l—-a "T'orino Ne e di D 19 — _ 28 85 
Calais-Ito (Buffet) Par. 186p 806 p = 1562. FO IRA . bali IR 
Bvulogne-Tintel- | Arr. M V = 2098, Brindiu...... Par. — — _ —_ —_ — 9 42 
| leries Par. a 2312. Napoli. .......—-| 850) 14 57 —_ —_ —_ — 23 15 
‘Folkestone .. .Par. 1150, 410p. |" Roma. ....... —|1410| 2040 | — 14 20 _ —_ 815 
s [o.B.0e, Arr. 130 p 550p. | G | Livorno. ...—! 21 6 —_ —_ 18 30 8 30 — 48 15 
Da | i Arr. 134 p. DEC; ° | Firenze....— 19 È » Ri — 4 dE ; sù — 12 10 
valegne ] 3 vatt. (FPVW.R. | + Pisi —| 221 —_ 4 — 15 — 
(Buff'et)\" Arr. | 210p 617p. | 3 | San Remo... —| 1910] — = 1919 | 10 1 —_ 14 15 
Central | PAF- 213 p.| 215p 1) 6 22 p. ‘e v v Genova .......—| 2 50 6 33 — 0 27 14 35 _ 20 — 
| Par. Ta25p. — 625 p. z Torino. RA ; Arr. 7154 9 58 —_ 4 14 19 — — 23 35 
- Arr. 4 10 p. 5 16p —_ a 40412. 3—-a Venezia. ..... Par.| — 28 20 — —_ 8 45 — 14 — 
Amtane (Pudol) | Par 415p. 521p| — |> 4092. 9052. | {Milano ...... Pall — | 7-|—- | 1540 | — |2020 
Paris-Nord Ù . A . 4 45 p- 6 05 P. 6 55 p. 9 15 p. 550 A. Lo) Novara € 0 0 e s 0 » era 8 2 | «— 16 41 — 21 19 
, — —-.-- | + +|—- + - =) : i = ns Da 
(Breff'et- HOLa1) - 506p. 628p. 740p.| 925p. 14. a Sla Torino. . «+ «+» Arr 10 8 1886 To 28 15 
(*0**) Arr.|6— p. 117p. 8 24 p.] 1003 p. 822 a. ol E 5 E s00) css a ji 18 2a cl. 
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UN NUOVO PALADINO,. 


Nell’/talia Moderna è comparso un articolo del comm. 
Francesco Martorelli, il quale viene anche lui a fare una 
sua proposta per l'ordinamento del servizio ferroviario al 
prossimo 1905. | 

Sebbene io dissenta profondamente dalle idee del comm. 
Martorelli, tuttavia l’autorità che viene dal nome di un 
vecchio ferroviere, e il grande ingegno che lo ha sempre 
fatto distinguere, mi inducono a far notare ai lettori del 
Monitore il nuovo lavoro, e m’inducono a tornare su di un 
argomento che ho già trattato. - 

Il comm. Martorelli non dice quale potrà essere il mi- 
gliore sistema di esercizio; ma ammette che sia fatto da 
Società che potranno essere magari quattro o cinque con- 
tinentali, lasciandone una sola per la Sicilia, ma vuole che 
le ferrovie continentali sieno divise in due grandi gruppi: 
l’uno, di Stato, di 5019 chilometri, che comprende le grandi 
linee che si congiungono con le ferrovie estere o con i 
porti di mare; e l’altro gruppo di 7293 chilometri, che 
egli chiama complementare, e che comprende le linee dove 
prevale l’interesse locale. 

Questi due gruppi potranno essere suddivisi o riuniti a 
piacere, ma la cosa essenziale che vuole il comm. Marto- 
relli è che questi due .gruppi siano esercitati con norme 
diverse. 


Il concetto dal quale parte il comm. Martorelli è che le 
tariffe ferroviarie debbano essere « un’arma politica », che 
esse debbano essere coordinate ai trattati di commercio. 
Così sulla rete di Stato, anche nel caso che essa sia eser- 
citata da una o da più Società, il Governo dovrà essere 
assoluto padrone delle tariffe, delle quali esso dovrà di- 
sporre secondo le esigenze politiche del momento, secondo 
1 cambiamenti delle tariffe doganali degli Stati esteri, se- 
condo i risultati più o meno favorevoli che si potranno 
realizzare nella trattazione dei trattati di commercio. 

Oggi è di moda; e, come nel vestire, bisogna essere 
schiavi della moda. Si vuole ritornare ai tempi dei Pala- 
dini di Francia che vivevano per combattere. La sola dif- 
ferenza è che si sono cambiate le armi. I Paladini di una 


volta si armavano di lancia e spada; i-Paladini di oggi si 
armano con le tariffe ferroviarie. 

Il comm. Martorelli sente il suono della battaglia, e si 
ridesta dal suo lungo riposo, si arma con le tariffe ferro- 
viarie e scende a combattere. 

Io che sono un uomo pacifico, non sento il desiderio 
della battaglia, e me ne resto a casa e mi accontento di 
guardare dalla finestra l’affaccendarsi dei novelli guerrieri. 
Ma forse perchè non sono acciecato dall'amore guerresco, 
vedo che le armi che vogliono adoprare i nostri nuovi Pa- 
ladini sono fornite a caro prezzo e a spese dei contribuenti, 
e sono disadatte e spuntate. 

Vediamo un po’ se sarà possibile di ragionare pacatamente. 

I novelli Paladini mettano un momento di tregua ai loro 
bollori guerrieri, e si accontentino di esaminare un mo- 
mento le armi colle quali si apparecchiano alla battaglia. 

Contrariamente a quello che avviene in altri paesi più 
ricchi, ove le ferrovie con i loro prodotti non solo servono 
a pagare le spese di esercizio, ma lasciano: un sopravanzo 
tale che basta a pagare gli interessi. e l’ammortizzazione 
del capitale d’impianto, noi, &he abbiamo costruito gran 
parte della nostra rete ferroviaria per considerazioni po- 
litiche, ci troviamo nella dolorosa posizione che gl’introiti 
ferroviari in parecchie linee non bastano a coprire le spese 


vive di esercizio, e in media quello che resta, dopo pagate 


le spese, è cosa. di tanto poco momento che non rappre- 
senta che una piccola frazione degli interessi che pesano 
sul Tesoro per i debiti da esso incontrati per le costru- 
zioni ferroviarie. ! dee 

Il rimanente dell’interesse (disgraziatamente non possiamo 
nemmeno sognarci di parlare di ammortamento) va a ca- 


‘ rico della generalità dei contribuenti, e, calcolando nel 


modo più largo, sono almeno 200 milioni all'anno che pa- 
gano i contribuenti italiani con Ie svariatissime tasse che 
pesano su di loro, per far sì che viaggiatori e merci pos- 
sano circolare sulle ferrovie. 

Io ho già detto queste cose nel Monstore, ma vi sono 
delle cose che devono essere ripetute anche a costo di de- 
stare la sazietà dei lettori. 

Questo fatto è tanto ingiusto ed anormale che non esiste 
in nessun altro paese del mondo, e pare che ogni sforzo dei 


‘ nostri uomini politici dovrebbe essere diretto ad attenuarlo. 
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E per attenuarlo bisognerebbe che la produzione nazio- 
nale si migliorasse e crescesse; bisognerebbe che la ric- 
chezza pubblica si potesse svolgere, che l’iniziativa privata 
si facesse viva, che cessassero le convulsioni degli scioperi, 
che s’inaugurasse un periodo di pace sociale. 

Il Governo, per parte sua, dovrebbe vedere di combinare 
buoni trattati di commercio, e, rendendo meno ferocemente 
protezioniste le nostre tasse doganali, cercare di ottenere 
concessioni dagli altri paesi che sieno tali da assicurare 
l'esportazione di una parte almeno ‘dei nostri prodotti. 

In quanto alle tariffe ferroviarie, esse devono essere, il 
più che sia possibile, miti, per facilitare non solo l’espor- 
tazione, ma anche i consumi interni. Ma vi è un limite al 
dissotto del quale non si può andare, e questo limite è il 
rimborso della spesa del trasporto, comprendendo in questa 
spesa anche il servizio del capitale d’impianto. 

Portate le tariffe ferroviarie a questo limite, esse non 
devono 'più essere nè aumentate, perchè non devono mai 
diventare fiscali, nè diminuite, perchè non essendo più ri- 
muneratrici, diventano gravose per la generalità dei con- 
tribuenti. | 

Le tariffe ferroviarie devono tendere ad essere fisse ed 
invariabili come le tasse postali. Certamente, come tutto 
in questo mondo si svolge e cammina, sarebbe assurdo il 
pretendere l’assoluta invariabilità delle tariffe, ma le varia- 
zioni devono essere rare e ben giustificate, e sempre in 
modo indipendente da ragioni politiche. 

Ho accennato alle tariffe postali per la stabilità, ma 
non per l’uniformità. Dato il principio che le tariffe fer- 
roviarie devono rappresentare il rimborso della spesa, ne 
.viene per conseguenza che in certe linee dove le spese sono 


minori, anche le tariffe possono essere minori, possono va- 


riare secondo il senso nel quale sono diretti i trasporti, e 
possono tener conto di mille circostanze locali che non si 
possono qui enumerare. | 
. Ed è anche razionale la tariffa differenziale secondo le 
distanze, poichè un carro quando è impiegato per un tra- 
sporto a breve distanza, lavora e guadagna per un giorno 
‘solo, e poi sta quattro o cinque giorni incperoso senza 
guadagnar nulla; invece, peri trasporti a grande distanza, 
lavora e guadagna pei qualtro o cinque giorni, e spesso 
trova immediatamente altro trasporto. 
Insomma io sono il primo a dire che le nostre tariffe 
ferroviarie devono essere semplificate e ridotte, ma le sem- 
‘ plificazioni e le riduzioni devono avere per solo scopo di 
“aumentare i prodotti e rendere meno ingiusto e disastroso 
l’attuale stato di cose che obbliga i contribuenti a pagare 
‘200 e più milioni all'anno in favore dei consumatori . dei 
trasporti ferroviari. | sE 
Con le tariffe di combattimento, con le tariffe di favore, 
‘con le tariffe di penetrazione, che tanto piacciono ai nostri 
nuovi Paladini, che cosa @ì ottiene? 
Certamente guadagna chi si serve di queste tariffe, ma 
‘o si vuole mantenere fermo l’attuale prodotto che ricava 
lo Stato dal servizio ferroviario, e bisogna aumentare altre 
tariffe; o si vuole che lo Stato perda, e allora sono i con- 


tribuenti che pagane quello che guadagna colui che si serve 


della tariffa a perdita, 

È ben strana la cecità di coloro che propugnano oggi le 
tariffe a perdita. È strano che non si accorgano che la con- 
danna di queste tariffe sta nella parola stessa, poichè se vi 
è perdita, bisogna bene che vi sia qualcheduno che paghi 
questa perdita, e questoTqualcheduno sono i contribuenti, 


‘ e specialmente i contribuenti poveri che si valgono poco 


delle ferrovie. | 

Ma si dice: con le tariffe a perdita, con le tariffe dì pe- 
netrazione si ottiene l'aumento della produzione nazionale, 
e si ottiene l’esportazione all’estero che ci è contrastata 
dalle dogane degli altri paesi. 

Sono vane illusioni. Queste armi di cui si vogliono ser- 
“wire i nostri nuovi Paladini, non solo sono fornite a caro 
prezzo dai poveri contribuenti, ma sono anche armi spuntate. 

Se non sbaglio, il concetto delle tariffe di penetrazione è 
stato annunziato per la prima volta da un protezionista 


francese, ed io non invidio che i protezionisti francesi, au- 
tori e laudatori di tanti artifici, abbiano anche il vanto 
delle tariffe di penetrazione. 

Ma. il fervido ingegno protezionista, come ha inventate 
le tariffe di penetrazione, inventerà anche delle tariffe di 
resistenza, e gl’ingenui che ‘credono di vincere i rigori 
delle dogane estere con le tariffe di penetrazione sulle fer- 
rovie italiane, si troveranno alla frontiera delle tariffe di 


. resistenza per il percorso sulle ferrovie estere. 


Quando una nazione non ha piacere di ricevere una 
merce estera, ha mille modi di impedirne l’entrata, e non 
si lascia certamente imporre dalle tariffe di penetrazione 
che a certuni paiono una geniale trovata, un’arma sicura 
ed invincibile. 

Abbiamo veduto ultimamente quello che ha fatto la Francia, 
la quale ha bensì levata la proibizione d'entrata pel bestiame 
italiano, ma si è subito affrettata di aumentare il dazio de- 
ganale di L. 20; e se noi avessimo l’infelice idea di fare 
una tariffa di penetrazione per il nostro bestiame, la Francia, 
che non lo vuole ricevere, si affretterebbe a decretare un 
secondo aumento del dazio doganale, ovvero metterebbe 
una sovratassa sul trasporto ferroviario. 

* 
* * 

Certamente nello seritto del signor comm. Martorelli vi 
sono anche delle buone idee, e fra le altre vi è quella che 
per poter avere un buono ed economico servizio locale bi- 
sogna levar di mezzo tutti i vincoli e tutti i regolamenti 
inutili. 

Infatti noi in Stalia abbiamo l’esempio di molte tramvie, 
le quali, con prodotti inferiori alle 4000 lire, vivono bene, 
eontentano, il pabblico e servono il loro capitale. E’ vero 
che si tratta di capitale piccolo, ma intanto, con tutte le 
esigenze che abbiamo in Italia per le nostre ferrovie, con 
quel reddito non sarebbero coperte le spese vive di eser- 
cizio. | | 

Vi è adunque molto da fare, e bisogna precisamente 
prendere esempio dagli umili, ossia dalle tramvie. 

Ma nessuna tramvia, completamente libera nelle sue ope- 
razioni, si sognerebbe di adottare delle tariffe a perdita, e 
quello che non si può fare in piccolo, si può tanto meno 
fare in grande scala. | | 

Io non capisco come uomini d’ingegno, uomini di lunga 
pratica, come il comm. Martorelli, si possano lasciar se- 
durre dalle apparenze, le quali saranno lusinghiere quanto 
si vuole, ma non sono che apparenze. Per quanto sì vo- 
gliano usare frasi poetiche ed altosonanti per difendere le 
tariffe a perdita e le tariffe di penetrazione, resterà sempre 
che esse non sono che un artificio ingiusto col quale sì fa 


pagare agli uni quello che dovrebbe essere pagato dagli 


altri, ed è vano lo sperare che dall’ingiustizia possa nascere 
il bene generale del paese. | sn | 

Se si vuole veramente fare il bene generale del paese 
con le tariffe ferroviarie, bisogna smettere la grottesca idea 
che queste tariffe possano essere un’arma politica in mano 
del Governo per combattere gli uni e proteggere gli altri. 
Bisogna cercare di semplificare e ridurre queste tariffe, 
ma tenendo ben fermo lo scopo di aumentare e non dimi- 
nuire l’attuale partecipazione dello Stato ai prodotti fer- 
roviari. | | 

In quanto alla proposta di dividere le ferrovie in due 
gruppi, l’uno di Stato e l’altro complementare, e ciò allo 
scopo di ottenere che nel gruppo di Stato le tariffe deb- 
bano essere esclusivamente politiche, e che gl'Ispettori go- 
vernativi debbano essere continnamente in giro e bene at- 
tenti, non per interessarsi della regolarità e sicurezza del 
servizio, ma per essere pronti a proporre continue modi» 
ficazioni di tariffe appena si vede un'industria che langue, 
una regione che è danneggiata da cattivi raccolti, un gruppo 
di deputati che grida più forte, è cosa che può stare sol- 
tanto sulla carta. Ing. Luci MontTEZEMOLO. 
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MARSIGLIA E GENOVA 


Il console francese a Genova, signor Glerc, ha inviato al 
suo Governo, recentemente, un rapporto sullo sviluppo pro- 
gressivo, costante del traffico del porto di Genova, che 
mercè l’apertura del Sempione, pare destinato in un pros- 
simo avvenire a superare il grande rivale: Marsiglia. 

I dati statistici che, il Journal des Transports dice allar- 
manti, e che per noi sono invece confortanti, raccolti con 
diligenza dall’oculato funzionario del Governo Francese, 
giustificano le nostre speranze e la necessità di dedicare 
le maggiori cure al nostro maggior porto. 

Facendo il confronto fra il movimento generale dei due 
porti rivali si ottiene per l’anno 1902 il seguente risultato: 


Numero Tonnellate Tonnellate 

| deì bastimenti di stazza metriche 

Marsiglia . . 16,656 13,091,739 9,8809,303 

Genova ... 12,781 10,969,573 0,194,875 
Diff. a favore o 

di Marsiglia . 3,875 2,122,166. 690,428 
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Si vede che se Marsiglia conserva ancora la supremazia, 
essa tende a diminuire e che se la proporzione attuale 
della progressione rispettiva dei due porti dovesse mante- 
nersi, la differenza così piccola che le separa non tarde- 
rebbe a sparire, e, dice il giornale francese: // giorno 
sarebbe prossimo în cui la nostra grande città mediterranea 
dovrebbe passare dal primo al secondo rango. 

Infatti, l'aumento del traffico è quest'anno realmente in- 


significante a Marsiglia (0.6 0{0 circa), mentre Genova è. 


progredita nel 1902, in confronto al 1904, nella propor- 
zione del 6.7 0/0. . 

Non bisogna tuttavia dimenticare che questo confronto 
si riferisce al 1902, anno in cui Marsiglia ebbe gli scio- 
peri ripetuti dei dockers e degli inscritti merittimi. Ge- 
nova raccolse naturalmente un profitto momentaneo, ma 
importante, dall’immobilizzazione forzata di Marsiglia du- 
rante parecchi mesi. 


Fu così che durante il mese di dicembre, mentre le 
entrate a Genova di navi sotto bandiera francese, da 141, 
cifra media solita, riducevansi a 5; le entrate di navi estere 
passavano simultaneamente in novembre, sotto bandiera 
inglese, da 71 a 82; bandiera austriaca, da 15 a 20; te- 
desca, da 23 a 30. E il risultato fu che il maggior valore 
di Genova per l’anno, che non era nel 1901 che di 375 
navi e 358,098 tonnellate — cifre normali — sono bru= 
scamente passate, nel 1902, a 879. unità ed a 872,930 
tonnellate, cifre certamente eccezionali. se 


Questo aumento è senza dubbio accidentale, nondimeno 
il rapporto del console francese riconosce che, pure ridu- 
cendo i confronti alle medie normali, Genova accresce il 
suo movimento in una proporzione sensibilmente più ra- 
pida di Marsiglia e che, matematicamente, questo porto 
finirà per lasciarsi superare. | 

Però, giustamente osserva il Journal des Transports, pur 
accordaudo alle cifre del signor Clierc, tutta l’attenzione e 
l'attendibilità di cui hanno diritto, non bisogna credere 
che l'aumento del movimento di Genova sia del traffico 
sottratto a Marsiglia. E’ inesatto pretendere, come si fa 
spesso, che Genova si sviluppi ad esclusivo detrimento di 
Marsiglia. Ciò che è vero, dice il foglio francese, è che lo 
sviluppo intenso dell’industria italiana, nata da ieri,.è il 
coefficiente più importante dell'aumento del porto italiano, 
è che vi sono nell'Italia stessa degli elementi nuovi di at- 
tività industriale, alla cui alimentazione, se anche nor 
esistesse Genova, Marsiglia ragionevolmente non potrebbe 
pretendere. i | 

In altri termini, se si vuole calcolare esattamente -la 
« concorrenza » che Genova fa a Marsiglia, non bisogna 
prendere, per confrontarle in blocco, le cifre totali dei 
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loro movimenti rispettivi, bisogna invece separare i diversi 
elementi che concorrono a formare queste cifre totali. 

Cosa si trova infatti a Genova? Sopra 4,525,800 tonnel- 
late metriche, che sono state registrate dalle statistiche 
municipali come entrate nel paese, il carbone da solo vi 
figura per 2,424,000 tonnellate, che vanno ad alimentare 
le officine dell’Alta Italia e di cui Genova, per la sua stessa 
posizione, è il deposito naturale. 


Poscia vengono le materie prime, pure per l’industria 
dell'Alta Italia, come il cotone, per esempio, che segna 
118,000 tonn. e 186,000 balle. 


Genova, però, non alimenta soltanto l’Alta Italia. Essa 
è pure in comunicazione diretta col: Gottardo, colla Sviz- 
zera e la Germania Meridionale. Evidentemente il suo au- 
mento di traffico verso questi punti si produce a detrimento 
di Marsiglia e questa concorrenza diverrà più grande con 
l'apertura del Sempione... 


Il giornale francese però dichiara che non bisogna, per 
apprezzare il male proveniente da questa concorrenza, ap- 
poggiarsi soltanto sull’apparenza delle cifre. Nel totale delle 
entrate, la cifra delle merci di ogni natura destinate al. 
l’approvvigionamento ed al vettovagliamento delle navi, rap- 
presenta, secondo il console, circa il 33 0{0. Ed il signor 
Glerc aggiunge: « Per aver un'idea esatta della capacità 
di Genova, come mercato fornitore dell’Italia, della Sviz- 
zera e della Germania del Sud, la cifra delle entrate do- 
vrebbe adunque essere diminuita di una quantità equiva- 
lente. Facciamo il calcolo indicato dall’autore. Sui quattro 
milioni e mezzo di tonnellate entrate, circa un milione di 
tonnellate sarebbe destinato alle navi e non farebbe che 
passare sui quaîs, 3 milioni soltanto penetrerebbero all’in- 
terno, per cui non è esagerazione calcolare in due terzi le 
quantità alimentanti l’Italia e l'Alta Italia. Finalmente il ton- 
nellaggio che Genova porterebbe via a Marsiglia non su- 
pererebbe un milione o 1,200,000 tonn. 

Certo, dice il giornale, questa cifra è già considerevole 
e non bisogna dissimularsi che vi è probabilità che si ac- 
cresca considerevolmente. 


Indipendentemente dall'influenza della linea del Sem-' 
pione, gl’Italiani fanno attualmente tutti gli sforzi e si im- 
pongono tutti i necessari sacrifici per meglio dotare di im- 
pianti il loro grande porto e creargli nuovi sbocchi verso 
Milano ed anche verso l’Italia media, sa 


L'ordinamento del porto di Genova non è più in armonia 
col .suo movimento commerciale; vi si sbarcano per metro 
lineare di quats 590 tonn. di merci, mentre per la stessa 
lunghezza Marsiglia non ne riceve che 290. Nulla può dar 
meglio un’idea dell’ingombro eccessivo così pregiudizievole 
ad un maggior'sviluppo. E’ per uscire da questa situazione 
che. Genova. chiedeva l'autonomia del suo porto: è per ren- 
dergli possibile lo sforzo che vuole fare, che il Parlamento 
italiano gli ha accordato il Consorzio autonomo. 


Il giornale francese ricorda il progetto del nuovo valico 
appennino che deve essere presentato nell’anno corrente, 
onde permettere a Genova di spedire 1500 ed anche 2000 
vagoni al giorno, dicendo che tutta questa attività non può 
lasciare insensibili i Francesi. sl 


Esso si mostra piuttosto scettico sugli effetti del canale 
da Marsiglia al Rodano e manifesta una maggior fiducia 
nella zona franca che il recente progetto di Trouillot si 
appresta a realizzare. 


Ma ciò non è che un lato della questione. La decadenza 
attuale ha due cause principali : l’impedimento alla libertà 
di commercio e l’impedimento alla libertà di lavoro. 


La politica protezionista paralizza le iniziative private e 
gli sforzi degli armatori, la cui esistenza è resa: inoltre 
intollerabile dalla lotta contro il mal volere degli inscritti 
marittimi e le esigenze dei dockers, ritornati, per una cu- 
riosa reazione economica, all'antica organizzazione delle 
Corporazioni, come esistevano prima della Rivoluzione. 

Sopprimete queste due cause e Marsiglia riconquisterà 


subito 11 suo predominio, dice il confratello d’oltre Alpi. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Per conto nostro, non abbiamo la piaga del protezio- 
nismo, ma in quanto alle Corporazioni... che, credendo di 
fare l’interesse delle masse, cospirano, speriamo involon- 
tariamente, ai danni del commercio generale e della Patria, 
non ci sono soltanto a Marsiglia. 

Ormai lo si può dire per questo: tutto il mondo è paese! 


LE FERROVIE FUNICOLARI SVIZZERE 


Il Dipartimento federale delle Strade ferrate ha ultima- 
mente pubblicato le statistiche delle funicolari svizzere del 
1901, dalle quali togliamo i seguenti dati interessanti sullo 
sviluppo preso da questo genere di imprese di trasporti. 

A quell'epoca le funicolari avevano raggiunto uno svi- 
luppo di 24,823 metri, distribuiti sopra 27 linee. A se- 
conda delle loro lunghezze, esse possono essere aggruppate 
come segue: 

Stans al Stanserhorn, 3700 metri; Bienne-Macolin, 1623; 
Beatenberg, 1600; Vevey-Pelerin, 1514; Salvatore-Paradiso, 
1506; Losanna Ouchy, 1476; Cossonay-Stazione Cossonay- 
Città, 1240; Reinek Wazenhauser, 1228; Lauterbrunnen 
Gratschalp, 1207; Gurtenkulm-Berna, 1024; Bienne Evi- 
lard, 892; Dolder-Zurigo, 799; Ragatz Wartenstein, 760; 
Reichenbach-Meiringen, 661; Davos-Schatzalp, 640; Ter- 
ritet-Glion, 553; Losanna Signal, 455; Ecluse Plan Neu- 
chàtel, 506; Sangatlo-Muhlbach, 300; Rigiviertel-Zurigo, 
284; Lugano-Stazione, 237 ; Zurichberg-Zurigo, 163 ; Gutsch- 
Lucerna, 153; Neuville Saint-Pierre Friborgo, 107; Mar- 
zili-Berna, 101. 

Questi dati non si riferiscono che alle funicolari e non 
alle strade ferrate ad ingranaggio: Rigi, Pilato, Engelberg, 
‘ Zermatt, ecc. 

Tredici linee funzionano per contrappeso d’acqua, tredici 
per elettricità. La linea Ouchy-Losanna toglie la propria 
forza motrice da turbine. 

I prezzi di costruzione sono variabili. Sulla linea Bienne 
Macolin, il chilometro non costò più di fr. 278,410. Al 
Zurichberg esso ragiunse la cifra di fr. 1,594,456. AI Stan- 
serhorn, a trazione elettrica, la cui differenza di livello 
raggiunse 1397 m., il costo d'impianto non superò i franchi 
412,699 il chilometro. Lo scartamento fra le rotaie è, in 
generale, di un metro (22 linee); è di :n. 1,49 sulla linea 
Ouchy-Losanna. A Berna la piccola funicolare di Marzili 
non ha che uno scartamento di 75 centimetri. 

Le corde di trazione hanno 34 millimetri. Il minimo fu 
adottato al Giesbach ed il massimo alla Territet. La più 
grande pendenza è di 630 0/00 allo Stanserhorn, la più 
debole di 75 0/00 a Losanna-Ouchy. 

La linea la più frequentata dopo quella di Ouchy è quella 
del Zurichberg, con 377,662 passeggieri nel 1901. Vengono 
poscia quelle di Lugano-Stazione, 320,000; San Gallo, 
216,000; Dolder, 284,000. La linea dello Stanserhorn non 
trasportò che 19,921 persone. I dividendi di queste diverse 
imprese sono assai variabili, come le spese d'impianto e 
d’esercizio. 

A Territet-Glion, il capitale ricevette il 15 per cento, 
al Giessbach ed al Gutsch, il 7 0/0, al Beatenberg ed al 
Burgenstok, il 5 0/0. 

Nel 1901, non si ebbero che otto accidenti di persone, 
sopra quattro milioni di viaggiatori. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Il brillante progresso dei lavori del Sempione. 


Le divergenze tra l’Impresa del traforo del Sempione 
e la Società ferroviaria del Giura-Sempione in liquida- 
zione, di cui abbiamo fatto cenno in uno degli ultimi 
numeri del nostro giornale, non sono ancora appianate 
e pare che incontrino serie difficoltà a risolversi in modo 
soddisfacente, tanto che continua a correre la voce, che 
speriamo errata, che l'Impresa intenda sospendere i la- 
vori sul versante svizzero. Intanto i lavori procedono 
brillantemente dai due attacchi, specialmente da quello 
italiano, che è assai in ritardo su quello svizzero, che 
già raggiunse il punto culminante. Si attraversa ora ad 
Iselle un banco di calcare bianco cristallino micaceo, che 
permette di avanzare di 8 m. circa al giorno. La sor- 
gente termale (40° C.), che fu causa di una sospensione 
di 10 giorni della perforazione meccanica, è quasi scom- 
parsa. Anche sul versante di Briga scaturì, in questi ul- 
timi giorni, una sorgente caldissima (48° C.), la quale 
fece perdere parecchi giorni di lavoro; ma anche questa 
accenna a diminuire e forse a scomparire totalmente. 
Pare che si tratti di acque immagazzinate da lungo tempo 
nelle fessure della roccia. 

Mancano soli più 2850 m. per forare la galleria, e 
quindi se l’attacco di Briga non verrà sospeso e se le 
condizioni favorevoli della roccia che si hanno presente- 
mente vorranno durare, l’ultimo diaframma di roccia po- 
trebbe cadere nella primavera prossima ed il tunnel ve- 
nire aperto all’esercizio ancora prima della fine dell’anno 
venturo. Si spera che per tale epoca, le linee d’accesso 
al Sempione, ad eccezione della Arona-Borgomanero-San- 
thià, la quale subirà un ritardo causa le enormi diffi- 
coltà incontrate nella galleria di Gattico, potranno essere 
terminate ed aperte all'esercizio. 

Molti illustri visitatori si recano continuamente al Sem- 
pione; in questi ultimi giorni la Deputazione provinciale 
di Milano ed il conte Giberto Borromeo, presidente del 
Comitato della ferrovia del Sempione, alcuni ingegneri 
giapponesi, mandati dal loro Governo in missione, per- 
corsero la linea Arona-Iselle ed entrarono nella grande 
galleria del Sempione. Tutti rimasero soddisfatti del modo 
con cuì sono condotti i lavori ed ebbero parole di lode 
e di incoraggiamento alla Società delle Ferrovie della Rete 
Mediterranea ed all’Impresa Brandt, Brandau e Comp, 

>< 
Per le Convenzioni ferroviarie. 

Mentre al Ministero dei Lavori Pubblici procede ala- 
cremente lo studio sul disegno di legge per le Conven- 
zioni ferroviarie, che sarà pronto pel novembre prossimo, 
alle tre grandi Reti sono stati rimessi i questionari sui 
punti più controversi e che interessano più direttamente 
l'esercizio e la questione finanziaria. 

>< | 

Le domande d’indennità dell'Impresa del Sempione. 

Sabato scorso si tenne a Berna una Conferenza fra i 
rappresentanti del Consiglio Federale, quelli della Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate federali e della Com- 
missione di liquidazione della Compagnia Giura-Sempione 
per esaminare la richiesta dell'Impresa del Sempione di 
una indennità per le note imprevedute difficoltà incon- 
trate nel traforo. — | 

La Conferenza fissò le concessioni che possono essere 


a 
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fatte all’Impresa. Questa sarà prossimamente chiamata a | di materiali metallici per l'armamento occorrente per l’eser- 


pronunciarsi sulle proposte che le saranno fatte. 

A proposito della conferenza che ebbe luogo sabato a 
Berna fra i delegati del Consiglio federale e della Com- 
missione di liquidazione della Giura-Sempione per esa- 
minare la domanda dell’impresa costruttrice del tunnel 
del Sempione circa un sussidio supplettorio per terminare 
il traforo, i giornali svizzeri danno le seguenti informazioni: 

L'impresa del tunnel, alla quale sono interessati i si- 
gnori Sulzer fratelli, di Winterthur, la Banca di Win- 
terthur e Locher e Comp., a Zurigo, dichiara che il 
traforo le cagiona già all'ora attuale un deficit. Questa 
affermazione è però contestata dai periti tecnici del Con- 
siglio federale, i quali ammettono tuttavia che l'impresa 
non può contare sul beneficio che essa sperava. 

Onde. regolare questo punto capitale, sul quale basa 
tutta l’argomentazione dell'impresa del tunnel, quest’ul- 
*tima venne invitata a presentare i suoi libri. 

Quindi avrà luogo una nuova conferenza fra una quin- 
dicina di giorni per l’esame della contabilità, se però 
l'impresa acconsente a consegnare i suoi libri al Consiglio 
federale, il che non è ancor certo. 

Colla convenzione del 15 aprile 1898, conchiusa fra 
la Giura-Sempione e l’impresa del tunnel, quest’ultima 
si impegna a terminare la seconda galleria mediante una 
somma di quindici milioni. Fra le nuove domande della 
impresa figura quella d'essere liberata da questo impegno. 
Essa pretende che questa clausola non. la vincola che fino 
al riscatto. Questa quistione del secondo tunnel è una 
delle più spinose che debba sciogliere la conferenza. 

In ogni modo, sia che intervenga un accordo fra la 
Confederazione e l'impresa, sia che le trattative non rie- 
scano, la ‘Confederazione non resta meno obbligata a ter- 
minare il tunnel. L'art. 49 della le:;ge di riscatto del 
15 ottobre 1897 stipula in effetto espressamente che la 
Confederazione, nella sua qualità di erede della Giura- 
Sempione verso i Cantoni interessati, sì in:pegna ad ese- 
guire il traforo del tunnel ed esercitarlo. 

Al palazzo federale si è disposti a mostrarsi concilianti 
verso l'impresa nel limite del giusto e dell’equo. Quindi 
si continua a sperare che la prossima DOLICIOREA darà un 
risultato positivo. 

>ZI 
Alla ferrovia del Lotschberg. 


Nei giorni scorsi si è tenuta a Berna la riunione dei 
periti scelti dal Governo bernese per la ferrovia del Lotsch- 
berg, destinata a congiungere la Svizzera centrale al Sem- 
pione, ed è stato stabilito il programma pel proseguimento 
del lavoro e per una visita sul luogo della progettata linea. 

>< 
Il Ministro dei Lavori Pubblici di Francia 
alle linee d'accesso al Sempione. 


Il sig. Maurejouls, Ministro francese dei Lavori Pub- 
blici, che trovasi in questo momento nella Svizzera per 
studiare le vie d’accesso al Sempione e rendersi conto 
delle probabilità d'esecuzione dei diversi progetti pro- 
posti, dopo aver visitato ì tracciati della Faucille, della 
Frasne-Vallorbes, nonchè i lavori del Sempione, partì mer- 
coledì da Briga per recarsi a Kandersteg (Oberland ber- 
nese) passando per il colle della Gemmi. ll Ministro ha 
voluto rendersi conto de visu del vantaggi e degli incon- 
venienti del traforo del Létschberg. 

>< 
Nuovo materiale ferroviario. 

Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato 

parere favorevole alla Società Adriatica per l'acquisto 


cizio 1903-1904, importante una spesa di L. 3,800,000; 
ha inoltre dato parere favorevole aila proposta della So- 
cietà Mediterranea per l’acquisto di 6 locomotive-tender 
con due carrelli per L. 510,000 e alla proposta della So- 
cietà Adriatica per l'acquisto di 400 carrozze e 12 ba- 
gagliai per la spesa di L. 5,660,000. 

>< 


Servizio cumulativo tra la Palermo-Marsala- Trapani 
e le Reti continentak. 


Le Camere di Commercio di Trapani e Palermo hanno 
fatto istanze al Ministro dei Lavori Pubblici perchè, a 
rendere più sentiti i benefici delle nuove tariffe eccezio- 
nali, sia istituito il servizio cumulativo fra la Ferrovia 
Sicula Occidentale Palermo-Marsala-Trapani e le Reti 
continentali del Mediterraneo e dell'Adriatico a mezzo 
della Rete Sicula. Ora, a questo proposito, è duopo con- 
siderare che, mercè il nuovo Decreto Reale in data del 
3 agosto corr., i trasporti del vino dalla linea Palermo- 
Marsala-Trapani, godono, a datare dal 1° settembre 
1903, di agevolazioni di tariffe ferroviarie, qualunque sia 
la loro destinazione tanto all’estero che all’interno; e 
così lo scopo pratico principale cui tende la domanda è 
già raggiunto, imperocchè i trasporti per il continente e 
per l'estero possono aver corso con rispedizione da Pa- 
lermo, fruendo delle facilitazioni, tanto per il percorso 
sulla Sicula Occidentale, quanto per quello delle Reti 
Sicula e Continentali. 

Potendo però giovare allo svolgimento dei traffici anche 
il servizio cumulativo tra la Sicula Occidentale e le Reti 
Continentali pel tramite della Rete Sicula, specialmente 
per le derrate alimentari deperibili che eviterebbero il 
trasbordo da carro a carro a Palermo, il Ministro dei 
Lavori Pubblici ha disposto che siano compiuti studi 
per addivenire possibilmente all'istituzione del servizio 
in parola. 

La risoluzione di questo problema presenta, a dir vero, 
qualche difficoltà ad una sollecita attuazione, per il fatto 
che occorre un materiale di tipo speciale che sia atto ai 
lunghi percorsi e presenti i requisiti voluti per circolare 
sulle ferrovie del continente; ma, in ogni modo, vi ha 
speranza che mercò gli studi ordinati, e col buon volere 
delle Amministrazioni sociali interessate, si possa arrivare 
alla desiderata combinazione. 

Intanto a noi consta che in seguito ad inviti del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici le Amministrazioni delle 
Ferrovie della Sicilia e della Sicula Occidentale stanno 
facendo gli studi occorrenti per determinare : 

1) se e quanti e quali vagoni della dotazione della 
Sicula Occidentale potrebbero essere atti ai trasporti di 
cui si tratta, così come-sono o con quelle poco costose 
modificazioni che tornassero possibili; 

2) qual numero di vagoni potrà occorrere per il 
traffico che si può presumere abbia a svolgersi dalla Si- 
cula Occidentale in direzione del continente e dell’estero ; 

3) se la speciale dotazione di carri per la Rete Si- 
cula, studiata per il trasporto degli agrumi possa offrire, 
nel periodo in cui per gli agrumi non sarà necessaria, 
sufficiente mezzo anche pei trasporti di derrate in prove- 
nienza dalla Sicula Occidentale ; 

4) quali provvedimenti concreti occorra di prendere 
nel caso che le dotazioni attuali delle due Reti e quella 
dei carri speciali per gli agrumi siano ritenute insuffi- 
cienti a provvedere anche ai bisogni del traffico di espor- 
tazione dalla linea SAT IaES per il con- 
tinente e per l'estero. 
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Gli studi dei quali trattasi devono essere fatti nell’in- 
tesa che il servizio cumulativo in questione dovrebbe 
valere non solo pei trasporti fruenti delle nuove tariffe 
eccezionali, ma per tutto il traffico in generale e che le 
tariffe applicabili dovrebbero essere quelle del servizio 
cumulativo fra il continente e la Rete Sicula, col cumulo 
del percorso anche per la Sicula Occidentale. 


DIA 
Le tariffe sulla Ferrara-('opparo. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, d’accordo con quello 
di Agricoltura, Industria e Commercio, ha approvato le 
seguenti proposte della Società Veneta per costruzione 
ed esercizio di ferrovie secondarie italiane quale sub- 
concessionaria della ferrovia da Ferrara a Copparo, ri- 
guardanti le tariffe da attuarsi sulla ferrovia medesima: 

a) Applicazione ai trasporti dei viaggiatori e delle 
merci sulla ferrovia Ferrara-Copparo delle tariffe gene- 
rali e speciali e delle condizioni relative in vigore sulle 
grandi Reti italiane, approvate con legge 27 aprile 1885 
e successive modificazioni; 

b) Estensione alla ferrovia medesima di tutte le 
concessioni speciali e relative tariffe per il trasporto dei 
viaggiatori e delle merci tanto per conto dello Stato 
che del privati, e l'applicazione delle tariffe e condizioni 
per tutti i trasporti militari conformi sono vigenti sulle 
ferrovie delle grandi Reti ; 

c) le riduzioni del 20 010, del 15 0/0 e del 10 0/0, 
rispettivamente per le percorrenze fino a 20 km., da 11 
a 15 km., e da 6 a 10 km,, pel trasporto dei viaggia- 
tori, tanto in servizio interno che in servizio cumula- 
tivo; I 
d) La riduzione del 25 010 sul prezzo dei biglietti 
di andata e ritorno, i quali avranno la validità di due 
giorni. 

Pd 


Funzionari della Rete Sicula. 


In relazione al nuovo ordinamento della Rete Sicula, 
del quale abbiamo fatto cenno in un numero precedente 
del Monitore, diamo l’indicazione dei funzionari preposti 
agli Uffici della Direzione generale della Rete predetta 
ed ai Servizi ed Uffici che ne dipendono: 

Direzione generale. — Comm. ing. Riccardo Bianchi, 
Direttore generale; comm. Luigi Mauceri, Vice-Direttore 
generale. 

Segretariato ed Istituti di previdenza. — Cav. inge- 
gnere Andrea Alessandri, Segretario della Direzione, ge- 
nerale; ing. Giuseppe Di Napoli, Ispettore-capo princi- 

ale. 

i Ragioneria e Cassa. — Cav. Carmelo Menallo, Capo- 
servizio amministrativo ; cav. ing. Lauro Mottino, Ispet- 
tore-capo principale ; signor Vincenzo Alvarez, Cassiere. 

Contenzioso. — Cav. avv. Tommaso Mercadante, Capo- 
servizio amministrativo. 

Controllo prodotti. — Cav. Antonino Demedio, Capo 
servizio amministrativo ; signor Salvatore Gullotta, Ispet- 
tore prineipale. 

Approvvigionamenti. — Cav. ing. Francesco Simone, 
Capo-servizio amministrativo. 

Sanitario. — Comm. dott. Michele Fontana, Ispettore 
saultario centrale. 

Servizio Manutenzione e Lavori (Ufficio centrale). — 
Cav. ing. Guido Nuti, Capo-servizio ; cav. ing. Giuseppe 
Politi, Capo- divisione ; cav. ing. Giulio Calapai, Capo- 
divisione ; cav. ing. Antonino Sapuppo, Ispettore-capo 
principale. 


Sezione prima, Palermo. — Ing. FOREOnI De-Gre- 
gorio, Ispettore principale. 

Sezione seconda, Catania. 
Longo, Ispettore principale. 

Sezione terza, Messina. — Cav. ing. Giovanni Ma- 
riotti, Ispettore- capo principale. | 

Sezione quarta, Cultanissetta. — Ing, Eligio Miglioli, 
Ispettore principale. 

Sezione quinta, Siracusa. — Ing. Gaetano Sindona, 
Ispettore principale. 

Servizio Materiale e Trazione (Ufficio centrale). — 
Cav. ing. Guglielmo Cappa, Capo-servizio ; cav. ing. Er- 
nesto Pennati, Capo-divisione; ing. Enrico Mariotti, 
Ispettore principale; (Officine di Messina) ing. Alfredo 
Dall'Ara, Ispettore principale; (Officine di Palermo), 
ing. Osvino Ranieri-Tenti, Ispettore ; Depositi locomotive 
Palermo e Caltanissetta, ing. Alberto La Maestra, Ispet- 
tore; (Catania), ing. Felice Prestopino, Ispettore. 

Servizio Movimento e Traffico ( Ufficio centrale). — 
Cav. ing. Antonino Nico, sotto-capo servizio, incaricato 
della reggenza del servizio; cav. ing. Libertino Sodano, 
Ispettore-capo principale; cav. ing. Giuseppe . Verardi, 
Ispettore-capo principale. (Ispezione dei Telegrafi), inge- 
gnere Eugenio Prandoni, Ispettore. 

Delegati speciali per sl Movimento (Palermo). 
Ing. Gaetano Nicotra, Ispettore; (Catania), signor Sal. 
vatore De Paulis, Ispettore; (Messina), signor Salvatore 
Pollicino, Ispettore ; (Caltanissetta), ing. Edoardo San- 
filippo, Ispettore; (Siracusa), signor Salvatore Giunta, 
sotto-ispettore. 

Sede sociale in Roma. — Comm. avv. Enrico Scialoja, 
Capo-servizio amministrativo. 

Studi e costruzioni delle nuove linee. — Cav. inge- 
gnere Averardo Baldantoni, ingegnere-capo di esercizio, 
incaricato della reggenza dell Ufficio; cav. ing. Luigi 
Cauda, Capo-divisione. 

Direzione d'esercizio in Messina. — Cav. ing. Ave- 
rardo Baldantoni, ingegnere-capo di esercizio; cav. Be- 
niamino Sapelli, Ispettore del servizio di navigazione 
con l’incarico di armatore. 

> K 
Il Consiglio del lavoro. 


Il Consiglio superiore del lavoro, con la rappresentanza 
dei lavoratori e con quella dei commercianti e industriali 
è così costituito : 

Per i lavoratori del mare è eletto il deputato Pietro 
Chiesa; 

Per rappresentanti degli industriali e contadini sono 
eletti: Verzi Ernesto, Reina Ettore, Cabrini deputato 
Angelo, Vezzani Carlo; 

Per i minatori: Asceddu Antonio 6 Agnello, sardo 
ìl primo e siciliano il secondo; 

Per gli industriali e commercianti sono eletti: Guic- 
ciardi Ferdinando, deputato Pavoncelli Giuseppe, Saldini 
Cesare di Milano, ingegnere Emery Giulio, Rubini Giulio. 

A tutte queste nomine fu provveduto sopra le proposte 
delle rispettive organizzazioni. 

La prima adunanza del Consiglio avrà Inogo il 14 set. - 
tembre. Il Consiglio sì occuperà subito della questione 
riguardante l’applicazione della legge sul lavoro delle 
donne e dei fanciulli. 


Cav. 


ing. ‘ Salvatore 


>< 
Per le spedizioni di uva a carro completo. 
Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro- 
vata la seguente proposta presentata dalla Direzione ge- 


a e degli interessi DIETA. 
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nerale delle Strade Ferrate dell’Adriatico anche a nome 
e per conto della Mediteranea: 

Dal 1° settembre al 31 ottobre .1903, le spedizioni 
di uva a vagone completo, in arrivo alle -stazioni delle 
Reti Adriatica e Mediterranea, che dai rispettivi desti- 
natari non vengono svincolate e ritirate entro il termine 
di tempo prescritto dalle vigenti tariffe, sono, con appro- 
vazione del R. Governo, soggette al pagamento del di- 
ritto di deposito o di sosta nella misura ordinaria sta- 
bilita dall’art. 117 delle tariffe per le prime 24 ore 
susseguenti al termine di tempo anzidetto, ed in misura 
raddoppiata per ogni giorno indivisibile successivo. 

ll suaccennato provvedimento ha lo scopo di evitare 
od almeno diminuire l’inconveniente delle soste dei va- 
coni carichi d'uva nelle stazioni, e venne adottato anche 
negli anni decorsi, durante i quali ha fatto buona prova. 

> 
Biglietti a prezzo ridotto Torino- Nichelino. 

La Direzione generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha disposto per la proroga per un altro anno, 
a datare dal 10 settembre p. v., dell'esperimento dei 
biglietti a prezzo ridotto, istituiti sulla tratta T'orino- 
Nichelino per combattere la concorrenza della tramvia. 

>< 

Biglietti per viaggi circolari franco-italo-tunisini 

e franco-italiani. 

A cominciare dal giorno 1° agosto corrente, vennero 
posti in distribuzione a Parigi (Parigi Città, Parigi-Tivoli 
e Parigi-Sant'Auna), nonchè presso le Compagnie Trans- 
atlantica e Navigazione mista, i biglietti per viaggi cir- 
colari franco-italo-tunisini e franco-italiani, dei quali si 
indicano in un prospetto la numerazione, gli itinerari, la 
validità ed i prezzi. 

Nel computo della validità dei biglietti in parola viene 
escluso il giorno di distribuzione. La validità stessa è 
prorogabile, anche per la percorrenza italiana, di uno, due 
o tre periodi di 80 giorni, decorribili dal giorno succes- 
sivo alla precedente scadenza. 

La domanda di proroga può essere rivolta ad una sta- 
zione qualsiasi o ad una Agenzia delle prefate Società 
di navigazione situate sull’itinerario del biglietto, ma è 
ammessa soltanto se fatta prima dello spirare del ter- 
mine di validità precedente, ed è subordinata al paga- 
mento del 10 0/0 del prezzo originale del biglietto, per 
ciascuno dei periodi indivisibili preaccennati. Per esempio, 
per una proroga di un biglietto del viaggio 151-4, classe 
prima (Parigi, Digione, Macon, Bourg, Culoz, Modane, 
Torino, Genova, Pisa, Roma, Napoli, Reggio di Calabria, 
Messina, Patti, Palermo, Tunisi), la tassa relativa è di 
fr. 42.50, più il diritto fisso per il mod. 102 emesso 
per tale riscossione, ed il bollo. 

La concessione di ogni proroga deve essere fatta risul- 
tare mediante completamento-di una dichiarazione all’uopo 
stampata sull’ultima pagina della copertina del biglietto. 

Sono del resto applicabili, anche ai biglietti di cui 
trattasi, tutte le norme e condizioni che regolano l’uso 
dei ‘biglietti circolari. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Ordinazioni di materiale mobile). 

La Società esercente la Rete Mediterranea ha fatto le 
seguenti ordinazioni di materiale mobile: 

Ditta Johann Weitzer di Arad, di 6 carri coperti 
per il trasporto di cavalli, serie G-FC; i 

Ditta Usines de Braine-le Comte, di 50 carri co- 
perti per il trasporto di merci, serie H; 


Ditta Usines et Fonderies de Baume et Marpent di 
Haine-S. Pierre, di 10 carri piatti per il trasporto di. 
massi, serie NN ;. 

Ditta Johann Weitzer di Arad, di 25 carri. chiusi 
per il trasporto di merci, serie H-FC. 

| >< 
Ferrovie dell Adriatico. | 


(Gare aggiudicate provvisoriamente). - 


Presso la Società Adriatica ebbe luogo la gara per 
la fornitura di 6000 piastre in acciaio fuso per passaggi 
a livello. Delle tre Ditte ammesse alla gara rimase 
provvisoriamente aggiudicataria la Società Alti Forni e: 
Acciaierie di Terni, al prezzo di L. 510 la tonnellata. 


— Presso la Direzione dei Lavori della Rete Adria- 
tica, in Ancona, hanno avuto luogo le gare per l'appalto 
dei seguenti lavori: 

Impianto di pozzi tubolari sulla linea Parma-Pia- 
dena, per l'importo di L. 16,000. Delle 15 Ditte invi- 
tate alla gara, solo la Ditta Giuseppe Piana, di Badia 
Polesine, fece il ribasso del 2 010, e siccome questo è ri- 
sultato inferiore al minimo Mebito, la gara andò de- 
serta ; 

Ampliamento del magazzino merci della stazione 
di Susegana. Delle 11 Ditte ammesse alla gara, solo 3 
presentarono offerta di ribasso variabile dal 5.55 al 12.51 
per cento, e l'appalto rimase provvisoriamente aggiudi- 
cato alla Ditta Giuseppe De Polo di Spresciano che fece 
la migliore offerta; — 

Consolidamento del rilevato stradale fra i chilometri 
124.715 e 24.739 della linea Roma-Sulmona. Ribassi 
ottenuti: Alfonso Ceci il 10.98 per cento, Benigno 
Coccioni il 10.96; Alfonso Fasolla il 6.10; Francesco 
Di Stefano il 5, e rimase deliberataria la Ditta Ceci. 

><Z 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza del 26 agosto 1903). 


Nuova domanda di concessione della ferrovia. Umber- 
tide-Ponte San Giovanni-Todi-Terni con allacciamento 
Ponte San Giovanni-Perugia, col sussidio di L. 5000 a 
chilometro per 70 anni. 

Ampliamento del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Marano sulla linea Venezia-Peschiera. 

Proposta per difendere la ferrovia Teramo-Giulianova 
contro le alluvioni dei torrenti Mustaccio e Valfiori. 

Riparazione dei guasti prodotti dal temporale fra’ le 
stazioni di Vittoria e di Durillo sulla Siracusa-Licata. 

Progetto esecutivo della stazione centrale e tipi. del 
materiale mobile per l'esercizio del tronco Pugliano-Ve- 
suvio della ferrovia Napoli-Bellavista-Vesuvio. 

Impianto di un binario per le precedenze dei treni 
nella stazione di Casalnuovo sulla linea Napoli-Roma.. 

Sistemazione della trincea fra i km. 279.588. 279. 848 
della linea Bicocca-Siracusa. 

Domanda della Ditta Officine Fratelli Diatto pet con- 
dono della multa inflittale per ritardata consegna di 10 
carrozze miste alla Rete Adriatica. 

Questione di massima circa la valutazione dei ritardi 
nella consegna delle forniture dei materiali d’armamento. 
Domanda della Società Siderurgica di Savona per il con- 
dono della multa inflittale per ritardata consegna di 
piastre per la Rete Mediterranea. 

Domanda di concessione della ferrovia elettrica Monte 
Amiata-Santa Fiora. 

Attuazione del servizio sul tronco S. | Felice; «Poggio 
Rusco della ferrovia Bologna-Verona, 
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Acquisto di due ferry-boats per il servizio di transito 
dello stretto di Messina, per L. 525,000 ciascuno, 1 al 
Cantiere di Ancona ed 1 aì Cantieri Siciliani. 

Ampliamento della stazione di Loreto. 

Ampliamento del servizio merci e prolungamento dei 
binari di incrocio nella stazione di Chieti. 

Convenzione col Municipio di Recco per la concessione 
di costruire un lavatoio a distanza ridotta dalla ferrovia 
Genova-Pisa. 

Convenzione con la Union des Gaz per la costruzione 
di alcune opere in muratura a distanza ridotta dalla 
ferrovia Genova-Ventimiglia: 

Trasformazione a trazione elettrica del tronoo Napoli- 
Barra-Valle di Pompei della ferrovia Circumvesuviana. 

Proposta della Società Adriatica per l'acquisto dei ma- 
teriali metallici d’armamento occorrenti nell’ esercizio 
1903-904, per L. 3,800,000. 

Autorizzazione per l’esercizio della tramvia a vapore 
Trescore-Lovere. 

Proposta della Società Mediterranea per l'acquisto di 
6 locomotive-tender con due carrelli, per L. 510,000. 

Progetto per la demolizione e ricostruzione del caval- 
cavia Bianchetti nella stazione di Genova P. P. 

Autorizzazione per l'esercizio di un tratto delle tramvie 
elettriche di Spezia, da Migliarina a mare a fosso Mastra. 

Proposta della Società Adriatica per l'acquisto di 400 
carrozze e di 12 bagagliai, per L. 5,660,000. 

Proposta per rafforzare l’armamento del binario di 
corsa in alcuni tratti della linea Chiusi-Firenze. 

>< 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: 

Ampliamento della fermata di S. Apollinare con Selva 
sulla linea Dossobuono-Legnago-Rovigo-Adria, per l’im- 
porto di L. 3700. 

i Di 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: 

Impianto di un circuito elettrico fra le stazioni di Bo- 
logna e di Castelmaggiore per il segnalamento dei treni 
al bivio Ferrara ed ai passaggi a livello ai chilometri 
2.520 e 6.683 della lifiea Bologna-Pontelagoscuro, per 
L. 2360. 

Copertura del pozzo di San Patrizio in Orvieto, me- 
‘diante rete in filo di ferro, per L. 550. 

Impianto di segnali a disco con controllo elettrico e 

suonerie di avviso a protezione dei passaggi a livello ai 
chilometri 27.130 e 27.385 della linea Pistoia-Pisa, per 
L. 3390. 
. Impianto di una coppia di apparecchi metti-pedardi 
multipli a mano a sussidio di ciascuno dei segnali a 
disco girevole lungo i tronchi Bologna-Parma, per lire 
52,800; Parma-Piacenza, per L. 40,000; Piacenza Ro- 
goredo e Milano-Rovate, per L. 80,000. 

Deviazione in corrispondenze del torrente Tartano sulla 
linea Colico-Sondrio, e rinforzo all’armamento, L.4320. 
Consolidamento della linea fra i km. 78.650 e 78.900 
sulla ferrovia Bari-Taranto, per L. 13,200. 

Impianto di una fontanella d’acqua potabile e prov- 
vedimenti per il lavaggio delle latrine nel fabbricato 
viaggiatori della stazione di Ascoli Piceno, per L. 1150. 

Sostituzione delle valvole di sicurezza tipo Coale da 
3" e 1{2 a quelle Ramsbotton-Webb a n. 84 locomo- 
tive, per L. 43,700. | 


Costruzione di un ponte in muratura a tre luci di 
metri 10 ciascuna sul canale di derivazione delle tor- 
bide dell'Ofanto per la bonifica del lago di Salpi, sulla 
linea Foggia-Bari, per L. 102;800. 

Impianto nella stazione di Morrovalle San Giusto di 
un binario per il carico e lo scarico diretto delle merci, 
per I.. 7900, oltre il materiale d’armamento. 

Costruzione di cisterna in cemento armato per la casa 
cantoniera al km. 74.972 della linea Fabriano S. Arcan- 
gelo, per L. 720. 

Consolidamento della scarpa della trincea al chilo- 
metro 179.485 della linea Pescara-Aquila, per L. 9200, 
delle quali L. 8000 per i lavori da appaltarsi. 

Impianto delle linee elettriche primarie e secondarie 
in corrispondenza della deviazione della linea Colico- 
Sondrio fra i km. 19.420 e 22.376, per L. 21,600. 

Costruzione di una platea per il lavaggio e disinfe- 
zione dei carri-bestiame nella stazione di Vergato, per 
L. 2600. 

Lavori in stazione di Lecco in aggiunta a quelli già 


proposti in dipendenza dell’esercizio a trazione elettrica 


sulle linee Valtellinesi, per L. 78,000. 
RETE MEDITERRANEA: 

Impianto del sistema di blocco assoluto fra le stazioni 
di Kho e di Gallarate, per L. 150,300. 

Impianto del sistema di blocco assoluto fra le sta- 
zioni di Tortoua e di Voghera, e degli apparati centrali 
nelle stazioni di quel tronco, per L. 243,000. 

Costruzione di vasche di decantazione delle acque di 
lavatura del gas ricco nel gazogeno della stazione cen- 
trale di Milano, per L. 770. 

Modificazioni ai binari nella stazione di Reggio-Porto, 
per L. 1850, oltre il materiale d’armamento. 

Riordino della cava Ansedonia sulla linea Roma-Pisa, 
al km. 144.699, per L. 2400. 

Rialzamento dei muri contenitori del torrente Santa 
Barbara sulla galleria subalvea fra i km. 220.469-220.532 
fra le stazioni di Longobardi e di Belmonte, per L. 2300. 

Sistemazione delle strade e degli scoli di acqua adia- 
centi alla linea Caianello-Isernia, per L. 11,400. 

Maggiori impianti nella stazione di Genova P. B., per 
I. 112,800, oltre il materiale metallico d’armamento. 

Impianto di trasbordi in dipendenza delle interruzioni 
sulla linea Taranto-Ginosa per la caduta dei ponti Pa- 
tinisco e Lenne, per L. 13,880. 

Impianto di un nuovo binario tronco nella stazione di 
Battipaglia, per L. 3080, oltre il materiale d’armamento. 

Sistemazione del rifornitore della stazione di Asciano, 
per L. 10,660. 

Ricostruzione delle fosse di lavagtio n. 5 e 6 nella 
rimessa locomotive della stazione centrale di Napoli, per 
L. 7000. 

Sostituzione della travata metallica al volto del ponte 
in maratura al km. 44.318 della linea Roma-Pisa, per 
L. 17,500. 

Provvista di tonnellate 5300 di rotaie d'acciaio fuso, 
41,300 stecche in acciaio fuso, 365,000 chiavarde in 
ferro omogeneo, 516,800 piastre ordinarie in ferro omo- 
geneo, 12,700 piastre speciali di giunzione in ferro omo- 
geneo, 400,000 caviglie a vite mordente, 748,000 ar- 


pioni in ferro omogeneo, 13,000 cuscinetti di ghisa, 


11,000 ripieni di ghisa, kg. 230,000 di materiali acces- 
sori in ghisa ed in ferro omogeneo, kg. 70,000 di 
bolloni in ferro omogeneo, per la spesa complessiva di 
L. 2,450,000. 

Sistemazione della traversata ai depositi locomotive 
ed impianto degli apparati centrale al lato ovest della 
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stazione centrale di Milano, per L. 23,825, oltre il ma- 
teriale metallico d’armamento. 

Consolidamento della passerella provvisoria sul tor- 
rente Romanò al km. 366.790 della linea Taranto- 
Reggio, per L. 4400. 

Impianto di una baracca in muratura per il servizio 
dell'Agenzia in città nel piazzale lato arrivi della sta- 
zione centrale di Napoli, per L. 13,400. 

Sistemazione del servizio ferroviario sulla diga retti- 
linea della stazione marittima di Livorno e ristauro dei 
magazzini, per L. 131,300, oltre il materiale d’arma- 
mento. 

Impianto del blocco assoluto fra la stazione di Ales- 
sandria e il bivio Tanaro, per L. 23,200, oltre il ma- 
teriale d’armamento. 

Riparazione degli appoggi dei ponti sul vallone Mo- 
lièéres e sulla Dora di Cesana sulla linea Bussoleno-Con- 
fine francese, per L. 2370. 

RETE SICULA: 

Demolizione e ricostruzione dei muri d’ala a valle del 
ponticello al km. 129.736 della linea Bicocca-Caldare, 
per L. 750. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 


È in corso il Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale sì 
approva una proposta presentata dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali, tanto in proprio che in nome 
e per conto della Società per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo e della Sicilia, per modificazioni alle tariffe 
di trasporto degli zuccheri e dei melassi, nonchè per le 
relative variazioni alla nomenclatura e classificazione delle 
merci a piccola velocità. 

-— È in corso il Decreto dei Ministri dei Lavori 
Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, . col 
quale vengono approvate. a titolo di esperimento, per la 
durata di un anno, con decorrenza dal 1° ottobre 1903, 
le tariffe speciali con condizione di peso presentate dalla 
Società per le ferrovie del Ticino, esercente la ferrovia 
Santhià-Biella, delle quali abbiamo già fatto cenno in 
un precedente numero del Mon:tore. Le dette tariffe, le 
quali presentano sensibili riduzioni in confronto di quelle 
attuali, riguardano le merci seguenti: materie tessili, 
prodotti chimici, generi per concia e per tinta, prodotti 
animali, materie oleose, leenami, minerali non metalli- 
feri, materiale da costruzione, stracci e avanzi. I prezzi 
ridotti delle tariffe in questione si applicheranno tanto 
alle spedizioni in servizio interno di detta ferrovia, quanto 
a quelle in servizio cumulativo con le grandi Reti. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Feorrovia Livorno-Cecina. — L'on. Zanardelli 
ha inviato al prefetto Anarratone un telegramma, nel quale 
lo incarica di assicurare il sindaco ch'egli non mancherà 
di raccomandare al Ministro Balenzano le convenzioni per 
la ferrovia Livorno-Cecina, affermando il suo interessamento 
per la prosperità della città di Livorno. 


Ferrovia Lucca-Aulla. — Si è tenuta a Castel- 
nuovo di Garfagnana un’importante adunanza dei Sindaci, 
delle Camere di Commercio e dei Comitati popolari per la 
ferrovia Lucca-Aulla. 

Furono notate le rappresentanze della città di Lucca. 

Venne votato un ordine del giorno invitante il Governo 
a sollecitare la costruzione di una ferrovia cosi importante, 


e fu deliberato d’inviare una Commissione al Governo per 
esporre i voti di quelle popolazioni. 


Ferrovia Gallarate-Varese. — La stazione di 
Cavaria. — La costruzione della stazione ferroviaria alla 
Cavaria, sulla linea elettrica Gallarate-Varese è quasi ul- 
timata. 

L'inaugurazione si farà con solennità indubbiamente il 
20 settembre prossimo, facendola così coincidere con una 
festa Iccale del paese. 


Ferrovia Porto $S. Giergio-Ferme-Aman- 
dela. — La Gaazetta Ufficiale pubblica la Convenzione 
approvata e resa esecutiva con R. Decreto, stipulata fra il 
Governo, l’Amuinistrazione provinciale di Ascoli Piceno e 
l’ing. comm. E. Besenzanica, rappresentato dal sig. Girola, 
per la concessione della costruzione e dell’esercizio di una 
ferrovia a lrazione meccanica, a scartamento ridotto, da 
Porto S. Giorgio per Fermo ad Amandola. 


Ferrovia elettrica a Spezia. — Il Comitato 
Superiore delle Strade Ferrate ha dato parere favorevole 
circa l'autorizzazione e l'esercizio di un tratto delle ferrovie 
elettriche da Spezia a Migliarina a mare a Fossa Mastara. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° al 20 agosto 1903. — Nella decade 11-20 agosto 1903 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) asce- 
sero a L. 4,554,953, con un aumento di L. 123,866,34 
sulla corrispondente decade dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 20 agosto 1903 si 
ragguaglia a L. 22,135,008, presentando un aumento di lire 
898,862.17 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° al 81 
luglio 1903. — Nella decade dal 21 al 31 luglio 1903 i pro- 
dotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate della 
Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto di 
Messina) ascesero a L. 393,835, e presentano una diminu- 
zione di L. 2879 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

I prodotti dal 1° al 31 luglio 1903 ammontano a lire 
1,059,050, con una diminuzione di L. 2560 in confronto del 
corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Tramuvia clettrica fra la stazione della 
Carnia ec Tolmezzo. — ]l Consiglio comunale di 
Tolmezzo ha votato un ordine del giorno in merito alla 
tramvia elettrica fra la stazione della Carnia e Tolmezzo. 

Precedette una dettagliata Relazione della Giunta, addi- 
mostrante i grandi vantaggi che deriveranno alla Carnia 
tutta da questa nuova linea. 

L'ordine del giorno fu approvato all'unanimità fra le ap- 
provazioni di numerosissimo uditorio. 

Ecco l'ordine del giorno: 

« Il Consiglio comunale, udita la Relazione della Giunta 
municipale, è pienamente convinto della necessità di mi- 
gliorare la viabilità fra la stazione per la Carnia ed il ca- 
poluogo Tolmezzo onde vantaggiare le condizioni generali 
del commercio in Carnia e facilitare l’impianto di nuove 
industrie per dare lavoro agli operai ora in gran parte 
disoccupati ed emigrati all’estero, delibera di incaricare la 
Giunta municipale di aprire trattative con persone o so- 
cietà che assuma la costruzione ed esercizio di una ferrovia 
economica o tramvia a trazione meccanica, e di esperire 
le pratiche, per avere dalla Provincia il sussidio già vo- 
tato e dal R. Governo il concorso di legge e di commercio ». 


Tram a vaporo Abbiategrasso-Vagenta. — 
Un Comitato, di cui fanno parte l'on. Borsani, deputato 
del Collegio di Abbiategrasso, il signor ing. Colombo Luigi, 
Ponti Pietro, Cittardi Antonio ed altri, ha tenuto, giorni 
sono, un’adunanza in Abbiategrasso, allo scopo di discu- 
tere sull'impianto di una tramvia a vapore Abbiategrasso- 
Magenta, che si collegherebbe colla tramvia Milano-Magenta- 
Castano. | 
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‘ L’on. Borsani fece una chiara esposizione dell’utilità e- 
importanza di questa nuova linea, la cui spesa di costru- 
zione ammonterebbe a L. 225,000, dimostrò come questo 
capitale sarà sempre fruttifero, calcolando pure il reddito 
nei minimi, termini al disotto ‘alle altre linee; aggiunse 
che l’esercizio verrebbe assunto dalla Società della tramvia 
Milano-Magenta-Castano. Seduta stante si aprì poi la sotto- 
scrizione. | 


n 
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Notizie Ferroviarie Estere. 


Forrevia del Gouttardo. — Prodotti del mese di 
luglio 1903. —. Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di luglio 1903, 
confrontato con quello dello stesso mese 1902, fu il se- 
guente: 


| 1903 luglio 1902 
Passeggieri trasportati . Num. 285,000 311,356 
» introito . . L. 723,000 766, 718.25 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 895 901 
»  iutroito . . L 66,200 66, 730.04 
Bestiame trasportato Capi 8,430 . 8,008. 
» introito . . L. 99,800 35,840.59 
Merce trasportata . Tonn. S6,900 88,651 
» introito . . LL. 850,000 915,620.46 
introito complessivo » 1,695,000 1, 184,915.24 
» - chilometrico » 6,141.30 6,467.08 
Proventi «diversi » 80,000 79,494.74 
Introito generale » 1,775,0U0 1,864,349.98 
Spesa complessiva . » 1,010,000 942,660,97 
». chilometrica . . » 3,609.42 3,415.44 
Introito netto . . . =» 765,000 921,,689.01 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovio Svizzere. — Una ferrovia elettrica sul 
Wetterhorn. -— Si sono iniziati i lavori preparatori per la 
‘ costruzione di un'importante ferrovia alpina a trazione elet- 
trica sul Wetterhorn, la bella montagua che sovrasta alla 
stazione alpina di Grindelwald. La ferrovia giungerà fino 
al Gleckstein, dove sorge il rifugio (m. 2345). 

Una potente Società tedesca intraprenderà i lavori. Già 
i terreni più vicini a Grindelwald furono acquistati. Per 
molti annì si ritenne che il Wetterhorn fosse inaccessibile. 
Fu Desov, celebre naturalista e studioso del mondo alpino, 
che ne fece la prima ascensione nell’anno 1844. I fianchi 
scoscesi del Wetterhorn, formato da tre punte minori: la 
Hash-Jungfrau, il Mittethorn e il Rosenhorn, sono battuti 
molto dalle valanghe. Si stanno quindi studiando i mezzi 
per difendere la nuova linea dalle cadute di neve e ghiaccio 
che succedono frequentemente, sopratutto nella stagione 
primaverile. 


— Ferrovia Arth-Righi. — Da qualche tempo sì erano 
iniziate trattative fra la Ferrovia del Gottardo, il Municipio 
di Arth ed il Cantone Schwyz, allo scopo di migliorare il 
traffico fra Arth e Goldau. La Società ferroviaria del Got- 
tardo si é dichiarata disposta a sborsare fr. 70,000 per la 
compera di una servitù della concessione del tratto Arth- 
Goldau. Detta Società, però, ha posto la condizione che la 
suddetta somma serva esclusivamente al miglioramento del 
traffico sulla linea Arth-Goldau. In questi ultimi giorni 
si è venuti ad un perfetto accordo ; il Governo di Schwyz, 
dopo lungo indugio, ha concesso l’autorizzazione. Ciò por- 
terà grandi vantaggi alla ferrovia Arth-Righi che fa il traf- 
fico della Arth-Goldau. 


Ferrovie Francesi. — Il Journal Officiel ha pro- 
mulgato le leggi che dichiarano di utilità pubblica la co- 
struzione delle seguenti ferrovie d'interesse lucale: 

Nel Dipartimento della Marna una ferrovia di un metro 
di scartamento da Ambonnay a Epernay; altra ferrovia nel 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


Dipartimento delle Lande, a scartamento normale, da Luxey 
a Mont de Marsan; una ferrovia d’interesse generale da 
Divunne-les-Bains al confine Svizzero verso Crassier, e l’ap- 
provazione della Convenzione provvisoria stipulata il 27 
giugno 1903 tra il Ministro dei Lavori Pubblici e la So- 
cietà P.-L.-M. | 

Il Journal Officiel ha pubblicato infine la legge che au- 
torizza l’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato per la 
costruzione e l’esercizio del prolungamento sul territorio 
della Loira Inferiore fino a Légé della linea di tramway, 
dalla Roche-sur-Yon al limite del Dipartimento della Vandea 
verso Légé. 


Ferrovie Inglesi. — La trazione elettrica. — Il 
Presidente del Consiglio del Commercio (Board of Trade) 
ha pres-ntato un progetto di legge inteso ad agevolare l’in- 
troduzione in Inghilterra della trazione elettrica sulle fer- 
rovie. “e | 

Con tale progetto il Board of Trade è autorizzato a sta- 
bilire dei regolamenti per tutti o parte dei casi seguenti: 

a) Autorizzare una Compagnia ferroviaria ad aggiun- 
gere od a sostituire l’elettricità come forza motrice; 

5) Autorizzare una Compagnia ferroviaria a costruire 
ed esercitare officine generatrici od altro cantiere elettrico 
su un terreno di proprieià della Compagnia : 

c) Autorizzare gli accordi tra una Compagnia ed una 
Società od altra persona per la fornitura di elettricità alla 
Compagnia e per fornire il materiale necessario; 

d) Sanzionare le modificazioni di contratto fintanto che 
questa modificazione è voluta dalle parti contraenti come 
conseguenza dell'impianto dell'energia elettrica ; 

e) Autorizzare la Compagnia ad interessarsi ad ogni 
impresa elettrica che possa facilitare la fornitura della sua 
officina ; È i 

f) Garantire la sicurezza pubblica; 

9) Autorizzare la Compagnia ad emettere un nuovo 
capitale, nello scopo di soddisfare ad una delle clausole 
della legge. 


Ferrovia intercontinentale tra la Spagna 
e il Marocco. — Un ingegnere francese, il signor 
Berlier, ha fatto il progetto di una linea ferroviaria che, 
attraversando con un tunnel lo stretto di Gibilterra, col- 
legherebbe il Marocco alla Spagna. Esaminando questo pro- 
getto, si vede che la linea attraversa lo stretto, non nel 
punto in cui la sua larghezza è più ridotta, cioè tra la costa 
spagnuola e il Capo Ciris (14 chilometri), ma più all’ovest, 
tra la baia di Vaquerez e Tangeri, dove lo stretto è largo 
36 chilometri. Questo passaggio è stato scelto perchè ha 
la profondità di m. 390, in contro di 600 metri dell’altro. 

Sulla costa spagnuola il tuanel si raccorderebbe con la 
linea recentemente costruita nella valle del fiume Puerca 
la quale congiunge Cadice a Malaga, passando per Tarifa. 
Dalla parte «dell’Africa, la linea progettata si congiungerebbe 
al confine del territorio marocchino, con quella che si dovrà 
costruire fra Tlenuen Lalla Maghnia. Essa fornirà così una 
comunicazione diretta fra l'Europa e Tunisi, attraversando 
tutta l'Algeria. 

Secondo i calcoli dell'autore del progetto, che ha assi- 
milato la costruzione del tunnel sottomarino a quella dei 
tunnel del Moncenisio e del Gottardo, la spesa di questo 
lavoro non oltrepasserebbe la cifra di 123 milioni di frarchi. 
La linea di raccordamento fra Tangeri e Tlenuen è .valu- 
tata a 90 milioni (1450 chilometri), ciò che porta la spesa 
totale a 225 milioni di franchi. 


Ferrovie cinese ceduta alla Russia. — La 
ferrovia da Shanghai-Keuang-New-Chang apparterrà presto 
alla Russia. 

Il valore delle ipoteche britanniche sopra questa linea 
va diminuendo. 


Nuove costruzioni ferroviarie in Russia. 
— Il Vice-Console inglese per la Lituania riferisce che il 
Governo Russo ha concesso ad una Compagnia di costruire 
ed esercitare la linea Vilcomir- Poniewiez-Bansk-Riga e Vil- 


comir Janorvo. E’ stata pure accordata la concessione per 
la: costruzione della linea da Stane Drogi a Uralja, nel di: 
stretto di Bolrujsk. 


Ferrovia Hudson-Buenos Ayres. — Notizie 
da Londra recano che a New York si è costituita una 
grande Compagnia col capitale di 250 milioni di dollari 
per la costruzione di una linea ferroviaria che vada dalla 
baia di Hudson a Buenos Ayres.. 


Ferrovia al Canadà. — Il Governo del Dominion 
ha stipulato un contratto con la Compagnia « Grand Trunk 
Pacific » per la costruzione di una nuova ferrovia transcon- 
tinentale. | | 

La muova linea partirà da Moncton (Nuova Brunswick) 
per giungere a Port-Simpson. La parte Est da Moncton a 
Winnipeg sarà costruita dal Governo e la parte Ovest dalla 
Compagnia che eserciterà tutta la linea. I lavori potranno 
essere compiuti in dicembre 1908. Il Governo ricorrerà, 
per la propria sezione, ad appaltatori. i 

La nuova linea aprirà immensi territori; alcuni distretti 
dei quali sono considerati fra i più ricchi e i più fertili 
del Dominion. 

Jl nuovo transcanadiano sarà notevolmente più breve del 
Canadian-Pacific, e siccome Port-Simpson è molto più vi- 
cino al Giappone di Vancouver, esso abbraccierà conside- 
revolmente il tragitto dall'Europa all’Estremo Oriente. 


Ferrovia Trans-Alasha-Siberiana. — Il sig. 
Loicq de Lobel, suddito francese, esploratore della grande 
catena dell'Alaska, ha presentato il grande progetto di una 
ferrovia che, distaccandosi dalle reti nord-americane, tra- 
verserebbe l’Alaska, passerebbe lo Stretto di Bering con due 
gallerie submarine, una lunga 6 km., dal Capo Prince of 
Wales all’isola Diomede; l’altra lunga 26 km., dall’isola 
Diomede al Capo Deinef, raggiungerebbe ad lrkutsk la via 
magistrale siberiana esistente. Il signor Lobel ha già otte- 
nuto l’appoggio del Governo federale e del Governo cana- 
dese, ed è per ottenere dal Governo russo la concessione 
per il tratto siberiano dellà linea, ed ha-al riguardo avuto 
le migliori assicurazioni del Ministro delle Finanze del- 
l'Impero russo, signor De Witte. Capitali occorrenti - per sì 
grandiosa impresa, che si valutano in 300 milioni di dol- 
lari, sarebbero già stati garantiti da un Sindacato ameri- 
cano, formato, in maggior parte, di capitalisti di Chicago. 
Quale corrispettivo della concessione, il Comitato promo- 
tore della ‘ferrovia Trans-Siberiana si è impegnato verso la 
Russia di costruire, a tutte spese della Società, la linea 
Irkutsk-Iakutsk-Capo Deinef, il cui tracciato è stato sotto- 
posto all'esame delle Autorità imperiali. 

Il suddetto ingegnere de Lobel domanda che il Governo 
russo : 

4) Autorizzi la Società, qualora la grande galleria sub- 
marina incontrasse insormontabili difficoltà, di usare i 
« ferry-boats »; | 

2) Dia alla Società, in assoluta proprietà, da ambo le 
parti della ferrovia, una zona di m. 12,873; 

3) Assicuri per 90 anni, dal compimento dei lavori, 
l'esercizio esclusivo della linea; > | 

— 4) Garantisca la linea contro ogni concorrenza di altr 
linee per 10 anni; - | 
—_ ©) Infine, conceda le esenzioni ed immunità dell’uso 
del materiale, ecc., ecc. | 


«_—’‘’Notizie Diverse 


Le gare internazionali por locomotive e 
vagomi. — A Milano si sono riuniti molti industriali e 
metallurgiti e, coll’adesione dei colleghi di Genova e To- 
rino, deliberarono di inviare al presidente del Cousiglio 
dei Ministri ed al Ministro dei Lavori Pubblici un tele- 
gramma. col quale — denunciata. la scarsezza del lavoro 
nelle officine e conseguente disoccupazione — pregano vi- 


e degli interessi materiali. 
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| vamente € nell’interesse generale di tutto il paese di so- 


spendere le imminenti gare internazionali per la costru- 
zione . di locomotive. e vagoni.» sicuri che le Compagnie 
ferroviarie, se interessate dal Ministero, non farebbero op- 
posizione, riservandosi alle antecedenti gare internazionali 
per gli effetti della riconsegna del materiale. 


Per le opere del porto di Venezia. — Sa- 
bato si è riunita alla Prefettura di Venezia la Commissione 
regionale del Porto, istituita col regolamento 9 maggio 1901, 
composta, oltre che dei rappresentanti delle. diverse Am- 
ministrazioni governative locali, di quelli della Camera di 
Commercio, del Comune di Venezia e delle Provincie chia- 
mate per legge a contribuire nelle spese portuali. Scopo 
della riunione era di prendere in esame: il. progetto di 
massima delle opere straordinarie necessarie ed: urgenti 
per sistemare il Porto di Venezia. | >; 

Fu esaminato partitamente tale progetto, dell’importo 
complessivo di L. 4,200,000, nelle diverse parti che lo 
compongono e che riflettono : i lavori pel completamento 
del porto di Lido; la sistemazione ed attrezzatura delle 
banchine dei magazzini generali e del Cotonificio ; l’attrez- 
zatura delle banchine del punto franco e di S. Basilio; 
l'ampliamento dell'ufficio centrate idro-elettrico ; il com- 
pletamento dell’attrezzatura del molo di levante e dell’il- 
luminazione elettrica della stazione marittima; il prolun- 
gamento delle banchine del molo di ponente fino-al deposito 
del petrolio; il completamento per l’esercizio delle banchine 
alla stazione marittima ; allacciamento delle banchine di 
S. Basilio e del punto franco con la stazione: marittima 
attruverso il campo di Marte. Venne infine: approvato il 
seguente ordine del giorno : O ne a, 

« La Commissione, esaminati i progetti per la sistema- 
zione del porto di Venezia, esprime il parere favorevole 
alla loro approvazione, facendo voti, ove non si possano 
compiere simultaneamente, perchè si dia la preferenza e si 
completino i più importanti ed urgendi », | E 

Furono fatti poi voti per l'aumento delle banchine e per 
efficaci accordi colle Società ferroviarie sia pel binario di 
allacciamento, sia pel materiale mobile, dì cui è spesso 
lamentata la grande penuria. =. 


I disastri ferroviari megli Stati Uniti di 
America. — Il Bollettino dell'« Inter State Commerce 
Commission ». pubblica delle spaventose statistiche sulle 
collisioni dei treni sopravvenute negli Stati Uniti durante 
l’anno che ha finito col 31 marzo 4903. |... 

Sì sono registrate nei quattro trimestri 5858 collisioni 
di treni, che cagionarono la morte a 614 persone e ne 
hanno ferito 6127. Costarono in totale 5,163,936 dollari, 
pari a 29,819,680 lire. i 


— MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


| Opere pubbliche ©. 

e provviste occorrenti. 

| Appalti. ee 
‘Deputazione Provinciale di Mondavì (Cunea)(4 settembre, unico 
def., e ad offerte segrete). — Appalto della manutenzione pel no- 
vennio 1903-1911, della provvista dei materiali e. dei lavori per la 
conservazione del suolo e delle opere d’arte e sgombro della neve 
della. strada Dogliani-Bonvicino Bossola, tronco compreso fra le strade 
provinciali Dogliani-Bossolasco e Alba-Murazzano, progressive 3175 
e 31396 del circondario di Mondovì, della lunghezza di m. 8186, 
escluse le traverse degli abitati. Importo L. 2685. Deposito provvi- 
sorio L. 690. | o 
Municipio di Pellezzano (Salerno) (4 settembre, ore 12, migl. di 
ventes.) — Appalto dei lavori per la costruzione dell’acquedotto 


di Cologna, provv. agg. col ribasso del 4.50 010, e cioè per L. 7640. 
Dep. provv. L. 500. Dep. spese L. 250. 


956 


—— _ Po 


. — (4 settembre, ore 10, secondo incanto). — Appalto della co- 
struzione della strada di accesso alla ferrovia, per L. 9395.78. De- 
posito provvisorio L. 400. Cauzione L. 700. Fatali da destinarsi. 


Muntcipio di Gropparello (Piacenza) (4 settembre, ore 11, per 
migl. di ventes.), — Appalto della costruzione della strada comu- 
nale obbligatoria di Montechino, di m. 5083.63, per L. 22,400, 
provv. agg. al signor Cogni Antonio, appaltatore, domiciliato a 
Ponte dell'Oglio, col ribasso dell'1.10 0/0 su L. 22,400. Dep. provv. 
L. 900. Cauz. L. 1000 Ultimaz. lavori 6 anni. 

Amministrazione Provinciale di Caserta (5 settembre, ore 11, 
off. segr.. — Appalto del mantenimento a cottimo della strada 
provinciale di Napoli (1° tratto) dall'innesto della strada comunale 
Caserta-San Nicola all'incontro del secondo tratto, percorrendo la 
via Porta, costruita dalla Società delle ferrovie, lo stradone fian- 
cheggiato' dai viali, la strada in giro alla piazza di San Nicola, i 
rami a croce ed i prolungamenti verso Perroni e Recale, di metri 
3800, per annue L. 1600. Dep. provv. L. 500. 

Municipio di Civitavecchia (Roma) (5 settembre, ore 12, unico 
def. e ad offerte segrete). — Appalto della fornitura ed opere per 
la manutenzione delle strade a pietrisco a tutto il 31 marzo 1906, 
per L. 20,857.68. Dep. provv. L. 400. Dep. spese L. 450. Docum. 
5 settembre, ore 10. Cauz. L. 700. 

Deputazione Provinciale di Stracusa (5 settembre, ore 15, off. 
segr.) — Appalto per la manutenzione della strada Vittoria Do- 
rillo, dell'estensione di km. 14.520, per un periodo di 4 anni e per 
il compenso annuo di L. 12,219.12, ivi compreso l’ammanimento 
del brecciame ed il mantenimento di tutte le opere d’arte. Cauzione 
provv. L. 1000. Dep. spese L. 500. 

R. Prefettura di Pisa (5 settembre, ore 10, unico def. e ad off. 
segr.), — Appalto dei lavori di arginatura ed opere di difesa a 
destra dell'Arno, dal confine della provincia di Firenze al mare du- 
rante il quadriennio 1903-1907, per l'importo complessivo di lire 
36,480. Dep. L. 2000. 

Prefettura di Potenza (6 settembre, ore 10, unico def. e ad off. 
segrete). — Appalto dei lavori occorrenti alla sostituzione di archi 
in muratura alle travate in legname dei ponticelli n. 34 e 39 della 
strada nazionale Sapri-Ionio n. 59, quinto tronco, dal ponte Sinni 
sotto Valsinni, alla stazione ferroviaria di Novasiri, per L. 11,041.25. 
Consegna lavori 4 mesi. Doc. 3 settembre. Dep. provv. L. 500. 


Municipio di Firense (7 settembre, ore 15, off. segr.). — Appalto 
dei lavori per l'ampliamento del mercato del bestiame, in 6 lotti, e 
cioè: 1° Lavori da muratore per L. 228,755.85. Dep. provv. L. 20,000; 
2° Lavori da scalpellino, per L. 81,043.86. Dep. provv. L. 3000; 
3° Lavori di falegname e verniciatore, per L. 8187.56. Dep. provv. 
L. 800; 4° Lavori di fabbro-ferraio, per L. 50,988.12. Dep. provv. 
L. 3000; 5° Lavori di trombaio e fontaniere, per L. 11,600:50. 
Dep. provv. L. 1000; 6° Lavori d'imbianchino, per L. 1952.56. 
Dep. provv. L. 150. Doc. 7 settembre, ore 14. Fatali 28 settembre, 
ore ll. . 

R. Prefettura di Roma (9 settembre. ore 10, unico incanto ed 
a termini abbreviati). — Appalto dei lavori d'’espurgo del collettore 
di destra da Ponte all'Armata al manufatto di scarico fuori Porta 
pra per l'importo complessivo di L. 15,450. Dep. provvisorio 

. 300. 


Prefettura di Corigliano Calabro (Cosenza) (9 settembre, ore 10, 
off. segr.), — Appalto dei lavori di costruzione e sistemazione della 
strada comunale che dalla provinciale Corigliano-Rossano conduce 
al cimitero di Corigliano. Cauz. provv. e deposito spese L. 850. 


Deputazione Provinciale di Avellino (10 settembre, ore 11, off. 
segr.), — Appalto della manutenzione della strada n. 2 Irpina, 
tronco fra il termine del marciapiede a destra del tronco interno 
di Avellino in piazza d'Armi ed il principio di parapetto al ponte 
San Giorgio, di m. 24,719, per 5 annie per annue L. 444942. 
Dep. provv. L. 500. 


R. Prefettura di Ancona (10 settembre, ore 10, un. def.). —. 


Appalto dei lavori di prolungamento della sponda murata in sinistra 
del Porto Canale di Senigallia, in sostituzione di vecchie palare, in 
base alla somma di L. 23,683.91. 

Municipio di Girgenti (10 settembre, migl. di vent.). — Ap- 
palto per la costruzione del basolato ed acquedotto di Via Atenea, 
provv. agg. al sig. Luparello Giuseppe di Angelo col ribasso del 
l'8.60 0(0 su L. 110,891. 


Deputazione Provinciale di Napoli (10 settembre, ore 11). — 
Appalto dei lavori per lastricare con basoli vesuviani il tratto della 
strada di Caserta dalle piramidi di Capodichino fino al basolato di 
Casoria, con marciapiedi in terreno, limitati da cordoncini di pie- 
trarsa, per l'importo complessivo di L. 230,722.59. Cauz. provv. 
L. 12,700, def. L. 25,300. Dep. provv. 1500. 


Municipio di Genova (11 settembre, ore 14). — Appalto dei 
lavori di costruzione di un condotto fugatore nelle vie del Piano e 


Monitore delle Strade Ferrate 


Monticelli e sistemazioni stradali, per la complessiva somma di 
L. 65,000. Dep. L. 6500. Fatali 26 settembre. 


D zione Provinciale di Girgenti (15 settembre, ore 10, un. 
def.) — Appalto dei lavori di costruzione del 1° tronco dalla na- 
zionale n. 69 alla Sella Cosentino della strada provinciale, per l’im- 
porte complessivo di L. 186,010.54. Dep. L. 10,500. Ultim. lavori 
3 anni. 

R. Prefettura di Messina (18 settembre, ore 15, un. def.). — 
Appalto dei lavori occorrenti al completamento della traversa di 
Ucria, 4° tronco della strada provinciale n. 8. Importo lavori lire 
15,340. Dep. provv. L. 500. Ultimazione 6 mesi. Docum. sino al 
7 settembre. 

Ministero dei Lavori Pubblici, Roma (22 settembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori occorrenti per la bonifica della Valle di Santa 
Lucia presso Bonovra (Sassari) mediante apposita rete di canali, 
compresa le costruzione dei ponti per le strade della R. Tauca o 
di Burgos dello Spirito Santo e di Monte Cujaro, nonchè tutti i 
passaggi, rampe e cunettoni selciati necessari, per il presunto com- 
plessivo importo di L. 838,600, salvo il ribasso percentuale che 
potrà essere offerto. Cauz. L. 15,000. Fatali 8 ottobre. 


H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Generale R. Arsenali di Spezia e Venezia (4 set- 
tembre, ore 12, migl. di vent.) — Fornitura alla R. Marina di 
stagno in pani ed in verghette, nell'esercizio 1903-04 per comples- 
sive L. 104,825, da consegnarsi nei Regi Arsenali di Spezia, Na- 
poli, Venezia e Taranto e nel cantiere di Castellammare, al prezzo 
di L. 3.50 il kg., provv. agg. col ribasso del 6.66 00, e cioè per 
L. 97,843.65. Dep. provv. î 10,490. 

Direzione officina Costruzioni d'Artiglieria di Torino (7 set- 
tembre, ore 9, def.), — Fornitura di tonn. 150 di litantrace grasso 
per fucine a L. 50, L. 7500. Dep. provv. L. 750. Consegna giorni 50. 


Direzione Generale R. Arsenali Spezia, Napoli, Venezia e 
Taranto (7 settembre, ore 12, migl. di vent.). — Fornitura alla 
R. Marina nel R. Arsenale di Taranto di oggetti di bronzo e di 
ottone lavorati, per complessive L. 50,000, provv. agg. col ribasso 
da i 010 e cioè per L. 47,815. Dep. provv. L. 5000. Dep. spese 


Direzione Artiglieria e Fabbrica d'armi di Brescia (9 settembre, 
ore 10, un. def... — Fornitura di 1100 kg. di rame în filo sago- 
mato, per l'importo di L. 3300. Dep. 330. Consegna 30 giorni. 

Direzione Officina Costruzioni d' Artiglieria di Torino (10 set- 
tembre, ore 9, def.).. — Fornitura di: kg. 8000 di lega di alluminio 
in lame a L. 4.25, L. 34,000; kg. 100 di alluminio in filo mez- 
zano a L. 5, L. 500: kg. 100 di alluminio in lamiera sottile a 
L. 5, L. 500, totale L. 35,000. Cauz. L. 3500. Consegna 70 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Agosto 22 Agosto 29 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 563 560 

» » Mediterranee . . . . . » 486.50 487 

» » Meridionali . . . . . . » 696.50 697 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.). . . . ‘» 427 440 

» » » (2° » » 402 420 

. » SecondarieSarde . s 254 254 

» » Sicule. . . ...... » 672 673 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» » Sicule A. B. C. D. » 356.75 8356 

» » Cuneo 8 010 . . . . » 877 382 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo $ 112 °/, . . L. 100 100.30 

. . Mediterranee 4 0/0 . . » 511 510 

» » Meridionali. . . . . » 356 855.50 

. O Palermo-Marsala-Trapaui » 324 323 

’ 5) » 2" emiss. » 324 322 

’ . Sarde, serie A. » 359.50 359.50 

. . » serie 8. » 359.50 359.50 

» a » 1879 » 359.50 359.60 

D) » Savona . .. . . » 374 374 

. . Secondarie Sarde . . » 513.50 512 

x ) Sicule 4 0[0 oro. . .» 518 518 

. . Tirreno Re » 514.50 516 

) . Vittorio Emannele . » 378.50 


‘ 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1903-1904. — Dall 11 al 20 Agosto 1903. — 5* Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio ; Esercizio Esercizio 5 
corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4760 4760 » 1065 1065 — 
Media. . ..... 4760 4760 » 1065 1029 + Pe 
Viaggiatori. . . . 1,987,285.00 | 1,897,917.91 89,367.09 105,403.00 103,260.82 |+ 2,142.18 
Bagagli e cani. . . 71,995.00 69,678.82 2,316.18 3,468.00 3,138.42 |+ 329.58 
Merci a G.V. e P.V. acc. 3826,437.00 329,930.42 |— 3,499.42 18,3 18.00 13,460.94 | 142.94 
Merci a P.V. .. 1,962,764.00 1,933,554.10 |+ 29,209.90 84,288.00 80,145.23 |+ 4,137.77 
TOTALE .| 4,348,481.00 | 4,281,081.25 (+ 117,399.75 206,472.00 200,005.41 {+ 6,466.59 
Prodotti dal 1° Luglio al 20 Agosto 1903. 
Viaggiatori. ; 9,050,091.00 | 8,630,306.48 |+ 419,784.52 444,847 00 425,102.23 19.244.277 
gli e cani. . 413,210.00 394,091.80 |+ 19,118.20 16,755.00 15,206.10 1,548.90 
Merci a G.V. eP. V. ace. 1,738,997.00 1,701,652.98 |4+ 37, 344.02 61,879.00 60,864.63 1,014.387 


Merci a P.V. . . 10,008,398.00 | 9,660,104.53 |+ 348,288.47 401,886.00 888,817.08 12,518.92 


_—————__———_—————————ÉÈ1k1k1_É_—_  "P—_rrr————————__—___—_—_—=res@  _ _____—_—_——————————6——T-_—— ;:r ——————_—-—-—-- =-É——————»———+—+»—+—-— 


TOTALE . || 21,210,691.00 | 20,386,155.79 [+ 824,535.21 924,317.00 889,990.04 |+- = 34,326.96. 


Prodotto per chilometro. 


della decade . . . . 913.55 888.88 24.67 193.87 i 187.80 |+ 6.07 
riassuntivo . i 4,456.08 4,282.81 173.22 867.90 864.91 {+ 2.99 
—rrT_T-+ 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
Ù | 
ESERCIZIO 1903-904. — 3° Decade — Dal 21 al 31 Luglio 1903 
E TE PR'@'NCIPALE 
ANNI Yiaeo! sea Baeagti GranDE PiccoLa INTROITI TOTALE a piedi PropotTI 
‘ VYaLocità VeLocità FUORI TRAFFICO asercitati. per chilom, 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1998 109,422.00 2,667.00 20,755.00 180,543.00 3,930,90 317,917.00 618.00 518.00. 
1902 121,042.00 3,058.00 21,537.00 162.509.00 4,450.00 __312,596.00 | 618.00 506.00 
Differenze nel 1903 11,620.00 991.00 | — 782.00 | + 18,034.00 | — 520.00 | + = 4,721.00 > + 1.00 
PRODOTTI DAL le AL 81 LUGLIO 1908. 
1903-904 823,086.00 6,366.00 61,091.00 429,375.00 5,713.00 825,601.00 618.00 1,385.00 
1902-9083 315,798.00 7,158.00 62,575.00 428,564.00 13,142.00 827,237.00 618.00 1,388.00 
Differenze nel 1903-9004 | -- 7,238.00 | — 192.00 1,484.00 | + 811.00 | — 7,409.00 1,636.00 > — 8.00. 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 29,707.00 585.00 .14,770.00 36,402. 50.00 71,514.00 482.00 148.00 
1902 89,313.00 819.0C 5,770.00 80,668.00 848.00 77,418.00 482.00 161.00 
Differenze nel 1903 | — 9,606.00 | — 234.00 | — 1,000.00 | + 5.734.00 798.00 5,904.00 » — 18.00 
PRODOTTI DAL lo AL 81 LUGLIO 1908. 
903-904 116,448.00 2,827.00 18,045.00 15,440.00 1,120.00 218,880.00 482.00 443.00 
1992-903 113,850.00 2,162.00 17,072.00 80,715.00 1,127.00 | 214,926.00 | 482.00 445.00 
Differenze nel 1908-0904 | + 2,598.00 | + 165.00 973.00 5,275.00 7.00 | — 1,546.00 » = 2.00 
$ TRETTO DI MESUÙUINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 2,647.00 93.00 431.00 1,833.00 » 8,004.00 23.00 217.00 
1992 8,288.00 135.00 613.00 2,664.00 » 6,700.00 23.00 291.00 
Differenze nel 1903 641.00 42.00 | — 182.00 | — 881.00 i — 1,696.00 » — 74.00 
PRODOTTI DAL 1° AL 8) LUGLIO 1908 
1903-0904 11,084.00 892.00 2,107.00 ,486. » 20,069.00 28.00 872.00 
1902-9803 10,849.00 413.00 1,558.00 6,627.00 » 19,447.00 98. 845.00 
Differenze nol 1909-904 | + 235.00 | — 21.00 |} + 549.00 | — 141.00 » + 622.00 » + 27.00 


SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 
| FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GEZOTA — Amministrazione e Stabilimenti : BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


Suddivisione per diametro. 


uMi—-. TIT ZP]Z—e el] Yo 
Anno total in. lim. mm. imm. imm. Imm. mm. imm. mm. mm. mm Imm. mm. mm. in. lmm.inm.imm.'mm. ÎÌmm. mm. mm. 

OLAIO 200-265. |340- 400.1 485- I panni ! | 
250) 300 | 310 350 | 450 | 490 500 600 | 638 | 645 | 660 | 680 700 |'738 | 750 | 762 800 | 838 850 900965 1000 


20 ua 12) 92] 16] 24/— | 060 34) 8/28 


34 |558| 46/648| 4 


[1900 N.| 2996 |830| — 
60 1890 /490|.24| 291 — ! 461100 


1904 » |8806 [242] 601441|192(109) 28 (139/300| | — |203/164}— | — 024 
1902 » |2849 [467/2461280 108) 60) — [318|202] — | 4| 70[178/—|-—-|— [282] s0/68o| — | 8,20) — 
20 semostre ‘12619 [040/4181 92 206,68 4198) 24) — | 20) 16 28) —|—.| 16/2048) 4/--|12 la * 
} IPA n 0 mul FRANCESCO CASAROTA 
GENOVA W JESINGHAUS Ù ( Libraio di S.M il Ro d'italia 
sa o | TORINO - Piassa Carignano - TORINO 
Palazzo Doria ARMATORI LUIGI LENCHANTIN 


—_—————————tnb- ui te 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINEA ITALO-SPAGNUOLA *©"rannale per Napoll, Marsiglia, Barcellona, 


Tarragona. 


LINE A IT ALO-PORTOGHESE ERRGRSi CC Oporto, Lisbona, Setubal, 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
a . _Sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). ' 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ARC AI Liaber's Scott'8 Codes. 


MACCHI e PASSONI 


VIR E MEZZI DI COMUNICAZIONE 


Vol. I. — Strade Ferrate 
con quattordici tavole in nero ed a colori 
Vol. II. — Strade ©Ordinarie 
Vie acquee-Telegrafia - Aerostatica 
ed Areonautica : 
con undici tavole in nero ed a colori. 
2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. 


È 
} 
f 


Via Carlo Parini, 97 - INIBI ANO - 07, Via Carlo Farini 224 
Fabbricazione meccanica di Bolleni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie —- < da] È I 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, |" | de Ss 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche TT _E 
per la fabbricazione di Miacechine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, > 8° E 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. ale È 8) = 
2 | Mip.52 i 
FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 1-3 - 
Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. | SÌ i È 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI i: O, 5 
i ace | iz (3588 | 2 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO | / 23%! É 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere S" o i E i 
| ACCIAI in tutti 1 gradi di durezza. ao. | 


UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE | 


BIGLIRTTI 


(1) Dai 


punti controindicati 


Lonpra 


(2) 


Stazioni sotto indicate:| 1° 


(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


classe 


SEMPLICI 


da | 1a 
classe | classe 


PariaI 


(3) 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LonorRa 


1a 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITRRRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’italia. 


Da 


classe | classe 


_r—————=— "— __—_TT————_—_________ PPP ———m 


(4) 
‘(Diritto di porto compresi) 


OSSRRVAZIONI. 


Pa da sali BiaLtetei SemPLI101. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
( logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 

o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e che permettono ai viaggia- 

validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 

glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 


Torino et Boalogoe) . [162 05|111 80| 90 75) 61 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10} 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Milano (id. è + 0 + |177 50/124 35/104 85) 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 85/119 —| 30 giorni 
Venezia (i i sl «00 00 0 |214 40/147 95/141 75) 97 30 — —_ — 216 35/154 —| 30 giorni BisLIETTI D'Anpara x Rirogno. — (4) Questi POSI comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... |183 25/126 15|111 40| 76 05| — —_ | — 167 10|119 15| 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) l viaggiatori partiti da 
Via Genova — o?’ Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) ...... 206 75|142 60|184 30| 92 10) — —_ — zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) .....,. {214 40/147 95/141 70) 97 30) — —_ — spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
Roma (id. id.) ....... |246 80/170 65/178 40/119 451 — —_ —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (id. id.)... 278 55/192 85/204 25|141 05) — — |6 mesi(°*)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
. Via Bologne sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze Lo id.) .. 1... |221 80/158 15/149 —|102 95| — — — questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 
Roma (id. id.) .. ..... 262 10/181 35/188 25/129 85} — —_ — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
Brindisi} via Napoli (id. id.) [825 65/225 85/250 25/178 25) — — |6 mesi (*) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorai quando 
via » Bolog. (id. sid.) 1801 95/209 25/227 05/157 —| — — |6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. _ 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
PRNINSULAR 
STAZIONI | 106024 classe |1*:29:3"| Ire 23/ 162° |1a 91 688 classe BIPRESS STAZIONI I° e 2 CLASSE 
classe cl 2 
part. da Londra 
il venerdì ti deal RESO: 
i de (°°°) (1) Napoli (ora dell' Ruropa 
Londres i Vo Par. 9—- a. 10—a.|} — 220p.| . 9—p — Pp. centrale) (2) . . Par.| 850| — _ Lusso | 15 5 _ _ 
Victoria. . — — 11—a, si - = Roma ........ 14 30 — —_ — 23 10 —_ — 
Douvres. . ... _ 11 05 a. 1—p. 11 —p 11—p Firenze .......—| 2110 — _ —_ 6 10 — _ 
(ora Bur. occ. Jar. 12 30 p. 220p A 1220. 12 202. | Brindisi. ...—-| 9—-| — — _ 17 38 _ — 
Calais } (Buffet) 12 94 p. 224 p 12 24a 12 24 a. I Ancona... .—| 2025 | — — = 5 85 - "= 
Baritimo [° ) VA. FA Tejearee È Fico sata °— z ": —- — —_ nio 80 — hi Do 
(ora frascese)! Par. 115p.| 180p. 8—-p. A 1502. 1a. ia o a HA Li _ o 
Calaio-Nile( Fufet). n Pilggat. 3065. a iero Torino. ......Arr.|] 91| — = si 19— | — |2885 
(Onlogne intel- | Arr. v V = 2292. Brindivi. ..... Par a _ _ _ z 42 

erles Par. "ad 2 31 a. Napoli. o è è 0 sa 14 brr see fre _ 15 

Folkestone .. ‘Par. 11 502. 410p. | © Roma... 2:72] 1410] 2040] — |1420|] — -— | 835 
— (6.8.0. Arr 180 p. 550p. | $ Livorno. ... —| 21 6 —_ —_ 18 80 8 30 — 18 15 
Borlogoo ) = | v e) Wi. | 5 Pisa... ...--.—|2218| 287] — |204] 84 | — |15— 
(Buget) == Arr. da 210p. 6 np » j | San Remo... — 19 10 i a si lo 10 sl —_ 15 
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(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo t treno non prende in 2a classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
‘ tiaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3a classe 
30% per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
3° classe per tntte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2' classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1° e 2a classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
uricamente ai viaggiatori di 18 e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-B. Vagon-restanrant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
l’ 6 2a classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-M. verso Boulogne. Una vettura di 12 e 
21 classe va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
Parigi-Iione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclasa) sono però ammessi in 22 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilo. — 
:D) Servisio viaggiatori di 19, 22 6 84 classe da Torino a Macon e solo 1a classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1a, 
23 e 82 classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-Byon alle 9.20 a. 
fa servizio solo viaggiatori di 1a classe da Parigi a Culos e 13 e 2a classe da Byon (via Ambérieu): 1a, 22 è St ciaase da Calos in avanti. — (N) Solo le e Sa classe da Parigi a Macen è 


li, 2a è 80 clasgo 


» 
Na 


02 


è 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 1‘ (2) l'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


Macon = Torino. — (****) Traegitto da Parigi-Nord a Parigi-P.L.M. e viceversa, senza trastordo, per la ferrovia della Piccola Cin 
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L'ESERCIZIO DI STATO _, 
E LE IRREGOLARITÀ DI SERVIZIO 


In una conversazione avuta ieri con una persona di molto 
ingegno, il discorso venne sul recente disastro di Codroipo, 
e sulla fatalità inevitabile di questi disastri che avvengono 
da per tutto, e che sono più probabili in Italia per le 
accidentalità delle nostre ferrovie e per la scarsezza dei 
doppi binari, e sulle gravissime responsabilità morali, ma- 
teriali e penali che vengono alle Società esercenti. E man 
mano il discorso scivolò sulla eventualità che in Italia nel 
prossimo 1905 si voglia fare il grande esperimento dell’e- 
sercizio ferroviario fatto per conto diretto dello Stato, e 
su quello che avverrebbe quando con questo regime si ve- 
rificassero dei disastri. 

L'argomento ha tanta importanza che a me pare oppor- 
tuno di parlarne ai cortesi lettori del « Monitore ». 


“* * 

Supponiamo adunque che nel 1905 il Governo e il Par- 
lamento si lascino trascinare dall’irruenza dei partiti estremi 
e dall’opportunismo degli altri a decretare il fatale esperi- 
mento dell’esercizio ferroviario fatto per conto diretto dello 
Stato. La prima conseguenza sarà che il Governo logica- 
mente dovrà proporre la abrogazione della legge del 21 di- 
cembre 1899 la quale considera i ritardi dei treni come 
una contravvenzione ai sensi del codice penale. 

Io non avrei certamente ragione di rimpiangere l’abro- 
gazione di questa legge che ha segnato un regresso nella 
nostra legislazione e un ritorno alle idee medioevali; il 
Governo spinto dalla mania di dimostrare il suo « jus im- 
perii » sulle Società esercenti, aveva dato alle leggi esi- 
stenti una interpretazione esagerata, e portata la questione 
davanti alla Corte di Cassazione, questa mise le cose a posto 
dando torto al Governo. 

Per dispetto di vedersi soccombente, il Governo propose 
questa nuova legge e il Parlamento la approvò con legge- 
rezza, credendo di mettere un freno alle irregolarità ferro- 
viarie, senza accorgersi delle difficoltà di applicarla, e senza 
accorgersi che se si ammrtte la responsabilità penale delle 


Società per un piccolo ritardo di un treno viaggiatori, lo- 
gicamente bisogna ammettere la stessa responsabilità per 
tutte le altre irregolarità di servizio, e si viene a fare una 
legislazione draconiana e ridicola. 

Con l'esercizio di Stato naturalmente deve anche scom- 
arire il R. Ispettorato, e non so come si farà a constatare 
le irregolarità di servizio, e chi ne sarà il responsabile. 

Certamente non sarà il Ministro dei Lavori Pubblici che 
andrà in tribunale a sedere sul banco degli accusati, e se 
si farà una Amministrazione autonoma, come tutti vogliono, 
a cominciare dall’on. Carmine e arrivando fino all'on. Nofri, 
io non so se sarà il Consiglio centrale o i Consigli com- 
partimentali che saranno tenuti responsabili, o se si tro- 
verà un Battirelli qualunque in qualche impiegato alto o 
basso. 


Quello che si deve notare è che in tutti i paesi dove vi 
è l'esercizio ferroviario fatto per conto diretto dello Stato, 
si manifesta la tendenza di far scomparire la responsabi- 
lità dell’esercente verso il pubblico per la esattezza del ser- 
vizio. E la disposizione vigente in Prussia per la quale sì 
dichiara che lo Stato non ha alcuna responsabilità per i 
ritardi dei treni, è perfettamente logica e più o meno aper- 
tamente vige in tutti i paesi dove vi è l’esercizio di Stato. 

Così anche noi in Italia se ci vorremo dare il lusso di 
fare un esperimento di esercizio di Stato, passeremo in un 
salto dalla responsabilità penale del ritardo, alla completa 
abolizione di ogni responsabilità. 


E la stessa cosa avverrà per le merci, per i ritardi alla 
consegna, per le avarie o per le perdite. 

Oggi il commerciante danneggiato generalmente ottiene 
il compenso, che gli è dovuto, all’amichevole, e sarà molto 
difficile che con l'esercizio di Stato vi possa essere chi si 
assuma la responsabilità di fare e di conchiudere simili 
lrattative, e in ogni caso occorreranno infiniti pareri e ap- 
provazioni, e occorreranno dei mesi per liquidare una in- 
dennità di poche lire. | 

E nel caso che il commerciante debba ricorrere al po- 
tere giudiziario, se oggi è già cosa difficile il far lite con 
una grande Società, diventerà quasi impossibile il far lite 
col Governo. | 

Oggi per qualunque irregolarità, per qualunque sopruso 
il pubblico si può rivolgere al R. Ispettorato e trova in 
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esso un potente alleato, domani coll’esercizio di Stato a 
chi si rivolgerà il pubblico? 

Si potrà rivolgere al deputato il quale farà una inter- 
pellanza alla Camera. Ma con quale frutto? Bisogna ben 
notare che tutte le proposte che si sono fatte per organiz- 
zare un esercizio di Stato contengono disposizioni talì che 
paiono studiate apposta per eludere ogni responsabilità. 

E così deve essere fatalmente, poichè è caratteristica spe- 
cifica di ogni esercizio di Stato di evitare ed eludere ogni 
responsabilità, e, come ciò sì verifica in ogni altro paese, 
si verificherà anche in Italia. 

Ma oltre alle irregolarità ordinarie, vi è ancora una cosa 
molto più grave, ed è il disastro con morti e feriti. Il cre- 
dere che coll’esercizio di Stato sì possano evitare i disastri 
è una puerilità che non si può nemmeno discutere. 

E che cosa avverrà quando si verifichi un disastro sotto 
il regime dell’esercizio di Stato? 

In primo luogo quelli che sono direttamente danneggiati 
dal disastro troveranno le più grandi difficoltà ad essere 
indennizzati, poichè trattandosi di grosse somme non vi 
sarà chi possa assumersi la responsabilità di pagare senza 
i pareri successivi della burocrazia e si dovrà probabil- 
mente arrivare fino alla Corte dei Conti, ed anzi temo che 
il più delle volte bisognerà attendere il risultato del giu- 
dizio penale. 

Quello che è avvenuto per il disastro di Castel Giubileo, 
per non parlare d'altri, cioè che in tribunale non esisteva 
la parte civile perchè tutti i danni erano liquidati e pagati 
in anticipazione in via amichevole, è quasi Impossibile che 
possa avvenire sotto il regime dell'esercizio di Stato. Quindi 
queste cause penali diverranno complicatissime ed avranno 
esiti disastrosi per lo Stato. 

Ma bisogna guardar la cosa da un altro punto di vista. 
Oggi i danni materiali di un disastro vanno a carico deglì 
azionisti di una Società esercente, e per quanto possa es- 
sere doloroso che questi azionisti debbano subire una per- 
dita, si tratta però di una classe ristretta di persone ge- 
neralmente facoltose. 

Invece con l’esercizio dì Stato i danni di un disastro 
vanno direttamente a carico della massa dei contribuenti 
che è formata, non solo dai facoltosi, come sarebbero gli 
azionisti, ma anche dalle classi povere. 

E non si creda che questi danni ripartiti su di una 
grande massa di contribuenti diventino insensibili. Oggi un 
disastro ferroviario rappresenta sempre un danno ingente, 
e pur troppo riesce tutt'altro che insensibile ai contribuenti: 

E poichè ho già citato il disastro di Castel Giubileo, 
aggiungo che il danno materiale di questo disastro si è 
elevato ad oltre due milioni. E bisogna pur riconoscere che 
questo disastro poteva aver conseguenze anche più gravi di 
quelle che ha avuto, e che dei disastri ne possono avve- 
nire parecchi in un anno. : 

Così sotto il regime dell'esercizio di Stato un disastro 
ferroviario diventa un avvenimento politico, naturalmente 
oggetto di discussioni alla Camera, e potrà portare a con- 
seguenze imprevedibili. 


* 

Un disastro ferroviario, oltre alla responsabilità mate- 
riale della quale ho parlato fino ad ora, porta anche una 
gravissima responsabilità penale a mente del codice Zanar- 
delliano. 

Generalmente si trovano uno o due impiegati subalterni 
che sono tenuti penalmente responsabili, ma è avvenuto 
anche il caso che la responsabilità si è fatta risalire molto 
in alto, e il pubblico vede con mal celata soddisfazione che 
un impiegato superiore, od anche un direttore, va a sedere 
sul banco degli accusati. 

Ignoro se coll’esercizio di Stato si arriverà a portare sul 
banco degli accusati il Ministro dei Lavori Pubblici, ed 
ignoro se il pubblico vedrebbe la cosa con soddisfazione; 
ma certamente, con l’esercizio di Stato, questi processi di- 
venteranno più complicati di quello che sono oggi e sa- 
ranno feste per gli avvocati o a spese dei contribuenti, 0 
a spese dei direttamente danneggiati dal disastro. 
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Se vi sarà condanna, il pubblico forse compiangerà le 
vittime, ma il Governo pagherà delle somme colossali a 
carico dei contribuenti; se vi sarà assoluzione, non si ve- 
rificherà certamente quello che è avvenuto. per la causa di 
Castel Giubileo, in cui l’assoluzione del tribunale non ha 
portato danno alle vittime del disastro che erano state lar- 
gamente indennizzate prima. 

E venendo al recente disastro di Codroipo, dal quale io 
ho preso le mosse, io mi domando se invece di esservi di 
mezzo « l’esoso spirito capitalista delle Società esercenti » 
dovessero le vittime rivolgersi direttamente al Governo, 
questo non rinfaccierebbe loro il torto di essere dei soldati 
per esimersi di pagare delle indennità convenienti. 

Io auguro di cuore all'Italia che le sia risparmiato il duro 
esperimento dell’esercizio di Stato, poichè da qualunque 
punto di vista dal quale esso si voglia guardare, riuscirà 
sempre una rovina per tutti. ng. Lurcr MonTEZEMOLO. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 
34° RAPPORTO DELLA DIREZIONE B DEL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE 


sull’Esercizio 1902 
all'Assemblea degli Azionisti, 29 giugno 1903 


(Continuazione — Vedi N. 34). 


I lavori nuovi e complementari delle stazioni di Erstfeld, 
Bellinzona e Chiasso sono in parte compiuti, parte in corso 
di esecuzione; altri lavori importanti non furono intrapresi 
durante l’esercizio scorso. | 

Il rinforzo delle travate dei ponti è stato continuato 
nella stessa misura degli altri anni; noi abbiamo inoltre 
cominciato il rifacimento della parte metallica del ponte 
del Ticino sul tronco Cadenazzo-Locarno. Questo ponte, 
che si compone di 5 traverse, ciascuna di m. 49.16 nel- 
l’opera, data dagli anni 1873-1874, cioè dall’epoca in cui 
furono stabiliti i primi tronchi della Ferrovia del Gottardo, 
detti linee ticinesi di pianura, 

Le 9 locomotive menzionate nel nostro ultimo rapporto 
sono state messe in servizio durante lo scorso esercizio ; 
il costo figura al conto di costruzione del 1902, Si tratta 
di 4 locomotive a 6 ruote accoppiate e tender separato e 
di 5 locomotive ad 8 ruote accoppiate e tender separato. 

Per quanto riguarda il nostro processo pendente da pa- 
recchi anni, con l'impresa del 41° lotto della linea Lucerna- 
Immensee, il Tribunale arbitrale incaricato di definire il 
litigio ha emesso la sua sentenza il 1° dicembre 1902. 
Essa dà all'impresa, sulla somma di fr. 902,963 che chie- 
deva, un ammontare di fr. 53,746.04, più gli interessi a 
partire dal 1° luglio 1908; in questa cifra sono comprese 
certe domande riconvenzionali della Compagnia; il rego- 
lamento di quest’affare non potette tuttavia effettuarsi che 
in principio del corrente anno. 

In quanto alla nostra contestazione colla Ferrovia Arth- 
Righi circa la sua quota-parte alle spese di esercizio ed 
agli interessi del capitale di impianto della stazione di 
Arth-Goldau, essa è stata regolata con transazione extra- 
gaudiziale, perciò noi abbiamo ritirata l’azione intentata 
a questa Aroministrazione dinnanzi al Tribunale federale. 

elativamente al costo di costruzione della stazione di 
Locarno, il conto non è ancora stato fatto; perciò i versa- 
menti per questo oggetto devono figurare per il 1902 pure 
al conto delle « costruzioni incompiute ». 


3) Secondo binario Immensee-Brunnen. 


Le espropriazioni di terreno sono state nel 1502 attivate 
in modo da non ritardare in alcun punto la continuazione 
dei lavori. 

Per ciò che concerne l’esecuzione propriamente detta, 
dobbiamo menzionare il fatto che tutti i lavori di infra- 
struttura sono stati aggiudicati ad impresari in base di 


e degli interessi materiali 563 


offerte: in primo luogo quelli della sezione Immensee- 
Goldau, nella quale erano terminati quasi alla fine dell’anno; 
il lavoro cominciò a metà ottobre sul tronco Goldau-Steinen 
e verso la metà di novembre sopra quello Steinen-Brunnen. 

Tutte le travate metalliche dei ponti della sezione Im- 
mensee-Goldau sono state montate nel 1902; il materiale 
destinato agli altri ponti è in gran parte pronto ed i la- 
vori di officina sono cominciati, specialmente per la parte 
metallica del ponte sulla Muotta presso Brunnen, di una 
portata di 59 metri. 

Lo stato attuale dei lavori garantisce il loro compimento 
nel termine fissato. 


II. — Esercizio. 
A. — TARIFFE. 


Servizio viaggiatori e bagagli. — Nel 1902 4141 tariffe e 
13 supplementi’ sono stati messi in vigore. Durante questo 
stesso esercizio, noi abbiamo esaminato 1054 reclami, cifra 
che comprende i 27 casi non liquidati al 1° gennaio 1902; 
di questi 1054 reclami, 118 sono stati scartati e 933 ri- 
conosciuti integralmente o parzialmente fondati; la somma 
totale dei rimborsi consentiti in questo capitolo è di franchi 
13,983.29; venticinque reclami pendenti alla fine dell’anno 
sono stati riportati all'esercizio seguente. 


Serviaio delle merci e degli animali. — 9 tariffe e 39 | 


supplementi sono entrati in vigore. Durante lo scorso eser- 
cizio ci pervennero 2843 domande di annullamento di ta- 
riffe che, aggiunte ai 2841 casi pendenti al 1° gennaio 1902 
formano un totale di 3124, di cui 2770 sono stati liqui- 
dati nel 1902 e 354 riportati all’esercizio 1903. 


B. — OraRIO E CIRCOLAZIONE DEI TRENI. 
a) Servizio d'estate. 


Secondo un’ordinanza del Dipartimento delle Ferrovie, 
l’orario di estate è entrato in vigore, non il 1° giugno, 
come di consueto, ma a titolo di esperimento il 1° maggio. 

Ecco i più importanti cambiamenti subiti da questo 
orario in confrotto a quello del 1901 : 

I treni diretti 45 (partenza da Luserna 10.50 mattino, 
arrivo a Chiasso 5.50 sera) e 56 (partenza da Chiasso 
10.30 mattino, arrivo a Luserna 4.58 pomeriggio) non 
comportavano precedentemente che delle vetture di prima 
e seconda classe; noi abbiamo aggiunto a questo treno 
delle vetture di terza classe per soddisfare i voti espressi 
da diverse parti. 

A domanda dei Governi di Lucerna e di Schwyz, il Di- 
partimento delle Ferrovie ci aveva obbligati ad intercalare 
nell’orario un treno mattutino Lucerna-Goeschenen, che 
sì fermava a tutte le stazioni intermediarie; questo treno 
non rispondendo, secondo noi, ad alcun bisogno reale, noi 
siamo ricorsi contro questa decisione al Consiglio federale 
che cì ha autorizzati a limitare la circolazione di questo 
treno nella stagione propriamente detta dei viaggi, cioè dal 
1° luglio al 14 settembre inclusivamente. 

Questo treno n. 7 lasciava Lucerna a 5.20 mattino per 
giungere a Goeschenen a 8.30 mattino in corrispondenza 
al treno merci n. 509 trasportante viaggiatori. 

Dietro proposta del Governo di Schwyz, il Dipartimento 
delle Ferrovie ci ha imposto la creazione di un treno lo- 
cale da Goldau a Brunnen. (Questo nuovo treno 305 o par- 
tiva da Goldau a 4.30 e giungeva a Brunnen alle 4.59 po- 
meridiane. 

b) Servizio d'inverno. 


Per il servizio d'inverno, entrato regolarmente in vigore 
il 4° ottobre, si conservò l’orario estivo con qualche mo- 
dificazione di cui ecco le principali: 

Abbiamo soppresso l’omnibus Lucerna-Goeschenen creato 
per il periodo dal 1° luglio al 14 settembre inclusivamente; 
come noi lo abbiamo previsto, questo tren) ha dato risul- 
tati poco soddisfacenti dal punto di vista della cifra dei 
viaggiatori trasportati. 

Considerando l’insignificanza del movimento durante i 
mesi d'inverno, i treni locali 302 Erstfeld-Goldau e 305 


Goldau-Erstfeld sono stati sostituiti, come precedentemente, 
dai treni merci 504 Erstfeld-Goldau e 525 Goldau-Erstfeld 
trasportanti viaggiatori. Sono stati soppressi inoltre gli 
omnibus 201 Zoug-Goldau e 202 Goldau-Zoug. la cui uti- 
lizzazione da parte del pubblico aveva lasciato desiderare, 
anche nei mesi di estate. Per contro, il Dipartimento delle 
Ferrovie ci costrinse a sostituire l’omnibus 201 Zoug-Goldau 
con un treno merci 511 Zoug-Goldau trasportante viaggia- 
tori e mantenere in questo modo la corrispondenza fra i 
treni GC. F. F. 152 Zurigo-Affoltero-Zoug e 172 Zurigo- 
Thalwil-Zoug da una parte e il nostro treno 301 Goldau- 
Erstfeld dall'altra; il nuovo treno 554 partiva da Zoug all 
8.30 del mattino per giungere a Goldau alle 9.09. 

Per ciò che concerne l’orario, ci rimane ancora da se- 
gnalare il fatto che, vista l’affluenza straordinaria nei di- 
retti di notte degli operai italiani e ticinesi espatrianti in 
primavera e rimpatrianti in autunno, obbiamo dovuto fare 
molti treni speciali. 

In seguito al grande movimento dei forestieri che si ve- 
rificò in aprile ed in maggio dal sud al nord per il Got- 
tardo, bisognò raddoppiare fra Milano e Luserna il rapido 
58 ed il diretto 92. 


C. — ProporttI E STATISTICA DEL TRAFFICO. 
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Lo sviluppo delle linee esercitate, 276 km., non è variato 
nel 1902. 
Il risultato dell'esercizio scorso è soddisfacente. 


” (Continua). 
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Il costo della Ferrovia dell’Albula 


Il sig. Rechenchuss, professore al Politecnico di Vienna, 
ha pubblicato nella Zertschrift des oesterr. Ing. und 
Arch.- Vereines il seguente articolo, che merita d'essere 
riprodotto per le interessanti notizie che dà su questa 
opera ardita. 


La ferrovia dell’Albula, che va da Thusis a S.t-Mauritz, 
è dal 1° giugno u. s. in esercizio fino a Celerina, cioè 
fino appena a 3 km. da S.t Mauritz, sua stazione finale. 
Treni diretti già circolano da Celerina a Thusis e a Coira 
in coincidenza con quelli per Basilea e Parigi. Rammenr- 
ltiamo che questa linea, dello scartamento di un metro, è 
lunga km. 62.800, con salite che giungono fino al 35 0/0 
e curve che in un solo punto, presso lo stupendo viadotto 
del Landwasser, raggiungono il limite minimo di m. 100. 
Il punto culminante, nel traforo dell’Albula, è all’altezza 
di m. 1823. Il costo di tutta la linea è stato all’incirca 
di 25 milioni, sorpassando il preventivo di circa il 12 0/0. 

La lunghezza degli altri trafori e le opere di consolida- 
mento sono aumentate in corso di esecuzione, causando 
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nuovi aumenti di spese. ll traforo dell’Albula (m. 5866), 
che doveva costare L. 5,700,000, cioè L. 972 al metro li- 
neare, fu dato in appalto per L. 5,200,000, ma ne è co- 
“stato in realtà 7,070,000, cioè L. 1205 al metro lineare, 
non compresa la perdita che gli appaltatori assicurano aver 
subito, che salirebbe a 885,000 lire. 

I terreni attraversati, procedendo da sud a nord, furono: 

m. 1097 di calcare e schisto del trias; 

m. 411 di dolomite spugnosa, che al contatto dell’acqua 
diveniva fortemente spingente; 

m. 52 di schisto di Casauna; 

m. 4346 di granito dell’Albula (attraversato per m. 65 
da schisto) talvolta granulare, tal’altra di struttara simile 
al gneiss; 

m. 90 d’argilla compatla appartenente alle morene del- 
l'antico ghiacciaio di Bevers; 

m. 470 di granito. : 

Entrambi gli attacchi, ma specialmente quello nord, pre- 
sentarono enormi difficoltà. Tuttavia con una sezione di 
scavo di 6 m? nel cunicolo d’avanzata si raggiunse nel 
mese di aprile del 1902 l’avanzamento di m. 218.5, cioè 
quello medio di m. 7.28 al giorno. Per dare un'idea di 
questa prestazione, riportiamo qui sotto un quadro con i 
dati riferentisi ai più importanti trafori costruiti : 


Roccia attraversata STASI 
TRAFORO Data Lunghezza Sezione al momento Perforatrice MIOnElO 
dell'avanzata massima massimo 
metri m? metri 
Cenisio . ..... 0. + | 4857-70] 12,849 7.5 schisto calcare Sommeiller 89.70 
Kaiser Wilhelm, presso Cochen |1874-77| 4,105 | 9.5 schisto Ferroux 405.00 
Gottardo . «0.00.00 ++ | 1872-80] 14,984 6.5 gneiss Mac-Kean 171.70 
Arlberg . 1880-83 | 10,250 6.9 schisto caucusico e grafite| Brandt 195.30 
Albula . 1898.9022) 5,866 60 granito Brandt 218.50 


. AI traforo del Sempione, secondo le informazioni del 

giugno 1902, si sarebbe raggiunto dal lato sud colla stessa 
Brandt, leggermente perfezionata rispetto a quella usata 
all’Arlberg e all’Albula, la massima avanzata mensile di 
m. 238; la roccia era calcare e la sezione di 6 m?. 

Le difficoltà sopraggiunte nel giugno 1900 nella perfo- 
razione dell’Albula furono tali, che il lavoro delle perfora- 
trici dovette essere sospeso fino al settembre del 1901. 
Tutto il lavoro di scavo del traforo fu quindi col 1° aprile 
1901 assunto in economia dall’amministrazione delle fer- 
rovie svizzere. 

AI fine di stabilire delle cifre che p:ssano servire di 
base per la valutazione preventiva del costo d’un traforo 
in progetto, il Rechenchuss ha riunito le indicazioni date 
da altri competenti autori ed i risultati constatati nella 
perforazione deì grandi trafori più recenti. 1 

Lo Rziha indica, per un traforo per ferrovia a doppio 
binario di 8 m. di larghezza e 6 km. di lunghezza, co- 
struito nelle Alpi col sussidio di perforatrici, la spesa di 
L. 2500 al metro; per lo stesso traforo, ma per via a 
semplice binario, quella di L. 1600 a L. 1700. 

Il Ladame, per un traforo della larghezza di 8 m., dà 
le seguenti spese: 


Terreni attraversati Spesa in lire per metro lineare 


- P_———_ 
media 


minima massima 

Granito, gneiss 1642 1008 3122 
Schisti . 1237 207 1659 
Terreni triassici . 1490 1440 4594 
»  giurassici 1278 078 2578 

» cretacei . 978 449 1518 

» terziari 1798 890 3089 


che si riferiscono però a trafori di breve lunghezza: con 
l'aumentare della lunghezza aumenta sensibilmente anche 
I costo: così il traforo del Cenisio di m. 12,849 ha costato 
L. 5830 a metro lineare; quello del Gottardo (m. 14,984) 
L. 3990, e quello dell’Arlberg (m. 10,250) L. 3920. 


Ammesso che la spesa cresca di L. 100 a metro lineare 
per ogni chilometro d’avanzata, a partire da ciascuno dei 
due imbocchi, e detta p la spesa unitaria per il primo 
chilometro, la spesa totale P, per un traforo lungo L chi- 
lometri sarebbe : 


P,-2X1000 [ p-+(p+100)+-(p+200)+...(p+-(£ —4 )100) | 


L 
e 


2 


cioè: 


100 


ini LL 


e a metro corrente 
p,=p+25(L— 2)lire. 


L'aumento di L. 100 a metro, che serve di base a questo 
calcolo, corrisponde alle medie dei risultati osservati nel 
traforo dell’Arlberg e rappresenta le spese supplementari 
di trasporto e di ventilazione. Bisogna aggiungervi, secondo 
il Ladame, per l'installazione delle perforatrici un’altra 


spesa P, data dalla seguente formula, che riassume i ri- 
sultati ottenuti al Cenisio, al Gottardo e all’Arlberg: 

P, = (2500000 -+- 100000 L) (1 + 0.02 L) lire, 
ossia, per metro lineare 


ce (2500 + 400 L) (4 + 0.02 L) 
gegen 
L 


Il fattore 0.02 L rappresenta quivi l’interesse al 4 0j0 
del capitale d’impianto, ammettendo che i lavori durino 


anni, cioè che si avanzi di un chilometro all’unno. 


2 
Riassumendo, la spesa totale a metro lineare sarebbe: 


(2500 + 400 L) (1 + 0.02 1 ire 


p=|p+25(L-2+ I 


e degli interessi materiali 
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L’applicazione di questa formula al traforo dell’Albula 
(in cui tre quarti sono scavati nel granito) darebbe, pren- 
dendo per p il valore di L. 1640 ed L:---6 km. 


--= 2320 lire. 


Ma il traforo eseguito essendo per via a semplice hinario, 


le spese sono del 30 al 35 0|0 minori e quindi all’incirca 


si otterrebbero L. 1550. 

Si è visto poc'anzi che le cifre stabilite in appalto ed 
anche le spese effettivamente sostenute sono tuttavia ancora 
sensibilmente inferiori a qnelle ora trovate, ma ciò dipende 
dall'adozione dello scartamento di un metro in luogo del 
normale. 

Conviene tuttavia notare che l’econpmia realizzata con 
l'adozione dello scartamento ridotto è relativamente pic- 
cola (dal 15 al 20 0/0) e si attenua a misura che la lun- 
ghezza del traforo aumenta, poichè gl’impianti meccanici 
e le spese generali rimangono presso a poco invariati e i 
lavori d’abbattimento e di trasporto sono piuttosto ostaco- 
‘lati dalla sezione ridotta della galleria. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Il servizio ferroviario a Malano. 


Avant'ieri, giovedì, nel palazzo municipale di Milano 
si riunì la Commissione per lo studio del problema fer- 
roviario di Milano. Mancava il sindaco, ma erano pre- 
senti per la Giunta gli assessori ing. Besana e Pugno, 
per la Camera di Commercio i comm. Salmoiraghi e 
Gondrand; per la provincia l’ing. Castiglione, nonchè i 
rappresentanti della Mediterranea, dell’Adriatica e del- 
l’Ispettorato ferroviario. 

La seduta della Commissione non fu affatto delibera- 
tiva, ma soltanto una seduta di studio ed esame di pro- 
vetti ed idee. Dalla discussione però è risultato che i 
lavori proposti già, come è noto, dalla Mediterranea per 
quasi 5 milioni, non compromettono quella risoluzione 
qualsiasi definitiva che venisse scelta, e che perciò po- 
tranno essere approvati come lavori di carattere urgente. 


O 
Il disastro di Beauno. 


Alla prima impressione di doloroso stupore cagionata 
dal grave disastro di Beano, come sempre, seguirono le 
recriminazioni. 

Certi giornali politici, poco competenti quando si tratta 
di servizio ferroviario, ma solleciti sempre a fare istrut- 
torie ed inchieste sommarie, si affrettarono per proprio 
conto a ricercare, e quel che è straordinario, a trovare 
subito le vere cause di un disastro, per il quale sono 
in corso due inchieste: una per conto del Governo ed 
un’altra per conto della Società. 

La causa principale del disastro trovata da qualche 
foglio avverso alle Società ferroviarie ed a cui fecero 
subito eco altri periodici, non è nuova, ma in compenso 
è anche falsa. Si tratta del cumulo di lavoro inflitto al 
personale ed alla scarsità del medesimo. Il troppo lavoro 
inflitto al personale per ragioni di economia sarebbe tale 
che esso fatalmente dovrebbe essere condotto a commet- 
tere quelle terribili sviste che hanno così terribili con- 
seguenze. 

Il sistema può essere buonissimo per suscitare nel 
pubblico un vivo interesse alla causa dei ferrovieri ‘così 
intimamente legata a quella della sua incolumità, ma 


bisognerebbe che fosse reale il surmenage e reale la 
scarsità. 

Ora le statistiche, che son cifre e non impressioni vo- 
lubili di un cronista qualsiasi, dicono chiaramente che 
il personale viaggiante e di linea è maggiore sulle nostre 
ferrovie di quello delle grandi reti estere. 

Siamo d’accordo con quelli che lamentarono ancora 
una volta, nella recente e luttuosa circostanza, lo stato 
deplorevole di gran parte delle nostre linee, tantechè 
qualcuno ha osato stampare che i disastri sono pochi, 
data la condizione delle ferrovie... Ma di ciò che colpa 
si può fare alle Società esercenti? 

Se linee importantissime e di intenso traffico sono an- 
cora ad un solo binario costringendo l’esercente ad un 
esercizio tormentoso e, diciamolo, pericoloso, è colpa delle 
Società ?..... 

E così pure se mancano gli apparecchi di blocco, se 
non tutto il materiale rotabile è provvisto del freno 
continuo automatico è colpa del Governo al quale spet- 
tano i lavori di impianto. 

Naturalmente, dopo un disastro dolorosissimo, è facile 
ai giornali radicali, che invocano un esercizio di Stato 
per fini politici tanto evidenti facendo la voce grossa, 
suscitare il pubblico che generalmente è ignaro di queste 
cose; ma la verità è che prima di parlare di responsa- 
bilità bisogna accertare da qual parte essa sia. E se un 
agente dimentica completamente il suo dovere ovvero 
sbaglia per quella fatalità nell'uomo che non sì eviterà 
mai, e non può più rimediarvi perchè non ha a sua di- 
sposizione tutti i mezzi che vengono in aiuto in altri paesi 
in simili circostanze, le Società, il capitalismo, l'esercizio 
privato, il surménage e l'ingordigia ed altre fanfaluche 
tirate in ballo non reggono più e bisognerà fare come 
noi: attendere la fine dell’inchiesta prima di avventare 
giudizi. 

>< 
Il servizio ferroviario per le grandi manovre. 


Il movimento di concentramento di quest'anno era già 
di per sè stesso più importante di quelio fatto nelle grandi 
manovre precedenti. Si trattava di trasportare a notevole 
distanza circa 50,000 uomini, più di 6000 cavalli e quasi 
un migliaio di carri. E ciò in condizioni tutt'altro che fa- 
cili, perchè, in primo luogo, non si aveva a disposizione 
che una sola grande linea a doppio binario (Verona-Pa- 
dova), mentre le altre, a semplice binario, debbono con- 
siderarsi quasi come linee secondarie, a cagione delle spe- 
ciali loro condizioni tecniche; ed in secondo luogo, perchè, 
pure avendo a disposizione tutto il materiale ferroviario 
occorrente, sì dovettero fare molti treni di materiale vuoto 
e farli retrocedere per non ingombrare maggiormente le 
già anguste stazioni della zona in cui le truppe erano 
scaricate. 

Mercè lo studio preparatorio accuratissimo fatto al Co- 
mando del Corpo di Stato Maggiore, mercè il grande, in- 
faticabile interessamento spiegato dai funzionari e dagli 
agenti delle Società ferroviarie, fu possibile di compiere 
con scrupolosa esattezza ed in soli fre giorni tanto il con- 
centramento del partito nord (rosso) a Belluno, quanto 
quello del partito sud (azzurro) a Padova e quello della 
Direzione a Treviso. 

L'esperimento era riuscito in modo completo: non si 
avevano a lamentare inconvenienti, non si erano avuti ri- 
tardi apprezzabili (il massimo ritardo fu di 30 minuti) 
su linee ferroviarie, sulle quali il movimento era divenuto 
intensissimo, e forse anche più intenso di quello che av- 
verrebbe in caso di mobilitazione. 
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Tutto era dunque compiuto; quand’ecco che su una 
linea affatto lontana dalla rete su cui si era eseguito il 
trasporto di concentramento, su una linea il cui movi- 
mento .non era più fitto di quanto sia nelle circostanze 
ordinarie (il treno su cuì è avvenuta la disgrazia era un 
facoltativo dell’orario ordinario di servizio), su una linea 
in cui uno scontro ferroviario era lontano da qualsiasi 
possibile previsione, accade ciò che è avvenuto a Pasian 
Schiavonesco, per un cumulo di circostanze dipendenti 
esclusivamente dal personale di stazione e dal personale 
di macchina. 

È un fatto dolorosissimo senz'alcun dubbio, ma che non 
ha alcuna relazione di casualità con il movimento ferro- 
viario di concentramento per le grandi manovre; movi- 
mento il quale, ripetiamolo, è avvenuto con precisione 
tanto commendevole, da poter essere ritenuto come un 
vero esperimento di radunata parziale perfettamente riu- 
scito e tale da soddisfare anche le più estreme esigenze. 

PKR 
Per le strade d'accesso alle stazioni. 


Presso il Ministero dei Lavori Pubblici, sì è riunita 
la Commissione incaricata di preparare il regolamento 
per l'attuazione della legge sulla costruzione delle strade 
di accesso alle stazioni, che abbiamo pubblicata nel nu- 
mero 3l. 

La Commissione, presieduta dal senatore Mezzanotte 
e composta dall’on. Tedesco, Direttore generale delle opere 
idrauliche ; comm. Braggio, Direttore generale dei ponti 
e strade; comm. Carta Mameli, consigliere di Stato; 
comm. Miceli, membro del Consiglio Superiore dei La- 
vori pubblici, ha compiuto nella settimana i suoi lavori. 

Pa 
La convenzione dei trasporti internazionali 
per ferrovia. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
interpellato dall’Ufficio centrale di Berna sulla oppor- 
tunità di convocare una nuova Conferenza di revisione 
della Convenzione internazionale sui trasporti merci per 
ferrovia, inviò analoga circolare alle Camere di com- 
mercio invitandole a studiare l'importante argomento, e 
a far conoscere i voti del commercio rispetto alle even- 
tuali riforme della convenzione in parola. 

Ora informano che alcune Camere, e principalmente 
quella di Milano, hanno espresso avviso favorevole alla 
riunione della Conferenza, proponendo alcune modifica- 
zioni della Convenzione, le quali saranno perciò comu- 
nicate all’Ufficio centrale. 

PW 
Ferrovia Milano-Crema. 


Il signor comm. Sforza nobile dott. Terni è stato au- 
torizzato a far eseguire in campagna gli studi della nuova 
ferrovia direttissima fra Milano e Crema. 

do de 
Le recenti tariffe eccezionali. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, avendo bisogno di co- 
noscere al principio di novembre i primi risultati delle 
tariffe eccezionali di recente istituzione, onde avere così 
notizia degli effetti che esse stanno per apportare nel 
traffico delle merci ehe vi sono ammesse, ha rivolto pre- 
ghiera alle Amministrazioni ferroviarie interessate di 
voler fare in modo che per l'epoca anzidetta essa possa 
avere i dati complessivi, distinti per caduna tariffa ec- 
ceziocale e caduna serie, delle quantità, in tonnellate, 
delle merci trasportate a tutto il 20 ottobre p. v., del- 
l'ammontare complessivo delle tasse di porto pagate dal 
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pubblico, e di quelle, pure complessive, delle quote di 
reintegro dovute dallo Stato. | 

Le Società ferroviarie anzidette sono state interessate 
a disporre affinchè nel compilare il prospetto di siffatti 
dati siano specificati in un primo gruppo quelli delle 
tariffe per l'importazione dei prodotti del Mezzogiorno o 
d'interesse locale di quella regione (tariffe 901, 902, 
905, 1051, 1052, 1053, serie A, B, C, 1054, 1055, 
1056, 1057, 1058, 1059, 1060, 1061); in un secondo 
gruppo, di quelli delle tariffe più specialmente per l’im- 
portazione nella regione meridionale del bestiame e delle 
sostanze utili all’agricoltura (tariffe 904, 1063 e 1064); 
in un terzo, di quelli delle tariffe per la Media ed Alta 
Italia (tariffe 1053, serie D, e 1069), compresi i dati dei 
trasporti eseguiti da stazioni colà situate, sotto il re- 
gime della nuova tariffa 1055, andata in vigore col 1° set- 
tembre. 

La Direzione generale delle Ferrovie Sicule è stata 
invitata ad includere in apposito gruppo i dati relativi 
alle tariffe istituite per quella Rete in servizio interno 
e cumulativo colla Sicula-Occidentale. E finalmente, e 
per tutte le Amministrazioni interessate, in un ultimo 
gruppo i dati di tutti i trasporti in servizio cumulativo 
ferroviario marittimo con la Sardegna, distinti in due 
sotto-gruppi, cioè: merci in esportazione dalla Sardegna 
e merci in importazione nella Sardegna. 

Siccome poi i dati sovra menzionati non potrebbero 
avere il completo loro valore statistico se non fossero 
messì a raffronto con quelli, almeno approssimativi, dei 
trasporti similari eseguiti nello stesso periodo 1° agosto- . 
20 ottobre dell’anno precedente, così il Ministro dei La- 
vori Pubblici ha pregato le Amministrazioni ferroviarie 
interessate, cioè la Mediterranea, l’Adriatica, la Sicula, 
la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde, la Società delle 
Ferrovie Secondarie della Sardegna e la Società per la 
Ferrovia Sicula-Occidentale Palermo-Marsala-Frapani, a 
voler raccogliere nel miglior modo possibile i dati cor- 
rispondenti del tonnellaggio del 1902 e comprenderli 
essì pure nel prospetto domandato, onde sia possibile for- 
marsì un concetto, anche in via di confronto, dei pratici 
risultati dei provvedimenti adottati dal Governo. 


> 
Servizio cumulativo ferroviario marittimo. 


Nei giorni 25 e 26 dello scorso mese di agosto si ten- 


.nero riunioni presso il R. IspettoratoGenerale delle Strade 


Ferrate, per trattare del servizio cumulativo ferroviario- 
marittimo con la Società Veneziana di Navigazione. In- 
tervennero ì signori: — Per l’Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate: Comm. Giovanni Sanguini, R. Ispettore 
Capo-Divisione, presidente. — Per il Ministero delle Poste 
c dei Telegrafi: comm. Paolo Leonardi, Ispettore supe- 
riore. — Per la Società esercente lu Rete Mediterranea: 
Marcello Schònbeck, Ispettore principale-Capo. — Per la 
Società esercente la Rele Adriatica: ing. Érnesto Forci- 
gnano, Ispettore della Direzione Generale, e Cesare Chie- 
righini, Ispettore della Direzione del Movimento e Traf- 
fico. — Per la Società Veneziana di Navigazione a 
vapore : Gualtiero Tries, amministratore delegato. 

Scopo della riunione è stato quello di mettere le basi 
del nuovo servizio e di stabilire la procedura del lavoro 
da farsi d'urgenza, perchè possa essere attuato nell’epoca 
di apertura del servizio stesso. 

Iniziatasi la discussione, si è andati d’accordo sull’op- 
portunità che la tariffa da adtotarsi abbia una forma sem- 
plice e di poca mole, nella quale però siano contemplate 
tutte quelle merci che si ritiene possano costituire il 


traffico fra il nostro Paese e l'Egitto e le Indie, sia in 
esportazione che in importazione o transito. La tariffa 
dovrebbe essere costituita da una o più tabelle di prezzi 
fatti comprendenti tanto il prezzo ferroviario che il nolo 
marittimo e le spese locali nei porti di trasbordo. 

Venne determinato poi che la Società di Navigazione 
Veneziana farà, per ora, un servizio mensile fra i porti 
di Venezia, Ancona, Bari, Brindisi e Catania, ed i se- 
suenti porti: Porto Said, Aden, Colombo, Madras e Cal- 
cutta; procurando essa Società di istituire il maggior 
numero possibile di servizi di corrispondenza oltre i porti 
sopra indicati. 

I trasporti dovranno essere retti possibilmente da 
eguali disposizioni di tariffa, tanto per il percorso ferro- 
viario che per quello marittimo, anche per quanto con- 
cerne la responsabilità. Le: disposizioni regolamentari sa- 
ranno determinate sulla traccia di quelle studiate nel 
progetto pei nuovi servizi cumulativi ferroviari marit- 
timi. 

I servizi locali nei porti di trasbordo, per trasportare 
le merci dallo scalo ferroviario al bordo del piroscafo e 
viceversa, saranno disimpegnati dalla Navigazione Vene- 
ziana, comprese le operazioni da compiersi nel riguardi 
della Dogana. Venne concordato che nel servizio in istudio 
si comprenderà una tariffa per colli di peso fino ad un 
quintale, con un prezzo complessivo unico, qualunque sia 
la provenienza e la destinazione, comprese nel nolo della 
Navigazione non solo le spese locali nei porti di tra- 
sbordo, ma anche le tasse e spese di polizza. 

Allo scopo di promuovere nel miglior modo possibile 
il traffico, si è convenuto che tanto le Società ferroviarie 
ed il Governo, quanto la Navigazione Veneziana, stabili- 
ranno i loro prezzi, sia per l’esportazione che per l'im- 
portazione e transiti, con un ribasso da parte delle fer- 
rovie sui prezzi ordinari delle loro tariffe speciali, e da 
parte della Navigazione sui prezzi normali che essa in- 
tende stabilire, e che sono il risultato dei noli medi fatti 
oggi dalle altre Compagnie di navigazione. Le riduzioni 
si applicheranno in misura uniforme, con la seguente 
scala, in ragione del percorso ferroviario: riduzione del 
10 070 da 1 a 100 km.; del 15 0{0 da 101 a 200 km,; 
del 20 0/0 da 201 a 300 km.; del 25 0/0 oltre i 300 
chilometri. 

È stato poi affidato l’incarico ai rappresentanti delle 
due Amministrazioni più interessate (l’Adriatica e la Na- 
vigazione Veneziana) di redigere lo schema della con- 
venzione, del regolamento e delle tariffe di tale servizio, 
comprese le tabelle di ripartizione dei prezzi, seguendo 
i criteri che nella riunione predetta furono determinati 
come gnida del lavoro. 

È fuori dubbio che, data l'urgenza colla quale il la- 
voro stesso dovrà essere compiuto, questo non potrà riu- 
scire perfetto; ma venendo attuato il servizio in via di 
esperimento per un anno, sì potrà, durante la prova, stu- 
diarlo nell’applicazione pratica e correggerne poi i difetti 
che fosse per presentare. Del resto, l'importante si è che 
il servizio si attui, perchè sì possa vedere fino a dove 
una buona iniziativa, tanto da parte delle ferrovie che 
della navigazione, possa giungere, nei riguardì special- 
mente della nostra esportazione oltremare, tenuto conto 
che il periodo cui andiamo avvicinandoci sì presenta pur 
tropo irto di difficoltà per collocare in Europa i nostri 
prodotti, specialmente quelli delle industrie sorte in questi 
ultimi anni. 

È quindi lodevole assai il tentativo di ricercare i mer- 
cati più lontani, imperocchè è indiscutibile che a questo 
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dovranno convergere gli sforzi, oltrecchè degli industriali 
produttori, anche ed in buona parte dei vettori. 

Il nuovo servizio pertanto dovrebbe servire ad esempio 
per istituirne poi altri più estesi e più importanti. 

— A proposito del servizio del quale ci siamo occu- 
pati, ci risulta che il giorno 5 del prossimo ottobre sarà 
tenuta, presso il R. Ispettorato generale delle Strade Fer- 
rate, una nuova riunione per procedere all'esame dello 
schema di convenzione, del regolamento e delle tarifte 
cui abbiamo più sopra accennato. 

Inaugurazione della funicolare di Regoledo. 


Domani verrà inaugurata la nuova funicolare di Rego- 
ledo (tra Varenna e Bellano) con regolare servizio di fer- 
mata alla stazione della funicolare dei treni elettrici della 
Valtellina (Lecco-Colico). 

La nuova funicolare di Regoledo venne costruita dalle 
grandi officine svizzere E. de Roll e Fritz Marti, e, dagli 
esperimenti eseguiti in questi giorni per il collaudo in 
presenza delle competenti Autorità, sì è constatato che 
essa rappresenta quanto di più perfetto siasi ottenuto nel 
funzionamento e per la sicurezza assoluta delle persone 
mercè i nuovi potentissimi freni Bucker-Durer. 


e 
Per il trasporto del bestiame dalla Sardegna.. 


Ci informano da Cagliari che quel Comizio agrario, 
preoccupato delle conseguenze dannose che l'aumento dei 
dazi doganali sul bestiame, testè votato dal Parlamento 
francese, non potrà a meno di apportare all’esportazione 
della Sardegna, ha fatto voti al Governo affinchè si ado- 
peri a rendere meno sensibili per gli allevatori sardi, 
gli effetti del nuovo regime doganale francese, concedendo 
eque riduzioni di noli e di tariffe per il trasporto del 
bestiame, in modo che sia agevolato il collocamento sul 
continente italiano, di ciò che non si potrà collocare in 
Francia e non sia resa possibile sui mercati stessi la 
concorrenza della Nazione finitima. 

A questo proposito ci consta che il Ministero di Agri- 
coltura, Industria e Commercio, al quale furono più par- 
ticolarmente raccomandati i voti del Comizio agrario di 
Cagliari, ha vivamente interessato il Ministero dei Lavori 
Pubblici per quanto riguarda le tariffe ferroviarie e quello 
delle Poste e dei Telegrafi per i noli marittimi. 


PS 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


La quarta Sezione del Consiglio di Stato, giudicando 
in materia di strade vicinali (Esistenza del Consorzio 
degli utenti — Se possa contestarsi per la prima volta 
davanti la quarta Sezione — Strade vicinali importanti 
— Quando il Comune sia tenuto al concorso — Se tale 
concorso sia facoltativo) ha deciso quanto segue : 

« La questione della legale esistenza di un Consorzio 
(nella specie, fra gli utenti di una strada vicinale) non 
proposta in sede di reclamo innanzi alla Giunta Provin- 
ciale amministrativa, non può per la prima volta essere 
sollevata nel ricorso innanzi alla quarta Sezione. 

« È legittimo il convincimento pel quale la Giunta 
Provinciale amministrativa abbia ritenuto dover concor- 
rere il Comune nelle spese di manutenzione di una 
strada vicinale, in relazione all’art. 51 della legge sulle 
opere pubbliche, se l'importanza della strada stessa fu 
ritenuta non solo perchè fino a pochi anni dietro essa 
era classificata fra le comunali, ma anche perchè è più 
breve della provinciale di 8 chilometri e quindi eviden- 


568 Monitore delle 


temente preferibile dalla popolazione ; e perchè attraversa 
considerevoli località agricole, è intersecata da numerose 
vie carrarecce ed assicura notevoli comunicazioni. 
‘« Le parole pozrà concorrere adoperate dall'art. 51 
della legge sui lavori pubblici, non implicano già nel 
Municipio una facoltà affatto arbitraria, ma ammettono 
la possibilità di un obbligo. la cui eventualità non è già 
nell’arbitrio del Municipio, ma nel fatto che gli interes- 
sati chiedano il concorso, e che la Giunta Provinciale 
amministrativa lo dichiari dovuto ». 

— La stessa quarta Sezione del Consiglio di Stato, 
in materia di strade comunali (Sistemazione e riattamento 
— Concetto — Facoltà del Comune — Attribuzioni della 
Giunta Provinciale amministrativa) ha emesso la seguente 
decisione: 

« La sistemazione e il riattamento di una strada co- 
munale costituiscono un concetto intermedio tra quello 
di costruzione e quello di riparazione, e rappresentano 
i detti vocaboli quel complesso di lavori che sono neces- 
sarì per rendere atta all'uso cuì deve servire una strada 
che si crede necessaria e che atta non sia. 

« È incensurabile dalla quarta Sezione il divisamento 
del Comune di riattare una strada esistente, anzichè co- 
struirne una nuova con tracciato diverso, allo scopo di 
non turbare interessi legittimamente stabiliti. 

« Le deliberazioni dei Consigli comunali, relative alla 
sistemazione di strade comunali, sono sogyette all’appro- 
vazione della Giunta Provinciale amministrativa previo 
l'avviso del Genio Civile ». 


-— Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
ritenuto che è legittima la costituzione di nn Consorzio 
per la manutenzione di un tronco di strada scorrente nel 
territorio di un Comune, quando risulti provato che altri 
Comuni hanno speciale interesse alla conservazione di quel 
tronco di strada, determinandosi la quota di concorso sulla 
misura del reciproco interesse. Non è valido motivo per 
oppugnare la decisione della Giunta provinciale ammini- 
strativa, con cui fu costituito il Consorzio, l’asserire che 
il Consorzio stesso avrebbe dovuto costituirsi per la ma- 
nutenzione di tutta la strada, anzicchè per quella di un 
solo tronco. 


— Il Consiglio di Stato (Sezione 2*), rispondendo ad un 
quesito del Ministero dei Lavori Pubblici (Direzione ge- 
nerale dei ponti e strade) riguardante la circolazione degli 
automobili (contravvenzioni), ha espresso il seguente av- 
viso: « Alle contravvenzioni al regolamento sulla circo- 
lazione degli automobili si applica, per quanto è appli- 
cabile, il procedimento stabilito per le contravvenzioni di 
polizia stradale. Però, secondo lo spirito di detto rego- 
lamento, spetta esclusivamente al Prefetto la facoltà di 
accettare oblazione dai contravventori a termini ed agli 
effetti dell’art. 101 del Codice penale ». 


SI 
Derivazione di acque pubbliche. 


Il signor Arturo Malignani, di Udine, ha presentato 
all'esame del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
il progetto e la domanda intesa ad ottenere la conces- 
sione di derivare acqua dal torrente Torre, costruendo 
un canale lungo la destra del torrente stesso, e restituendo 
l’acqua a monte dell’abitato di Pradielis. 

Detta derivazione egli chiede allo scopo di ricavare la 
forza motrice necessaria per lo sviluppo di energia elet- 
trica da trasportarsi nella città di Udine per illumina- 
zione e per animare opifici in sostituzione del carbone. 

L’otficina generatrice, della forza di 1600 HP, che 
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verrà prodotta dalla derivazione, sorgerà a monte di 
Pradielis. Il percorso del canale avrebbe la lunghezza 
di metri 3400, ed il salto utilizzabile sarebbe di metri 
130.66; la portata del torrente può ritenersi di litri 800 
all”. 

La spesa per l’esecuzione dell’opera viene preventivata 
in L. 210,000. 


— La Società Italiana di condotte d'acqua di Milano, 
ha presentato anch’essa il progetto e la domanda per 
ottenere la concessione di derivare acqua (da m. c. 35 
a 55 in tempo di magra e 71.82 in tempo di piena) dal 
Ticino, in Comune di Besate, a scopo di produzione di 
energia elettrica da distribuirsi a Milano ed a Pavia. 

1l canale derivatore attraverserebbe i Comuni di Besate 
e Motta Visconti, in Provincia di Milano, ed i Comuni 
di Bereguardo, Torre d'Isola, Torre del Mangano e di 
Pavia, in Provincia di Pavia. 

La Società poi chiede dì eseguire gradualmente )’im- 
pianto per lo sviluppo della forza motrice, incominciando 
con due turbine ed aumentando una turbina per ogni 
anno, della forza dì 1436 HP ciascuna. 

Il canale derivatore sì svolgerebbe lungo la sinistra 
del ‘'licino per una estesa complessiva, di m. 17,820, 
ritraendone uf salto utile di metri 14.50; dopo di che 
l’acqua verrebbe restituita al Ticino nelle vicinanze di 
Pavia. In tal modo la forza ricavabile risulterebbe di 
6380 HP nelle magre straordinarie, ed in tempi normali 
HP 10,246. 

— Anche il signor Domenico Bastianoni, di Sangiu- 

stino, ha presentato il progetto e la domanda intesa ad 
ottenere la concessione di derivare acqua dal torrente 
Lama, allo scopo di utilizzarla per forza motrice, da con- 
vertirsi poi in energia elettrica destinata all’illuminazione 
di Città di Castello, di Sangiustino e delle frazioni li- 
mitrofe. 
_ La derivazione avrebbe luogo sulla sinistra del Lama, 
e l’acqua, dopo un percorso di 1456 metri pel canale 
derivatore, verrà immessa in una grande vasca di rac- 
colta capace di circa 10,000 mec., da cui, mediante con- 
dotta forzata della lunghezza di 180 metri e con un 
salto di metri 44.30, verrebbe restituita nel canale dei 
molini di Lama, in territorio del Comune di Città di 
Castello. 

La quantità d’acqua a derivarsi sarebbe di litri 3350 
al 1°” nei periodì di abbondanza, e si ridurrebbe a litri 
250 al 1°” nelle mezze stagioni. La forza effettiva che 
sì otterrebbe viene calcolata in 100 HP sull’asse delle 
turbine motrici. | 

La spesa viene preventivata in L. 34,400. 

— L'ing. Giuseppe Origoni di Milano, ha pur esso 
presentato il progetto e la domanda per ottenere la con- 
cessione di derivare dal fiume Castellano, in territorio 
di Castel Trosino, Comune di Ascoli Piceno, litri 400 
d'acqua al 1’’ per usufruirne come forza motrice a scopo 
industriale, ricavando, con un salto di m. 109, 580 HP. 

Il punto di presa dell’acqua sarebbe a monte della 
confluenza del Rio delle Stalle sotto Castel Trosino, e 
il punto di restituzione a circa 100 metri a monte della 
Cartiera Galanti. | 

La spesa sì è preventivata in L. 219,640. 


Sentenze di Cassazione, di Corte d’ Appello, ecc. 


Il Tribunale di Firenze, giudicando su di una vertenza 
riguardante la materia delle strade (manutenzione, atto 
d’impero, danni ai viandanti, irresponsabilità dell'Ammi- 
nistrazione), ha sentenziato quanto segue: « Lo Stato, le 
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Provincie ed i Comuni, nella costruzione e nella manu- 
tenzione delle strade pubbliche, agiscono jure imperi, e 
quindi non sono responsabili dei danni subiti dai vian- 
danti per costruzione difettosa o per mancata manuten- 
zione. 


— La Cassazione dì Roma ha emesso recente sentenza 
in materia di acque pubbliche (Opere relative — Danni 
a privati — Precedente dichiarazione dell'Autorità am- 
ministrativa — Azione giudiziaria) dalla quale risulta la 
seguente massima : 

« Quando non si censura il modo come l’Amministra- 
zione comunale ha provveduto alla sistemazione di un 
corso d’acqua, è competente l'Autorità giudiziaria ordi- 
naria a conoscere del danno permanente che dal compi- 
mento delle opere relative si asserisce derivato alle pro- 
prietà private ai sensi dell’art. 46 della leege sulle 
espropriazioni, senza che occorra nemmeno la previa di- 
chiarazione da parte dell'Autorità amministrativa, che 
l’opera è dannosa. 

& A tale azione non è di ostacolo nemmeno il fatto 
che l’Autorità amministrativa abbia, prima dell’esecu- 
zione di quelle opere, respinte le istanze con le quali i 
privati ne avevano chiesto la modificazione in previsione 
del danno che ne sarebbe derivato ». 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gare di locomotive). 

Presso la Direzione Generale della Rete Adriatica hanno 
avuto luogo le seguenti gare per provviste di materiale 
mobile: 

Gara internazionale per la provvista di 10 locomotive- 
tender. Hanno concorso 22 Ditte e la fornitura è rimasta 
provvisoriamente aggiudicata alla Ditta Hohenzollern, di 
Dusseldorf, al prezzo di L. 1.375 per chilogramma; 

Gara internazionale per la fornitura di 5 locomotive. 
Delle 28 Ditte invitate alla gara, 5 non hanno presen- 
tata offerta ed una è stata dichiarata nulla, e l’appalto 
è rimasto provvisoriamente aggiudicato alla Ditta K. Un- 
garische Staatseisenbahnen, di Budapest, per L. 1.203 al 
chilogramma per le macchine e L. 0.88 per i tender. 

(Gare per lavori). 

La gara per l’appalto dei lavori per l'impianto di 
pozzi tubolari lungo il tronco Parma-Piadena, che ebbe 
luogo presso la Direzione Generale della Rete Adriatica, 
andò deserta, non avendovi concorso che la sola Ditta 
Piana, la quale fece un'offerta di ribasso non compresa 
fra i limiti della scheda sociale. 

— Alla gara per l'appalto deì lavori di ampliamento 
del magazzino mercì della stazione di Susegana, delle 
11 Ditte invitate, solo 3 hanno presentata offerta e l'ap- 
palto è rimasto provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
Giuseppe De Polo, di Spresiano, che ha fatto il ribasso 
del 12.51 per cento. 

>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (Fenerale. 


Rete MEDITERRANEA: 


Rifacimento e sistemazione del tetto della casa canto- 
niera al km. 202.523 della linea Battipaglia-Reggio, per 
L. 230. 

Variante al progetto per la costruzione della nuova 
linea collegante la linea di Venezia con la stazione di 
Milano Porta Romana e allacciamento del nuovo binario 
a Porta Romana col Bivio, per L. 35,150, oltre il ma- 
teriale metallico d’armamento. 
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Sistemazione dei segnali di protezione della stazione 
di S. Giuseppe di Cairo verso Ferrania, per L. 1100. 

Consolidamento del tratto in frana nella falda sinistra 
della trincea di Serravalle, al km. 151.620, fra le sta- 
zioni di Picerno e di Tito, per L. 11,000. 

Risanamento del fabbricato della stazione telegrafica 
dei Giovi, per L. 350. 


RETE ADRIATICA: 


Impianto di una gru da pesi da 6 tonnellate nella 
stazione di Tavernelle, sulla linea Milano-Venezia, per 
L. 5800. 

Impianto di suonerie elettriche di controllo dei segnali 
a disco girevole nella stazione di Montegrotto, sulla linea 
Padova-Pontelagoscura, per L. 1115. 

Sistemazione del segnale a disco girevole della stazione 
di Incisa Val d’Arno verso Rignano, per L. 715. 

Consolidamento del ponticello della luce di m. 2.50, 
al km. 39.866 della linea Pavia-Brescia, per L. 1950. 

Costruzione del cavalcavia al km. 47.700 della linea 
Roma-Orte, per L. 18,800. 

Ampliamento e sistemazione del servizio merci nella 
stazione di Monterotondo, per L. 28,950, di cui L. 12,500 
per i lavori da appaltarsi. 

Impianto di una suoneria di controllo presso la leva 
di manovra del disco verso Monselice, in stazione di Mon- 
tagnana, per L. 400. 

Sistemazione delle chiusure di alcuni passi a livello 
della linea Foggia-Napoli, per L. 6700. 


>< 


Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato (Generale. 


RETE ADRIATICA: 


Sistemazione delle condotte di comunicazione e di presa 
nelle vasche del nuovo rifornitore della stazione di Pi- 
stoia, L. 375. 

Consolidamento della trincea fra i km. 138.850 e 
139.070 della linea Roma-Firenze, L. 13,500. | 

Ampliamento del servizio mercì nella stazione dì Ko- 
manò sulla linea Milano-Venezia, L. 14,800. 

Sistemazione del fabbricato ad uso cessi nella stazione 
di Foggia, L. 1250. 

Sistemazione della condotta d’acqua del rifornitore 
della stazione di Piediluco sulla linea Terni-Aquila, 
L. 1300. 

Sistemazione degli scoli dei pozzi neri del piazzale 
esterno della stazione di Terontola, L. 600. 

Impianto di una sagoma di carico nella stazione di 
Ponte San Marco sulla Linea Milano Venezia, L. 380. 

Sistemazione del ponte sul torrente Ventenna al km. 
127.764 della linea Bologna Otranto, L. 2000. 

Impianto dello stecconato a due filagne a monte della 
ferrovia Fabriano-Sant'Arcangelo fra lo sbocco della gal- 
leria delle Chigne al km. 5.757 e la casa cantoniera al 
km. 6.017, L. 330. 


RETE MEDITERRANEA: 


Applicazione di suonerie elettriche di controllo ai dischi 
della stazione di Zinasco sulla linea Torreberretti-Pavia, 
L. 870. 

Opere di difesa del rilevato ferroviario contro la Dora 
fra i caselli 72 bis e 73 della linea Bussoleno-Modane, 
L. 13,860. 

Tramutamento delle bilancie a ponte delle stazioni di 
Villa San Giovanni e di Pedace, L. 460. 

Ampliamento del tombino al km. 42.369 della linea 
Torino-Cuneo-Saluzzo, L. 1620. 
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Sistemazione del fabbricato viaggiatori della stazione 
di Bogliasco nella dlinea Genova-Spezia, L. 1280. 

Sistemazione delle latrine esterne della stazione di 
Milano-Centrale, L. 1075. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, d’accordo cogli altri 
Ministri interessati, ha dato la sua approvazione alle se- 
guenti proposte delle Amministrazioni ferroviarie relative 
a concessioni speciali di tariffa : 

1) Proposta dell’Adriatica, per la quale la conces- 
sione accordata alla Ditta Fratelli Girard per trasporto 
di bozzoli morti e bozzoli doppi in grana da Riva di 
Trento e da Arco per Brescia ed oltre, via Perì, è rin- 
novata a favore della Società Internazionale Fratelli 
Gondrand, alle stesse condizioni e per la durata di un 
anno a partire dal 25 agosto 1903; 

2) Proposta della Mediterranea riguardante la pro- 
roga pel periodo dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1904, 
della concessione accordata alla Ditta Giovanni di Rienzo, 
per trasporti di pietrisco e calce da Morolo a Roma- 
Termini, con aumento dei quantitativi minimi di im- 
pegno a 10.000 e rispettivamente a 3000 tonnellate al- 
l’anno; 

3) Proposta dell’Adriatica concernente la rinnova- 
zione per un altro anno della concessione accordata alla 
Ditta Fratelli Millin, per trasporti di cereali da Venezia 
a diverse località ; 

4) Proposta dell’Adriatica per rinnovazione fino al 
14 giugno 1904, ed eventualmente fino al 30 giugno 
1905 della concessione accordata alla Società Veneta per 
trasporti di carboni minerali, con obbligo a quest’ultima 
di trasportare complessivamente 9000 tonnellate di car- 
bone, di cui 2000 per Treviso a tariffa normale, e 7000 
mediante concessione di prezzo speciale, di cui 2500 per 
Padova, 2000 per Portogruaro. 1500 per Portomaggiore, 
6000 per Suzzara e 400 per Ferrara ; 

5) Proposta della Mediterranea per la quale, a de- 
correre dal:1° luglio 1903, sì rinnova per un altro anno 
la concessione accordata alla Ditta Fratelli Pasqui per 
trasporto di laterizi, in partenza da Cecina, limitandola 
agli invii diretti a Livorno-Torretta ed a località tra 
Cecina e Montepescali, Cecina e Pisa. Pisa e Serravezza, 
Cecina e Volterra, e tra Campiglia Marittima e Piom- 
bino, verso impegno di un traffico minimo di 1900 ton- 
nellate ; 

6) Proposta dell’Adriatica di concedere alla Società 
delle Ferrovie di Reggio Emilia la diminuzione da lire 
0.00515 a L. 0.00309 per tonnellata-chilometro della 
sovratassa relativa ai trasporti di vino all’estero, ferma 
restando, come lo è attualmente, per quelli destinati al- 
l'interno. La concessione è limitata al periodo decorrente 
dal 1° agosto 1903 al 30 giugno 1904; 

7) Proposta della Mediterranea per concessione alla 
Ditta L. Codecasa di effettuare i suoì trasporti di argilla 


a vagone completo da Corneto a Roma-l'rastevere, col-, 


l’abhuono del 5 0{0 sulle tasse a tariffa ordinaria, escluso 
il diritto fisso, e coll'impegno di un quantitativo minimo 
da trasportarsi in un anno, decorrente dal 1° luglio 1903, 
di 1500 tonnellate ; 

8) Proposta dell’Adriatica, per la quale, a datare 
dal 1° settembre 1903, si rinnova per un altro anno la 
concessione accordata alla Ditta Alberto Vegezzi per tra- 
sporti di sale da Mantova a Cremona. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Forrovia Ovada-Alessandria. — Al Consiglio 
comunale di Ovada si discusse l'ordine del giorno riflet- 
tente il controprogetto della ferrovia Alessandria-Ovada. 

Il sindaco riferì che in esecuzione del deliberato consi- 
gliare 20 aprile si era dato incarico ad una Commissione 
di studiare una modificazione al progetto della Società Ve- 
neta, nel tratto riguardante il territorio di Ovada, tenesse 
maggior conto degli interessi della viabilità urbana e del- 
l'espansione edilizia dell’abitato intralciata dal progetto 
della Veneta. 

Dopo discussione fu votato il seguente ordine del giorno: 

« Il Consiglio adotta e converte in sua formale delibe- 
razione le conclusioni e proposte della Commissione fer- 
roviaria locale, che manda rassegnare al superiore Mini- 
stero dei Lavori Pubblici presso il quale insiste vivamente 
in via principale per l’adozione del’ contro-progetto per 
ferrovia erdinaria meglio rispondente al carattere ed agli 
scopi della nuova linea, ed in via subordinata per l’accet- 
tazione del contro-progetto per ferrovia economica, quali 
vennero compilati dalla prefata Commissione a rettificazione 
del progetto della Veneta, sconsigliabile sotto il duplice 
aspetto dell'interesse della linea e delle esigenze della via- 
bilità ed edilizia di Ovada ». 


l'errovia VMortara-Vigevano-tilano. — Al 
Ministero del Tesoro sono in corso gli studi per risolvere 
le prime difficoltà insorte circa il riscatto della linea Mor- 
tara-Vigevano e Vigevano-Milano. Queste difficoltà, che fu- 
rono sollevate dalle Società ferroviarie, riguardano la li- 
quidazione del corrispettivo del riscatto dovuto dal Governo. 


Feorrovia Lecce- Francavilla. — Gli ostacoli alla 
costruzione di questa linea sono stati eliminati, giacchè il 
Ministro del Tesoro ha dato il suo consenso alla stipula- 
zione del contratto col sussidio di L. 7000 a chilometro 
per 70 anni, secondo il parere del Comitato superiore delle 
strade ferrate e del Consiglio di Stato. 


Ferrovia Monza-Calolzio. — Il Governo ha sta- 
bilito di ricorrere in appello contro la sentenza del Tribu- 
nale di Milano, colla quale non si riconosceva nel Governo 
il diritto di fare la diffida per il riscatto della linea Monza- 
Calolzio negli ultimi anni del trentennio. 


Ferrovia Brescin-Cremona. — Con R. Decreto 
del 31 agosto, è autorizzata l'applicazione sulla linea Brescia- 
Cremona, a titolo di esperimento, dell’esercizio economico 
limitato al servizio dei viaggiatori ed al trasporto dei ha- 
gagli, canì e biciclette. 

Ferrovia Feorrara-Copparo. — È definitiva- 
mente fissata per il 20 corr. l’inaugurazione del nuovo 
tronco ferroviario Ferrara-Copparo. 


Ferrovia Napoli-Barravalle di Pompei. — 
II Ministero dei Lavori Pubblici ha ammesso il progetto 
di trasformazione a trazione elettrica della linea Napoli- 
Barravalle di Pompei della ferrovia Circumvesuviana. 


Ferrovie complementari Calabresi. — Per 
la concessione «delle tre linee complementari calabresi, 
Pietrafitta-Rogliano, Cosenza-Paola, Spezzano-Lagonegro, 
oltre la domanda dell'ing. Anaclerio, di cui trattammo 
altra volta, per la Cosenza-Paola, vi è pure domanda della 
provincia di Cosenza. 

L'Ispettorato del Circolo di Reggio Calabria attende ora 
agli studi sul terreno a proposito delle domande su cen- 
nate, dopo di che emetterà parere tanto tecnico che finan- 
ziario. 

lForreovio dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 agosto 1903. — Nella decade dall’11 al 20 agosto 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 3,839,509.30, con un aumento di 
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L. 58,087.03 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 agosto 1903 
si ragguaglia a L. 86,015,522.74, e presenta un aumento 
di L. 3,575,492. 75 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Ferrovio della Sicitia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 10 agosto 1903. — Nella decade dal 1° al 10 agosto 1903 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 353,470, e presentano una dimi- 
nuzione di L. 3286 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 agosto 1903 ammontano 
a L. 1,412,520, con una diminuzione di L. 5644 in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio nrecedente. 


Tramvia Boves-Peyeragno-Chiusa Pesio. 
— Al Municipio di Cuneo si riunirono il 1° corr. ì rap- 
presentanti dei Comuni interessati, cioè i sindaci di Cuneo, 
Boves, Peveragno e Chiusa Pesio colle rispettive Giunte 
comunali. 

Riconosciuta oramai l’impossibilità della tramvia diretta, 
venne posta in discussione la questione di prolungare la 
tramvia, fermantesi ora a Boves, a Peveragno e Chiusa 
Pesio. Dopo una lunga e vivace discussione, a cuì presero 
parte il Ministro Galimberti e l’ing. cav. Garbarino, diret- 
tore delle Tramvie Piemontesi, s'approvò un ordine del 
giorno col quale i rispettivi Consigli comunali, nelle pros- 
sime tornate autunnali, saranno invitati ad emettere un voto 
con cui si domanda alla Compagnia delle Tramvie la pro- 
secuzione della tramvia sino a Peveragno e Chiusa Pesio. 
Esaurito questo primo incombente, è certo che l’attuazione 
di tale tramvia non sarà tanto ritardata. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia elettrica a Seranton. — Intorno a 
questa nuova linea, che è stata di recente inaugurata, lo 
Stret Railways dà alcuni ragguagli interessanti. La lun- 
ghezza totale della medesima è di 31 km. L'officina gene- 
ratrice, il deposito e l’officina per le riparazioni sono si- 
tuate a Scranton. L'officina contiene 5 caldaie da 400 ca- 
valli, a riscaldamento automatico, le quali alimentano due 
macchine prificipali a 2000 cavalli verticali, cross-compound, 
a distribuzione Corliss e condensazione, accoppiate a con- 
densatori dimorfici di 1200 kilowatt, capaci di fornire una 
corrente continua a 650 volt od una corrente trifase a 
390 volt. L’accoppiamento delle macchine in parallelo e la 
distribuzione del carico sono agevolate dalla variazione di 
velocità mediante un regolatore. Due generatrici di 62 ki- 
lowatt servono all’eccitamento. 

Quattro trasformatori da 800 kilowatt ciascuno (di cui 
uno di riserva), sono montati in sottosuolo e disposti in 
guisa da essere manovrati dal ponte scorrevole della sala 
delle macchine. Essi elevano la tensione da 390 a 22,000 volt 
per trasmettere la corrente alla sottostazione di Hancock, 
alla distanza di 22 km. La linea è montata su isolatori di 
vetro su fusti di legno; i pali sono di cedro, e suno ad 
una distanza fra loro di 30 m. | 

Alla sottostazione l’energia è trasformata in corrente con- 
tinua a 650 volt da 4 trasformatori di 350 kilowatt e da 
2 commutatrici di 400 kilowatt. 

La linea è alimentata dalla terza rotaia, interrotta ai 
passaggi a livello e nelle stazioni. 

Il materiale mobile comprende 40 vetture viaggiatori, 
3 vetture miste, 4 vetture merci e 2 di servizio. 


RI Congresso interuazienale dei Tramvai 
a Vieuna nol 1901. La tredicesima 
generale della « Unione internazionale di Tramvai e delle 
Ferrovie d'interesse locale », avrà luogo a Vienna nel 1904, 


e degli interessi materiali 


Assemblea 
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nella prima quindicina del mese di settembre: la data 
precisa verrà fissata ulteriormente. Ecco il sommario dei 
quesiti che saranno discussi : 

4* Categoria. — Questioni dette « da discutersi ». 

A) Questioni d'ordine generale. — 1* Fondi di rinnova- 
zione. 

B) Questioni relative ai Tramvai. — 2* Contratto dei 
biglietti di corrispondenza. — 3* Economia da realizzarsi 
nel consumo della corrente delle vetture. — 43 Freni per 
tramvai elettrici. — 5* Protezione contro la caduta dei fili 
telefonici ed altri. — 6* Impiego delle carrozze di rimor- 
chio negli esercizi urbani elettrici. 

C) Questioni relative alle ferrovie d'interesse locale. — 
7a Vantaggi ed inconvenienti della trazione elettrica sulle 
linee di ferrovie d’interesse locale. — 8* Forma e tensione 
della corrente per ferrovie d’interesse locale a trazione 
elettrica. — 9* Soprastruttura della via per linee di fer- 
rovie d’interesse locale a vapore. 

Qa Categoria. — Questioni legali. 

A) Questioni d'ordine generale. — 10* Legislazione dei 
tramvai e delle farrovie d'interesse locale nei differenti 
paesi d'Europa. 

B) Questioni relative ai tramvai. — 11* Schema di con- 
tabilità e rapporto mensile dell’esercizio. — 12 Controllo 
delle installazioni elettriche e manutenzione dei fili di 
trolley. 

C) Questioni relative alle ferrovie d’interesse locale. — 
13» Impiego delle vetture automobili e automotrici sulle 
ferrovie d’interesse locale. 

Le risposte ai detti quesiti dovranno pervenire pel 30 
ottobre 1903 al più tardi al Segretario generale dell’Unione 
internazionale a Bruxelles. 


Notizie Diverse 


Congresso delle Associazioni italiano fra 
gli utenti caldaio a vapore. — Nei giorni 9, 410, 
11 e 42 del corrente settembre, avrà luogo in Biella un 
importantissimo Congresso, che interessa grandemente tutti 
gli industriali italiani che sì servono di caldaie a vapore, 
ed è il sesto Congresso delle Associazioni italiane fra gli 
utenti caldaie a vapore, che, secondo il deliberato del 
quinto Congresso tenutosi in Roma, deve appunto tenersi 
ora in Biella. 

I temi da trattarsi sono i seguenti: 

1) Progetto di regolamento sulla sorveglianza delle 
caldaie a vapore, proposto dall’ing. cav. Guido Perelli, Di- 
rettore dell’Associazione di Milano; 

2) Depurazione delle acque di alimentazione (relatore 
ing. Décugis, capo dell’Associazione utenti caldaie a va- 
pore nel Piemonte); 

3) Convenzioni per il calcolo della superficie di ri- 
scaldamento sui tipi più usati di caldaie a vapore (rela- 
tore ing. Casanova, capo dell’Associazione di Roma); 

4) Proposta di modificazioni al regolamento delle riu- 
nioni delle Associazioni italiane (relatore ing. cav. Sprega, 
presidente dell’Associazione di Roma); 

5) Comunicazioni sullo scoppio di un recipiente di 
vapore (relatore ing. Casanova, capo dell’Associazione di 
Roma); 

6) Relazione e proposta della Commissione (Benetti, 
Sacheri e Perelli) nominata a Bologna per la pubblicazione 
delle norme di Vitzburgo ed Amburgo; 

7) Comunicazioni sui casi di corrosioni e proposte 
per stabilire la responsabilità dei costruttori in base a 
dichiarazioni che avrebbero obbligo di presentare al perito 
incaricato della prova (relatori ingegneri L. Fontana e 
G. Salvetti dell’Associazione di Biella). 


TI commercio Italo-Americeano. — La Camera 
di commercio italiana in New York comunica i seguenti 
dati statistici ufficiali sull'andamento del commercio fra 
l’Italia e gli Stati Uniti: 
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L’importazione di prodotti italiani negli Stati Uniti, du- 
rante il mese di luglio scorso, è ammontata a dollari 
2,640,519, contro doll. 2,790,247 nel luglio 1902. 

L’importazione di agrumi italiani è stata di dollari 
662,948 contro doll. 785,138; quella del formaggio di 
doll. 158,494 contro doll. 116,322 nel 1901. 

Il valore dei vini italiani importati è stato di dollari. 
53,549 contro doll. 25,423 quello della seta greggia di | 
doll. 367.762 contro 54I, 900; quello dello zolfo di dol- 
lari 267,733, mentre nello stesso mese dello scorso anno 
era stato di doll. 117,764. 

L’esportazione dagli Stati Uniti in Italia, durante il mese 
di luglio dell’anno in corso, è stata di doll. 1,826,474, 

mentre nello stesso mese del 1902 era stata di dollari 
2,161,692. 

L'esportazione di cotone greggio è stata di doll. 313,051 
contro doll. 772,423; quella di olio di cotone di dollari 
20,317 contro 8 ‘299; e quella di petrolio è ascesa a dol- 
lari 102,003, mentre nello stesso mese del 1902 era am- 
montata a doll. 172,536. 


Commercio e navigazione dell'Italia. In 
un recente rapporto del Console inglese a Genova sono 
messi in evidenza, fra altri, ì seguenti dati che fanno 
prova dei grandi progressi economici dell’Italia negli ul- 
timi anni. 

E’ cresciuta considerevolmente l’importazione delle ma- 
terie greggie in Italia, e il Piemonte ha assorbito nel 1903 
assai più cotone che nel 1902. 

E’ anche aumentata l’introduzione delle lane greggie. 

E' cresciuta l'importazione dei tessuti di cotone e della 
seta, ma è rimasta stazionaria, e quasi nulla, quella dei 
tessuti di lana. 

Dodici navi costruite in Inghilterra furono vendute nel 
corso del 1902 a Ditte italiane nel porto di Genova: sette 
sono velieri di un tonnellaggio complessivo di 9456 ton- 
nellate, cinque sono piroscafi e stazzano 3872 tonn. 

A Sestri Ponente furono costruiti due piroscafi del ton- 
nellaggio complessivo di tonn. 3169. 

Dal cantiere della Foce uscirono altri due piroscafi, uno 
di 1696 tonn., ‘e l’altro di 2768. 

A Muggiano, presso la Spezia, furono varate undici navi, 
delle quali sei a vapore, per un tonnellaggio complessivo 
di 19,184 tonn.,- e cinque a vela con 4615 tonnellate di 
stazza. 

Il movimento mercantile del porto di Genova è in con- 
tinuo aumento. 

Nel 1902 entrarono 6493 navi stazzanti complessivamente 
5,937,936 tonn., mentre nell’anno precedente non erano 
entrate che 5947 navi stazzanti tonn. 4,987,140: quindi 
in soli 12 mesi il movimento aumentò di 546 navi entrate 
e di 500,856 tonn. La massima parte di questo aumento 
è dovuto alla marina italiana, la quale vi ha contribuito 
con 459 navi e 211,991 tonn. in più. 


11 canale Danubio-Oder. — Si stanno esami- 
nando i progetti per la costruzione del tratto Vienna-Gòding- 
Prerau del canale Danubio-Oder. Questo tratto, con dira- 
mazione ad Olmiitz, avrà una lunghezza complessiva di 
km. 204.7, di cui 80.2 si trovano nell’Australia inferiore 
e i rimanenti 124,5 nella Moravia. Il dislivello da superarsi 
è di m. 57. 

Il canale sarà accessibile a battelli aventi una lunghezza 
di m. 67, una larghezza di m. 8,2 e pescanti m. 1.8; la 
loro velocità dovrà raggiungere 4 km. all'ora. Circa l’80 
per cento della lunghezza complessiva dì questo tratto di 
canale Vienna-Prerau trovasi in rettilineo ed il rimanente 
in curve, il cui raggio minimo è di 600 m. Sarà necessaria 
la costruzione di 264 opere fra ponti, viadotti, ecc.; i porti 
compresi nella suddetta sezione saranno 16. 


Poste e telegrafi in Inghilterra. — Il Rap- 
porto annuale(1902-903, esercizio che si chiude al 34 marza) 
dell'Amministrazione delle Poste e dei Telegrafi dà i se- 
guenti dall: 


| 
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Specie delle unità Numero delle unità 


Lettere 2,579,500,000 
Cartoline postali 488,900,000 
Stampati e libri 809,800,000 
Giornali . 175,400,000 
Pacchi postali. 90,300, 000 


Il numero delle unità non distribuite, sia per insuffi- 
cienza di indirizzo, sia per cause diverse, è assal grande, 
poichè tocca la cifra di venticinque milioni e mezzo, delle 
quali undici milioni sono lettere. Più di 320,000 lettere 
raccomandate, o contenenti dei valori, non sono state di - 
stribuite; esse contenevano 18,000 sterline in denaro, 
714,000 sterline in chéques, cambiali, ecc. Più di 93,200, 000 
buoni postali, del valore di 52,900, "000 sterline, sono stati 
emessi durante l’esercizio. La cassa di risparmio postale 
aveva al 31 marzo in cassa 145,605,000 sterline. 


L’Esposiziene di S. Luigi del 1902. — La 
Esposizione di S. Luigi negli Stati Uniti si aprirà il 30 
aprile 1904 e si chiuderà il 1° dicembre dello stesso anno: 
sarà situata a Forest Park, all’ovest ed in prossimità di 
S. Luigi, ed occuperà una superficie di circa 500 ettari. 


Le risorse finanziarie di quest’Esposizione e la vasta di- 
stesa di terreni messi a sua disposizione, permetteranno 
di superare tutto quanto si è fatto sin qui in materia di 
Esposizioni. 

Questa Mostra ha per iscopo di rappresentare i più alti 
perfezionamenti raggiunti dal genio umano nelle lettere, 
nelle scienze, nelle arti e nelle industrie, e darà nello 
stesso tempo un colpo d'occhio retrospettivo al loro gra- 
duale sviluppo. Essa celebrerà uno dei più grandi avveni- 
menti della storia del moùdo e ricorderà gli antichi rapporti 
internazionali fra gli Stati Uniti e le Potenze straniere, in 
ispecie la Francia e la Spagna. 


Le disposizioni prese in riguardo alle industrie elettriche 
sono di tale importanza, da attrarre l’attenzione delle per- 
sone interessate a questa partita. 


Il Palazzo dell’Elettricità, coi suoi 31,000 metri quadrati 
di superficie interna, costerà più di 2 milioni di franchi e 
permetterà un'esposizione variata di tutte le scoperte e di 
tutte le invenzioni nel campo dell'elettricità. Questo palazzo 
sarà situato nel viale centrale dell'Esposizione e costituirà 
un’ardita riproduzione dello stile Corìnzio. 


Le colonne, in gruppi di due, riposano quasi sul suolo, 
al fine di dare una più grande altezza alle facciate; ma- 
gnifici frontoni e torni orneranno le entrate ove debbono 
essere installati tutti gli apparecchi e le macchine elettriche 
destinate all’Esposizione. Tutti gli oggetti esposti fuori di 
questo palazzo saranno non considerati come oggetti esposti 
nel riparto dell’Elettricità, salvo il caso di domanda spe- 
ciale approvata dal Capo Riparto. 

Per disposizione del Dipartimento delle Finanze degli 
Stati Uniti, è autorizzata l’entrata in franchigia delle merci 
destinate all’ Esposizione. Queste merci saranno introdotte 
sotto cauzione, che sarà restituita quando esse saranno ri- 
spedite alla fine dell’ Esposizione. Nel caso che le merci 
siano vendule, saranno percepiti gli ordinari diritti di do- 
gana. 


Un Ufficio speciale di trasporti si incaricherà di tutto 
quanto concerne il trasporto, tanto d'andata che di ritorno 
delle merci. 


‘ Questo Ufficio stabilirà dei prezzi speciali secondo la 
classe della merce; ha per iscopo di evitare i ritardi che 
Sì presentano ordinariamente in tutte le Esposizioni, darà 
tutte le informazioni necessarie e presterà il suo aiuto a 
tuiti gli espositori ed al pubblico in generale. 

Tutte le domande di spazio debbono essere inviate in 
iscritto al Presidente dell’Esposizione. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Intendenza di Finanza di Como (10 settembre, ore 10, unico 
incanto). — Appalto dei lavori di costruzione di un edificio ad uso 


caserma delle Guardie di Finanza della Brigata di Moltrasio, da 
eostruirsi nel Comune omonimo (località Bugone), per l'importo com- 
plessivo di L. 28,570. Dep. L. 1500. Consegna 200 giorni. 


Municipio di Ardesio — Bergamo (10 settembre, ore 9). — Ap- 
palto dei lavori di manutenzione delle strade, acquedotti, fontane e 
cimiteri, provv. agg. per annue L. 120,426. 

Municipio di Gemona — Udine (10 settembre, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori di ampliamento e sistemazione del cimitero comu- 
nale, provv. agg. per L. 32,043.46, col ribasso, cioè, del 2 0|j0. De- 


posito provv. L. 3310. Cauz. L. 3500. 


Municipio di Alleghe — Belluno (10 settembre, ore 12, miglio- 
ramento di ventesimo). — Appalto dei lavori e delle provviste oc- 
correnti per la costruzione dei fabbricati scolastici di quel Comune, 
provv. agg. il 1° col ribasso del 4.55 0j0 su L. 14,611 al signor 
Pramaor Paolo, dep. provv. L. 500, cauz. L. 2000; il 2° col ri- 
basso del 3.45 0/0 su L. 11,225.15 al signor Bellenzier Luigi, de- 
posito provv. L. 400, cauz. L. 1500. 


Direzione Genio Militare di Firenze (11 settembre, ore 11, de- 
finitivo e a termini abbreviati). — Appalto dei lavori di ordinario 
mantenimento degli immobili destinati ad uso militare in Pistoia 
dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1906, per L. 10,500. Cauzione 
L. 1050. Documenti 7 settembre, ore 17. 

Intendenza di Finanza di Como (12 settembre, ore 10, unico 
def.). — Appalto dei lavori di costruzione di un edificio ad uso ca- 
serma delle Guardie di Finanza della brigata di Tovenna da co- 
struirsi nel Comune omonimo (località Boence), per l'importo com 
plessivo di L. 29,600. Dep. L. 1500. 


Municipio di Quiliano — Genova (14 settembre, ore 10, def.). 
— Appalto dei seguenti lavori: 1° Ripristino delle opere distrutte 
dall’alluvione 1900 lungo la strada comunale dalla Cappella della 
Madonna della Neve a Carbonara, per L. 58,994.77, provv. agg. 
al signor Delneis Giuseppe e quindi in grado di ventesimo al signor 
Poggio Desiderio di Giuseppe; 2° Ripristino della sponda destra del 
torrente Quiliano nella località Centra, per L. 33,298.06, provvi- 
soriamente agg. al signor Colombo Giuseppe e quindi in grado di 
ventesimo al signor Magnano Gio. Batt. di Andrea. Deposito prov- 
visorio 1° lotto L. 2500, cauz. L. 4000. Deposito provv. 2° lotto 
L. 1800, cauz. L. 3000. 

Municipio di Piano di Sorrento — Napoli (14 settembre, ore 10). 
— Appalto dei lavori di costruzione di una strada che dal piazzale 
vicino la chiesa S. Michele mena alla via Bagnulo, per l'importo 
complessivo di L. 8322.76. Dep. L. 400. Spese L. 400. Fatali da 
destinarsi. 

Intendenza di Finanza di Como (15 settembre, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori della caserma per la brigata di Santo Stefano nella 
località Piazzola, per L. 27,830. Dep. provv. L. 1500. Tltimazione 
lavori 200 giorni. | 

Direzione Genio Militare di Ancona (16 settembre, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori di sistemazione nell'Ospedale Militare di An- 
cona, per L. 16,000. Consegna lavori 90 giorni. Documenti 13 set- 
tembre. Cauz. I.. 1600. 

Intendenza di Finanza di Modena (16 settembre, ore 10, se- 
condo incanto). — Appalto dei lavori di consolidamento della chiesa 
ex-demaniale di S. Vincenzo, per L. 8430. Dep. provv. L. 400. Fa- 
tali da destinarsi. 

Municipio di Gorzeno — Cuneo (16 settembre, ore 14). — Ap- 
palto dei lavori e delle provviste relative alla costruzione delle spalle 
e dell’impalcato di un ponte in ferro a travata unica sul fiume Bor- 
mida, per L. 8376.94. Consegna lavori 90 giorni. Dep. provvisorio 
L. 400. Cauz. L. 800. Fatali 1° ottobre. 

Municipio di Castiglione del Lago — Perugia (16 settembre, 
ore 9, unico def.), — Appalto dei lavori di imbrecciamento copleto, 
compreso l'incasso, assestamento e raccordamento delle banchine con 
la parte carrabile del tratto di strada dalla Chiesa del Vitellino 
al Cimitero del Capoluogo, per lunghezza di m. 2078.08, per lire 
466.19. Dep. provv. L. 200. Consegna lavori 6 mesi. 


Municipio di Trapani (19 settembre, ore 12). — Appalto per 
la manutenzione delle strade imbrecciate sia interne che esterne vi- 
cine alla città, per l'annuo estaglio di L. 16,000 e per la durata 
n tre cn Cauzione L. 1600. Deposito spese L. 1000. Fatali 

4 ottobre. 


R. Prefettura di Reggio Calabria (19 settembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori occorrenti alle riparazioni dei danni avvenuti sul 
secondo tratto della strada nazionale n. 67 compreso tra Cittanova 
e Gerace Marina, per L. 27,300. Dep. L. 1500. Ultimazione lavori 
otto mesi. 

Municipio di Casteldelpiano — Grosseto (19 settembre, ore 11, 
unico def.). — Appalto dei lavori per la costruzione di un fabbri- 
cato ad uso del Pio Ricovero, per L. 28.765.64. Dep. provvisorio 
L. 1000. Cauz. L. 3000. Ultimazione lavori 360 giorni. 


R. Pre'ettura ds Palermo (21 settembre, ore 10, unico def. e 
a termini abbreviati), — Appalto della manutenzione nel biennio 
dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1905 del tronco da Fiumetorto a 
Caltavuturo della strada nazionale n. 70, per L. 75,200. Deposito 
provvisorio L. 3000. Docum. 15 settembre. 

R. Prefettura di Reggio Calabria (22 settembre, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori occorrenti per la sistemazione di un tratto 
del torrente Campanaro a valle del ponticello n. 77, lungo la strada 
nazionale n. 66 da Montepecoraro alla Marina di Monasterace, per 
l'importo complessivo di L. 12,000. Cauz. provv. L. 800, definitiva 
decimo. 


R. Prefettura di Cuneo (23 settembre, ore 10, unico def.). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione del 
tronco della strada nazionale n. 33 dal Piemonte ad Oneglia, com- 
preso fra l’uscita dell'abitato di Mondovì e la metà del ponte sul 
Tanaro, presso Nava, confine con Porto Maurizio, di m. 63,080.80, 
escluse le traverse di Mondovì, San Michele, Seregno, Ceva, Ga- 
ressio ed Ormea, di m. 2749.20, e per conservare le opere d’arte 
che lo corredano, nel sessennio 1903-1909, per complessive lire 
248,244.84. Docum. 14 settembre. Dep. provv. L. 12,000. 

Municipio di Milano (Rip. IX) (24 settembre, ore 14, unico def.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un padiglione d'asserva- 
zione e di un edificio di ricovero all'Ospedale dei contagiosi sito in 
angolo alla via Jenner colla strada comunale per Derganino, e de- 
molizione di un sedime di fabbricato ivi esistente, per L. 85,000 
per le opere di immediata esecuzione e L.30,000 per quelle d’even- 
tuale completamento. Consegna lavori 12 mesi. Cauzione L. 5000, 
definitiva L. 8500. 


R. Prefettura di Napoli (25 settembre, ore 10, unico def.). — 
Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione di due tettoie me- 
talliche, con relative opere murarie e di finimento, sulle aree desti- 
nate alle operazioni d'imbarco degli emigranti, presso la nuova sta- 
zione marittima nel porto di Napoli, per l'importo complessivo di 
L. 78,000. Dep. provv. L. 5000. 


R. Prefettura di Avellino (25 settembre, ore 10, unico def.). — 
Appalto dei lavori di formazione delle scogliere nell’alveo del Sele, 
sotto la frana di Copodi, fiume di Caposele, per L. 25,000. Dep. 
provv. L. 1200. Cauz L. 2400. Ultimaz. lavori 3 mesi. Documenti 
fino al 14 settembre. 


Ministero dei Lavori Pubblici, Roma (26 settembre ore 10, unico 
def.). — Appalto dei lavori e provviste occorrenti per la costruzione 
del 2° tronco della strada provinciale n. 97, compreso fra la provinciale 
n. 42 presso Carpinette Sivello e Gissi, in provincia di Chieti, della 
lunghezza di m. 7522.87, per l'importo complessivo di L. 382,949.75. 
Cauz. provv. L. 10,000. 

R. Prefettura di Potenza (20 settembre, ore 10, unico def.). -- 
Appalto dei lavori occorrenti alla sistemazione. e consolidamento del 
tratto di m. 1232.15, compreso fra l'innesto della strada comunale 
di Albano di Lucania e la Rocca della Mulara sul 1‘ tronco, dal ci- 
mitero di Albano alla sponda destra del fiume Basento, della strada 
provinciale n. 2], che da un punto della nazionale Appulo Lucana 
va alla provinciale Brienza-Montemurro, per L. 47,644.36. Consegna 
lavori un anno. Docum. fino al 21 settembre. Dep. provv. L. 1500. 


R. Prefettura di Campobasso (1° ottobre, ore 10, unico, def.). 
— Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione della 
prima tratta del 2° tronco della strada provinciale n. 70, compreso 
fra l’innesto con la strada comunale di Pescopennataro e la rivolta 
dell'Ogliararo della strada provinciale n. 56, in provincia di Cam- 
pobasso, di m 4249.95, per complessive L. 152,062.66. Consegna 
lavori 2 anni. Docum. 21 settembre. Dep. provv. L. 6000. 

R. Prefettura di Como (3 ottobre, ore 10). — Appalto dei la- 
vori di adattamento di diversi locali nel carcere giudiziario di Como 
e di costruzione di nuovi locali, per l’importo di L. 8708.71. Cauz. 
provv. L. 200. 

Munscipio di Cotrrne — Catanzaro (5 ottobre, ore 12, unico def.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione dell’acquedotto Cotronese, 
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con derivazione dell'acqua potabile dalle Sorgenti Differenze, in ter- 
ritorio di Mesoraca, e di tutti gli accessori, compresi la diramazione 
di una conduttura sino alle prime case del Comune di Mesoraca, una 
fontanina nell’abitato della frazione Papanice, la rete di distribuzione 
interna in Cotrone, il pubblico lavatoio, le diramazioni ai privati 

cento bocche di erogazioni, e tutti gli altri lavori e provviste, 
per L. 975,150.93, di cui L. 29,696.68 per i lavori d'allacciamento 
delle sorgenti, delle diramazioni ai privati, delle chiavichette di scarico 
delle acque reflue nell'abitato, i quali lavori s'intendono esclusi dal 
forfast ed appaltati a misura. Le altre L. 945,459.25 sono per i 
restanti lavori e provviste occorrenti al completamento dell’opera, 
i quali si appaltano a forfait. Consegna lavori 2 anni. Dep. provv. 
L. 20,000. Offerte fino al 4 ottobre. Cauz. L. 80,000. Docum. fino 
al 24 settembre. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Arsenale di Costruzioni d’Artiglieria di Napoli 
(10 settembre, ore 15, un. def... — Fornitura di kg. 200 di olio 
minerale fino, a L. 1.40; kg. 1000 ordinario, a L. 1.20, totale lire 
1480. Dep. L. 148. Consegna 20 giorni. 

Ià. :d. (11, settembre, ore 15, un. def.). — Fornitura di 1000 
tonn. di litantrace magro per caldaie a L. 35 la tonn., totale lire 
85,000. Dep. provv. L. 3500; consegna in 6 rate. 


Direzione del Polverificio di Fontanaliri — Caserta (17 set- 
tembre, ore 10.80). — Fornitura di tonn. 200 di carbone agglome- 
rato in formelle, a L. 57, L. 11,400. Cauzione L. 1140. Consegna 
60 giorni. 

Direzione Generale RR. Arsenali di Napoli, Spezia, Venezia e 
Taranto (18 settembre, ore 11). — Fornitura di biacca nazionale in 
cassette al prezzo di L. 0.50 al kg., per l'importo complessivo di 
L. 37,256. Dep. L. 8730. Dep. spese L. 1100. Fatali 15 ottobre. 

Direzione Officina Costruzioni d'Artiglieria ds Torino (21 set- 
tembre, ore 9, def.). — Fornitura di litantrace magro (per forni a 
riverbero) tonn. 100, a L. 38, L. 8800. Cauzione L. 380. Consegna 
60 giorni. 

— (22 settembre, ore 9, def... — Fornitura di coke tonn. 30, a 
L. 48, L. 14,400. Cauz. L. 1440. Consegna 50 giorni. 


— (23 settembre, ore 9, def... — Fornitura di stagno in pani 
kg. 500, a L. 8.80, L. 16,500. Cauz. L. 1650. Consegna 90 giorni. 


R. Prefettura di Genova (23 settembre, ore 10, unica def.). — 
Fornitura di catene d’ormeggio e posa in opera nel porto di Savona, 
per L. 15,600. Dep. L. 700. Cauz. il decimo. Documenti sino al 
14 settembre. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 29 ?mbre 5 


Azioni Ferrovie Biella «00. + UL. 560 560. 
» » Mediterranee . . . . . » 487 484 
» » Meridionali . . . .. » 697 694 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 440 440 
» » » 2° » i » 420 420 
» » SecondarieSarde . » 254 257 
» Sicule. . . ... è... » 678 6783 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule A. B. C. D. » 356 356 
» » Cuneo 3 010 . . . . » 382 882 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, . . L. 100.30 100 
, » Mediterranee 4 010. . » 510 509 
» » Meridionali. . . . . » 355.50 356 
L » Palermo-Marsala-Trapani » 323 324 
» » ù » 2° emiss. » 322 322 
L) » Sarde, serie A. . . » 359.50 859 
» » » serie B. . . . » 359.50 359 
» » » 1879 .. . » 359.50 359 
» » Savona . . .... » 374 374 
L) » Secondarie Sarde . . » 6512 513.50 
» ” Sicule 4 0{0 oro. . . » 518 515 
» » Tirreno . . ... . » 515 514.50 
» . Vittorio Emannele . . » 378 378 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1903-904. — 4° Decade — Dal 1° al 10 Agosto 1903 


HR E TE PRINCIPALE 


{Media 
GranDE PiccoLa InTROITI : PropotTI 
ANNI | ViagerazorI | Bagaaui | VeLocITÀ | VeLOOITÀ FUORI TRAFF:C0 | TOTALE dei chilom. | per chilom. 
. esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1908 108,470.00 2,060.00 14,801.00 144,974.00 5,680.00 275,985.00 618.00 447.00 
1902 101,609.00 2,291 00. 16,960.00 156,351.00 738.00 277,949.00 618.00 450.00 
Differenze nel 1903 | + 6,861.00 | — 231.00 | — 2,159.00 | — 11,377.00 | + 4,942.00 | — 1,964.00 » — 8.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1908 
1903-9904 431,506.00 8,426.00 75,892.00 574,349.00 11,413.00 1,101,586.00 618.00 1,782.00 
1902-0083 417,406.00 9.449.00 79,535.00 584,915.00 13,880.00 1,105,185.00 618.00 1688.00 
Differenze nel 1903-904 | + 14,100.00 | — 1.023.00 | — 3,643.00 | — 10,566.00 | — 2,467.00 | — 8,599.00 >» — 6.00 
RE FE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 27.898.00 83. 6,922.00 ,809. 106.00 68,963.00 482.00 148.00 
1902 87,785.00 765.0C 4,704.00 26 ,834.00 96.00 70,184.00 482.00 146.00 
Differenze nel 1908 | — 892.00 | — 32.00 | + 2,218.00 | — 3.025.00 | + 10.00 | — 1,221.00 » — 8.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1908. 
1909-0904 158 ,841.00 3,060.00 24,967.00 99,249.00 1,226.00 282.343.00 482.00 586.00 
1902-0083 151,635.00 2,927.00 21,775.00 107,549.00 . 1,224.00 285,110.00 482. 591.00 
Differenze nel 1903-9004 | + 2,206 00 | + 133.00 | + 3,192.00 | — 8,300.00 | + 2.00 | — 2,787.00 >» _ 5.00 
è TRET TO DI MESSQNIAINA 
: PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 4,749.00 83.00 603.00 8,087.00 » 8,522.00 23.00 871.00 
1902 5,264.00 88.00 558.00 2,511.00 » 8,421.00 28.00 366.00 
Differenze nel 1903 | — —515.00 | — 5.00 | + 45.00 | + 576.00. = 101.00 » + 5.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGCRTO 1903 
1903-0904 15,893.00 475.00 2,710.00 9,573.00 » 28,591.00 28.00 1,243.00 
1902-9603 16,114.00 502.00 2,115.00 9,138.00 » 27,869.00 28.00 1,212.00 
Differenze nel 1903-004 | — 281.00 | — 27.00 | + 595.00 | + 435.00 + 222.00 ene 81.00 
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RL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIRTTI 


(1) Dai 


panti controindicati 


alle 


Stazioni sotto indicate: 
(Dintto di porto compreso) 
Via Moncenisio 


Torino (via Calais o via Bonlogne) . 


filano (id. id. 


. 


rrnozia Nei SIR 


ienvra (id. 
vorno (id. id.) . 
renze (id. id.) 
ima (id. id.) 


e oso eno 


\spoli (id. id.)......, 


Via Bologno 


‘senze (id. id.) .... 


; na (id. id.) 
| via Napoli (id. 


dr id. 
DORIA, via Bolog. (id. id.) 


STAZIONI 


Ch.-Cross Par.|' 


Andrea] Ora DE 
)cUYres. © oeo@de è 60 
(ora Eur. 060.) Arr. 


(Brg'et) | Arr. 


—_ 


“alals 
Talst.:) 


(ora francese)! Par. 
alsis-Ti,e (Bufet)" Par. 


zalogne-Tintel- ( Arr. 
leriee Par. 
Folkestome .. .Par. 
A 0.P.0e. Arr 
E ATI: 
dg 3 S vir 
Buffet) ima Arr. 
| Central Par. 
Par. 
a:ene (Bufe!) 4 DIE: 
ri-Norà. . .{ Arr. 
(Buff'et-H6te}) Par 
! (***°) Arr. 
vis-PLM (Buf.) 
lPur. 
00. + 0. 0 00 AT. 
| Evian e ee o è, — 
|! Genève.... 


damonix. +... 
2 ° s0 0 0 
hambéry, . 0... 
lodano . 00 — 
‘orino (ora dell'Europa 
‘entrale (2). . . Arr. 


iapoli A; 
mndisi. + ++ 


IIIIIIIS3: 


rino. . + 
i-ssandria . o è 
MIOQNA. 0606 

Ancona . .. 

Brindisi. . 
enzo LL. 
HDR en 


poli. Lee A 


cet. * bryg[t * - »» 
SI111{95 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSRRVAZIONI. 


Lonbpra 
Lonpra SARI (4) dar: Bionierr: SemPLICI. — (1) I preszi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
(2) (3) (Diritto di porto compresa.) (5) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli du 
a da ia da “al 8 Vo | ia Da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia: 
1 1 | l 2a validità I las validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
classe | classe | classe Clnsse | clagse | classe SANNO ci crd x La __.| a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 
162 05/111 80| 90 75) 61 60'262 15/189 10/45 giorni |147 60/106 10! 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
« + |177 50/124 85/104 85: 72 25/282 70,206 05/45 giorni |166 35/119 —| 80 giorni 
o + [214 40/147 95/141 75) 97 8V0j — n —_ 216 85/154 —| 80 giorni BiaLigTTI D'Anpara R Rirorxo. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
» + [188 25/126 15/111 40: 76 05 _ - 167 10|119 15] 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) I viaggiatori partiti da 
«TZ Brindisi hauno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
. » [206 75/142 60/184 80) 92 10| — — _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
o + [214 40/147 95 141 70! 97 30. — _ _ spese, l’itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
. . |246 80/170 65 173 40/119 ul — — —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
278 55/192 85 204 25/141 05! — — |6 meri(°*)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
; sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
. + [221 80'153 15/149 —|102 35} — _ —_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 
+ + 1262 10|181 95/188 25/129 85) — —_ — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
325 65/225 85 250 25/173 25) — — |6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorai quando 
801 95/209 25 227 05157 —| — — |6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
Cl e . (] i] e (] ® o. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| fritta I 
NINSULAR 
1a è 2: classe |1*:29,8%| 1 e 21 130 23/19: 032 classo| - LIPRESS STAZIONI 11 e 2° CLASSE 
classe | classe classe 
part. da Londra 
il venerdì 
(*) | (°°°) (1) Napoli (ora dell'Europa Î 
d9—-a 10—-2a.| — 2 20 p . 9—- p — P. centrale) (2). . Par.| 850) — _ Lusso | 15 5 _ = 
— l_—-a, sd — sE Roma ........ —| 1480 | — _ _ 23 10 —_ —_ 

11 05 a. 1—-p. du 11—p Firenze. ...... —| 2110) — — —_ 6 10 _ —_ 

1230 p. 2 20 p.| a 1220 12202, | Brindisi, , —|717--| —- — — 17 83 _ — 

12 84 p. 224 p.| ‘© 12 24a 1224 a | Ancona . 20 25 - _ _ 5 95 _ _ 
e, | i Bologna. ...... | 85 “e +# 10 80 = 14 20 
Do pi La cda ia. | [Alossandria..... | #85 Li ani age oa ‘e 

136 p. 3.06). “" 156, Torino. P Arr.| 911 ù 19 28 35 

uu” = 229a. Brinditi. ..... Par.j — — - | _ _ 9 «2 

v i 3 281a. Napoli... .... .-| 850/1457] — a - -— 12315 

11 50 a. 410p. | Romi. «iu sa —! 1410 | 2040] — 14 20 = = 815 

190 p. 550p. | 3 | Livorno... . —| 21 6 _ _ 18 30 8 80 —_ 13 15 

184 p. 554p. | o | Fireuze.... —| 19385 | 21 58| — 17 30 6 — _ 12 10 

V (PF) W.k. | © Pia cron — | 22 15 237 _ 20 46 84 —_ 15 — 

210 p. 617p. | | San Remo... —| 19 10 — —_ 19 19 10 1 —_ 14 15 

218 p.| 215p. V 622 p. | * / Vv Genova .......—| 250] 633 —_ 0 27 14 35 — 20 — 
235). — 625p 8 Torino. 0 0 0 0 0 + Arr. 754 9 58 = 4 14 19 — taz 28 35 

ui 410p.  |516p.| — | 9 404n 8a. | |Venezia......Par| — |2820] — | — 84 | — |l4— 
4 15 p. 521p se > 409an 8052. Milano ...... Par] — 1-| —- — 15 40 _ 20 20 

445 p 6 05 p. 655p.| 915p 550. 3 Novara .......—-| — 82] — — 16 41 — 21 19 
506 p. 6 28p. T40p.| 925p. 74la È a Torino. ...... Arr.| — 10 8 18 45 Ì 28 15 

6— p 117p. 8 24 p.| 1003 p. 822 bo | 3 (D) 1a 2a cl] 
1a2acL. WE TL a ili sla Torino. ...... Par.| 620 |10 28 1/12 15 427 | 1925 — 4 — 

da si96 | FRMBSO | 3 Modane (ora franc.), —|11 05u.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p.| — 1172. 

(L) (1-28 (H) lega cela Osola A, ANI Ley Chambéry... .-. —| 240p.| — |828p. 1 08a, | 6482] Sa 
7110p.| 850p.| 195p.|1032p.| 1015p. | 9202. 2—p. Aix-Joe-Faink —| 812p ma 859p. 1 29n 7184 3428. 
12 19 p.| 1932. 250a.) 343a 214p.| 708p. 935 a Chamonix aaa, Q5la. sE 250 p a tenia ata 
114p.| 9182. _ 114 — — -* dre x : tu 
10312. 7—a si 1120n 1046 p - Pal Evian..... —|1288p. nd 5 43 p. _ — 

Sh 240p. _ 2 _ Lo “ Genève .... —|150p.| — 8—- p. 522p. |6—a.| — 
905a.| 616a.) V $58a.| 10232. | 908 p./1228a 146p. 

937 n.) 6451. 718a.| 1058a. | 983p.[1248a 2 06 p. Dijon ........—=| — _ 2 —a 608 a. | 125p.| 807p. 
154p — 12 31 a.| 955a.| 809p — 984 451p. : Arr. 11 59 p.] 643 a.| 6831p.| 1147a. | 621p.|1159p. 

Paris-PLM (Puf'.) —_-  — 

19 15 5 5|1426|] 725 | — |89a.| 2119 Ant bia Sas 155p: 645 p. 

TSE ii o a (°°°) Arr 1528. 10 46a.| 247p 14p. 
20 — —_ 645 | 14 50 _ 850| — Paris-Nord. . . (G) Pranso 
21 56 — 944 | 16 47 — 111 —_ (Buffet-Hbtel) 14,24,8a 1a 2a cl./1222 cl.| 18 6 2a cl. Ja 2a 8a 
2805 | — 10 15 | 17 45 — 12 10 _ W. R.|W.R(4)| W. R. (°°) 

4 23 —_ —_ 23 80 _ 18 45 _ ely ni 8301 945 a.[1185a.| 4—p. 840p. 
2005 | — 525 |15-| — 840| — siù Amiens (Buffet) } i Ì 3 — REL 
2925) — 847 | 1816] — 128) —- fs Arr.| . 11522 | 650p : 

h=i NS . 

6 6 —_ —_ 28 32 — 16 59 _ zI.= Contra) | n — 

8330] — 12 35 | 23 40 —_ 1648 — e |A Ronlogne Par.|11 54a.|12 mer. 6 52 p. 

734 | — 17 29 | 141 — 1919| — n|8 (Buffet) È \orafr Arr.|12 mer. 6 59 p. 

538] — |1523| 015) — 8-| — $ (i ‘i Par.|12 11 p. I 714p. 
10 10 — 19 15 740 — 23 48 —_ a foraB.00.Pae.|12 07 p. V 710p. 
1885 | — 7 — | 13 86 —_ 1—-| — Folkestone . .. Par.| 2?— p. 908 p 

— —_ 187 8 6 —_ 18 7 —_ v Boulogne-Tintel- |Arr. 12 08 p 12 21 a. 

2006 = = TTT 21 80 leriea Par. 12 05 p V 12 23 a. 

si ” # = = = si Ta = 3x6 Calais-Vilie (Bseffet) Arr. 12 47 p 255p. 1072. 

2 31 i a m 14 50 se 301 Calais (ora francese) ) Arr. 1255 p.| 1 5p.| 301p. 1122. 

713 —_ —_ _ 28 — | — 6 40 Maritino | (Bret) | Par. 120p. 319 p. 139a. 
21 48 - —_ — —_ 10 59 —_ 17 20 ora For. occ. Par. 116p. 815 p. 1835 a. 
6 34 - _ _ — 18 8 — -—_-| |Douvree. ......— V 3 3p. 5 15 p. v 8401. 
13 10 —_ — — —_ 23 25 —_ Arrivo a Brindisi Londres Victoria. Arr. —_ T1—-p. — 

18 85 —_ _ —_ — 1—- —_ la domenica Ch.-Cross. Arr.| 8.45 p. 455p. —_ 10 45 p. 34021. 


____(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 

OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di bighetti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
aggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-Tintelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 82 classe 
o per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3' classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
‘ “lssse per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questò treno on prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
‘ classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1: e 22 classe di servizio internazionale dall Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
camente ai viaggiatori di 12 6 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
‘22: classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-2.-M. verso 
tlasse va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno 1n partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle ‘ pom. — (H) Questo treno partente da 
Nig:-Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori tino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammesei in 22 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom, — 
3) Servizio viaggiatori di 1°, 29 e Ss classe da Torino a Macon e solo 12 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1-, 


° € 31 classe da Parigi a Milano. Da Pari 
tori di 1a classe da 


\ servizio solo viag: 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


i, 2: è 81 claase da Macon a Torino. — (net Tragttto da Parigi-Nord a Parigi-P.L.M. e viceversa, sensa trasbordo, per la ferrovia della Piccola . 


. Una vettura di 12 è 


a Macon (esclusa) sono però amamessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. 
igi a cale C) 1, 2a altare da Eyon (via Ambérieu); 1», 2» e Sa classe da Culoz in avanti. — (N) Bolo De d= classe da Parigi 


a Macon è 


576 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Vin Nana dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE i 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie Hillairet Huguet. 
* ‘ni Trasporti di forza motrice a distanza. 
3 Cc A 
| onti in ferro e fondazioni ad aria compressa limifaziona eclettica. 
I ettole. i l Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 


Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


Per Je FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — rr ria ino, via Andrea Doria, n. Doria, n. 8, p. ei 


IA FRANCESCO FRANCESCO CASANOVA 
CENOVA W JESINGHAUS È ( Libraio di S.M. il Re d'Italia 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


ARMATO RI LUIGI LENCHANTIN 


TRASPORTI INTER INTERNAZIONALI VIE R MEZZE DI COMUNICAZIONE 


Palazzo Doria 


LINFA TÀ |(- SPACNUOI \ Settimanale per Nap. per Napoli, Marsiglia, Barcellona, Vol. I. — Strade Ferrate.. 
sl Tarragona, con quattordici tavole in nero ed a colorì 
LINEA ITMA- PORTOGHESE ieri erica) Gibilicona Byte, Lisbona, Setubal, Vol. II. — Strade ©rdinarie 
lPortimao, Cadice. Vie acquee-Telegrafia - Aerostatica 
I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine ed Areonautica 
sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 3). con undici tavole in nero ed a colori. 
Telegrammi: Jesinghans. — Telefono 606. ABC AI Liaber’s Scott's Codes. 2 vol. in-16° di pag. 603, L. 6. 
P {x rara” 
Via Carlo Farini, 27 - IMIIL_A NO - 27, Via Carlo Farini (| SZ eat n 
=. Lat uti si?" 9 
Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie | ai < SES -@ È 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, (0 SEI 968 gie > 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche \R fondi MERPERÌ > TESE 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, CD RE = EE 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. pen SL | _ 5: Bs 5 
dieci «I << O - ° Sx 5) 
> o N@n 6, 
FABBRICHE ITALIANE DI LIME od UTENSILI | 135 402, 
sd ae î 
Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. C_9 + È | 
Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI ara se 5) 
Tr fio uion 9 #0 2 | 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO ef SD | 83E88 È | 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 2 o * 5BGE sile (e 
US 


ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 
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Torso, 1903 — Tip. Lit. CamiLa e BegroLERO di NataLe BertoLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 88. 
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| Sabato, 12 Settembre 1903. 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Boéxse delle Associazioni: 


Anno fn. Trim. 
Pa L'IraLia.......00. Li 20 il 6 
8 


Pun L'Esrmo ......... > 28 16 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi..............Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T.a Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giorvala, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE — Il disastro della Metropolitana di Parigi ed il materiale a prova di fuoco. — L'arredamento dei 
grandi porti mercantili. — Ferrovia del Gottardo (31° Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione sul- 
l'esercizio 1902 - Cont.). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 
— Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli asionisti) — Prodotti decadali delle 


ferrovie staliane. — Annunsi. 


IL DISASTRO DELLA METROPOLITANA DI PARIGI 


ED IL MATERIALE A PROVA DI FUOCO 


L’immane catastrofe che ha commosso il mondo intero 
pel numero delle vittime e per l’orrore delle circostanze 
in cui avvenne, ha destato lo spirito critico di quasi tutti 
i giornali tecnici stranieri che sono stati concordi nel de- 
plorare le condizioni di sicurezza nelle quali si trovano 
generalmente le ferrovie sotterranee delle grandi città. 

Il Builder, che da un pezzo insiste sulla convenienza di 
risolvere il problema dei materiali « a prova di fuoco >, 
coglie anche questa occasione per dimostrare la loro im- 
portanza in costruzioni speciali quali si riscontrano ap- 
punto nel materiale mobile delle ferrovie, concludendo che 
se i carri dei treni della Metropolitana fossero statì co- 
struiti col concetto della resistenza al fuoco, non si avrebbe 
oggi a lamentare il disastro recente. 

Dai racconti di coloro che furono presenti al fatto, ri- 
sulta che un tr>no proveniente da Porta Dauphine, oltre 
la stazione Barbes, stava fermo a causa di un guasto nel 
motore elettrico, di modo che i passeggeri erano obbligati 
ad andare a piedi fino alla prossima stazione. 

Intanto per lo scoppio di scintille che avveniva nel mo- 
tore si appigliò il fuoco anche al carro. Un treno susse- 
guente, carico di passeggieri fu adoperato, allora, a spin- 
gere il treno guasto fino alla fine della corsa, passando 
oltre la stazione di Couronnes, all’arrivo nella quale le 
fiamme erano già visibili. Il conduttore del secondo treno 
per affrettare l’arrivo adottò una velocità superiore alla 
normale e contribuì così ad alimentare considerevolmente 
l'incendio. I due treni avevano di poco oltrepassato la sta- 
zione di Couronnes, quando un terribile scoppio echeggiò 
nel tunnel e i carri dei due treni si infiammarono ; la luce 
elettrica si spense, i passeggeri del secondo treno si det- 
tero allora ad una fuga pazza lungo i marciapiedi del 
tunnel. 

Nel frattempo un altro treno carico di persone era ar- 
rivato alla stazione di Couronnes e non poteva procedere 
per mancanza di corrente. 


Dopo un po’ di incertezza i viaggiatori di questo treno, 
accortisi che un pericolo li sovrastava, uscirono all’aria 
aperta; ma molti di essi attratti dalla curiosità si avvia- 
rono al buio lungo il tunnel e ad unrisvolto della piatta- 
fosma non trovando la via di uscire perirono soffocati. La 
ressa, intanto, alla scalinata della stazione era enorme e 
molti rinunciando a salire per essa tornarono ancora in- 
dietro fino alla stazione di Belleville e si salvarono. Alla 
stazione di Menilmontant, oltre i treni in fiamme, un denso 
fumo uscente dal tunnel avvisò del disastro. 

Da un esame successivo risultò che delle sedici vetture 
costituenti i due treni non rimase più nulla, salvo le 
ruote e le armature in ferro ; i vetri stessi furono trovati 
fusi. 


Ora è indubitato che tutta la gravità delle conseguenze 

del disastro fu cagionata dall’assoluta mancanza di intelli- 
enti disposizioni da parte degli agenti della ferrovia. In- 

atti, quando il primo treno andò in fiamme, non solo si 
dovevano fare tornare indietro tutti i passeggeri, ma tutto 
il traffico della linea avrebbe dovuto essere sospeso finchè 
non fosse rimossa ogni cagione di pericolo. 

Invece fu permesso a un altro treno carico di procedere 
sulla stessa linea con velocità tale da determinare la ca- 
tastrofe, ventilando le fiamme e mettendo in evidente pe- 
ricolo la vita dei passeggeri. 

Ma, oltre a ciò, è chiaro che nessun materiale di natura 
combustibile dovrebbe essere adoperato nella costruzione 
del corpo dei carri impiegati nelle ferrovie sotterranee. 
Pavimenti, soffitti, corpi laterali, porte, armature dì fi- 
nestre, sedili dovrebbero essere di materiale che non 
desse esca al fuoco e non fornisse combustibile alla fiamma. 

I danni derivarono in principio dai motori e sarebbe 
stato molto facile isolarli con materiale a prova di fuoco, 
rendendo in tal modo addirittura impossibile l'incendio del 
carro-motore e delle successive vetture. 

Anche tutti gli oggetti di arredamento interno dei va- 
goni che non fosse possibile di costruire con materiali di- 
versi dal legno e materie tessili dovrebbero ess>re sotto» 
posti a trattamenti speciali che li rendessero capaci di 
resistere per un certo tempo all’azione del fuoco. 

Se precauzioni di questo genere fossero state prese nella 
costruzione delle vetture della Metropolitana di Parigi, il 
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disastro che ci ha così vivamente impressionati non sarebbe 
avvenulo. 

Con vetture costruite con materiale combustibile è anche 
pericoloso, se non impossibile, inviare un treno di soc- 
corso sulla stessa linea, mentre se le vetture fossero a 
prova di fuoco non ci sarebbe neanche bisogno di man- 
dare un treno per togliere i passeggeri dal luogo del pe- 
ricolo, | 

Ma altre considerazioni 
scorso. 

Considerando, infatti, la facilità con la quale per una 
probabilissima mancanza di corrente o guasto nei condul- 
tori si spengono i fanali della luce elettrica, eventualità 
in cui, in circostanze come quella che si lamenta, male o 
per nulla potrebbe venire in aiuto l'impianto parallelo di 
un altro sistema di illuminazione di riserva e considerando 
che il gran numero di vittime nel recente disastro si dovè 
alla difficoltà di viabilità e di uscita, risulta chiaramente 
la necessità di fornire i trafori di numerose e facili uscite 
di sicurezza. 

Uno di coloro” che*iscamparono al disastro racconta: 
« Era impossibile uscire sulla strada : le scalinate alla sta- 
zione di Couronnes erano ingombre di viaggiatori che scen- 
devano per prendere il treno ; essi non ci lasciavano pas- 
safé* le due correnti di viaggiatori erano così alle prese 
ai piedi della scalinata... ». Questo viaggiatore, con molti 


invita a fare il disastro in di- 


altri non tentò di salire la scalinata, e facendo forza di - 


pugni e di gomiti, col fazzoletto stretto al naso per difen- 
dersi dal fumo, oltrepassò la ressa intorno alla stazione di 
Couronnes e proseguì fino alla stazione di Belleville. 

Il racconto di questo viaggiatore illustra la necessità di 
fornire le stazioni di migliori disposizioni per uscire rapi- 
damente all'aperto. | 

Per esempio: è frequente il caso di vedere erette bar- 
riere e altri ostacoli agli ingressi delle staziuni, il che ac- 
cade con lo stesso deplorevole risultato anche in altri 
luoghi che non sieno le stazioni delle ferrovie sotterranee. 
Queste barriere, che in tempo ordinario servono, almeno 
nell'intenzione di chi le crige, a regolare il movimento 
delle persone che vi affluiscono, sono sempre una causa di 
notevoli disastri in momenti, pur troppo da prevedersi, di 
pericolo. 

Appena conosciuta la notizia della catastrofe, la Com- 
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pagnia ‘della ferrovia Metropolitana di Londra si affrettò 
ad affiggere un manifesto assicurante il pubblico che di- 
sastri simili a quello non sarebbero possibili nelle sue 
linee, stante le precauzioni prese per la preservazione dal 
fuoco e per la pronta estinzione di esso, nonchè per tutte 
le disposizioni intese a salvaguardare la pubblica incolu- 
mità. Tali assicurazioni sono state date più o meno uffi- 
cialmente anche da altre Compaguie straniere; ma il Builder 
giustamente insiste nel rilevare che l'adozione di materiali 
incombustibili non figura certo nelle precauzioni vantate 
dalle anzidette Società ed invita tutti i tecnici e gli inte- 
ressati a studiare seriamente la questione da questo punto 
di vista, che è di capitale importanza specialmente per le 
ferrovie sotterranee. a | 
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ARREDAMENTO DEI GRANDI PORTI MERCANTI 


L'egregio ingegnere del Genio civile Edilio Ehrenfreund 
fu incaricato dal R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate di studiare l’arredamento dei grandi porti europei 
onde trarre dall'esperienza dei colossali centri del traffico 


mercantile le norme utili per l'arredamento del porto di ‘ 


Genova, il cui movimento va rapidamente crescendo ed i bi- 
sogni crescono in proporzione. L'ingegnere Ehrenfreund, 
compiuta la sua missione con la sua nota competenza, ha testè 
pubblicato delle note interessanti intorno agli apparecchi di 
scarico, ai magazzini, agli impianti ferroviari dei maggiori 
porti europei, facendo i debiti confronti col porto di Ge- 
nova. Ci limitiamo a riprodurre quanto riguarda gli im- 
pianti ferroviari, come la parte che più direttamente ci in- 
teressa. I lettori del Monitore che hanno avuto spesso oc- 
casione di seguire la questione degli impianti ferroviari 
nel porto di Genova. apprenderanno come essi siano fatti 
e come funzionino negli altri porti d'Europa. 


Importanza del servizio ferroviario nei porti. 


Dal seguente prospetto, nel quale sono riassunte le sta- 
tistiche del traffico del 1900 per i principali porti del con- 
linente europeo, si rileva la diversa importanza che ha in 
essi il servizio della ferrovia. 
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Movimento ferroviario 


i Percentuale 
____—_—— | del movimento 
Î . ferroviario 
- PORTO ‘Quantità! Tonn. di Merce Merce I | Merco Merce x rispetto 
fc di navi stazza netta, sbarcat imb t l'otale | ivat tit l'otale al movimento 
delle navi rcata imbarcata ; arrivata partita | 
entrate atrato i | complessivo 
| Tonn Tonn ‘T'onn. Tonn. Tonn. Tonn. 
| 
Amburgo . . : 13,102) 8,037,514. 9,850. 615° 4,581,553/14,432,108 = 285,694! 398,117) 689, sil Ò 
Anversa (1) . O, 744! 6.691.197 7,023,791 — — 3,038,010, 3,289,085| 6,323,095) 47 
Rotterdam (1) 71,268) 6,326,901 10,540,256 — — 962,219 812,392; 41,774,614 8 
Marsiglia | 8,043 6,164,431 3'844,751| 1,885,324| 5,700,075. 1,546, 160 4,774,564| 3,917, 721! 08 
Genova. . . . | 6,943; 4,847,003 4,548,468: 857,740) 5,406,208 409,980, 3,190,450, 3,660, 430, 68 
Mannheim. i — | — 4,947,000, 185,000 SERA ai 2,805,097, SadE 900 70 


Nei porti di Amburgo e di Rotterdam il movimento è 
per la massima parte in transito fra il mare e le vie fluviali. 

Invece Anversa, Marsiglia, Genova e Mannheim sono 
principalmente porti di transito per le merci che arrivano 
o partono per ferrovia, così che il movimento ferroviario 
ha in essi importanza preponderante: tutti gli impianti e 
tutti i servizi debbono essere coordinati all’esercizio della 
ferrovia, perchè il traffico del porto possa svolgersi rego- 
larmente. Al conseguimento di questo scopo è necessario 
EUCorEore anche con opportuna direzione dei servizi por- 
tuali. da 


(1) Le statistiche dì Anversa e «di Rotterdam non danno il ton- 
nellaggio della merce imbarcata. 


Mannheim, porto interno modernissimo (2), ha un ordì- 
namento mirabile dovuto all’Amministrazione delle Ferrovie 
dello Stato, alla quale è attribuito, oltre al servizio ferro- 
viario, tutto ciò che riflette le strade, le concessioni e gli 
impianti di magazzini ed apparecchi di sollevamento, e 
quanto altro è più strettamente connesso al servizio della 
ferrovia. All'Ispettorato dei lavori del Reno sono riservati 
i lavori per la cunservazione delle sponde e per la costru- 
zione delle nuove banchine; all'ufficio doganale sono affi- 
dati il servizio della dogana e la polizia del porto. 


(2) Mannheim dista km. 567 dal mare, e segna per ora il punto 
terminale della grande navigazione renana; a questa fortunata po- 
sizione deve la grandezza del suo porto. 
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Così Mannheim offre l'esempio della organizzazione am- 
ministrativa che conviene ad un porto del quale lo Stato 
ha la proprietà e la gestione, e nel quale il traffico da 
servire è principalmente rivolto alla ferrovia. 

Il porto di Marsiglia, anch'esso amministrato dallo Stato, 
dipende unicamente dal Ministero dei Lavori Pubblici, il 
quale provvede al suo servizio per mezzo di un ufficio 
tecnico locale; questa unità di direzione permette di far 
convergere tutte le attività a profitto del traffico da servire. 

Nel porto di Anversa la direzione dei servizi e la ge- 
stione del porto sono affidate al Comune, il quale è anche 
proprietario di una parte degli impianti (l’altra parte è 
dello Stato), cosicchè l'ufficio tecnico della città, che dirige 
tutti i servizi, provvede a che gli impianti d’ogni genere 
abbiano a corrispondere sempre alla necessità dei traffici. 

L'ordinamento amministrativo dei porti mercantili ita- 
liani apparisce, a questo riguardo, difettoso. Essi appar- 
tengono allo Stato, il quale provvede, mediante gli uffici 
tecnici del Genio civile, a costruire e conservare le opere 
portuali, mentre gli impianti ed i servizi commerciali di- 
pendono dall'amministrazione della marina. L’Amministra- 
zione ferroviaria non ha, poi, ingerenza alcuna nei servizi 
tecnici dei porti, i quali, per la natura del loro traffico, 
svolgono sulle strade ferrate la maggior parte della loro 
attività. Ne deriva che l'arredamento e l'esercizio di questi 
portì non sempre si adattano alle esigenze del servizio fer- 
roviario, con danno del loro movimento commerciale. 

A Genova, allo scopo di coordinare i diversi servizi, 
funziona una Commissione permanente, nella quale sono 
rappresentate tutte le amministrazioni interessate al traffico 
del porto; ma neppur questa Commissione è riuscila ad 
adattare completamente gli impianti ed i servizi alle esi- 
genze della ferrovia, perchè l’opera sua è inevitabilmente 
soggette a disposizioni amministrative che non rispondono 
pira alle moderne esigenze dei grandi centri commerciali. 
Occorrono nuove norme che si adattino e provvedano alla 
condizione speciale di quei porti nei quali il traffico è pre- 
valentemente affidato alla ferrovia. 


Impianti ferroviari sulle calate. 


Le calate dei porti dt Mannheim e di Anversa presen- 
tano la disposizione più razionale per il sollecito scarico 
delle merci dalle navi ai carri ferroviari. 

Sulle calate del Reno a Mannheim, lunghe oltre m. 1500, 
alla distanza di m. 12 dal ciglio della banchina sono alli- 
neati magazzini aventi ciascuno larghezza di m. 22 e lun- 
ghezza di m. 160 a 170, separati da spazi di circa m. 40. 
Questa disposizione, adottata generalmente negli impianti 
moderni, permette un ottimo disimpegno del servizio dei 
magazzini ed offre le migliori garanzie contro i danni di 
incendio. 

Fra il ciglio della banchina e la fronte dei magazzini 
sono collocati due binari ferroviari, collegati fra loro ogni 
m. 200 di distanza. 

AI di là dei magazzini, e per tutta la lunghezza della 
calata, sono disposti altri 4 binari, destinati i primi due 
principalmente al carico e scarico, e gli altri alle manovre; 
i quattro binari sono collegati fra loro da opportune tra- 
versate. 

Oltre ai quattro binari corre una strada ordinaria, della 
larghezza di circa m. 9, separata dal fascio ferroviario me- 
diante cancellata. Così la zona adibita al servizio della 
calata ha in complesso la larghezza di circa m. 69. 

Negli intervalli compresi fra un magazzino e l’altro, e 
perciò a distanza di circa 200 m., corrono dei carrelli 
trasbordatori a comando elettrico, che servono a trasportare 
rapidamente 1 carri dai due binari di calata ai binari posti 
al di là dei magazzini. Arganelli elettrici, disposti conve- 
nientemente lungo i binari, ed in prossimità dei carrelli 
trasbordatori, servono a muovere i veicoli ferroviari, a 
farli salire sui carrelli e a farneli discendere. 

I due binari più a monte si prolungano da un lato per 
un lungo tratto che serve da asta di manovra; dall’altro 
lato si allacciano ai binari di corsa che mettono in comu- 


nicazione gli impianti del porto col vicino parco di smista- 
mento, dal quale si diramano le principali linee della re- 
ione. 

i Con tale disposizione i carri caricati sui due binari in 
sponda alla calata vengono portati, a mezzo dei carrelli 
trasbordatori, sui binari di manovra a monte dei magaz- 
zini; indi sono riuniti fra loro, senza alcun ordine deter- 
nato, per formare delle colonne di circa 60 veicoli, che 
vengono senz'altro condotte alla stazione di smistamento. 
Qui le colonne si scompongono e si riordinano i veicoli 
per formare i treni. 

Con manovra inversa si provvede al rifornimento delle 
calate con carri carichi da scaricare, o vuoti destinati al 
carico. 

Le traversate disposte fra i due binari di sponda ser- 
vono, in sussidio ai carrelli lrasbordarori, a trasportare i 
veicoli da un binario all’altro quando ciò sia richiesto dalle 
esigenze dei traffici che si svolgono nei diversi punti della 
calata. 

Una disposizione simile si ha nello stesso porto di Man- 
nheim sulle calate del A/th/au-Haven per la lunghezza di 
oltre m. 2000. | 

Nella parte centrale del porto è disposto un fascio di 12 
binari, della lunghezza di oltre m. 2000, che serve da sta- 
zione di conceniramento dei carri caricati sulle minori 
calate, nelle quali l'arredo di binari è ridotto ai due soli 
binari di sponda; la stessa stazione centrale serve natu- 
ralmente al concentramento anche dei carri carichi o vuoti 
che debbono essere distribuiti alle predette calate minori, 
per lo scarico e per il carico. 

Essendo tutti i binari di manovra allacciati direttamente, 
mediante curve di raccordo. ai binari di corsa diretti alla 
stazione di smistamento, tutte le manovre nel porto si 
compiono a mezzo di locomotive; così il servizio procede 
in modo regolarissimo e spedito. 

Simile alla disposizione ora descritta è quella delle calate 
della Schelda nel porto di Anversa. La larghezza totale di 
esse, dal ciglio della banchina alla fronte degli edifici che 
prospettano sul fiume, è di circa m. 100. 

Sulla sponda sono disposti uno o due binari di carico; 
indi sorgono le tettoie di deposito, e a tergo di questio 
cinque binari, dei quali tre di carico e gli altri due di 
manovra, allacciati direttamente alla stazione Sud. 

I binari di caric» sono messi in comunicazione fra loro 
e con i binari di manovra a mezzo di frequenti binari tra- 
sversali e piattaforme girevoli di carrelli trasbordatori mossi 
da argani idraulici. 

Le calate della Schelda si estendono per m. 3500 di 
lunghezza; altre, per la lunghezza di m. 2000, sono state 
costruite di recente, le quali saranno arredate di tre hinari 
di carico sulla sponda, oltre ai 5 binari a monte dei ma- 
gazzini; inoltre in queste nuove calate le comunicazioni 
tra i binari saranno fatte esclusivamente con carrelli tra- 
sbordatori. 

Non si parla degli impianti ferroviari dei porti di Am- 
burgo e di Rotterdam, perchè, pur essendo disposti con 
ottimi criteri di esercizio, non hanno grande importanza 
essendo destinati ad un traffico relativamente molto limitato. 

Gli impianti ferroviari del porto di Marsiglia, come quelli 
di Genova ai quali hanno servito di modello, presentano 
il difetto che deriva dalla disposizione dei ponti sporgenti 
normali alle calate. L'accesso dei carri ferroviari ai binari 
di carico sugli sporgenti, si effettua quasi esclusivamente 
a mezzo di piattaforme girevoli, la manovra delle quali 
rende ogni movimento difficile e lento ; inoltre la ristret- 
tezza degli spazi disponibili sugli sporgenti non permette 
di corredarli dì tutti quei binari che occorrebbero per sod- 
disfare le esigenze di un traffico intenso. 

Nei lavori d'ingrandimento del porto di Genova, ai quali 
sta provcedendo lo Stato, si è perciò abbandonato il si- 
stema dei piccoli ponti sporgenti normali alle calate e, per 
quanto è possibile, si cerca di migliorare le condizioni di 
quelli esistenti. | | 

Sono in corso i lavori per aumentare le dimensioni di 
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uno sporgente, e un altro sarà presto di molto ingrandito; 
inoltre con l’esecuzione del progetto del nuovo bacino del 
Faro, già approvato dal Governo, Genova acquisterà nuove 
ampie calate, che potranno consentire un arredamento ri- 
spondente alle esigenze di un grande traffico, e notevoli 
impianti ferroviari allacciati direttamente, mediante curve, 
alle linee che si diramano dal porto. (Continua). 
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dl’ RAPPORTO DELLA DIREZIONE B DEL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE 
sull’Esercizio 1902 
. all'Assemblea degli Azionisti, 29 giugno 1903 


(Continuazione — Vedi N. 36). 


Le quattro categorie di traffico accusano tutte un mag- 
giore valore che forma il totale di fr. 614,906.78 cioè 


3.11 040. 

Il prodotto totale sui trasporti per ferrovia ammonta: 
E 1902 1901 
per chilometro-linea . . . L. 73,865.26  74,637.4i 
per. chilometro-treno . . . >» 6.24 6.18 


per giorno . . . . . . >» 50,854.28 54,169 61 


Tutti i mesi, salvo gennaio, marzo, maggio ed agosto, 
presentano un aumento di prodotto. Come nel 1901, aprile 
è il mese che dà maggiori prodotti, fr. 2,089,092.21 e 
quello di gennaio il pirù debole, fr. 1,186,075.57. 

Il prodotto medio mensile è di fr. 1,698,901.07 contro 
fr. 1,647,658.84 nel 1901. 


1. — Viaggiatori. 


Questo servizio, specialmente il servizio locale, ha preso 
un nuovo sviluppo. L'aumento si riferisce essenzialmente 
sut:biglietti ordinari di 3* classe, sui biglietti combinabili 
e gli abbonamenti generali svizzeri; il movimento con 
l’Italia è stato pure più intenso. Per contro vi è diminu- 
zione di prodotti sui biglietti ordinari di 2* classe. La 
cifra totale delle persone trasportate è salita da 2,627,409 
a 2,773,084; il numero dei viaggiatori in rapporto alla 
lunghezza totale della rete da 462,951 a 475,357 a quello 
dei chilometri-viaggiatori da 127,774,358 a 131,198,396; 
la cifra media dei chilometri percorsi da ogni viaggiatore 
è nuovamente in diminuzione, 47.31 km. contro 48.63 
nel 1901. 

Viaggiatori trasportati : 

1902 010 1901 010 
I classe 127,446 — 4.60 122,813 — 4.68 
II » 085,662 = 21.12 588,083 = 22.38 
II >» 2,059,976—= 74,28 1,916,513 = 72.94 

Chilometri-Viaggiatori : 

1902 010 1901 0,0 

I classe 14,438,436 — 11.00 14,028,110 = 10.98 

II »  39,869,798—=30.39 38,881,940) — 30.43 
II >»  76,490,162—5861 74,864,308 — 58 59 


Percorso medio di ogni viaggiatore: 


1902 1901 

1 classe 113.29 km. 114.22 km. 

II » 68.08 >» 66.12 » 

III » 37.32 » 39.06 » 

Media dei viaggiatori: 

1902 1901 
Per chilometro-treno viaggiatori 61.89 61.39 
Per chilometro-asse di vettura 4.59 4.63 


Il prodotto dei trasporti viaggiatori è salito da franchi 
8,006,230 52 a fr. 8.118,180.41, cioè dell’1.40 00 e si 
ripartisce come segue: 


1902 010 1901 010 
I classe fr. 1,813,717 — 22.34 1,769,546 — 22.10 

II >» >» 2,925,874—=36.04 2,905,457 — 36.29 
III >» >» 3,378,089 —41.62 3,331,227 — 41.61 
Tassa media pagata da ciascun viaggiatore: 
1902 1901 


I classe fr. 14.23 fr. 14.41 
II o» >» 499 » 494 
I » » 1.64 >» 1.74 
Prodotto per chilometro-viaggiatore : 
1902 1901 
fr. 6.19 fr. 6.27 


2. — Bagagli. 

Questo serdizio segna pure un aumento. Il totale delle 
tonnellate trasportate è salito da 8670 a 8786 e, in con- 
fronto della lunghezza intera della rete, da 3672 a 3765; 
il maggior valore è di fr. 14,509.93, cioè dell’1.90 0/0. 


3. — Animali. 

Il risultato di questo servizio è molto soddisfacente ; 
l'aumento è per le quantità trasportate di 34,068 teste e 
per i prodotti di fr. 99,143.11 = 20.48 0/0. Le quattro 
classi di tariffe partecipano alla maggiore entrata in una 
proporzione approssimativamente uguale. 


4. — Mera. 

Eccetto gli « oggetti serventi al trasporto » tutte le ru- 
briche principali della statistica delle merci accusano un 
maggior valore, che è sopra tutto notevole per ì materiali 
di costruzione ed i prodotti metallurgici. Il totale delle 
tonnellate è salito da 984,264 a 1,059,845 e, per la lun- 
ghezza intera della rete, da 521,217 a 542,942; in quanto 
ai chilometri-tonnellate, la cifra passò da 143,855,792 a 
149 852,113. 

D'altra parte, la distanza media di trasporto di una 
tonnellata da 146.16 è passata a 141.39. Come nel 1901, 
le derrate alimentari e gli oggetti mobiliari, occupano, in 
quanto al peso, il primo posto con 375,051 tonnellate 
= 359.39 040; vengono poscia i prodotti metallurgici con 
161,513 tonn. —=415.24 0j0 e i materiali da costruzione 
con 159,539 tonn. = 15.05 0/0. 

Le quattro categorie principali di tariffe accusano le 
quantità seguenti : 

1902 1901 
tonn. 00 tonn. 010 
Grande velocità 49,765.= 4.70 50,116 = 5.09 
Spedizioni parziali . 52,499 — 495 49465= 5.02 
Vagonicompleti(P.V.) 266,621 — 25.15 248,845 = 25.29 
Tariffe eccezionali. . 691,020 — 65.20 635,838 = 64.60 


1902 1901 
tonn. tonn. 
Svizzera-Italia. . . . . . . . 79,695 68,310 
Italia-Svizzera (compresi i cereali ri- 

spediti da Brunnen). 306,963 —297,926 


Germania, Belgio, Olanda e Francia- 


Italia. . . . .°.°.. . . 227,396 224,574 
Italia-Germania, Belgio, Olanda e In- 
ghilterra . . . a ed 111,027 106,036 


In queste cifre sono pure comprese le merci rispedite 
da Chiasso, transito, Pino transito e Locarno transito. 

I trasporti in provenienza ed in destinazione di Genova, 
compresi nel traffico con l’Italia, sono rappresentati dalla 
cifra di 222,490 tonn., cioè: 

1902 1901 

tonn. tonn. 
In provenienza da Genova 202,215 189,164 
A destinazione di Genova 20,275 19,440 

Il prodotto del servizio delle merci è salito da franchi 
10,519,988.88 a fr. 10,909,284.73: il maggior valore è 
dunque di fr. 389,303,85 =3.70 0/0; per contro il pro- 


dotto medio per chilometro-tonnellata da 7.31 cent. è sceso” 


e 7.28 cent. 
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Confrontati a quelli del 1901, i prodoth diversi di eser- 
cizio si divide come segue: 


1902 1901 
Locazioni. . . +. fr. 946,24413 946,903.76 
Prodotti dei servizi ausiliari » 5,932.49 5,374.83 
Altri prodotti . . . . . >» 5,236.36 3, 749.39 
Totale fr. 497,412.98 956,023.99 

(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
oe. MONITORE 


Gli studi per l'ordinamento ferroviario. 


Il Ministro Balenzano, a Maderno, ha lungamente con- 
ferito con S. E. Zanardelli intorno alla nota questione 
ferroviaria. 

Circa gli ultimi studi ordinati dal Ministro dei Lavori 
Pubblici, intorno al problema ferroviario, l'on. Balenzano 
credette opportuno che in essi sì comprendesse anche l’e- 
ventualità di un possibile e conveniente accordo con le So- 
cietà esercenti le Strade Ferrate sulla base dei criteri 
fondamentali del progetto Spaventa. E diede incarico di 
fare questi studi a cinque funzionari dell'Ispettorato delle 
ferrovie: comm. Calvori, ispettore superiore; Cappello, 
Monacelli, De Benedetti e Saint-Cyr, ispettori. 

Il disegno di legge che l’on. Spaventa presentò alla 
Camera nel maggio del 1874, intendeva dare un migliore 
assetto all'esercizio delle Ferrovie Romane, Meridionali e 
Calabro Sicule e proponeva pertanto il riscatto delle Fer- 
rovie Romane e Meridionali e l’appalto dell'esercizio delle 
Ferrovie medesime, insieme con quelle Calabro-Sicule di 
proprietà dello Stato, alla Società per le Ferrovie Meri- 
dionali. 

Con questo progetto, rimasto allo stato di relazione, si 
assegnava alla Società delle Meridionali, che avrebbe eser- 
citato l’intera rete delle Ferrovie Romane, Meridionali e 
Calabro-Sicule, un canone fisso per ogni chilometro di 
linea esercitata, più un tanto per ogni tonnellata-chilo- 
metro e per ognì viaggiatore-chilometro. 

Queste assegnazioni potevano variare qualora varias- 
sero i prezzi dei carboni. 

Gli studi dei funzionari dell'Ispettorato sono pertanto 
condotti su queste direttive: 

1) Stabilire a favore delle Società esercenti un ca- 
none fisso, tale da compensare le spese di manutenzione 
e di trazione, consolidando in certo modo le spese effet- 
tive che le Società sostengono per il traffico che esse 
hanno attualmente, tenuto conto dei nuovi organici del 
personale e di possibili economie con l'estensione del ser- 
vizio economico e con altri provvedimenti ; 


2) Stabilire una quota fissa in ragione di ciascun | 


viaggiatore-chilometro e di ciascuna tonnellata-chilometro, 
per compensare gli aumenti che sì verificheranno sul traf- 


fico attuale. 


Con questo sistema, dice la Tribuna, lo Stato sarebbe 
libero di stabilire a piacer suo tariffe, orari e numero di 
treni e si arriverebbe con esso ad un temperamento che 
potrebbe forse soddisfare tanto i fautori dell’esercizio di 
Stato, quanto i fautori dell’esercizio privato. 

Si tratta, come si vede, di studi molto sommari, fi- 
nora; non certo di progetti e tanto meno di convenzioni 
concrete, come è stato detto da qualche giornale; e solo 
dal risultato di tali studi e di tali indagini, si potrà 
aver norma per giudicare se eventualmente convenga se- 
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guire nella soluzione del problema ferroviario i criteri 
sopra indicati. 

Le conclusioni sommarie preliminari del lavoro che i 
cinque funzionari dell'Ispettorato stanno facendo non po- 
tranno essere presentate al Ministro che nella seconda 
metà di settembre. 

* 

L'Associazione nazionale italiana per il movimento dei 
forestieri, in seguito a deliberazione dell’assemblea ge- 
nerale dei soci, ha incaricato una Commissione di stu- 
diare tutti i miglioramenti introdotti nelle ferrovie del- 
l'estero, per determinare quali sieno da proporsi per le 
ferrovie italiane, allorchè prossimamente verrà in discus- 
sione il nuovo ordinamento ferroviario. 

>< 
Riforma della legge sui lavori pubblici. 


Ci viene comunicato che le Sottocommissioni per la 
riforma della legge sui lavori pubblici, per ciò che ri- 
guarda le strade ed i contratti, hanno adempiuto al man- 
dato loro conferito e fra non molto il presidente della 
Commissione plenaria presenterà all’on. Ministro Balen- 
zano lo schema del disegno di legge. 

>< 
Per gli orari invernali sui laghi. 

Domani si riunirà a Padova presso la Direzione della 
Società Veneta, la Commissione italo-svizzera, che dovrà 
trattare dell'orario invernale per la navigazione sui laghi 
Maggiore, di Como e di Lugano e di quello per le linee 
ferroviarie e postali ad essi affluenti. 

>< 
Traforo del Sempione. 

L'’avanzamento del tunnel del Sempione in agosto 1903 
fu di 329 metri, il che rappresenta una media di m. 13.75 
per giorno di lavoro, ossia 163 sul versante nord e 166 
sul versante sud. Il totale al 31 agosto era di m. 16,916 
sopra m. 19,729. 

Dalla parte nord la perforazione meccanica dovette es- 
sere interrotta durante 66 ore e 50, per verificare l’asse 
del tunnel, ed in seguito all'incontro di una sorgente 
d'acqua calda; sul versante sud la perforazione mecca- 
nica dovette essere sospesa per 242 ore e un quarto a 
causa dell'incontro di sorgenti d'acqua calda al chilo- 
metro 6.9. 

11 deflusso dell’acqua dal tunnel sul lato sud è ora di 
1034 litri al secondo. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 

(Gare di locomotive e carri provvisoriamente aggiudicate). 

Presso la Società esercente la Rete Adriatica ebbero 
luogo le gare nazionali per le seguenti provviste di ma- 
teriale mobile : 

5 locomotive in conto aumento di dotazione. Ri- 
mase provvisoriamente aggiudicataria la Ditta Giovanni 
Ansaldo di Genova al prezzo di L. 1.50 per chilogrammo 
di locomotiva, e L. 1 per chilogrammo di tender ; 

26 locomotive tender e 150 carri Serie V in conto 
rinnovamento. La fornitura delle locomotive venne prov- 
visoriamente aggiudicata alla Ditta Ansaldo (10 lo- 
comotive) al prezzo di L. 1.68 per ogni chilogrammo, 
e alla Ditta Breda (16 locomotive) al prezzo di L. 1.58 
al chilogrammo. Vennero provvisoriamente aggiudicati 
25 carri alla Ditta Romano Righi a L. 4800; 25 alla 
Ditta Società Italiana E. Breda a L. 4800; e 25 alla 
Ditta Officine di Savigliano a L. 4800. I carri (75) 
senza freno in tre lotti vennero aggiudicati provvisoria- 
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mente alla Ditta Officine Meccaniche già Miani e Sil- 


vestri al prezzo di L. 4000 caduno; 

50 carri, Serie V, metà con freno a mano e metà 
senza freno. Concorsero 32 Ditte, delle quali 5 nazionali 
e 27 estere. Le offerte variarono da L. 5290 a L. 3425 
per carro, e l'appalto rimase provvisoriamente aggiudi- 
cato alla Ditta Van der Zypen et Charlier di Coln Deutz 
al prezzo di L. 3425. 


(Gare di lavori provvisoriamente aggiudicate). 


Presso la Direzione dei Lavori delle Rete Adriatica, 
in Ancona, ebbero luogo le gare per l’appalto dei se- 
guenti lavori: 

. Ampliamento della stazione di Mozzecane, per l’im- 
porto di L. 35,000. Delle 11 Ditte ammesse alla gara, 
6 soltanto presentarono offerta di ribasso variabile dal- 
l'8.01 al 15.91 per cento, e l'appalto rimase provviso- 
riamente aggiudicato alla Ditta Luigi Tabarelli, di Moz- 
zecane, che fece il ribasso del 15.91 010; 

Ampliamento della stazione di Morbegno, per l’im- 
porto di L. 51,300. Delle 9 Ditte ammesse alla gara, 
6 presentarono offerta di ribasso variabile dall’1.60 al 
15.15 per cento, e l’appalto rimase aggiudicato alla 
Ditta Giacomo De Filippis, di Cottiglio, che fece il ri- 
basso di L. 15.15 0[0; 

Consolidamento della trincea al km. 17.862 -17.997 
della linea Roma-Orte, per l’importo di L. 10,000. Delle 
5 Ditte invitate, nessuna fece otferte di ribasso, e la 
gara fu dichiarata deserta. 

SD < 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Contratti per provvista di locomotive, carri, ecc.). 

Nell’adunanza tenutasi in Milano ieri, 11, dal Consiglio 
d’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
vennero approvati, fra altri, i seguenti contratti: 

Colle Costruzioni Meccaniche di Saronno, per forni- 
tura di 9 locomotive Compound a sei ruote accoppiate, 
coi relativi tender; 

Colla Società Italiana E. Breda, per costruzioni mec- 
caniche, di Milano, per fornitura di 30 locomotive, come 
sopra, coi relativi tender: 

Colla Société Autrichienne-Hongroise, priv. des Che- 
mins de fer de l’État, di Vienna, per fornitura di 10 lo- 
comotive, come sopra, coi relativi tender; 

Colla Ditta G. Ansaldo e C., di Genova, per forni- 
tura di 10 locomotive, come sopra, coi relativi tender; 

Colla Società Italiana E. Breda, per costruzioni mec- 
caniche, di Milano, per fornitura di 50 carri coperti, 
serie H; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, 
per fornitura di 50 carri, come sopra; 

Colle Usines de Braine-le-Comte (Belgio), per for- 
nitura di 50 carri come sopra; 

Colla Ditta Johann Weitzer-Maschinen- Waggonfa- 
brik, di Arad, per fornitura di 25 carri coperti, serie H-FC; 

Colla Ditta suddetta per fornitura di 6 carri-scu- 
deria, serie G-Fc; 

Colle Officine Meccaniche, di Milano, per fornitura 
dì 125 carri coperti a due assi, serie H-Fc; 

Colla Ditta Carminati, Toselli e C., di Milano, per 
fornitura di 50 carri scoperti, serie L; 

Colle Officine e Cantieri Liguri-Anconitani, di Ge- 
nova, per fornitura di 25 carri come sopra; 

Colla Ditta A. Tabanelli e C., di Roma, per forni- 
tura di 25 carri scoperti come sopra; 

Colla Ditta Clemente Nobili e Fratelli, di Bologna, 
per fornitura di 25 carri come sopra; 


Colla Società per la fabbricazione della biacca pura 


: Carpeneto e C., di Genova, per fornitura di kg. 50,000 


di biacca fina in polvere; 

Colla Ditta Larini, Nathan e C., di Milano, per for- 
nitura di 52 semafori con accessori; 

Colla Ditta A. Brambilla, di Milano, per ripristino 
del magazzino merci di Milano P. G., incendiatosi il 
27 maggio c. a.; 

Colla Ditta Taverna Luigi, di Alessandria, per for- 
nitura, carico, trasporto, scarico, spandimento e profilatura 
di me. 22,600 di ghiaia vagliata a risanamento massic- 
ciata sul tronco Frugarolo-Novi ; 

Colla Société Anonyme John Cockerill, di Seraing, 
per fornitura di tonn. 9535 di rotaie d'acciaio per l’ar- 
mamento della Domodossola-Arona e della Arona-Santhià ; 

Colla Ditta Masnata e Picasso, di Genova, per for- 
nitura di kg. 60,000 di sevo di bue; 

Colla Ditta Lazzarini Gustavo, di Ceprauo, per cor- 
rezione dell’alveo del fiume Sacco fra Segni e Sgurgola; 

Colla Ditta Bonifacio ing. Salvatore, di Genova, per 
ricostruzione di alcuni tratti di rivestimento in calotta 
della galleria di Ronco; 

Colla Ditta Ing. Romano Righi e C., di Reggiv 
Emilia, per fornitura di 50 carri scoperti, serie L; 

Colla Ditta Bocca Antonio, di Vigevano, per appalto 
lavori d'armamento relativi al collegamento diretto delle 
stazione di Milano P. R. colla linea di Venezia. 


(Proposte di lavora). 


La Società esercente la Rete Mediterranea ha presen- 
tato all'approvazione del k. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate la proposta per l'esecuzione dei lavori di 
consolidamento della spalla verso Battipaglia del ponte 
sul fiume Lambro, al km. 75.612, fra le stazioni di 
S. Mauro e di Centola sulla linea Battipaglia-Reggio, 
per la spesa di L. 61,100. 


> < 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti di luvori). 


La Società esercente la Rete Sicula ha presentato al- 
l'approvazione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate i progetti per l'esecuzione dei seguenti lavori: 

Applicazione del sistema Mouras ai cessi delle sta- 
zioni di Cefalù, Imera, Castrogiovanni, Bicocca, Santa 
Caterina, Canicatti, Caldare, Girgenti e Siracusa, per 
L. 10.755; 

Trasformazione in ferro della pavimentaziane in 
legno dei vecchi ponti esistenti sulle linee, per l'importo 
di L. 132,000; 

Impianto di un serbatoio d’acqua di metri cubi 300 
al km. 70.166 della linea Palermo-Porto Empedocle, 
per alimentare il rifornitore e il fabbricato alloggi della 
stazione di Roccapalumba, per L. 25,100, di cui lire 
16,506 per i lavori da appaltarsi. 

(Noleggio di 300 carri refrigeranti). 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia ha presentato al Ministero dei La- 
vorì Pubblici la proposta per il noleggio di 300 carri 
refrigeranti, di cui 50 atti al trasporto del vino. 

Ritenuto che le speciali tariffe eccezionali, approvate 
coi Decreti Reali 24 giugno e 3 agosto, intese a favo- 
rire nel miglior modo possibile i trasporti dei prodotti 
del suolo, tanto in destinazione all’estero quanto in ser- 
vizio cumulativo colla Mediterranea e coll’Adriatica, sa- 
ranno causa di considerevole aumento nel traffico delle 
derrate e del vino, troviamo molto opportuna la proposta 
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anzidetta, la quale gioverà anche a fornire elementi di 
giudizio sull'entità delle future provviste di materiale, 
che saranno per occorrere in relazione ai muovi bisogni 
creati coi suaccennati provvedimenti di tariffe eccezionali. 
DEIR: 
Onorificenza. 

Con recente Decreto, su proposta del Ministro delle 
Poste e Telegrafi, è stato nominato cavaliere della Co- 
roua d’Italia l’iny. F. Maternini, Ispettore-capo del ser- 
vizio del Materiale della It. M. 

All’ottimo funzionario, che alla grande attività e com- 
petenza accoppia una non meno grande modestia, le 
nostre sincere congratulazioni. 

>< 
Biglietti di andata e ritorno. 

La Società esercente la Rete Mediterranea ha disposto 
perchè le sezioni di ritorno dei biglietti di andata e 
ritorno Cecina-Pisa, siano tenute valide per partire col 
treno 1 del ciorno successivo a quello della relativa 
emissione. Eguale provvedimento ha essa deciso di adot- 
tare per i biglietti di andata-ritorno Campiglia Marit- 
tima-Pisa-Cecina-Livorno e Campiglia-Livorno, i quali 
saranno tenuti validi per ritornare da Livorno col treno 
39 del giorno successivo a quello della distribuzione dei 
biglietti medesimi. 5 

Def 
Biglietti speciali per è viaygiatori di commercio. 


Siamo informati che parecchie fra le più importanti 
Camere di commercio del Resno hanno rinnovato ì voti 
già espressi al Ministro dei Lavori Pubblici per la isti- 
tuzione di biglietti speciali pei viaggi in ferrovia a favore 
dei viaggiatori di commercio. — Le ragioni addotte me- 
ritano veramente di essere prese in cnsiderazione. — Si 
osserva che se le ferrovie trovano modo di accordare ri- 
bassi pei pellegrini, per le compagnie teatrali, per indi- 
vidui viaggianti a gruppi, ece., dovrebbero trovar modo 
di accordare ribassi anche al viacgiatori di commercio, 
imperocchè dal commercio e dal trasporto delle merci, 
deriva il loro benessere. — Con tale ribasso un gran nu- 
mero di picccoli industriali italiani avrebbero agio di 
mandare in giro i proprii viaggiatori per fare conoscere 
gli articoli di ciascuna industria. — I desiderata delle 
Camere di commercio, a questo riguardo sarebbero: la 
istituzione di biglietti di 500 chilometri di percorso da 
essere rilasciati al commessi viaggiatori, previa presen- 
tazione di una tessera personale rilasciata dalla Camera 
di commercio. Tali biglietti sarebbero pagati a tariffa 
ordinaria e valevoli per un anno; alla scadenza le Am- 
ministrazioni ferroviarie dovrebbero accordare un ribasso 
del 25 al 50 per 0j0, a seconda che 1 chilometri percorsi 
siano dai 500 ai 3000. — Pei bagagli poi sì chiede lo 
stesso trattamento, cioè îl pagamento ordinario alla par- 
tenza ed il ribasso di cul sopra all'esaurimento dei bi- 
glietti. | 

Si nota che facilitazioni di tal genere si riscontrano 
anche presso altre nazioni. In Austria le ferrovie accor- 
dano ribasso ai bavagli contenenti campionari; mentre le 
Società di Navigazione accordano il 25 per 00 sul'bi- 
glietto di passaggio. In Inghilterra i viaugiatori di com- 
mercio godone il beneficio di pagare per biglietto semplice 
quello di andata e ritorno, ed 11 trasporto gratuito di una 
certa quantità di bagaglio. — In Italia, ove lo sviluppo 
delle piccole industrie è tuttora meschino, sì sente im- 
pellente il bisogno di facilitazioni. Se pertanto il Governo, 
per sviluppare le attività, progetta servizi ferroviari eco- 


nomicì, e se st dimostra ben disposto verso industrie 
nuove, dovrebbe interessarsi anche delle piccole industrie. 
Nè le Società ferroviarie avrebbero danno: quella eco- 
nomia che si domanda sarebbe compensata dall’introito 
derivante dal maggior traffico; tanto più che il ribasso 
si domanda sui biglietti esauriti ed in ragione dei chi- 
lometri percorsi. | 
>< 
Proposte di luvori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: - 


Sistemazione del passo a livello al km. 192.160 della 
linea Roma-Firenze e dell'attiguo ponticello di un metro 
di luce, comune alla ferrovia Foliguo-Terontola, per lire 
5200. 

Impianto nella stazione di Bagnacavallo di una stadera 
a ponte a rotaia continua, in luogo di altra di vecchio 
tipo da trasformarsi e retmpiegarsi nella stazione di Qua- 
derna, per L. 7200. 

Impianto di un terzo binario nella stazione di Trepuzzi, 
per L. 41,100, oltre il materiale metallico d’armamento. 
Ammontare dei lavori da atfidarsi per appalto, L. 10,800. 

Sistemazione del servizio di acqua nella stazione di 
Fossacesia, per L. 5100, di cui L. 3800 per i lavori da 
appaltarsi. 

Sostituzione delle rotaie da ky. 36 per metro lineare, 
tipo V 4 ex-Rumane, attualmente in opera nei binari della 
fossa per la visita e la riparazione delle vetture a lunga 
base, con altre del tipo R.A. da kg. 48 per metro li- 
neare, nelle officine di Firenze, per L. 1450. 

Impianto di nuovi binari per la demolizione e la ri- 
costruzione di un piano caricatore militare nel piazzale 
di Campotiore presso la stazione di Verona Porta Vescovo, 
per L. 26,800, oltre il materiale metallico d’armamento. 

[Impianto di sbarre manovrabili a distanza in alcuni 
passi a liveilo del tronco Olmeneta-Brescia, in dipendenza 
dell'attuazione del servizio econumico sulla linea Cre- 
mona-Brescia, per L. 15,600. 

Trasformazione ed impianto nella stazione di Samoggia 
della stadera a ponte, tolta d’opera dalla stazione di Al- 
seno, per L. 1400. 


kere MEDITERRANEA: 


Consolidamento delle fondazioni della seconda pila da 
Acqui del ponte N. 12 sulla Bormida, presso Bistagno, 
ad uso proviuciale e ferroviario, al km. 38.714-38.811 
della linea S. Giuseppe-Acqui, per L. 3630. © 

Completamento e ricarico della scogliera al ponte sul 
torrente Entella presso Chiavari, per L. 6200. 

Sistemazione definitiva del tratto Segni-Sgurgola contro 
le piene del Sacco. Costruzione di due nuovi ponti ai 
km. 56.812 e ‘65.567 della linea Roma-Napoli, per lire 
595,000. 

Sistemazione definitiva del tratto suddetto. Correzione 
dell’alveo del Sacco per sopprimere i ponti ai chilometri 
58.991 e 59.248, per L. 490,000. 

Costruzione della diga a valle del ponte sulla Dora 
Baltea presso Calciavacca, sulla linea Chivasso-Casale, 
per L. 160,000. 

Impianto del secondo binario al ponte sul Ticino a 


.Buffalora, sulla linea Milano-Torino, per L. 922,500 (di 


cui L. 834,000 per 1 lavori da appaltarsi), oltre il ma- 
teriale metallico di armamento. 

Sgombro delle frane nella trincea di Rossano, fra le 
stazioni di Narzole e di Cherasco, sulla linea Savona-Bra, 
per L. 1670. 
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Costruzione del fabbricato per cessi e saletta di rico- 
vero dal lato dei treni dispari nella stazione di Monte- 
lupo, per L. 4400. 

Sistemazione della spalla Roma e delle pile prima e 
quarta del viadotto Gorarella, al km. 183.845 della linea 
Roma-Pisa, fra le stazioni di Rispescia e di Grosseto, 
per L. 1160. 

Aggiunta di binari nella stazione di Pontedecimo, previo 
ampliamento e modificazione del servizio merci a piccola 
velocità, per L. 373,730, di cui L. 130,000 per i lavori 
da appaltarsi, oltre il valore del materiale metallico di 
armamento. 


>Z 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE MEDITERRANEA: 


Sostituzione della bilancia a ponte da 20 tonnellate, 
con altra da 30 tonnellate, nella stazione di Rivarolo 
Ligure, per L. 6380. 

Impianto di un binario tronco nella stazione di Cam- 
biano, per ”.. 4860. i 

Risanar:. «uo dei locali terreni ed impianto d'un pozzo 
tubolare alla fermata di Villabella, sulla linea Valenza- 
Vercelli, per L. 660. 


RETE ADRIATICA: 


Applicazione di scaricatori Siemens ai cordoni telegra- 
fici riservati all’Amministrazione ferroviaria, sotto le gal- 
lerie di Riola e di Piancasale, sulla linea Bologna-Pi- 
stoia, per L. 215. 

Prolungamento del fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Cattolica S. Giovanni, per L. 3870. 

Consolidamento della trincea al km. 78.100 della linea 
Bari-Taranto, per L. 29,000. 

Costruzione di 4 pignoni a difesa del rilevato presso 
la spalla destra del ponte sul fiume Trigno al chilometro 
421.622 della linea Ancona-Foggia, per L. 20,500. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Cadeo, 
per L. 32,430. 

Costruzione locale atto all’ungimento delle molle a 
balestra nelle officine veicoli di Rimini, per L. 216. 

Copertura e provvista di una pompa a mano per il 
pozzo in muratura della stazione di Soresina, per L. 380. 

Consolidamento del ponticello di m. 6 di luce al chi- 
lometro 81.568 della linea Milano-Venezia, per L. 1400. 


RETE SICULA : 

Rialzamento e prolungamento dei muri di difesa a 
mare fra i km. 312.635 e 818.287 della linea Messina- 
Catania.Siracusa, per L. 81,500. 

>< 
Deliberasioni del Consiglio di Stato. 


La Quarta Sezione del Consiglio di Stato, giudicando 
su di una vertenza del Consorzio pel torrente Frotene in 
Larpone, riguardante la materia dei Consorzi idraulici 
(Opere di bonifica - Classificazione dei terrenì - Deter- 
minazione dell’aliquota - Ricorsi), ha preso la seguente 
decisione: 

a Non è competente l’autorità giudiziaria, ma solo quella 
amministrativa a risolvere le controversie relative alla 
classificazione dei terreni ed alla ripartizione delle quote 
fra gli interessati ai consorzi idraulici di bonifica. 

« I ricorsi amministrativi in materia dì consorzi deb- 
bono avere per oggetto l'impugnazione tempestiva dì una 
speciale deliberazione delle rappresentanze consorziali. 

« Non può quindi impugnarsi la giustiza ed opportu- 
nità dell’aliquota di contributo imposta alle diverse ca- 
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tegorie di consorziati, al solo scopo di ottenere la ridu- 
zione delle quote personali del ricorrente, quando non 
siasi tempestivamente ricorso nè contro il provvedimento 
che stabiliva le aliquote per categorie, nè contro quello 
che ha fissata la quota individuale del ricorrente ». 


— La Quarta Sezione del Consiglio di Stato ha preso 
la seguente decisione in materia di Strade comunali obbli- 
gatorie (Cancellazione dall’Elenco - Sue conseguenze - 
Se e quando la strada cessi di essere comunale): 

« Ia cancellazione di una strada dall'elenco delle ob- 
bligatorie, di cui nell’art. 12 della legge del 1868, non 
fa perdere alla strada stessa il carattere di comunale, a 
meno che non siasene fatta esplicita menzione nella pro- 
posta della Giunta Comunale e nella relativa delibera - 
zione del Consiglio Comunale, e questa inoltre contenga 
la esplicita dichiarazione prescritta dall'art. 18 della legge 
del 1865 circa la destinazione del suolo delle strade stesse. 

« Se niuna dichiarazione si legge nella deliberazione 
sovra indicata, la cancellazione non ha altro effetto che 
di sottrarre la detta strada alle prescrizioni eccezionali 
della legge del 1868 e di rimetterla sotto il regime or- 
dinario di quella del 1865 ». 


— Il Consiglio di Stato ha espresso il seguente parere 
in materia di Strade vicinali (Manutenzione a carico di 
privato frontista - Concorso del Comune - Quando possa 
imporsi): 

« È da annullarsi la deliberazione della Giunta Pro- 
vinciale Amministrativa che imponga ad un Comune una 
quota di spesa per la manutenzione di una strada vici- 
nale, quando non risulti che questa strada sia fra le strade 
vicinali più importanti; tanto più se l’onere della ma- 
nutenzione della strada sia a carico di un privato, e da 
questo non sia stata presentata alcuna domanda per ot- 
tenere il concorso del Comune ». 

DI 


Sentenze di Cassazione, di Corte d’° Appello, ecc. 


La Corte d’Appello di Torino, con sua recente sentenza 
riguardante la materia dell’E/ettricità (Impianto di con- 
dutture - Facciate delle case - Servitù di passaggio), ha 
stabilito la seguente massima: 

« Le facciate delle case verso le vie e piazze pubbliche 
sono esenti dalla servitù di passaggio per le condutture 
elettriche, quando, invece di formare capo con la via o 
piazza, ne siano comunque separate, come, ad esempio, 
se intercedesse una striscia di terreno di privata proprietà. 


« Qoalora le condutture fossero state già applicate, 


deve ordinarsene la remozione col risarcimento dei danni ». 


— La Corte di Cassaz. di Firenze ha sentenziato quanto 
segue in materia di Trasporti ferroviari (Trasporto di 
merci già avariate al momento dell’accettazione - Dichia- 
razione di garanzia omessa - Responsabilità delle ferrovie). 

« L'art. 95 dell’AU. D alla legge 27 aprile 1885 sulle 
Convenzioni ferroviarie, stabilendo che le Società ferro- 
viarie possano esigere dallo speditore una dichiarazione 
di garanzia per accettare merci che presentano traccie 
visibili di avaria, accorda con ciò alle Società una fa- 
coltà, non impone un obbligo. 

‘ « Perciò, quando l’Ammipistrazione ferroviaria ometta 
di farsi rilasciare tale dichiarazione, non si può tenerla 
incondizionatamente responsabile delle avarie verificatesi 
nelle mercì trasportate, ma la sua responsabilità è con- 
tenuta soltanto .nei limiti dell’art. 400 del Codice di 
Commercio e 129 e 130 dello stesso, All. D ». 


— In materia di responsubdbiltà dellu pubblica Ammit- 
nistrazione (Danno permanente alla proprietà privata - Le- 
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sione di diritto - Indennità), la Corte di Cassazione di 
Torino ha sentenziato quanto segue: 

« Se la esecuzione di un’opera pubblica reca dauno 
permanente ad una proprietà privata, diminuendone il 
valore e l’utilità per conseguenza diretta dell’opera stessa, 
sì verifica lesione del diritto patrimoniale del proprietario, 
e nasce per esso la correlativa azione onde ottenere il 
risarcimento. 

« Se quindi l’elevamento del piano stradale, eseguito 
nell'interesse di una linea ferroviaria, sia causa perma- 
nente di inondazioni che danneggiano gli stabili vicini, 
e ne diminuiscono il valore, spetta al proprietario l’azione 
per l'indennità di cui all'art. 46 della legge sulle espro- 
priazioni ». 

SE 
Atti relativi alle turiffe eccezionali. 

A cura del Ministero dei Lavori Pubblici (R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate) è stato pubblicato 
un volume, il quale contiene gli atti relativi alle tariffe 
eccezionali ordinate dal Governo coì Reali Decreti 24 
giugno e 3 agosto 1903. [l detto volume sì è suddiviso in 
tre parti. 

La prima parte contiene: Il verbale delle adunanze 
tenute in Roma dal 14 al 25 aprile 1903, coi rappre- 
sentanti delle Società Ferroviarie, per lo studio dei ri- 
bassi di tariffe nell'interesse del Mezzogiorno ; le tarifte 
eccezionali attuate col Regio Decreto del 24 giugno 1903, 
divise in due parti, una per le tariffe delle reti Adria- 
tica, Mediterranea in servizio interno e cumulativo anche 
colla rete Sicula ; e l’altro per le tariffe applicabili in 
servizio intorno della rete Sicula-Occidentale Palermo- 
Marsala-Trapani, ed anche in servizio cumulativo fra di 
esse ; i fogli di ripartizioce dei prezzi delle singole ta- 
riffe eccezionali suddette; ì prospetti dei reintegri a ca- 
rico dello Stato per le nuove tariffe eccezionali ; il testo 
del Regio Decreto 24 giugno 1903; il testo del Regio 
Decreto 27 luglio 1903. 

La parte seconda comprende: I provvedimenti presi 
col Regio Decreto 3 agosto 1903; le nuove tariffe ecce- 
zionali a piccola velocità ordinaria applicabili, per il ser- 
vizio interno delle reti Adriatica e Mediterranea e cumu- 
lativo anche colla rete Sicula, per il servizio interno e 
cumulativo delle reti Sicula e Sicula Occidentale ; i togli 
di ripartizione che alle tariffe stesse si riferiscono ; i re- 
lativi prospetti dei reinteori a carico dello Stato. 

Finalmente la parte terza comprende le tariffe ecce- 
zionali per il servizio cumulativo ferroviario- marittimo 
con la Sardegna, attuate in relazione ai Regi Decreti 24 
giugno e 3 agosto 1903, con gli analoghi fogli di ripar- 
tizione dei prezzi delle nuove tariffe ed i prospetti dei 
reintegri a carico dello Stato. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, aderendo al desiderio del Municipio di Cotrone, 
ha disposto che vengano applicati ai trasporti d'acqua 
potabile, quivi inviati da Cosenza, le agevolezze tarittarie 
concesse a quelli provenienti da Napoli, e cioè l’applica- 
zione dei prezzi delle tariffe 104 G, V. ridotti del 50 
per 100. 

— Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli altri 
Ministri interessati, ha dato la sua approvazione alle se- 
guenti proposte delle Amministrazioni Ferroviarie per 
concessioni speciali di tariffa : 

1) Proposta dell’Adriatica, per la quale la conces- 
sione accordata alla Ditta Giorgio Cini, per trasporto 
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di pietrame, ghiaia, ecc., è rinnovata pel periodo dal 1° 
gennaio 1904, al 30 giugno 1905, elevando il pedaggio 
da L. 1.0815 a L. 1.13 per treno-chilometro, tassa era- 
riale compresa ; 

2) Proposta dell'Adriatica concernente la estensione 
della tariffa locale n. 235, P. V., ai trasporti di acido 
solforico in partenza dalle stazioni. di Bussi, Barletta e 
Roma; 

3) Proposta della Mediterranea di rinnovare pel pe- 
riodo dal 30 luglio 1903, al 30 giugno 1905, la con- 
cessione accordata alla Ditta Giorgi pel trasporto di pali 
telegrafici da Bracciano a Spezia ; 

4) Proposta dell’Adriatica concernente la rinnova- 
zione alle stesse condizioni, per il periodo dal 1° settembre 
1903, al 31 agosto 1904, della concessione accordata alla 
Ditta Luigi Senoner, per trasporto di fusti vuoti da Man- 
tova a Cormons, transito per ‘Trieste ; 

5) Proposta della Mediterranea per concessione ac- 
cordata alla Società Anonima Cooperativa « La Marem- 
mana » di effettuare i suoi trasporti di doghe da Vi- 
terbo-Porta Romana a Civitavecchia, al prezzo speciale di 
L. 4.539 per la rete secondaria e di L. 3.914 per la rete 
principale, compreso il diritto fisso, carico e scarico a 
cura e spese delle parti. La concessione è estesa anche 
ad altre Ditte che fossero per farne domanda ; 

6) Proposta dell’Adriatica per ammettere a fruirne 
del prezzo concessionale, in base alla concessione accor- 
data alla Ditta Ballestrers-Brothers, concessionaria di tra- 
sporti di carbone fossile da Venezia a determinate stazioni, 
anche i trasporti eseguiti dalla Ditta stessa per Pontela- 
gOSCUro ; 3 

7) Proposta dell’Adriatica per concessione di pro- 
roga della concessione accordata alla Società Italiana degli 
alcools, pel trasporto di grano avariato da Venezia a Milano. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


La direttissima Roma-Napoli. — Alla Ditta 
Parisi venne concessa dal Governo una proroga per lu 
studio da essa intrapreso della direttissima Roma-Napoli. 


Forrovia Livormno-Cecina. — Abbiamo già an- 
nunciato che questa pratica sarà presto esaminata dal Co- 
mitato Superiore delle Strade Ferrate. 

Intanto siamo informati che in rapporto ad essa deli- 
bererà il 19 corr. anche il Consiglio provinciale di Li- 
vorno che proporrà L. 10,000 annue di concorso per parte 
della Provincia. 


Ferrovia Modena-Persitete. — Il tronco della 
nuova ferrovia Modena=S. Agata-Persiceto, che verrebbe 
ad integrare l’intera linea Modena-Ferrara, sta per entrare 
nella fase esecutiva. 

Infatti, ottenuti dalle R. Prefetture di Modena e di Bo- 
logna i necessari decreti in ordine alle espropriazioni per 
causa di pubblica utilità, è già stato disposto ogni cosa 
per le operazioni planimetriche relative alla compilazione 
del progetto tecnico particolareggiato della ferrovia predetta. 

Gli ingegneri Giuseppe Vitali ed Alfonso Sassoli hanno 
dato principio da Persiceto agli studi del tracciato, ese- 
guendo sul terreno i rilievi tachimetrici. 


Ferrovie complementari Calabresi. — Nel 
nostro giornale del 5 corr. annunziammo che per la con- 
cessione delle linee complementari calabresi, oltre alla 
domanda dell'ing. Anaclerio, per la Cosenza-Paola, esisteva 
anche quella della Provincia di Cosenza. 

Ora siamo informati che l’ing. Anaclerio, che ha do- 
mandata la concessione di tutto il gruppo ferroviario cala- 
brese, ha chiesto l’autorizzazione per un anno per poter 


procedere allo studio sul terreno delle suddette linee, allo 
scopo di completare ì suoi progetti. 


Ferrovio dei Wediterraunco. — /vodolli dal 1° 
luglio al 31 agosto 1903. — Nella decade 21-31 agosto 1903 
ì produtti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) asce- 
sero a L. 4,858,456, con un aumento di L. 121,313.45 
sulla corrispondente iecade dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 21 agosto 1903 si 
ragguaglia a L. 26,993,464, presentando un aumento di lire 
980,175.62 in confronto del corrispundente periodo del- 
l'esercizio precedente. 

l'orrovio dollAdriatico. — Prodotti dul I° gen- 
naio al 31 agosto 1903. — Nella decade dal 21 al 31 agosto 
1903 1 prodotti approssimativi del traflico sulle Strade 
Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a L. 4,441,718.80, con un aumento di 
L. 99,812.69 su quelli ottenuti uella corrispondente de- 
cade dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° genniio al 31 agosto 1903 
si ragguaglia a L. 90,457,240.54, è presenta un aumento 
di L. 3,675,305 44 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Ferrovio dolla sicilia. — /rodocti dul 1° luglio 
al 20 agosto 1903. — Nella decade dall'11 al 20 agosto 1903 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 356,479, e presentano una dimi- 
nuzione di L. 18,607 sulla corrispondente decade dell’eser- 
cizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 agosto 1903 ammontano a 
L. 1,768,999, con una diminuzione di L. 24,251 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia Lugano-forto Ceresie. — In questi 
giorni venne depositato presso il Dipartimento Federale 
Svizzero delle ferrovie una ilomanda di concessione per 
l'esercizio di una ferrovia a scartamento norinale ed a tra- 
zione elettrica che partendo dalla stazione di Lugano giunga 
allo stretto di Lavena, Questa linea, proseguendo nel ter- 
ritorio italiano fino a Porto Ceresio, costituirà la più breve 
comunicazione fra Lugano e Milano accorciando sensibil- 
mente il viaggio fra le due città. 

Secondo un piano di iassima della progettata nuova 
ferrovia, gentilmente trasmessoci, il tracciato, dopo aver 
passato lo stretto di Lavena, costeggiando il laghetto di 
Ponte Tresa a settentrione del monte di Caslano, corre 
per le campagne di Caslano, supera la Magliasina a valle 
del ponte attuale . e, costeggiando il lago d’Agno, tocca 
questa borgata, per di là salire a Serocca e Bioggio, se- 
guendo all’incirca il tracciato della strada carrozzabile. 

Da Bioggio la nuova linea attraversa il piano, indi per 
il versante occidentale del monte di Biogno (Crespéèra), 
sale verso Muzzano e per la peschiera raggiunge la car- 
rozzabile Agno-Lugano sulla sponda meridionale del la- 
ghetto fin sotto Surengo, ove costeggiando la collina sali- 
rebbe al colle di Montarina per metter capo alla stazione 
ferroviaria di Lugano. 

La lunghezza della progettata linea su territorio licinese, 
cioè da Lavena a Lugano, quindi non tenuto calcolo del 
tronco di raccordo Lavena-Porto Ceresio su territorio ìta- 
liano, sarebbe di circa 13 chilometri, 


Ferrovio Svizzer.: d'accesso nl Sempiome. 
— Siamu informati che ì periti internazionali incaricati 
di riferire intorno al traforo del Loeischhberg — senatore 
Colombo, signor Garnier di Bruxelles e Poutzen di Parigi 
— in compagnia dei loro colleghi svizzeri, si sono recati 
nei giorni scorsi a Kandersteg per discutere il tracciato 


Monitore delle Strade Ferrate 


della linea prolungante fino nel Vallese quella che attual- 
mente già mette in comunicazione il lago di Thun con 
Frulgen, nella valle della Kander. Questo è il progetto 


detto del Loetschberg, che ottenne finora la preferenza, 
ima la questione non è affatto risolta in suo favore. 

Il 28 agosto, i periti recaronsi al Simmevthal per con- 
frontare i meriti del progetto concorrente, quello del Wild- 
strubal che si raccomanda per la mudicità della spesa 
(cioè 46 milioni circa da Zweisimmen a Rarogne, compresa 
la spesa di un tunnel di circa 12 chilometri attraverso il 
masso del Wildstrubel), coll’altro che prevede l'impianto 
di una linea di grande circolazione internazionale con pen- 
denza massima del 13 0,00. 


Ferrovie Spagnuole. — Risultati del 1902. — 
Nel 1902, si apersero all'esercizio, in Spagna, 236 chi- 
lometri di ferrovie e 66 di tramvie. 

HI numero dei viaggiatori per le ferrovie fu di 37,431,038, 
cioè 4,044,510 di più che nel 1901. In quanto alle merci, 
il numero delle tonnellate trasportate fu di 19,6209,268 con 
un aumento di 831,200 sull’anno precedente. 

} prodotti lordi furono di 283,829,344 pesetas con una 
eccedenza sul 1901 di 18,463,043 pesetas. 

Lo Stato ha percepito, per l'imposta sui trasporti ferro- 
viari 28,771,438 pesetas, cioè 680,677 pesetas di più del- 
l’anno precedente. Quest'aumento di imposte sui trasporti 
impedisce naturalmente al traffico di svilupparsi come lo 
farebbe in condizioni normali. 


Ferrovia dell’Abissiuia. — Ecco, secundo il 
rapporto del Consiglio all’assemblea del 29 giugno scorso, 
alcune cifre interessanti concernenti la situazione finan- 
ziaria e l'esercizio nel 1902 della ferrovia costrutta in 
Abissinia, sotto il patronato del Governo francese, 

La Compagnia ha un passivo di 56,529,000 fr. che si 
compone di 4 elementi: il capitale-azioni, 18 milioni; il 
capitale obbligazioni, 21,193,000 fr.; la sovvenzione capi- 
talizzata dello Stato francese, 11,300,000 franchi; dei contì 
correnti e contì d'ordine per 6 milioni 37,000 fr. 

All’attivo il principale articolo è il costo di primo im- 
pianto, 44,102,000 franchi. Vi sono dei fondi da realizzare 
per 7,800,000 franchi, di cui 3,400,000 franchi di azio- 
nisti, 3.750,900 franchi della Compagnia di assicurazione 
e 650,000 degli obbligatari. | 

II rimanente dell’attivo comprende un incasso di franchi 
2,732.000 e diversi articoli di minore importanza nume- 
rica, Il 24 dicembre 1902 il numero dei chilometri, aperti 
all’esercizio era di 310, da Gibuti a Dire-Daoua. 

La lunghezza media esercitata nell'anno è stata di 226 
chilometri, Nel traffico del 1902 si nota un importante 
progresso sull'anno precedente: il tonnellaggio delle mercì 
del commercio propriamente detto ha raggiunto, infatti, 
4500 tonnellate circa, coutro 3362 tonn. nel 1901 e 1062 
tonn. nel 1900. ll tounellaggio totale, compresi i trasporti 
per la costruzione, ammontò a 14,500 tonn. contro 9400 
nel 1901. D'altra parte, si trasportarono nel 1902, 9072 
viaggiatori paganti, Invece di 3498. nel 1901 e 1500 nel 
1900; il numero dei viaggiatori paganti è dunque quasi 
triplicato nel 1902. I produtti viaggiatori aumentarono a 
65,917 fr., cioè una media mensile di 5900 fr.; essi non 
erano nel 1901 che di 3000 franchi circa e di 1600 fr. 
nel 1900. 

Complessivamente i wrodotti di esercizio e dei servizi 
annessi raggiunsero 1,342,019 fr. e le spese per gli stessi 
servizi furono di 1,032,359 franchi. 


Ferrovie dell'Argentina. — Attualinente la Re- 
pubblica Argentina possiede chilometri 16,906.9 di fer- 
rovie, dei quali 5377.7 appartengono alla Provincia di 
Buenos Aires, 3419.3 alla Provincia di Santa Fè, 2067.6 
a quella di Cordoba, 1060.6 a Entre Rios, e il resto alle 
altre Provincie e ad alcuni territori nazionali; fra questi 
non hanno ferrovie i seguenti: Mssiones, Formosa, Santa 
Cruz e Terra del Fuoco. 
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Ferrovie Vord-Americnne. - l'esercizio ferro- 
viario negli Stati Uniti. — Si è pubblicato in questi giorni 
Il consueto rapporto della « Interstate Commerce Commis- 
sion » di Washington sull'esercizio ferroviario agli Stati 
Uniti per l'anno fiscale terminato nello scorso anno 1902, 

La lunghezza totale della ferrovia risulta di 202,471 miglia, 
con un aumento di 5234 miglia sull'anno precedente e che 
è il più forte aumento dopo il 1890. Sono sopratutto gli 
Stati e i territori dell'Ovest, in via di sviluppo, che au- 
mentano le loro reti con un accrescimento superiore a 


100 miglia per ogni Stato. 


I trasporti sono stati eseguiti da 41,228 locomotive ed 
1,640,220 vagoni, non compresi iì vagoni privati, di cui 
36,994 pei viag ggiatori. 

Il personale “comprende 1,389,315 impiegati; l’ammon- 
tare degli stipendi e salari si eleva a 3,380 ,000,000 di 
franchi, rappresentanti il 60.50 0/0 delle spese d'esercizio. 
Con le famiglie di questi impiegati, si calcola che le fer- 
rovie facciano vivere circa l'8 0/0 della popolazione totale 
degli Stati Uniti. 

Il capitale totale impiegato nelle ferrovie si eleva a mi- 
toni di franchi 60,678 circa. 

Durante l'anno fiscale predetto le ferrovie hanno traspor- 
tato agli Stati Uniti 649,878,506 viaggiatori e 111,089,347 
tonnellate di merci. Le entrate lorde hanuo raggiunto 


8,631,000,000 e le spese 5,581,000,000. 


Notizie Diverse 


Le tariffe ferroviario ridotte per i vinie 
le pusto alimentari. — La Cassetta Ufficiale pub- 
blica il decreto-legge che estende alle altre regioni del 
Regno non contemplate nel decreto 24 giugno 1903, n. 249, 
il ribasso dei prezzi pel trasporto ferroviario dei prodotti 
viniferi e delle paste alimentari. 

Imbarco o sbarco delle merci pericolose. 
-—- La Gazzetta Ufficiale ha pubblicato nel numero di lu- 
nedì 7 corr. il regolamento che determina le norme per 
l'imbarco, trasporto in mare e sbarco delle merci perico- 
lose. Unito al regolamento è l'elenco delle varie merci 
pericolose cioè infettanti, tensive infiammabili, esplosive e 
fulminanti, classificate per gruppi e specie. 

In dipendenza dell’applicazione del nuovo regolamento 
sono abrogati gli articoli dal 523 al 528 e dall’849 all’856 
del regolamento 20 novembre 1879 per l’esecuzione del 
Codice della Marina mercantile. 


l’er ovitare gli scoutri ferroviari. — Leg- 


| giamo nella Cronaca Prealpina : 


Il giovane e studioso signor Stagni Alessandro di Varese, 
già inventore di un freno ingegnosissimo, semplice e pra- 
tico per le biciclette, che le difende anche dai ladri, e di 
altri congegni che attendono la loro pratica applicazioue, 
ha studiato ora un nuovo mezzo per evitare gli scontri 
ferroviari, mezzo che, secondo il nostru avviso, mette in 
evidenza quale sia una delle soluzioni del grave problema. 

Per mezzo di una serie di circuiti elettrici opportuna- 
mente disposti lungo la linea e nei quali i treni in marcia 
vengono autowaticamente inseriti, avviene che quando due 
trent corrono su di uno stesso binario, giunti ad una de- 
terminata distanza, i circuiti elettrici fanno funzionare sulle 
locomotive di entrambi una potente soneria, che avverte i 
macchinisti del pericolo. 

In tal modo non solo la segnalazione d’allarme si compie 
quando i treni corrono in direzioni opposte, evitagdo così 


- gli scontri, ma anche quando corrono su di una medesima 


direzione, evitando gli investimenti. 

Sappiamo che iu questi giorni tale congegno verrà sul- 
topusto. all'esame ed al giudizio di alcuni ingegneri com- 
petenti. 


Commercio Italo. tiessicano. — Da un rapporto 
del sigour Antonio Orlandi-Cardini, delegato commerciale 


d’Italia al Messico, in questo paese nel mese di marzo 1903 
furono importare dall'Europa merci per un valore tassato 
di piastre 6,745,364.05 pari a L. 15,177,069.11 (cambio 
medio 2 25). Nei primi 9 mesi dell’anno fiscale 1902-903 
furono importate dall'Europa merci per un valore tassato 
di piastre 56,364,836 79 pari a L. 126,820,882. 

L'Italia nel mese di marzo ha importato merci per un 
valore tassato di piastre 27,124.70 e nei primi 9 mesi per 
piastre 373,444.86. 

L'Italia per l’importazione viene dopo l'Inghilterra, la 
Germania, la Francia, la Spagna e il Belgio, il quale ha 
importato merci per 2,157,094.08 piastre. 

Nell’esportazione per l'Europa che nei primi 9 mesi del- 
l'esercizio è salita a piastre 54,606,898.96 l’[talia figura 
per piastre 2190. 

La principale esportazione del Messico è l'argento che 
nei primi 9 mesi dell'esercizio 1902 903 è stato esportato 
per piastre 60,401,937. 


BI commercio Franco-Italinno. — La Cimera 
di commercio italiana a Parigi, iuforima che durante i 
primi sette mesi del 1903, il commercio franco-italiano si 
è elevato a 181,469,000 franchi, dei quali 93,946,000 di 
merci francesi esportate in Italia € 87,523,000 di merci 
italiane entrate in Francia (commercio speciale, metalli 
preziosi non compresi). 

I prodotti francesi in aumento nell’esportazione per 
l’Italia sono: seterie e borra di seta, tessuti, passama- 
neria e nastri di seta e di borra seta: pelli e pelliccerie 
gregge e lavorate; prodotti chimici; pietre e terre per 
arti e mestieri, ghisa, ferro, acciaio e rame; bastimenti 
in legno, in ferro e in acciaio; macchine ed apparecchi 
meccanici; automobili e velocipedi, strutto, olii, sego 0 
grassi; pesce fresco, secco e In conserva ; legno comune; 
carta, cartone, libri ed incisioni; giocattoli, ninnoli, spaz- 
zole, ventagli e bottoni; fili di tutte le specie ; vestimenta 
e biancheria ; sementi, vini, pacchi postali, ecc. 

] prodotti italiani in aumento all'entrata in Francia 
sono: vini in fusti, in bottiglia ed in fiaschi; burro, sel- 
vaggina, pollame e piccioni; frutta da tavola fresche e 
secche ; canapa greggia pettinata e stoppa; pelli e pellic- 
cerie greggie e lavorate; cappelli di paglia e treccie per 
cappelli di paglia, filo di seta da cucire; minerale di 
piombo; marmi ed alabastro; zolfo, prodotti chimici, va- 
sellami, vetrami e cristallerie ; generi medicinali, tartaro 
e feccia di vino; mobili, ecc. 


—— —__—— ——r——— ——————————_———————————————————————— + — 6 __——__<+_<-_.r-- 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


<«Dd’pereo pubbliche 
4 provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Roma (18 settembre, ore 11, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori occorrenti al restauro e consolidamento del pa 
lazzo comunale già Clarelli, in via Giulia, n. 79, per lire 40,000. 
Dep. provv. L. 2000. Cauz. L. 4000. Dep. 8pese L. 800. 


Municipio di Cossombrato (Alessandria) (18 settembre, ure 10). 
— Appalto per la costruzione di un edificio scolastico alla borgata 
Madonna dell'Olmetto, per L. 18,000. Consegna lavori 8 mesi. De 
posito provv. L. 1800. Fatali 3 ottobre. 

Municipio i Veccana (Como) ( (19 settembre, ore 13). — Ap- 
palto dei lavori e somministrazioni per la sistemaziono dell'acque- 
dotto, per L. 13u00. Cauz. L. 1300. Deposito provv. L. 100. Dep. 
spese L. 900. Fatali 5 ottobre, ore 12. 


Sutto-Direzivne del Genio Militare di Brescia (19 settembre, 


‘ore 10, unico detinitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione dei 


lucernari, restauro delle doccie e grondaia nella fabbrica d'armi in 
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Gardone Valtrompia, per L. 4000. Dep. provv. L. 400. Ultimazione 
lavori 80 giorni. Doc. 15 settembre. 


Sotto-Direzione del Genio Militare di Perugia (19 settembre, 
ore 10, unico definitivo). — Appalto dei lavori di restauro del tetto 
della Cavallerizza coperta, in Perugia, per L 4000. Deposito prov- 
visorivo L. 400. Ultimazione lavori giorni 40. Documenti fino al 
15 settembre. 

Direzi ne Genio Militare di Bologna (21 settembre, ore 10). 
— Appalto dei lavori di miglioramento nella caserma Taddeo Della 
Volpe, in Imola, per L. 3000. Deposito provvisorio L. 300. Depo- 
sito spese L. 150. Ultimazione lavori giorni 40. Documenti fino al 
19 settembre. 

Amministrazione R. Liceo-Ginnasio e Convitto Nazionale di 
Benevento (21 settembre, ore 12). — Appalto dei lavori di restauro, 
di sistemazione e di ampliamento del locale ove hanno sede il Liceo, 
il Ginnasio ed il Convitto Nazionale, per L. 87,614.59, oltre 
I. 11,385.41 a disposizione. Dep. provv. L. 4000. Cauz. L. 8000. 
Doc. fino al 18 settembre. 

Municipio di Milano (21 settembre, ore 13, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costruzione del canale di fognatura 
lungo le vie Ciro Menotti, Rosolino Pilo, Ermenegildo Pini e Felice 
Casati, costituenti un tronco del collettore di Nusedo (ramo sinistro 
alto), per L. 240,000. Consegna lavori 250 giorni. Docamenti fino 
al 15 settembre, ore 16. Offerte 21 settembre, ore 14. Dep. provv. 
I, 24,000. 

Muuicipio di Arienzo (Caserta) (21 settembre, ore 12, miglio- 
ramento di ventesimo). — Appalto dei lavori di sistemazione a ba- 
soli vulcanici di due tratti della strada provinciale che attraversa 
l'abitato di quel Comune, e di riattazione della strada esterna Piz- 
zola, provvisoriamente aggiudicato al signor Alfonso Evidente di 
Gioacchino, col ribasso dell'1.60 per cento su L. 28,904.69, e cioè 
per L. 28,442.19. Dep. provv. L. 1500. Dep. spese L. 600. 


Municipio di Ventimiglia (Porto Maurizio) (21 settembre, ore 10, 
detinitivo), — Appalto delle provviste ed opere occorrenti alla co- 
struzione di via Antonio, tra via Mazzini e via Vallone S. Secondo 
nel sestiere Sant'Agostino, per IL. 8886.86. Dep. provv. L. 800. 
Dep. spese L. 300. Consegna lavori 4 mesi. 


Municipio di Serra San Bruno (Catanzaro) (22 settembre, 
ore 10). — Appalto delle opere e provviste per la costruzione cumu- 
lativa delle condutture di acqua potabile, delle sorgenti Cheli e 
Prato e delle opere di distribuzione interna nell'abitato di Serra 
San Bruno, per L. 44,077.77. Deposito provvisorio L. 2208.88. Con- 
segna lavori 3 mesi. 


Prefettura di Ancona (23 settembre, ore 10.30). — Appalto dei 
lavori di costruzione di una tettoia metallica per ricovero delle merci 
sul ponte sporgente dei magazzini generali nel porto di Ancona, per 
L. 48,882. Documenti fino al 12 settembre. Dep. provv. L. 2500. 


Prefettura di Parma (26 settembre, ore 10, unico definitivo). 
— Appalto dei lavori di ripristino di un tratto lungo m. 370 in 
‘ destra di Po, della difesa in buzzoni alla fronte di Zibello, costruita 
nel 1890 e danneggiata dalle piene del 1901 e 1902 e di mantel- 
latura in sasso grosso della stessa buzzonata in Comune di Zibello, 
per L. 70,200. Deposito provvisorio L. 3000. Documenti 19 corr. 
Consegna lavori 250 giorni. | 


Prefettura di Ancona (26 settembre, ore 10.30). — Appalto dei 
lavori di costruzione di una tettoia metallica per ricovero delle merci 
sul ponte sporgente dei magazzini generali nel porto di Ancona, per 
L. 48,882. Doc. 12 settembre. Dep. provv. L. 2500. Fatali da de. 
stinarsi. 

Amministrazione Provinciale di Caserta (26 settembre, ore 11). 
— Appalto dei lavori di mantenimento della strada provinciale di 
Roviano, compresa tra l'abitato di Caiazzo ed il Volturno al confine 
della strada di Benevento, di m. 10,900, per annue L. 3250. De- 
posito provvisorio L. 550. 

Mun'cipto di Torremaggiore (Foggia) (28 settembre, ore 9). — 
Appalto dei lavori d'impianto di una officina per la produzione del- 
l'energia elettrica della costruzione di apposito fabbricato, forniture 
e messa in opera di condotture, mensole, accessori, ecce., nonchè per 
l'esercizio dell'illuminazione elettrica pubblica e privata della città, 
per la durata di 30 anni e per annue L. 14,000 per l’illuminazione. 
Dep. provv. L. 10,000. Dep. spese L. 5000. Ultimazione lavori 6 mesi. 
Documenti fino al 27 settembre. 


— (28 settembre, ore 9). — Concessione in appalto dell'impianto 
di una officina per la produzione dell'energia elettrica, della costru- 
zione di apposito fabbricato, fornitura e messa in opera di condot- 
ture, mensole, accessori, ecc., nonchè per l'esercizio dell'illuminazione 
elettrica pubblica e privata della città di Torremaggiore, per la du- 
rata di anni 30, salvo il diritto al Comune di rescindere il contratto 
in qualunque epoca, purchè sia trascorso un decennio di esercizio 
in base al canone annuo di L. 14,000. L'illuminazione dovrà constare 
di 32 lampade ad arco, ognuna di sei ampères. ossia di 600 candele 
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effettive, da restare accese per ore 1460 annue (media ore 4); di 
140 lampade ad incandescenza, ciascuna da 25 candele decimali, 
da restare accese per ore 3650 annue (intera notte); di 64 lampade 
ad incandescenza (metà notte), in sostituzione degli archi. Il Comune 
fornirà gratuitamente il suolo occorrente per l'impianto dell’officina 
elettrica. Documenti 27 settembre. Deposito provvisprio L. 10,000. 
Deposito spese IL. 5000. 

Municipio di Trapant (30 settembre, ore 12, definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di consolidamento e di restauro nella chiesa dell'An- 
nunziata e del suo campanile, provvisoriamente aggiudicato per 
L, 68,721.88. 


Prefettura di Potenza (7 ottobre, ore 10, unico definitivo). — 
Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione del ponte 
sul fiume Agri e del tratto stradale di accesso alla strada nazionale 
Valle d’Agri, di m. 1709.33, lungo il secondo tronco (ancora da co- 
strurre) della strada provinciale n. 154, compresa fra la strada pro- 
vinciale Tursi a Policoro e la strada nazionale suddetta, in provincia 
di Potenza, per complessive L. 847,036.05. Deposito provvisorio 
TL. 40,000. Cauzione decimo. Consegna lavori 42 mesi. Documenti 
28 settembre. 


H'orniture diverse. 


Aste. 


Officina governativa delle Carte Valori di Torino (24 settembre, 
ore 10). — Forniture: kg. 2000 di rame Korokoro in lastre; kg. 500 
di stagno stretto in pani; kg. 6000 di piombo Figueroa in pani; 
kg. 400 di zinco Vieille Montagne in lastre. Deposito provvisorio 
L. 1200. 


Direzione Officina Costruzioni Artiglieria di Torino (24 set- 
tembre, ore 9, unico definitivo). — Fornitura di kg. 45,000 di rame 
in pani a L. 1.90, L. 28,500. Cauzione L. 2850. Consegna giorni 40. 


— (28 settembre, ore 9). — Forniture: kg. 150 di acciaio al ni- 
chelio, in bandelle, a L. 5, L. 700; kg. 400 di acciaio al nichelio, in 
filo grosso, a L. 5, L. 2000. Totale L. 2750. Cauzione L. 275. Con- 
segna giorni 40. 

Direziona Generale R. Arsenale 1° Dipartimento Marittimo di 
Spezia (28 settembre, ore 11, seconda asta). — Fornitura alla Regia 
Marina di olio di lino naturale, per complessive L. 78,000, da con- 
segnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e R. Cantiere - 
di Castellammare, provvisoriamente aggiudicata coi ribassi del 28 e 
del 5.60 00, e cioè per L. 53,083.01. Risultati d’asta 2 ottobre, 
ore 11. Dep. provv. L. 7810. 


Direzione Generale R. Arsenale 2° Dipartimento Marittimo 
di Napoli (5 ottobre, ore 11). — Fornitura di lamiere di ferro omo- 
geneo zincate occorrenti per la regia nave « Vittorio Emanuele », 
per complessive L. 26,109. Dep. provv. L. 2610. Risultati d'asta 
9ottobre, ore 12. Fatali 30 ottobre, ore 12. Deposito spese L. 800. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
7mbre 5 ?7mbre 12 


Azioni Ferrovie Biella . . .. .... L 560 567 

» » Mediterranee . . . . . » 484 480 

» » Meridionali i n 694 690.75 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 440 440 

» ® » (2° » » 420 420 

» » SecondarieSarde . » 257 257 

» » Sicule. e e a 0009 672 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. » 356 355.50 

» » Cuneo 3 010 . . . . » 882 382 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, . L. 100 99.70 

» » Mediterranee 4 0(0 . . n» 509 509 

. Meridionali. . . » 356 356 

. L) Palermo-Marsala-Trapani » 324 325 

» . » 2*emiss. » 322 322 

1) » Sarde, serie A. . . » 359 359 

n) » » serie B. . » 359 309 

» » » 1879 .. » 359 359 

» » Savona . . . .. . » 374 374 

. » Secondarie Sarde. . . » 513.50 812.50 

» n Sicule 4 0{0 oro. . » 615 518 

» . Tirreno . . .... » 014.50 515 

. . Vittorio Emannele . » 378 377 


n TL Li et ln i (ii ann e ine 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1903-1904. — Dal 21 al 31 Agosto 1903. — 6* Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

Ksercizio Esercizio ? Esercizio Esercizio : 

corrente precedente | Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 1760 4760 » 1065 1065 — 
Media. . . . E 4760 4760 » 1065 1029 + 20 
Viaggiatori. . . . i 1,859,803.00 1,854,228.17 |+ 5,574.83 101,187.00 100,659.61 | + 531.39 
Bagagli e cani. . . . | 81,420.00 76,588.80 {+ 4,836.20 3,667.00 : 9445. 12 |+ 221.88 
Merci a G.V. e P.V. acc. 396,574 00 374,285.20 | — 22,288.80 16,180 00 15,312.28 |— — 867.72 
Merci a P.V. ... 2,302,130.00 | 2.220,677.06 |+ 81,452.94 97,495.00 96,955.31 [+ 5,539.69 
i TOTALE . | 4,639,927.00 |  4,525,774.23 :-+ 114,152.77 | 217,529.00| 211,868.32 |+- 7,160.68 


| 


Prodotti dal 1° Luglio al 31 Agosto 1903. 


Viaggiatori. . . . . | 10,909,894.00 | 10,484.534.65 [+  425,359.35 545,534 00 525,0107.84 19.776.16 
Bagagli e cani. . . .|' = 494,630.00 470,675.60 | + 23,954.40 20,422.00 18,651.22 È 1,770.78 
Merci a G.V. eP.V. acc. || 2,135,571.00 | 2,075,938.18 | + 59,632.82 78,059.00 76,176.91 |+ 1,882.09 
Merci a P.V. . . 12,310,523.00 | 11,880,781.59 |4+ 429,741.41 1,142,346.00 480,772.39 |t 18,058.61 


TOTALE . | 25,850,618.00 24,911,930.02 \t 938,687.98 924,317.00 | 1,101,358.96 |+ 41,487.64 


Frrodotto per cnilometro. 


della decade o 974.77 95079 + 23 98 205.19 198.47 6.72 
riassuntivo . | 5,430.80 5,233.60 [+ 197.20 1,073.09 _ 1064.11 |- 8.98 
(°» La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
a) 3 
ESERCIZIO 1903-904. — 2° Decade — Pall’11 al 50 Agosto 1908 
RK TE PRINCIPALE 
ANN align ni ir Sona " Guanie ne e Piccosà °° 1 n CROITI El Pa Ito da Baongtai 
1 SRSIARDE: AGIRE: VeLocitÀ VELOCITÀ FUORI TRAFF CO : esercitati. per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 100,920.00 1,382.00 15,200.00 152,957.00 100 00 270,359.00 618.00 438.00 
1902 118,145.00 i 3,217.00 | —19,407.00| 155,287.00 587.00 | =—250,643.00 618.00 470.00 
Differenze nel 1908 | — 12,225.00 | — 83500 | — —4,207.00| — 2,330.00 | — 437.00 | — 20,084.00 » _ 32.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 AGOSTO 1908 
1903-904 532,426.00 9,608.00 91,092.00 727,806.00 11,513.00 1,372,45.00 618.00 5,220.00 
1902-9038 530,552.00 11,666.00 90,941.00 740,202.00 14,467.00 1,895,828.00. 618.00 | —2,25900 
Differenze nel 1903-0904 ! + = 1,874.00 | — 1.858.060 | — 7,849.00|] — ‘12,896.00 | — 2,954.00 | — 23,683.00 » _ 39.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1908 48,303.00 672.00 5,473.00 16,739.00 88.00 71,275.00 482.00 148.00 
1902 43,736 00. 782.00 5,071.00 28,479.00 50.00 78,068.00 482.00 | —1152.00 
Differenze nel 1903 | + = 4,567.00 | — 60.00 | + 402.00 | — —6.740.00 | + 38.00 | — 1,793.00 » _ 4.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 AGOSTO 1903. 
1903-904 202,144.00 3,732.00 30,440.00 115,989.00 1,314.00 853.618.00 482.00 734.00 
1902-0903 195,872 00 8.659.00 26,846.00 131,028.00 1,273.00 358,178.00 462.00 743.00 
+  6,7720|+ 73.00 | + = 3,594.00| — 15,040.00 | + 41.00 | — —4,580.00 » = 9.00 
STRETTO DI MESQINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 11,964.00 85.00 487.00 2,181.00 » 14,645.00 23.00 637.00 
1902 8,569.00 | 105.00 518.00 2/183.00 n 11,975.00 23.00 495.00 
Differenze nel 1909 | + —3,395.00 | — 22.00. 51.00 | 52.00 | __—» + 8,992.00 >» + 14200 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 10 AL » AGCSTO 1903 dir sua “rà 
1903-904 £7,797.00 858.00 8,177.00 11,704. » ,236. 880. 
1902-9903 24,883.00 607.00 2,683.00 11,821.00 » | 89,244.00 28.00 1,706.00 
+ 8,114.00 | — —  49.001+ 544.00 | + 383.00 > D+ 3,992.00 |] + 174.00 
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SOCIETÀ ITALIANA METALLURGICA 
FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 


Ufficio Presidenza: GENOTA — Amministrazione e Stabilimenti : BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


Elenco delle Ruote di Ghisa temprata Sistema Griffin 
ricevute in ordinazione. 


Suddivisione per diametro 


mm.imm. mm. ‘mm.'inm. mm. 


mm. nm.mm. mm. 

700 |738 750 762 ‘800 838 |850 ‘900 965 1000 
34 008] 40/048| 41/808 - 

-— || bp|asoliso| 24| 20. 46/100 


Nm sn 
Anno totale mm.!mm. mm. mm. mm.imm. mmm. imm. mm. mm.imm. 
2 : 340- 400. 485-' | 
250 [300 310 350 450 ! 490 500 [600 638 ' 645 sa e 


Ù 
— | ————EES | re e e —»— ee e TT — ——-.._r  F —--- --—"—oao— —,  _-_  _ —r— ——r _ 


1900 N.] 2996 330) — 20 /232/963| 48 821 16) 24 — | 88 “ 3 [28 
1904 > [3808 [212] 00/411 /192 160| 28 489/460| 4° — |262(164 


| | 
1902 » [2849 |467/246/280/104' 60! — ‘318 (202 "i 4 70; 178 sa — | — [282] 30,680 — | 8.20 — 
e mei [9818 (00. AA8: 92/30 GOT] 4.198. 24/— 20 16) 24) — —|spos} 4(-|t1- (38 - 
al FRANCESCO CASAROVA 
GENOVA W JESINGHAUS Ù ( Libraio di S.M. il Re d’Italia 
n TORINO = Piassa Carignano - TORINU 
Palazzo Doria ALI DA ATTORI LUIGI LENCHANTIN 
TRASPORTI INTERNAZIONALI VIE E MEZZI DI COMUNICAZIONE 
UNI SNO i eee annialia Marcellaso, | “Dop E - Ralo ra i 


ur ‘cp Mensil Gibitte ; S 
LINEA ITALO-PORTOGHESE *"*Pordinao, Cadice” 10719 Lisbona, Setubal, Ùi dei ana Arsia 
I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 


i ed Areonautica 
| _Sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). con undici tavole in nero ed a colori. 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 608. ABC Al Liaber's Scott's Codes. 2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. 


MACCHI e PASSONI a 
Via Carlo Parini, 27 - MINI A NO - 27, Via Carlo Parini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


f 
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> 
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 ocntà 
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MASTICEMANGANESE 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSIL 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 
LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


| ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEI, LEGNO — MACCHINE 


LI 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


i Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 
BIGLIBTTI ITTRNIII | BIGLIETTI D'ANDATA ER RITORNO OSSERVAZIONI. 
(1) Dai Lonpra Parioi | OE | PagiOI 
‘ e Itokt 4) BioLietti SemPLI01. — (1) I preszi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
punti controiudicati (2) (8) (Diritto di uz compres:) (5) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 


e ET Di Ta da ta o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 

validità | tori di fermarsi a tutte lestazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 


61 60/262 15|189 10/45 giorni |147 60 106 10! 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


alle 
Stazioni sotto indicate: validità 
(Dintto di porto compreso) 
Via Moncenizio 
lerino (via Calais o via Boviogae) . 1162 05/111 80] 90 75 


Milano (id. id.)....... {177 50/124 35/104 85) 72 25/282 70206 05/45 giorni |168 35 119 —| 30 giorni 
Vunezia Na: id.) ....,. |214 40 147 95141 75) 97 30) — —_ _ 216 33/154 —| 30 giorni BiaLIETTI D'Anpara x Ritorno. — (4) Questi Dies: comprendono la tra- 
‘imnova (id. id.) . ..... 188 25/126 15/111 40] 7605) — _ _ 167 10}|119 15| 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) l viaggiatori partiti da 


| | Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
livorno (id. id.) +... ... |206 75/142 60|134 80/ 92 10 _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
firenze (id. Îd.) +... . + (214 40,147 95 141 70 97 20 —_ spese, l'itinerario a Falconara per Rosa. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere n 


ioma (id. id.) +... 1246 80. 170 65 1783 40/119 45 —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (id. id.) . - «è + . |278 55/192 85 :506 25141 05 6 mesi (°*) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Hologni o sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa por 
‘irenze (id. id.) .. .... |221 80:153 15 149 — 102 95) — _ — questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 
ama (id. id.) Le eat 202 10'181 85 188 25/129 85 — _ — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
trindisi via Napoli (id. id.) 1325 651225 85 250 25|173 25} — — |6 mesi (°) | (3) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quando 
HR { via »_Bolog. (id.i id.) 301 95209 25 227 05]157 —| — — 6 mesi i viaggiatori giustifichino d d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. __ 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| Treno lusso 
10.20.81 1262a! 162 PENINSULAR 
STAZIONI 1a è 2: classe al 1a, 2' 634 classe] LIPRESS STAZIONI 1° 0 2° CLASSE 
classe | classe classe 
part. da Londra 
il venerdì 
(*) (°°°) (1) Napoli (ora dell'Europa 
londrea Ch.-Cross Par. 9—- a. 10—n.1 — 220 p. . 9— p. — D. centrale) (2). . Par.| 8 50 —_ —_ Lusso | 15 5 DE, Se 
i Victoria .. — _ ll_—-a. Ma —_ sa Roman —| 1430 | — — _ 23 10 _ —_ 
Donvres. . ..... — 11 05 a. 1—-p. 211 —p. 11—p Firenze... .. + .—-| 2110) — -_ —_ 6 10 _ —_ 
(era Bur. 0ec.) Arr. 12 30 p. 220 p. Qu 12 202. 12 202. | Brindisi.,.. —| 7 — —_ —_ — 17 83 — _ 
Calais } (Buffet) | Arr. 12 34 p. 224p., ‘© 12 24n. 12 24 a. I Ancona. ...—| 20 25 — —_ _ 5 35 — _ 
Nur.tine | (RT | Dejraner Di Solera Sarai vas n ÙO _ — — li 30 — 14 îO 
IT RE _ — — —_ — — 21 55 
(ora francese)! Par.| 115 p.| 1°80p. 8-p. A 1502 l-1 ep Li 3 1 po 
Cxiie-ive (Buffet) Par. 1860. 8.06». “ 156 Torino. . +... . Arr.] 9 11 — 19 28 85 
lalogne-Tintel- | Arr. V V Z 229 Brindivi...... Par. — — — | — _ — | 942 
leries Par. @ 28la Napoli. . ...... —| 850 | 14 57 di e — — 23 15 
Folkeetone .. . Par. 11 502, 410p. |°. Roma. .......—| 1410] 2040] — 14 20 —_ —_ 8 15 
= o.B.0c. Arr. 190 p. 550p. | $ Livorno... . —| 21 6 — — 18 30 8 30 —_ 18 15 
E; Arr. 134 p. 554p. | Firenze... .. —| 1995 | 21 5] — 17 80 6 — _ 13 10 
Boalogne / E vtr 1°) (F) WR. | Pis&..... +. —| 22 15 2 37 _ 20 45 84 — 15 — 
(Buffet)\® Arr. 210 p. 617p. | = | San Remo . «+ —| 19 10 — —_ 19 19 10 1 —_ 14 15 
Central Par. 2 18 p. 2 15 P. \'] 6 22 P. a 1) Vv Genova 0 0 0000. 2 50 6 33 sai 0 27 14 85 A 20 e 
i Par. T225p. — 625p ‘A Torino. ...... Arr.| 754 9 58 — 4 14 19 — — 28 35 
Amione (Buffe!) Arr. v 410 p. 5 16p. — È) 40412. 8 —- a. Venezia. . Par.| — 2820 | — — 8 45 —_ 14 — 
Pa 415 p. 5 21 p. =. ei 409 a. 8 05 a. Milano 1111.) Par "nd 1—- ziali ni 15 40 e 20 20 
Parisc-Nord. . li 445 p. 6 05 p. 655p.| 915p. 5504. 3 Novara ....-...—-| — 82 — — 16 41 —_ 21 19 
(Buffet-HOtel) Par. 5.06 p. 6 28 p. 740p.| 925p. 14. a, È ; Torino... .... Arr.| — 10 8 — —_ 18 45 _ _38 15 
(99**) Arr.| 6— p. 7117p. 8 24 p.| 1003 p. 822 a bo| S (D) 1a 2a cl. 
| Te _ — | = lla 
laris-PLM (Buf.)} = |1:20e1.1 W.L-7 Lusso va CAO e A IE o o 
(L) [1-24 (Hi) 1028 c].|112*8scl.| (M) | (N) x dana (Aa È: p. La P n. 
au Chambéry . -.—| 240p.| — 828p. 1 08a. | 648un.] 324n 
n Par.| 710p.| 850p.| 135p. EEA 10 13 p. { 9204. 2— p. Aix-los-Hai 8 12 8.59 1 29n 718a.| 942 
Dijon... +. Arr.|1219p.| 1882. 250. 8482. | 214p.| 708p.| 9352. ix-lee-Bains . .. . — Di p. 2: 
| Evianm.....,—| 114p.| 918a —_ 114 p. — = Na sr a — 5400 — _ —_ 
Gen o 00. — . — 2, — ci — == 000, . = . Crui — — 
rl IR 3003 i; 10). i do Lio: = su Genève .... —| 150p.| — 8—- p. 522p. |6-2a.} — 
Aux-les-Bains . ..., —| 905a.| 6182 V 658 a.| 10232. | 903p./1228a.| 146p. 
MAwbÉrp, + + +. — 937n.| 6451. 718a.| 1053a. | 983p.|1248 a. 2 06 p. Dijon. ....... — _ — a. 6 08 a. | 125 p.| 807 p. 
Modano. .., 154p.| — 12 81 a.| 955a.| 809p. —_ 3 34 a. 451 p. Arr.| — 11 59 p.| 648a.| 681p.| 1147a. | 621p.|1159p. 
Torino (ora dell' Europa . Paris-PLM (Buf'. Ta — 70 19822. 155p SA 45. 
centrale (2). . « Arr, 19 15 —_ 5 5] 1426 125 a 821 n. 21 19 (**°*) ic 752. 10 462.) 247p. 14. 
Torino. . .. +. . Par.| 20 — — 645 | 14 50 — 8 50 — Paris-Nord. . . Pranso 
Novara... .., Arr.| 21 56 —_ 944 | 16 47 _ 111 — (Buf'et- Hbtel) 12,24,92 1a 2a cl.{1228 cl. | 19 6 2a cl. 1a 2a ga 
Milano * 0 +0 0 Arr.| 293 05 —_ 10 15 | 1745 _ I 12 10 —_ W. R.|W.RKA)| W.R. (°°) 
Venezia... ...Arr.] 428] — _ 28 30 — 1845 | — eis Par. 8301. 945 a./1185a.| 4— p. 8 40p. 
Torino. ...... Par.|] 2005| — 525 | 15 — = "| aa Siù Amiena (Bufet) ca D010a: bri IooP 
n su + | 10 14 a. 1 4p. — 10 39 p 
UNOVA . +. Arr.| 28 25 —_ 847 | 18 16 _ 1 12 8 —_ a E i 1152» 6500. 
| San-Remo = 6 6 "= cosi 23 32 ==: 16 59 — &. i Contrai | l ii ie i p. 
L'OPEN —| 3880) — 1295 | 2940) — 1646) — 9 |Q NERI uf Par. {11 54 a.|12 mer. 652 p. 
Firenze. ...—| 784] — |1729| 141] — 1919] — 7 |8 Bufial si rate.) Arr.|12 mer. 6 59 p. 
Livorno. ...—| 596] — |1523| 015] — e 9 (Buffet) Z ‘orair.) par. (1211p.|- 114p. 
NoDE AZIO —| 10 10 _ 19 15 740 _ 23 48 — ic licdl oc.Par.|12 07 p. V 710p. ) 
Sapoli eo . —| 1885 — 71 —- | 19 86 _ (e — Folkestone . . . Par.| 2— p. 9 05 p. 
“tndisi. ,, + «| — — 18 7]| 886 _ 187] — V Boulogne-Tintel- dn 12 03 p. ! V Li si a. 
lori Di prese gl esulezae | pieni I a I ra leries ar. 12 05 p. 1 a. 
A 0 i a li eli 2130 | lCalnis-Vile (Buffet) Arr. 12 47 p. 2 55p. 1072. 
Bologna. da D È mi po 221 Sea na i. 14 50 ca 3801 Calais (ora francese) n 1255 p. 1 5 p. 801 PD» 112 an. 
Ancona ....—| 713 —_ — — 28—- | — 6 40 Mariume | (Boegfet) 120p. 3 19p. 139 a. 
bi Brindisi. ... —| 21 48 - — —_ — 1059| — 17 20 ora far oee. Par 116p. 815p. 1352. 
ENZO è +0 6 34 pedi a Dr pd 18 3 Dapar) ere gzen Douvres. o 00.00 \') 3 iO 5 15 p. v 8 40 a. 
na ° 00000. —| 18 10 — — — —_ 28 25 _ Arrivo a Briodisi Londres Victoria. Arr. T—p. 
Napoli. . ...,. Arr.| 1895| — = = DA 1-)| — {ladomenica /— | - T — © 7-]| — Îladomenical 4°" (Ch.-Cross. Arr.| 845 p.] — 455p. | — | 1045p.] 5408. © 455°. —_ 10 45 p. 5402. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per In Grande Cintura. (2) L'ora dell’Europa Centrale è avanti di 55 minuti i-Nord, esso passa per In Grande Cintura. PPP" " (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. // 000 
OSSERVAZIONI, — P nta Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) ) Questo treno prende 


‘isggiatori muniti di biglivtti diretti di 8: classe da Parigi per Boulogne-l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3. classe 
no per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3' classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
; a per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
ir “2686 che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 146 28 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
i e rt ai viaggiatori di 1a e 2: classe hi servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Calaie verso P.-L.-M. Una vettura di 

cd Classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lioue alle 10.32 pom. — De P.-L.-M. verso Boulogne. Una vettura di 1° è 
Pi tare va direttamente da Venezia 6 Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pen (H) Questo treno partente di 

i «tone alle 8.50 p. prende in 2‘ cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 24 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — 
i. Servizio viaggiatori. di 1°, 2a e 3a classe da Torino a Macon e solo 12 classe da Macon a Parigi. — L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. dar rende i viaggiatori di 1, 
ha servi da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. 

Ni zio solo viaggiatori di 12 classe de Parigi a Culrs è 1: è 22 classe da Eyon (via Ambérieu); la, 20 0 8a classe da Culos in avanti. — (N) Balo 12 è 2 classe da Parigi a Macon è 

‘+ 23 € 82 classe da Macon a Torino. — (**°*) Tragitto da Parigi-Nord a Parigs-P.L.M. e mcoversa, sensa trasbordo, per la ferrovia della Piccola Cintura. 
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DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
uva Illuminazione elettrica. — 
1 ; Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. | Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATITII. 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide U flici: : Foro Bonaparte, 56 — MII LL, shn IN lol 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 1" vol. Services francais, 
avec cartes des différenta réseaux; prix: 1 fr. 50. 
2° vol. Services franco internationaur et étran- 

ers, avec carte générale des chemins de fer 
u Continent; prir: 2 francs. 

Livrets spéciawse pour les chemins de fer 
étrangers. Vient de paraître: Livret spécial 
pour la Suisse; prix: 0 fr. 50. Paraitron suc- 
cessivement les livrets spéciaux pour l’'Italie; 
pour l’Allemagne et la Russie; pour l’Au- 
triche-Hongrie, la Gràce, la Tarquie et les 
Balkans; pour l’Espagne et le Portugal. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Burgère, 20, Paris. 
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UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri | | Ò, 


=" I LE FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più 
TORINO economico per i grandi trasporti in montagna ed in piano 
13 - Via Finanze - 183 Î 


' IMPIANTI AMERICANI DI CARICO E SCARICO 


{ per porti, stazioni, ecc., in sostituzione alle gru 


IUVTODINNA ‘ILUNMTONI INVIA 


TRASPORTI AEREI 
r materiali e persc 


LIBERE Oa sed t;isued naodevaz 


SuSE Lig pH trovasi in paia cor- 
rispondenza colle mministrazioni ituttii |, 

giornali d'Italia e dell'Estero, s'incarica di {f' TRASPORTI DlìI FORZA TELODINAMICI 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei |; _ 

medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- | fl Catalogo a richiesta. 
giori guarentigie di puntualità ed eesttezza. |#j 


n è 


"ToRINO, 1903 DA Lit. ARIA E BertoLERO di NataLe BERTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 88. | 


UIVREF-GHAIK | tocco CERETTIÈ TO Dl 


losoreilità - «2 a it i 


ANNO XXXVI. 


= = " rosa 


TORE ELLE STRA 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI Miagile 
d vori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza... 
Ò SI PUBBLICA OGNI SABATO > 


Sabato, 17 Ottobre 1903. 


DE FERRATE 


ri. 


. 
=. _ 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali © Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno __A Prim. 
Par v'Iratia..000000 00 i 20 11 


Pun L’Earzzo ......... >» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 00 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la lives 
Annunzi. ............. Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SommaRIO DELLE MATERIE — La grande Commissione Reale e la piccola Commissione Ministeriale. — Sciopero sulle Ferrovie della 


Nord-Milano. — Relazione sull'esercizio delle ferrovie per l'anno 1901. — L'organizzazione della mostra ferroviaria all’espo- 
sizione di Milano nel 1905. — Informazioni particolari del Momrore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti) — Prodotti decadali 


delle ferrovie staliane. — Anmunzi. 


LA GRANDE COMMISSIONE REALE, 


E LA PICCOLA COMMISSIONE MINISTERIALE 


Il Governo italiano, preoccupato dalle gravi spese incon- 
trate per le ferrovie, delle quali, secondo il solito, non 
sapeva e non voleva rendersi conto, e desideroso di mi- 
gliorare le cose allo scadere delle vigenti convenzioni fer- 
roviarie del 1885, nominò una Commissione Reale con 
mandato di studiare il problema ferroviario, e di proporre 
il migliore sistema di esercizio allo scadere delle conven- 
zioni vigenti, e cioè al 30 giugno del 1905. 

Non è qui il caso di accennare alle molte vicende per 
le quali è passata questa Commissione, ma notiamo che 
eletto presidente l’on. Saporito, la Commissione si mise 
alacremente all’opera per soddisfare al mandato conferitole, 
radunando in apposito locale buon numero di impiegati 
presi a prestito da diversi Ministeri per scegliere e spo- 
gliare un'infinità di documenti; poi, secondo il solito, si 
prepararono grandi questionari che ottennero risposte vaghe 
e contradditorie; sì tennero un’infinità di sedute nelle 
quali si discusse tutto lo scibile ferroviario, ma con una 
energia poco comune l’on. Saporito, che aveva preso sul 
serio il suo mandato, pubblicò, nello scorso maggio, una 
voluminosa Relazione generale, la quale promette vari altri 
volumi di relazioni speciali e di documenti. 

Intanto, precisamente in fin di maggio, avveniva una 
grande discussione alla Camera sul problema ferroviario, 
e molti oratori, e anche alcuni di quelli che fanno parte 
della Commissione stessa, ‘criticarono acerbamente la Re- 
lazione Saporito, che venne difesa, sebbene debolmente, 
dal Ministro dei Lavori Pubblici. 


Ma approvato l'ordine del giorno dell’on. Rubini che 
invitava il Governo a presentare alla Camera pel 30 no- 
vembre prossimo un progetto concreto per risolvere il pro- 
blema ferroviario, il Ministro dei Lavori Pubblici, che 
aveva dichiarato. di dare la preferenza all’esercizio fatto da 
Società private, in conformità alle conclusioni della Com- 
missione Reale, nominò una nuova Commissione composta 
di cinque impiegati di quel Ministero per preparare uno 


schema di convenzione da servire di base per aprire trat- 
tative con le Società esercenti. 

Se la logica dovesse essere la guida delle nostre azioni, 
pare che questa piccola Commissione avrebbe dovuto par- 
tire dagli studi della grande Commissione Reale, e va- 
gliando e precisando le diverse proposte, con opportune 
correzioni ed aggiunte, venire a formulare uno schema di 
convenzione. 

Invece la piccola Commissione mise completamente da 
parte tutto il lavoro della grande Commissione della quale 
non accettò nemmeno una sola proposta, ed è venuta fuori 
con uno schema di convenzione che è basato sopra con- 
cetti completamente diversi, ed il Ministro lo fa suo ed 
apre trattative con le attuali Società esercenti. 

Io voglio ben ammettere che le proposte di una Com 
missione, per quanto essa sia Reale, e per quanto abbia 
lavorato con autorità e con coscienza, non debbano legare 
il Governo in modo assoluto; ma non so comprendere che 
dopo aver nominata una Co.:nmissione, dopo averla fatta 
lavorare per tre anni con mille onorì e lusinghe, e anche 
con considerevoli spese, il Governo getti tutto da parte 
come se la Commissione non fosse mai esistita. 

Questa Commissione Reale che vede ora gettati nel ce- 
stino i suoi grossi volumi, si sente umiliata; ma è facile 
prevedere che il Governo in avvenire non troverà più alcuno 
che accetti di far parte di Commissioni Reali per lavorare 
inutilmente, ed essere sconfessato. 

| + 

La grande Commissione Reale, considerando le condi- 
zioni in cui si trova l’Italia, aveva giudicato che il miglior 
partito possibile era quello di conservare l’esercizio ferro- 
viario fatto da Società private, e stipulare delle nuove con- 
venzioni modellate su quelle del 1885. Invece la piccola 
Commissione ministeriale vuole fare un passo decisivo verso 
l’esercizio di Stato, per compiacere ai socialisti ed ai pro- 
tezionisti, ma volendo nello stesso tempo non scontentare 
troppo i fautori dell'esercizio privato, e per non contrad- 
dire troppo direttamente alle proposte della Commissione 
Reale, propone uno schema di convenzione il quale con- 
serva le Società esercenti riducendole a semplici appalta- 
trici di trasporti, disinteressate dell'incremento dei pro- 


dotti e del buon andamento del servizio, restando il Governo 
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assoluto padrone delle tariffe e dell'ordinamento dell’eser- 
cizio. 

Così la proposta della piccola Commissione si deve con- 
siderare come un avviamento e una preparazione all’eser- 
cizio di Stato, e perchè il Governo possa essere padrone 
di stabilirlo quando che sia, vuole che le nuove convenzioni 
sieno rescindibili di cinque in cinque anni, o, come si disse 
poi, in dieci anni. 

Con il concetto della piccola Commissione, le Società 
esercenti non sono più che un accessorio, un riempitivo 
che può essere tolto con facilità. Esse pel momento sono 
un comodo pel bilancio dello Stato, perchè servono ad an- 
ticipare dei capitali, servono a velare il grosso debito che 
deve fare il Governo. 

E il primo scoglio che ha incontrato la piccola Commis- 
sione è stata la liquidazione finanziaria delle attuali con- 
venzioni che si presenta molto gravosa per l’erario, e della 
quale molti timidi si dimostrarono impressionati. 

Ma la piccola Commissione risolve tutta questa intrica- 
tissima liquidazione con pochi articoli. Stabilisce arbitra - 
riamente che il credito delle Società esercenti al 30 giugno 
1905 sarà di 472 milioni, mentre tutti sanno che sarà molto 
maggiore; ma ammesso pure che il credito delle Società 
si limiti a quella cifra, vediamo come esso sarebbe pa- 
galo. 


Lo Stato cederà alle Società 97 milioni che rappresen- 
tano il valore degli approvvigionamenti e del materiale di 
esercizio. E qui bisogna notare che questo valore dovrebbe 
essere stabilito da inventario in contradditorio e non « a 
priori » e da una parte sola; poi bisogna notare che questi 
sono già in parte proprietà delle Società. 

Poi lo Stato cederebbe alle Società 200 milioni, che, 
sempre a giudizio del Governo, rappresentano l’attivo delle 
Casse di previdenza e di soccorso dei ferrovieri, portando 
a carico del bilancio dello Stato tutti gli oneri per pen- 
sioni e soccorsi. E per i rimanenti 175 milioni a saldo il 
Tesoro pagherà alle Società l’interesse e l'ammortamento 
in 60 anni. 

Come si vede il Tesoro contrae con le Società due de- 
biti palesi, l’uno di 97 milioni e l’altro di 175, ma carica 
il bilancio dello Stato dell’onere delle Casse di previdenza 
che è un onere indefinito che nessuno fino ad oggi ha mai 
valutato esattamente, ma che ammonta ad una somma rile- 
vantissima. 

Così, oltre al debito palese di 272 milioni, il l'esoro 
viene gravato di altro debito larvato che approssimativa- 
mente si può valutare a 400 milioni. 

E tutto questo è considerato dalla pircola Commissione 
col pomposo titolo di « liquidazione finanziaria delle vi- 
genti convenzioni », ma il pubblico lo chiamerà un pasticcio 
senza alcuna sincerità. Il Tesoro resta gravato di un in- 
gente debito che nessuno sa ed osa di stabilire, e chi sa 
come e quando si potrà venire ad nna liquidazione di queste 
povere casse che si trascinano avanti da vent'anni accu- 
mulando debiti e complicazioni. 

* 

* * 

Per le convenzioni nuove la piccola commissione stabi- 
bilisce che lo Stato sia assoluto padrone delle tariffe e 
dell'ordinamento del servizio, e che le Società sieno sem- 
plici appaltatrici dei trasporti senza avere ingerenze o in- 
teresse sull’ammontare dei prodotti ferroviari. A carico 
delle Società andranno tutte le spese ordinarie e straordi- 
narie dell’esercizio, con eccezione soltanto delle spese per 
gli aumenti patrimoniali che vanno a carico esclusivo del 
Tesoro, senza alcun fondo speciale di previdenza. 

E per rimborsare le Società esercenti delle spese di eser- 
cizio sono stabiliti tre generi di compensi, e cioè: 

a) Compenso fisso a corpo eguale alla spesa media 
fatta dalla Società nell’ultimo quinquennio d'esercizio, il 
quale compenso fisso deve servire a rimborsare le Società 
qualora l’esercizio si mantenga uguale a quello dell’ultimo 
anno di esercizio fatto sotto il regime delle attuali conven- 
zioni. 


5) Compenso proporzionale per qualunque aumento di 
servizio che !e Società dovranno realizzare per ordine del 
Governo, e questo compenso sarà ragguagliato al prezzo da 
stabilirsi dell'unità di traffico a peso brutto, diversa a se- 
conda che si tratti di treni diretti, od omnibus, o misti, 
o merci. 

c) Altro compenso speciale del 3.80 0/0 del prodotto 
totale dell’esercizio per provvedere ai lavori che fino ad 
oggi andavano a carico dei tre fondi di riserva, e cioè ai 
lavori per guasti prodotti da forza maggiore, ai ricambi 
della parte metallica dell’armamento, e al rinnovamento 
del materiale mobile reso inservibile dall’uso. E si stabi- 
lisce che se vi saranno economie in queste spese, i 4{5 an- 
dranno a benefizio dello Stato. 

Si potrebbe discorrere molto a lungo sopra questo sistema 
di compensi, ma per brevità io mi limiterò a notare che 
non è possibile di trovare una Società la quale si assuma l°e- 
sercizio delle ferrovie, sia pur anche per soli cinque anni, 
prendendo per base del compenso la media delle spese fatte 
nei cinque anni precedenti. Evidentemente bisogna tener 
conto del rischio che si corre per il possibile aumento del 
carbone e dei metalli, e sopratutto bisogna tener conto 
dell'aumento delle spese che verrà dai diritti che lo Stato 
ha concesso al personale ferroviario. Se il Governo nello 
scorso anno ha ceduto alle esigenze dei ferrovieri, potrà 
opporsi ad ulteriori esigenze nel 1905 ? E anche nel caso 
che il Governo cambi sistema, ed abbia il coraggio di op- 
porsi ad ulteriori pretese dei ferrovieri, possono le Società 
non tener conto degli aumenti concessi nello scorso anno 
che ammontano all’enorme cifra di L. 9,200,000? E i 
4,200,000 lire che fino al 30 giugno 1905 vanno a carico 
del bilancio dello Stato, non andranno forse a carico delle 
Società esercenti ? 

Per il pagamento proporzionale agli aumenti di servizio 
che saranno ordinati dal Governo, credo che si avranno 
delle gravi difficoltà a stabilire e ad applicare i prezzi delle 
unità di traffico; ma non voglio insistervi, e voglio am- 
mettere che si trovi modo di stabilire un accordo. 

Per l’ultimo compenso del 3,80 0{0 del prodotto lordo, 
osservo che questo viene a sostituirsi ai tre fondi di ri- 
serva che esistono oggi in forza delle vigenti convenzioni, 
e che al 30 giugno 1905 presenteranno complessivamente 
un rilevantissimo debito che resta a carico del bilancio 
dello Stato. 

Io non so davvero quali siano i criteri che la piccola 
Commissione ha adottato per fissare questa misura di re- 
tribuzione, e per conseguenza attenderò di conoscerli per 
discorrerne; ma osservo che è ben strana la pretesa di 
fissare « a priori » questa somma senza fare l’inventarto 
delle linee e del materiale mobile, e vedere quali siano 
veramente gli oneri che si vogliono addossare alle Società. 

+ 


* 

Come si è fatta la finzione che il Tesoro rimborsi alle 
Società tutti i crediti che avranno al 30 giugno 1905, così 
si fa anche la finzione che le Società versino nelle casse 
del Tesoro il loro capitale che è stabilito in 375 milioni. 

Ma in realtà le Società non verseranno nulla e tutto si 
fa sulla carta. 

Infatti è stabilito che questo capitale sia formato da 
97 milioni che rappresentano il valore degli approvvigio- 
namenti e del materiale di esercizio, e da 278 milioni che 
le Società dovranno spendere nel primo quadriennio per 
mettere le linee e il materiale mobile in regolare stato di 
esercizio. 

E qui devo notare che tutti andarono a gara nel criticare 
le Convenzioni del 1885 accusandole di non essere state 
sincere, di essere state un tranello che poi ha portato una 
infinità di spese impreviste al Tesoro dello Stato; ma la 
nostra piccola Commissione passa di gran lunga il segno. 

Infatti, dopo di aver fatto credere che il credito delle 
Società verso il Governo si limita a soli 472 milioni, ora 
suppone che bastino 278 milioni a mettere le linee in re- 
golare stato di esercizio, mentre tatli sappiamo che i più 
modesti calcolano queste spese a 400 milioni almeno. 
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Così, cominciando con delle finzioni, si andrà di equivoco 
in equivoco, e il Tesoro dello Stato si troverà forzato a 
spese alle quali non si era punto pensato. 

Pare incredibile! La piccola Commissione, che sdegna di 
seguire le proposte buone della grande Commissione, ne 
accetta poi gli errori più gravi, e dimenticando i disin- 
ganni che sono derivati dalle convenzioni del 1885, si illude 
che si possano fissare delle somine per lavori incerti e 
direi quasi ignoti al Governo! 

Il principale e il più dannoso errore commesso d»gli 
autori delle convenzioni del 1885 fu di credere e di sta- 
bilire empiricamente che con 159 milioni sarebbero state 
messe le ferrovie in regolare stato di esercizio, e così la 
Cassa degli aumenti patrimoniali si trovò fortemente in- 
debitata fin dai primi anni. | 

Oggi si ricade negli stessi errori e si preparano simili 
disastri. 

Ma vi è una aggravante. Con le convenzioni del 1885 le 
Società esercenti avevano interesse più del Governo al buon 
andamento del servizio ferroviario, avevano assicurata una 
vita di 20 anni almeno, e sapevano che eseguendo dei buoni 
lavori ne avrebbero goduto esse per le prime. Oggi con lo 
schema di convenzioni preparato dalla piccola Commissione 
si distrugge ogni interesse delle Società esercenti, e dando 
loro una vita di cinque o dieci anni si pretende che ab- 
biano cura di spendere bene e di portare le ferrovie in 
buono stato, per farle godere da altri. 

La piccola Commissione stabilisce che lo Stato paghi 
alle Società l'interesse del 3.50 0j0 sopra questo capitale 
di 375 milioni. E, a parte la stranissima idea che lo Stato 
debba pagare l’interesse sopra la somma di 97 milioni che 
costituiscono il prezzo degli oggetti venduti dal Governo 
alle Società, osservo che la piccola Commissione si illude 
completamente quando crede di trovare delle Società tanto 
ingenue che vogliano, per una vita di soli cinque anni, 
impiegare un capitale di 375 milioni a condizioni così di- 
sastrose. 

La rimunerazione d'elle spese di esercizio è stabilita in 
modo che non rappresenta la spesa effettiva nemmeno nei 
casì ordinari, e avvenendo casi straordinari porterà delle 
perdite gravissime, e così le Società per pagare le spese 
di esercizio dovranno valersi degli interessi pagati dallo 
Stato sul capitale, e gli azionisti non avranno che un be- 
nefizio del 2 0/0, o forse meno. 

Si direbbe che la piccola Commissione abbia escogitato 
tutto ciò per progetto, desiderosa di trovare repulse da 
ogni parte, e poter così legittimare il passaggio senz’altro 


all’esercizio di Stato. 
* 
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Desidererei di seguire passo a passo tulte le proposte 
della piccola Commissione, che dànno luogo a mille 0s- 
servazioni; ma per amore di brevità mi limito a notare 
che il Governo riservando a sè la piena proprietà del ma- 
teriale mobile, riserva anche a sè solo di disporre per ogni 
aumento senza alcun intervento delle Società. 

Ma nello stesso tempo la piccola Commissione vuole che 
le Società sieno sempre pronte a fare quel maggior numero 
di treni che piacerà al Governo di ordinare, e vuole che 
le Società sieno esclusivamente responsabili verso il pub- 
blico delle eventuali mancanze di veicoli richiesti dal com- 
mercio. 

La contraddizione è troppo flagrante, ed è anche aggra- 
vata dal proposito già più volte manifestato dal Governo, 
che esso intende di valersi della piena padronanza delle 
tariffe per ordinare dei ribassi. 

Evidentemente i ribassi di tariffe portano un aumento 
di traffico, e per essere ragionevoli bisognerebbe che ai 
ribassi si facesse precedere un conveniente aumento di 
materiale mobile. Ma la piccola Commissione non bada 
punto a queste inezie, e pare che voglia che non si prov- 
veda ad aumenti patrimoniali che quando si verifichino 
aumenti di prodotti. 

Sulle semplici informazioni monche che hanno dato i 
giornali non è il caso di insistere su di ciò, e tralascio. 


Ma conchiudendo si può certamente affermare che tutto lo 
schema di convenzione preparato dalla piccola Commissione 
è fondato su concetti errati e presenta tante incertezze ‘che 
non potrà essere accettato da alcuna Società, e, quel che 
è peggio, mancando di sincerità prepara delle brutte sor- 
prese al bilancio dello Stato. E d’altra parte non vi sono 
sufficienti garanzie per impedire che il (roverno, padrone 
delle tariffe e dell’ordinamento del servizio, ne abusi per 
soddisfare alle esigenze politiche del momento, ordinando 
dei ribassi inconsulti di tariffe e dei treni elettorali, a tutte 
spese della massa dei contribuenti, e specialmente dei con- 
tribuenti più poveri che poco o nulla si servono delle fer- 
rovie. Ing. Luici MonTEZEMOLO. 


SCIOPERO SULLE FERROVIE DELLA MAFMANO 


Lo sciopero testè avvenuto sulle linee della Nord-Milano, 
di cui i lettori avranno letto ampie notizie sui giornali 
politici, è statu di una eccezionale importanza, quantunque 
si tratti di rete seconilaria, e per avervi preso parte tutte 
le categorie di personale e per la durata del medesimo, 
ed anche per il danno arrecato ai viaggiatori ed alle merci 
per sì lunga sospensIone, poichè, come è noto, quelle fer- 
rovie servono una plaga assai abitata ed eminentemente 
industriale, congiungendo città importanti quali Como, Va- 
rese, Laveno. 

Sono pure note le ragioni che furono utilizzate come 
incentivo alle prese determinazioni. Lo sciopero proclamato 
la notte dal 12 al 13 settembre durò fino alla fine di questo 
mese e non cessò se non quando inutilmente ricercato e 
proclamato lo sciopero pure delle reti principali, a cui si 
ribellarono i ferrovieri di queste, ed inutilmente richiesto 
un intervento del Governo, ì ferrovieri della Nord videro 
la loro partita perduta a chiesero di riprendere servizio. 

Questo avvenimento dà luogo a parecchie considerazioni 
e specialmente è da discutersi se il Governo debba inter- 
venire nella questione fra capitale e lavoro. Nei consimili 
scioperi, come nel presente, i Comitati dirigenti i mede- 
simi invocarono il non intervento, ed effettivamente il Go- 
verno di proposito si astenne. Pare però evidente che 
questa astensione assoluta fa il giuoco dei partiti più avan- 
zati che promuovono queste agitazioni, poichè questi hanno 
ogni interesse a che avvenga detta impunibilità. Sembre- 
rebbe quindi ovvio che, trattandosi di servizi pubblici e di 
ragioni quindi di utilità pubblica, il Governo abbia diritto 
e dovere di intervenire non con mezzi violenti, ma con 
mezzi coercitivi per leggo. Mancano' le leggi al riguardo 
e dovrebbe il Parlamento provvedervi. E’ recente il caso 
ricordato in questo giornale di uno sciopero di ferrovieri. 
avvenuto nell'Australia e che fu soffocato per volontà stessa 
del paese e del Governo, i quali non permisero la sospen- 
sione di un servizio che, come la posta ed il telegrafo, sono 
ormai indispensabili. 

Il fatto di avere sul fine dello sciopero invocato un in- 
tervento del Governo apparve contradditorio colle idee an- 
tecedenti sostenute dai promotori e come un atto di oppor- 
tunismo: fu poi straordinario il modo con cui si diede al 
Governo l’invito perentorio cun minaccia di sciopero ge- 
nerale ove in tre giorni non si vedessero gli effetti del- 
l’intervento in odio alla Società esercente. E queste circo- 
stanze ed altre furono dai giornali solo registrate a titolo 
dì cronaca ma non giudicate come s.rebbe stato mestieri 
in quei giorni. 

Si ricordino le accuse varie mosse alla Società della 
Nord-Milano dagli stessi scioperanti o per lo meno dai 
vari promotori e sostenitori dello sciopero. Nei primi giorni 
si accusò il Governo perchè si permetteva che il servizio 
fosse sospeso, quasichè si potesse improvvisarlo con perso- 
nale ignorante. 

Sarebbe ugualmente straordinario che in uno sciopero, 
per esempio di panattierì, gli scioperanti stessi movessero 
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lagni per la mancanza o l’insufficienza di quantità di pane 
offerto alla popolazione. Di poi quando la Società potè ef- 
fettuare qualche treno, sì accusò il Governo di permettere 
fossero-questi treni effettuati con personale avventizio, che 
però poco per volta prendeva buona pratica. Si invocò un 
articolo dell’antico regolamento Spaventa, redatto quando 
le ferrovie erano bambine e quando non si aveva alcuna 
idea degli scioperi, quando le velocità dei treni erano 
piccole, ecc. 

Detto regolamento parla di irregolarità nell’andamento 
del servizio, avvenendo le quali il Governo dovrà interve- 
nire in odio allo Società esercenti. Ora nel caso presente 
le irregolarità lamentate erano conseguenza unica della 
mancanza di personale per l'effettuazione dei treni e per 
la sorveglianza delle linee, cioè dello sciopero, ed era 
straordinario che personaggi influenti invocassero tale legge 
per cercare di influire sull’animo delle autorità tutorie, 
mentre lo sciopero era stato inspirato e sostenuto da essi 
stessi. 


Mai come in questo caso si misero in evidenza le strane 
contraddizioni opportunistiche in cui caddero i sostenitori 
della lotta. Pertanto le fatte considerazioni paiono buon 
argomento per decidere la questione se si debba o meno 
legiferare in proposito onde impedire la cessazione dei ser- 
vizi di pubblica utilità. Ed a questo riguardo si deve ram- 
mentare che il Governo ha già in mano un mezzo coerci- 
tivo, quello della militarizzazione, ma questo non basta: 
devesi cercare un altro mezzo che tenda altresì a coprire 
di grave responsabilità quelli che promuovono scioperi 
siffatti. Ed al riguardo delle responsabilità è tipica la vi- 
vacità dei dibattiti postumi con cni i vari promotori e so- 
stenitori si pallesggiano la medesima: anzi la ricerca di 
essa ormai non riguarda più gli scioperanti che sono con- 
siderati vittime dell’altrui insipienza, ambizione ed intran- 
sigenza. Coloro che ebbero contatto diretto cogli scioperanti 
ad ogni momento, che li arringarono, dettarono vibrati 
proclami ed ordini del giorno e che vennero ora sconfes- 
sati, sembrano i veri responsabili di cui la legge dovrebbe 
occuparsi. | 

Ed ormai la discordia à aperta nel campo dei vari Co- 
mitati che rinnegano la propria azione con grande edifi- 
cazione e disillusione degli scioperanti, che trainati troppo 
facilmente e senza plausibili ragioni al passo inconsiderato, 
contano ora molte vittime: vittime che i responsabili stessi 
sovra ricordati dovrebbero indennizzare. 
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Come complemento di quanto sopra riferiamo la sen- 
tenza pronunciata il 12 andante dal Tribunale civile di 
Milano, contenente una massima importante, nella causa 
intentata dalla Società delle Ferrovie Nord contro il Sotto- 
Capo stazione di Milano, signor Cesare Ricca, da 24 anni 
addetto alla Ferrovia. stessa, il quale fece parte della Com- 
missione del personale per la dichiarazione dello sciopere. 

E’ noto che una volta dichiarato lo sciopero, la Società 
diffidò il personale a rientrare in servizio entro il 16 set- 
tembre p. p., avvertendo che altrimenti si sarebbe rite- 
nuto come cessato dal servizio. 

Il Ricca è di quelli che non corrisposero all’invito. La 
Società allora gli mandò lo stesso giorno 16 settembre una 
lettera raccomandata, avvertendolo che non l'avrebbe più 
ripreso in servizio, perchè aveva risolto di suo arbitrio il 
contratto, e quindi essa Società non era più tenuta ad 
osservarlo; lo invitava intanto a presentarsi per la liqui- 
dazione del conto ed a lasciare liberi i locali da luì oc- 
cupati entro 48 ore. 

Il Ricca non si curò neppure di questa intimazione, € 
la Società dovette citarlo in Tribunale. 

Questo, nella sua sentenza accogliendo completamente le 
conclusioni della Nord-Milano, dichiarò cessato per fatto 
del Ricca Cesare il contratto di locazione d’opera fra di 
esso e la Società; lo condannò alla rifusione dei danni 
da liquidarsi in altra sede di giudizio; gli ingiunse di la- 
sciare in lihertà, entro 48 ore dalla notifica della sen- 
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tenza, i locali da lui occupati alla Stazione della Nord- 
Milano, sotto pena di esserne espulso con la forza ; e lo 
condannò infine alla rifusione delle spese verso la So- 
cietà, liquidate in lire 300, oltre quelle di sentenza e suc- 
cessive. 

* 

* * 

Accenniamo ai principali motivi del giudicato. La sen- 
tenza osserva che l’azione esperita dalla Società della Fer- 
rovia Nord contro il Cesare Ricca si basa sul disposto 
dell’articolo 1165 del Codice civile, la disposizione del 
quale ‘si collega colla precedente contenuta nell’articolo 
1123, secondo cui i contratti di locazione d’opera hanno 
forza di legge, nonchè sull’articolo 25 del Regolamento sul 
personale, che è base di tale contratto, e secondo cui, 
quando l’agente stia assente dal servizio per tre giorni 
senza autorizzazione, è senz'altro ritenuto dimissionario. 

Osserva la sentenza come il Ricca violò il patto e pose 
quindi per parità di trattamento la Società nel diritto di 
ritenersi a sua volta svincolata da ogni impegno verso 
di lui. 

Il Ricca obbiettò che lo sciopero costituiva sempre so? 
spensione e non cessazione del contratto di locazione di 
opera. Ma il Tribunale distingue: « Lo sciopero può va- 
lere come sospensione durante il corso delle trattative, 
che solitamente hanno luogo fra imprenditori e operai, 
perocchè in tale momento i due consensi, mentre stanno 
cercando di equilibrarsi per arrivare ad un nuovo accordo, 
mantengono vivo fra le parti il vincolo giuridico preesi- 
stente. Ma quando le trattative siano abortite per valere 
di questa o di quella, cessa lo stato vincolativo, perchè 
da una delle parti, e precisamente da quella che non annui 
alle pretensioni dell'altra, riesce a mancare la prestazione 
del consenso. Nel caso invece che lo sciopero abbia luogo 
soltanto dop» la rottura delle trattative (come accadde 
nella specie in esame), desso costituisce senz’aliro viola- 
zione del rapporto contrattuale preesistente, e l’imprendi- 
tore ha diritto di avvalersi di codesta infrazione del patto 
col ritenersi esso pure svincolato e di chiederne giud?zial- 
mente la risoluzione come ha fatto ». 

Aggiunse ancora il Ricca, che in ogni caso il contegno 
e le domande del personale scioperante erano giustificate; 
ma anche su questo il Tribunale non condivide il parere 
del Ricca, ed osserva che non risultò provato che la Nord 
sia venuta meno ad impegni verso il personale, e special- 
mente all'osservanza del Concordato del 1901, che liqui- 
dava e definiva ogni vertenza anteriore. 

Della sentenza è estensore il giudice avv. Mogno. Le ra- 
gioni della Società della Nord erano sostenute dall’avvo- 
cato Valdata, quelle «del Ricca dagli avvocati Rugarli e 
Padoan. 


RELAZIONE SULL'ESERCIZIO DELLE FERROVIE 


PER L'ANNO 1901 


A cura dell'Ispettorato governativo delle ferrovie è 
stata pubblicata la Relazione sull'esercizio delle strade 
ferrate italiane per l’anno 1901, la quale presenta, in 
confronto di quella dell’anno precedente, alcune sempli- 
ficazioni dovute alla ommissione dei prospetti riguardanti 
i particolari di costruzione e consistenza delle strade fer- 
rate, la situazione finanziaria delle Società, ecc. 'l'ali pro- 
spetti contengono dati pressochè costanti, e perciò pos- 
sono riuscire ugualmente giovevoli anche se la relativa 
pubblicazione viene fatta a periodi. 

Diamo ora qui di seguito i più importanti dati risul- 
tanti dalla statistica medesima: 

Al 31 dicembre 1901, le ferrovie in esercìzio avevano 
una lunghezza di km. 15,909,431, con un aumento di 
km. 22,724 in confronto alla lunghezza in esercizio al 
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31 dicembre 1900. L'aumento è dovuto all’apertura della 
linea Mandela-Subiaco. 


Il rapporto della popolazione e della superficie terri- 
toriale dello Stato con la lunghezza in esercizio al 31 
dicembre 1901, risulta come segue: lunghezza delle fer- 
rovie in esercizio al 31 dicembre 1901, km. 15,909,431; 
popolazione dello Stato, abitanti 32,704, 166; km. di fer- 
rovia in esercizio per ogni 10,000 abitanti, km. 4865; 
estensione territoriale dello Stato, kmq. 286,648; km. di 
ferrovia în esercizio per ogni kmq., km. 0.0555. 

Il costo dalle ferrovie al 31 dicembre 1901 ammon- 
tava 2 lire 5.604,124,648, con un aumento, in confronto 
del costo al 31 dicembre 1900, di lire 222,977,595. 


È da avvertire che nella somma di lire 222,977,595 
sono comprese le spese fatte per l’acquisto del nuovo 
materiale rotabile per L. 186,077,122. 

La quantità assoluta di materiale mobile in servizio 
al 31 dicembre 1901 risultava costituito da 3187 loco- 
motive, 8714 vetture da viaggiatori, 59,280 carri da merci 
e bestiame, mentre al 31 dicembre 1900 si avevano in ser- 
vizio 3067 locomotive, 8697 vetture da viaggiatori, 
54,365 carri da merce e da bestiame, onde una varia- 
zione nell’anno 1901 di locomotive + 120, carrozze 
+ 17, carri da merce e da bestiame + 4915. 

La percorrenza dei convogli di viaggiatori, misti e 
merci, che nell’anno 1901 è stata di km. 76,053,283; 
nell’anno 1900 fu di km. 74,384,363, con una difterenza 
nel 1900 di km. + 1,668,920; di cui per i convogli 
viaggiatori e misti km. 4- 470,365, per convogli-merci 
km. + 1,198,050. 

Nell'anno 1901 i prodotti lordi ammontarono a lire 
315,263,504.65, in confronto di lire 312,311,833.96, cui 
ascesero quelli del 1900. Nel 1901 sì ebbe pertanto un 
amento di prodotto su quello dell’anno precedente di 
L. 2,951,671.29, ripartito come segue fra le varie ca. 
tegorie dei prodotti, cioè: viaggiatori, — L. 1,795,323.32; 
grande velocità + lire 644,283.19; piccola velocità ac: 
celerata + lire 2,082,445.30; piccola velocità 4 lire 
1,761,053.34; fuori traffico + lire 259,212.78. 

L'aumento del prodotto medio chilometrico nel 1901, 
in confronto del 1900, fu di L. 102.50, essendo il pro- 
dotto stesso risultato di lire 19,810.45 nel 1901 e di 
lire 19,707.95 nell’anno 1900. Il maggiore prodotto del 
1901 nella suddetta somma di lire 2,951,671.29 è do- 
vuto ad aumento di traffico per lire 2,376,367.59 sulle 
erandi Reti e per lire 575,303.70 sulle ferrovie secon- 
darie. Si osserva però che nei prodotti suindicati non 
sono compresi gli introiti a rimborso di spesa, i quali 
spettano interamente alle Società esercenti. Perciò, vo- 
lendo tener conto di tutti i fattori del traffico ferroviario, 
converrà aggiungere lire 6,601,338.23 ai suaccennati 
prodotti del 1901 e lire 6,054,490.77 a quelli del 1900, 
e così la differenza fra i prodotti dei due anni 1901 e 
1900 sarà effettivamente di lire 3,493,518.75, la quale 
somma rappresenta il maggiore prodotto dell’anno 1901 
rispetto al 1900. 


I viaggiatori trasportati nell’anno 1901, esclusi quelli 
con biglietto di abbonamento e circolari, combinati cir- 


colari, combinati di andata e ritorno, ad itinerario com- | 


binabile, a zone (regionali), di abbonamento normali € ; vanno 1901, in confronto del 1900 sono i seguenti: 


per studenti, ascesero a n. 61,135,917, con un aumento 
di n. 1,440,497 degli analoghi trasporti nel 1900, che 
furono di n. 59.695,420. 

I biglietti circolari, combinati circolari, combinati di 
andata e ritorno, ad itinerario combinabile, a zone (re- 


gionali), di abbonamento normali e per studenti, ven- 


I Altri trasporti . » 
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duti nell’anno 1901, furono 306,924, mentre nel 1900 
furono 334077, donde una diminuzione nel 1901 di 
27,153. | 

I dati delle merci trasportate a grande velocità nel- 
l’anno 1901, in contronto del 1900, sono i seguenti : 


a) Quantità delle spedizioni : 


Bagagli, giornali, 1901 1900 Differenze 
campioni e cani 2,055,304 1,996,020 -- 29,334 
Pacchi ferroviari 
fino a 20 kg. . 2,300,410 2,133,107 247,303 
Mercì a carro com- 
pleto ...... 3,308 d,079 — 467 
Altri trasporti . . 6,317,397 6,455,625 —188,228 
Bestiame ..... 2,706 4,593 — 1,847 
Totale 10,729,175 10,593,080 1136, D33 


b) Quantità in tonnellate delle spedizioni merci a 
carro iompleto e quantità dei capi di bestiame: 
Mercì a carro com- 


pleto o tassate per 

tali... .tonn. 32,850 36,046 — 3,196 
Bestiame . . capi lo ,135 ‘ 19,014 —. 3,579 

c) Percorrenza delli merci e del bestiame: 

Merci a carro com- 

pleto otassate per 

tali. Tonn.-km. 2,961,499 3,508,118 —546,619 
Bestiame Capi-km. 915, 240 200 907 — 45 ,317 


d) lana media delle merci e del bestiame : 
Di una tonnellata di merci a carro 
completo o tassate per tali km. 90 97 — 7 
Di un capo di bestiame . . . » 34 29 


I dati delle merci trasportate a orA veli acce- 
lerata nell'anno 1901, in confronto del 1900, sono i se- 
guenti: 

a) Quantità delle spedizioni: 
Merci e bestiame (in com- 
Plesso sint N. 309, 480 295. Fan 14,101 


b) Quantità in tonnellate delle delia merci a 
carro completo e quantità dei capi di bestiame: 

Mercì a carro com- 

pleto . . . tonn. 


790,375 = 699,694 -| 90,681 
Bestiame .. capi 


2,796,204 2,815,197 -— 18,903 


c) Percorrenza delle merci e del bestiame: 
Mercì a carro 


completo 

tonn.-chil. . 174,967,749 137,806,338 +37,161,411 
Bestiame capi- 

Chil. roca È 266, 230,929 261 ,802, 064 sm 4,428,865 


d) Percorrenza media delle merci e del bestiame: 

Di una tonnellata di merci | 
a carro completo . . km. 221 197 + 24 
Di un capo bestiame . » 95 989 _+ 2 


I dati delle merci trasportate a piccola velocità nel- 


a) Quantità delle spedizioni : 
Merci e bestiame (in 
complesso) 2,103,200 ‘1,781,620 +-321,580 


8,387,717 . 8,341,184 46,533 


10,490,917 10,122,804 +-868,113 


In totale. ...N 


662 


b) Quantità in tonnellate delle spedizioni merci a 
carro completo e quantità dei capi di bestiame: 
Mercì a carro 


completo 0 

tassate per 

tali. tona. 19,459,729 17,260,594 + 2,199,138 
Bestiame capi 36,310 42,474 — 6,164 


c) Percorrenza delle merci e del bestiame: 
Merci a carro completo o tassate per tali: 
Tonn.-km. 2,056,225,512 1,985,176,215 -+71,049,297 
Bestiame: 


Capikm. ___1,291,387  1,690,467 — 399,080 


d) Percorrenza media delle merci e del bestiame: 

Di una tonnellata di merci a 

carro completo o tassate per 

lilla da km. 
Di un capo bestiame . . » 


106115 — 9 
di 


Le spese di esercizio risultarono nell'anno 1901 di 
lire 247,214,694.99 e nel 1900 ammontarono a lire 
239,516,399.09, con una differenza in più nel 1901 di 
L. 7,698,295.90. 

A questo aumento di spesa hanno contribuito quasi 
tutte le varie categorie delle spese stesse e nella se- 
guente misura: spese della Direzione e spese generali 
— L. 303,037 48; spese per la manutenzione ordinaria 
e straordinaria e per la sorveglianza delle strade + L. 
5,096,868.66 : spese per il materiale e per la trazione 
+ L. 495,397,23; spese per il servizio del traffico + L. 
1,835,688.79; spese per servizi diversi + L. 73,398.70. 

Il personale di esercizio richiese per l’anno 1901 una 
spesa di L. 67,379,218.09 per la Rete Mediterranea; di 
lire 55,312,058.39 per la Rete Adriatica; e di lire 
6,479,918.94 per la Rete Sicula. Ora, mettendo a raf- 
fronto le spese stesse con l'ammontare della quota di 
partecipazione di prodotti e degli altri compensi e pro- 
venti dell'esercizio devoluti alle Società predette, si ha 
il seguente rapporto fra le spese di personale ed il pro- 
dotto; cioè: il 66.57 0/0 per la Mediterranea; il 62.25 010 
per l’Adriatica; ed il 53,19 per la Sicula. 

I prodotti netti dell’esercizio che nel 1900 furono di 
L. 78,849,925.04, discesero nel 1901 a L. 74,650,147,89, 
e presentarono pertanto una diminuzione di L.4,199,777,15. 
Il rapporto poi fra le spese e gli introiti totali dell’e- 
sercizio, che nel 1900 fu di L. 0.75, è salito nel 1901 
a L. 0,77. 

Per avere un'idea concreta delle condizioni economiche 
dell'industria ferroviaria nell’anno 1901, quali risultano 
dalle attuali condizioni di esercizio, non basta conoscere 
l'entità dei prodotti e delle spese, ma è pure mestieri 
tener conto, da un lato, della parte dei prodotti ferro- 
viari incassati dallo Stato, e, dall'altro, degli oneri a 
questi spettanti per sovvenzioni ai concessionari di fer- 
rovie, nonchè per corrispettivi, rimborsi e compensi do- 
vuti alle Società esercenti le ferrovie di proprietà dello 
Stato, promiscue e private. 

Gli incassi dello Stato, per effetto dell’esercizio fer- 


roviario, facendo astrazione dai proventi delle tasse era- 


riali sulle proprietà, sul traffico e sui titoli ferroviari, 
nonchè dagli altri introiti ed utili diretti ed indiretti, 
sì possono riassumere nella somma complessiva di lire 
125,305,749.48; mentre poi le spese a carico dello Stato, 
facendo astrazione da quelle per la sorveglianza all’eser- 
cizio delle ferrovie, si possono ritenere nella cifra di lire 
134,457,749.66. D'onde una differenza passiva di lire 
9,152,000.18 verificatasi nell'esercizio delle ferrovie nel- 
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l’anno 1901. Tale differenza va aggiunta agli interessi 
per il servizio dei debiti consolidati e redimibili contratti 
dallo Stato per le ferrovie. 

A fronte di questa perdita derivante allo Stato nell’anno 
1901 per effetto dell’esercizio ferroviavio, bisogna però 
mettere l'importo delle tasse erariali sui trasporti a 
grande velocità ed a piccola velocità accelerata e ordi- 
naria in L. 22,459,645.17, oltre alle tasse sulle pro- 
prietà, sul personale e sui titoli, ed agli utili diretti ed 
indiretti che fruiscono le varie Amministrazioni gover- 
native, come, ad esempio, le dogane, le poste, i telegrafi, 
la guerra, ecc. 

Volendo conoscere, anche per quanto riflette l'industria 
privata, il profitto ricavato nel 1901 dall'esercizio ferro- 
viario a rimunerazione dei capitali da essa impiegati 
nelle ferrovie, si può stabilire il seguente raffronto fra 
gli introiti e le spese. 

Gli introiti totali ammontarono a lire 318,242,156.96. 
Questa cifra è formata dal prodotto delle ferrovie ita- 
liane in L. 315,563,504.65, diminnito della parte incas- 
sata dallo Stato in L. 121,302,556.90, aumentata dai 
proventi a rimborso di spesa in L. 6,601,338.23, e dalle 
quote di prodotti, corrispettivi, sovvenzioni e rimborsi 
dovuti dallo Stato ai concessionari di ferrovie in lire 
117,679,870.38. 

Le spese in complesso salirono a L. 251,177,887.57. 
Questa cifra è formata: dal canone aunuo dovuto allo 
Stato dalla Società Veneta per l’esercizio delle linee 
Schio-Vicenza, Vicenza-Treviso e Padova-Bassano, in lire 
35,000; dal canone annuo dovuto allo Stato dalla So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali per l'acquisto delle 
linee Bologna-Ancona e Castelbolognese-Ravenna, in lire 
3,99,7,798.64; dalla quota dei fondi di riserva a carico 
della Società suddetta, per l'esonero dalle spese per danni 
di forza maggiore relativi alle linee di sua proprietà, in 
L. 370,433.04; dalle spese totali di esercizio, in lire 
247,214,694.90. 

La differenza attiva, che risulta pertanto di lire 
67,064,268.79, rappresenta il beneficio dell’industria pri- 
vata a rimunerazione dei capitali da essa impiegati nelle 
ferrovie. 

Come chiusa del riassunto dei dati principali conte- 
nuti nella Relazione sull’esercizio delle Strade Ferrate 
italiane per l'anno 1901, pubblichiamo il seguente pro- 
spetto, dal quale si rileva quali siano stati i prodotti e 
quali le spese per dette ‘ferrovie nel periodo dal 1885 
al 1901: 


Lunghezza 
media Prodotti Spese 
Auni esercitata complessivi d'esercizio Differenze 
nell’anno Lire Lire 
Chilometri 

1885 10,291 215,368,073 145,490,705 70,377,368 
1886 10,951 222,123,269 145,271,093 76,852,176 
1887 11,544 240,992,669 156,604,100 34.358,569 
1888 12,098 249,993,973 165,364,975 84,628,998 
1889 12,796 254,748,017 168,394,065 36,353,952 
1890 13,022 255,687,108 173,379,424 82,307,654 
1891 13.217 257,072,507 178,459,705 78,612,802 
1892 13,662 253,135,975 174,151,182 78,984,793 
1893 14,280 250,859,149 175,276,613 75,582,036 
1894 14,756 255,959,682 178,168,093 77,791,589 
1895 15,217 260,236,489 182,612,742 77,623,747 
1896 15,499 268,873,427 188,971,728 79,901,699 
1897 15,570 279,810,833 198,317,067 81,498,266 
1898 15,753 289,588,500 202,351,078 87,237,422 
1899 15,819 305,764,482 216,847,918 88,916,564 
1900 15,847 318,366,324 239,516,399 78,249,925 
1901 15,914 321,864,843 247,214,695 74,650,148 
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L'ORGANIZZAZIONE DELLA MOSTRA FERROVIARIA 


ALLA ESPOSIZIONE DI MILANO NEL 1905 


Già al primo svolgersi dei lavori preparatori di organiz- 
zazione, l’area assegnata per l’Esposizione del 1905 nel 
Parco era apparsa insulliciente allo scopo. Ma fu special- 
mente la sezione Trasporti terrestri quella che ebbe a con- 
statare quasi subito quest'insufficienza, data la ferma vo- 
lontà di abbandonare le forme di Esposizioni seguite sinora, 
le quali, per la monotonia del materiale mobile allineato 
sotto a capannoni e di quello fisso, disseminato in vari 
punti senza concelto direttivo e senza scopo, non possono 
certo riuscire gradite ed apprezzate dalla maggioranza dei 
visitatori. 

La grande Mostra di Milano deve invece assumere una 
fisonomia speciale, apportandovi la vita, coll’accostarsi, per 
quanto sarà possibile, all'idea di un piccolo centro ferro- 
viario animato, di un dock, di una stazione merci marit- 
tima, nella quale, quanto v'è di più moderno e di nuovo 
nella meccanica dei trasporti, verrà collocato in guisa da 
dare un'idea della sua ragione d'essere, del suo modo di 
funzionamento e dei vantaggi che presenta. Ma perchè nelle 
stazioni ferroviarie possano muoversi le locomotive, perchè 
si possano eseguire delle manovre, perchè si possano far 
funzionare gli scambi automatici, occorre una linea in ret- 
tifilo di 250 a 300 metri ed una superficie in proporzione. 

Per far fronte adunque a questa e ad altre esigenze ed 
alle richieste di area che giungono, specialmente dall’estero, 
in misura superiore ad ogni previsione, venne deciso di 
iniziare tosto le pratiche coll’Autorità militare per poter 
occupare circa 200,000 mq. nella nuova Piazza d’Armi. 

Resta la questione degli allacciamenti tra le due lucalità, 
che distano, in linea retta, circa un chilometro. Detti al- 
lacciamenti dovranno essere varii, facili e spediti e costi- 
tuire di per sè stessi un elemento di successo per la futura 
Mostra Tra i molti progetti che si stanno studiando, in- 
contra largo favore quello di una ferrovia elettrica sospesa 
ad una sola rotaia, sul tipo di quella che funziona in Ger- 
mania tra Bamen ed Elberfeld. Una travatura di sostegno 
appoggia sopra delle pile ad arco e sulla travatura corrono 
delle vetture sospese con ganci ad un’altezza da non por- 


‘tare inciampo alla circolazione ordinaria. Con questo mezzo 


la distanza tra il Parco e la Piazza d'Armi potrà percor- 
rersi in poco più di un minuto. 

Un altro punto interessante, sul quale conviene insistere, 
è l’organizzazione della Mostra retrospettiva dei trasporti 
così di terra come di mare. 

Nessuna occasione migliore poteva presentarsi per con- 
trapporre ai risultati delle audacie moderne i documenti 
del lento e progressivo svolgersi delle attività umane ten- 
denti, col sopprimere lo spazio e le distanze, all’universale 
fratellanza. 


Alle ferrovie è dedicata in questa Mostra speciale cate- 
soria, della quale ecco testualmente il programma : 

1) Prime applicazioni di guide di legno o dì ferro; 

2) Primi tentativi d’applicazione del vapore alla tra- 
zione ; 

3) Prime linee ferroviarie in Inghilterra, in Francia, 
in Italia, in altri paesi: a) progetti, disegni, stampe, ecc.; 
b) documenti manoscritti ed a stampa, manifesti, orari, bi- 
glietti, ecc. ; c) opuscoli, stampe, caricature, foglietti vo- 
lanti di occasione per l'introduzione delle ferrovie ; 

4) Materiale mobile: macchine e vetture. Tipi già in 
uso nelle prime ferrovie; 

5) Ricordi storici sui perfezionamenti introdotti nelle 
ferrovie; 

6) Grandi opere ferroviarie, ponti, viadotti, gallerie, ecc. 
Progetti, disegni, stampe, documenti, ecc.; 

7) Sviluppo delle reti ferroviarie nei tempi moderni : 
cartografia, iconografia, e documenti storici e statistici; 
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8) Ricordi storici sull’introduzione delle tramvie a ca- 
valli, a vapore ed elettriche. 

Giova ancora ricordare che le maggiori garanzie sono date 
dal Cumitato agli espositori di questa Mostra. Esso s’im- 
pegna infatti di provvedere alla diligente custodia e con- 
servazione degli oggetti esposti, in locale in muratura, con 
tutte le cautele che valgono a difenderli da ogni pericolo 
d'incendio, d’intemperie e di manomissioni. Assumerà poi 
piena responsabilità degli oggetti medesimi fino alla con- 
correnza del loro valore, fissato di comune accordo con gli 
espositori, i quali saranno esenti dalle tasse d’iscrizione e 
di occupazione d’area. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Lu Galleria del Sempione. 


La nuova Convenzione conchiusa in questi ultimi giorni 
in vista del compimento del tunnel del Sempione venne 
firmata sabato scorso. 

I termini precisi della medesima non sono ben noti. 

Secondo le notizie pubblicate in questi giorni la Conven- 
zione prevede un aumento dì 4 1[2 milioni sul prezzo sta- 
bilito per il secondo tunnel. Per il primo tunnel la sov- 
venzione fu elevata a fr. 3,971,650, così ripartiti: per 
installazioni che l'Impresa ha stabilito a titolo perma- 
nente, mentre non era tenuta che ad installazioni prov- 
visorie, fr. 1,400,000; per modificazione al piano di co- 
struzione previsto per la stazione d’incrocio nei due 
tunnels, fr. 1,223,000; per il rincaro della mano d'opera 
a partire dall’11° chilometro, fr. 300,000; per installazioni 
speciali necessitate dal traforo in contropendenza a partire 
dall'11° chilometro, fr. 350,000; per l'impianto d’un 
canale permanente nella galleria sud, fr. 698,650; totale 
fr.3,971,650. Il prezzo di costruzione dei due tunnels è 
aumentato da franchi 69,500,000 a 78,000,000. 

La convenzione stipula che il primo tunnel e la gal- 
leria di base del secondo tunnel dovranno essere termi- 
nati e consegnati pronti all'esercizio il 30 aprile 1905, 
a condizione che l'Impresa sia autorizzata a lavorare le 
domeniche ed altri giorni festivi all’avanzamento della 
galleria. 

Nei due anni che seguiranno il termine del primo 
tunnel, la Compagnia dovrà decidere se vuole far termi- 
nare il secondo tunnel dall’Impresa sulla base del con- 
tratto. In questo caso l'Impresa dovrà terminare il se- 
condo tunne), ad eccezione del rivestimento, nei 4 anni 
che seguiranno il giorno in cui venne dato l’ordine dalla 
Compagnia. — 

Nel caso in cui l'Impresa avesse terminato il primo 
tunnel prima del 30 aprile 1905, la Compagnia pagherà 
un premio d’anticipazione di fr. 2000 al giorno. Per 
contro, nel caso in cui l’Impresa sorpassasse questo me- 
desimo termine del 30 aprile 1905, la Compagnia potrà 
infliggerle una penalità eguale, ossia fr. 2000 per ogni 
giorno dì ritardo. 


L’Impresa, come in un precedente numero abbiamo 
annunciato, aveva deciso di non più continuare l’avan- 
zata sul lato svizzero, nel caso che le sue domande di 
compensi non venissero accettate; ora l’Impresa conti- 
nuerà i lavori anche sul versante svizzero, dove in questi 
giorni hanno raggiunto il 10° chilometro sempre salendo, 
perchè dal piano del cunicolo di base l’avanzata si portò 
a quello di calotta per permettere lo scolo alle acque; 
sì scenderà rapidamente per modo di raggiungere il piano 
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regolamentare. Ed all’avanzata del tunnel 2°, dove da 
più di un mese si lavorava a mano per economia, si ri- 
metteranno le perforatrici. 

Se tutto andrà secendo le previsioni, il Sempione potrà 
essere forato nella primavera prossima e completamente 
terminato per la fine dell’anno venturo. 

In questi giorni visitarono la galleria il cav. ing. Cap- 
pello e l’Ingegnere-Capo del Municipio di Genova, guì- 
dati dal colonnello ing. Locher dell'Impresa del Sempione, 
i quali tre fanno parte della Commissione tecnica mu- 
nicipale di Genova per lo studio del terzo valico appen- 
ninico (direttissima Genova-Milano). 


>< 
La ferrovia di Val Brembana. 


Avant’ieri, a Roma, si è stipulata la convenzione per 
la concessione della costruzione e dell’esercizio della fer- 
rovia a trazione elettrica e scartamento normale da Ber- 
samo a San Giovanni in Bianco in Val Brembana. 

La concessione è fatta per 70 anni col sussidio annuo 
chilometrico di lire 5000 da parte dello Stato, oltre una 
sovvenzione complessiva di lire 528 mila da parte della 
Provincia di Bergamo (concessionaria della linea) e dei 
Comuni ed altri Enti interessati. 

La linea ha uno sviluppo di 30 chilometri, ed il costo, 
compresa la derivazione idraulica, l'impianto elettrico ed 
il materiale mobile e di esercizio, è preventivato in lire 
6,080,000. 

>< 
Direttissima Bologna- Firenze. 

Presieduta dal senatore prof. Colombo si è radunata, 
nei giorni scorsi, al Ministero dei Lavori Pubblici la 
Sotto-commissione composta del comm. Alzona dell’Adria- 
tica, del comm. Sanguinetti, presidente della Camera di 
Commercio di Bologna, del comm. Mercadante, del Mi- 
nistero del Tesoro e del comm. Sanguini, capo-divisione 
all’Ispettorato governativo, incaricata dello studio sul 
traffico di competenza della nuova linea. 

Fu deciso che la linea dev'essere a doppio binario con 
tutte le caratteristiche di primo ordine e di grande tra- 
sporto. Fu constatato che, mentre la Porrettana misura 
133 chilometri, la direttissima è lunga solo 98, e che 
con essa si verrebbe da Milano a Roma in solo otto ore. 


È 
Ferrovia Alessandria- Ovada. 


Il 10 corrente ad Alessandria, presenti il Sindaco di 
Alessandria, assessori e sindaci di Comuni interessati, 
venne firmato l’atto di sub-concessione della ferrovia A- 
lessandria-Ovada alla Società Veneta per l'esercizio delle 
ferrovie secondarie di costruzioni Venete, la quale era 
rappresentata dai signori marchese Medici e comm. Mon- 
terumici. | 

Come è noto, questa linea ha un’importanza speciale 
anche in rapporto ai traffici internazionali, perchè dessa 
potrà riuscire di non lieve sussidio per l'inoltro delle 
merci che dal Porto di Genova sono dirette verso la 
Svizzera e la Francia. 

La linea si distacca dalla Alessandria-Acqui e la lun- 
ghezza sarà di circa 33 chilometri. 


DPL 
Il R. Ispettore Generale Ottolenghi a riposo. 


Siamo informati che il sig. comm. ing. Vittorio Ot- 
tolenghi, R. Ispettore Generale delle Strade Ferrate, ha 
presentato al Ministro domanda formale per essere col- 
locato a riposo per motivi di salute. 


>& 
La Commissione internazionale di Monaco (Baviera) 
pel traffico delle derrate alimentari. 


Come abbiamo già da tempo annunziato nel Monitore, 
il giorno 22 del corrente mese si terrà a Monaco di Ba- 
viera una conferenza delle Amministrazioni ferroviarie 
interessate nel traffico delle derrate alimentari a vagone 
completo in esportazioue d’Italia, e particolarmente del 
traffico italo-inglese, onde discutere sulle tariffe a pro- 
porsi per l’anno venturo, a principiare dal 1° aprile. 
Ci risulta che il Governo sarà rappresentato in detta con- 
terenza dal R. Ispettore-capo della Divisione commerciale, 
comm. G. Sanguini, il quale avrà, in Milano, in precedenza 
alla data preindicata, uno scambio d’idee coi rappresentanti 
delle nostre Società ferroviarie, onde concordare la linea 
di condotta da tenere alla conferenza, nella quale sa- 
ranno trattate questioni di interesse essenzialissimo per 
la nostra esportazione agricola. 
= 


Servizio economico della Salerno-San Severino. 


Il Municipio di Salerno, ritenuto che la linea Salerno- 
San Severino si trova nelle condizioni volute dalla legge 
9 giugno 1901, n. 220, riguardante l'applicazione del- 
l'esercizio economico alle linee ferreviarie di carattere 
locale aventi un prodotto medio non superiore a lire 
10,000 annue a chilometro, ha rivolto istanza al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici perchè tale srrvizio economico 
sia adottato sulla linea stessa, tenuto conto che un tale 
provvedimento sarebbe utilissimo per la notevole ridu- 
zione di tariffe che si verrebbe a conseguire. A questo 
riguardo ci risulta che il Ministero dei Lavori Pubblici 
ha interessato la Direzione Generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo a prendere in esame le domande ed a 


| far conoscere i proprii intendimenti, trattandosi di cose 


alla quale la Società non è obbligata dalla legge, ma 
solo autorizzata ad attuare col consenso governativo, 
quando lo creda di sua convenienza. 


© < 
Le comunicazioni fra Ionio ed il Tirreno. 


Ci informano da Cosenza che quella Deputazione pro- 
vinciale ha presentato istanza al Ministero dei Lavori 
Pubblici affinchè sia provveduto, come equità e giustizia 
consigliano, a facilitare le comunicazioni ferroviarie fra 
le due zone lonica e ‘Tirrena della provincia di Cosenza, 
accordando la franchigia a mercì e passeggieri pei chi- 
lometri 186 del tratto extra-provinciale Cariati-Catan- 
zaro Marina-Sant'Eufemia-Serra d’Aiello. 

Si osserva a sostegno dell’istanza : 

Che fra le regioni dei due versanti Ionio e Tirreno 
manca di presente nella provincia di Cosenza una diretta 
linea di congiunzione ferroviaria, alla quale è destinata 
la futura ferrovia Cosenza-Paola, da costruirsi in un pe- 
riodo più o meno recente; 

Che per effetto di ciò è non solo limitato, ma quasi 
nullo, fra le due zone della provincia il traffico ferro- 
viario di mercì e di passeggieriì, i quali, per comunicare 
fra paesi sui due mari, distanti non oltre chilom. 100 
l’uno dall'altro, sì trovano costretti a percorrere in più, 
fuori provincia, l’intera tratta ferroviaria Cariati-Catan- 
zaro-Marina-Sant'Eufemia-Serra d’Aiello, cioè una mag- 
giore percorrenza di 186 chilometri; 

Che l’intero sviluppo delle due linee ferroviarie Tir- 
rena e Ionica nella provincia è compreso, da un lato, 
fra le stazioni estreme di Rocca Imperiale e Cariati, con 
un percorso di chilom. 101; e dall’altro, fra le stazioni 
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estreme di Prata Aieta e Serra d’Aiello con 103 chilom., 
formandosi così un complesso di chilom. 204; che di 
ben poco supera i 186 chilom. della linea di congiun- 
zione Cariati-Catanzaro Marina-S. Bufemia-Serra d’Aiello ; 

Che da ciò risultando, d’ordinario, più che raddop- 
piato il percorso chilometrico necessario alle merci ed ai 
passeggieri pel trattico fra le due zone Ionica e 'l'irrena 
della stessa provincia di Cosenza, ne restano  paralizzati 
il traffico e lo scambio che potrebbero e dovrebbero as- 
sumere un altro sviluppo, per la diversa natura, coltiva- 
zione, feracità e produzione delle due zone, in una delle 
quali predomina la coltura dei cereali e nell’altra la col. 
tura arborea ; 

Che questo stato di cose determina nella provincia 
di Cosenza una evidente sperequazione di fonte alle altre 
provincie, in cui lo scambio fra regione e regione di 
ciascuna è facilitato enormemente dalle dirette comuni- 
cazioni ferroviarie. 

>< 
Il movimento internazionale dei viaggiatori. 


Allo scopo di sviluppare il movimento internazionale 
dei viaggiatori, a beneficio delle ferrovie italiane în ge- 
nerale e delle ferrovie sicule in particolare, la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate della Sicilia è entrata in 
trattative ed ha concordato uno schema di convenzione 
colla Compagnia Raymond et Witcombe U., mediante la 
quale la Compagnia stessa sarebbe nominata Agente Uf- 
ticiale dell’Amministrazione delle Strade Ferrate della 
Sicilia, ed incaricata di vendere in tutte le proprie avenzie 
attualmente esistenti, tutti quei biglietti che la predetta 
Amministrazione ferroviaria giudicherà utile aftidarle allo 
scopo preindicato. 

SR 
Viaggi ad itinerario combinabile. 


Con recente decreto del Ministro dei Lavori Pubblici, 
in seguito a proposta fatta dall’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, anche a nome e per 
conto di quella delle Ferrovie dell'Adriatico, è stata au- 
torizzata una ulteriore proroga, fino al 30 giuguo 1905, 
dell'esperimento della tariffa dei biglietti ad itinerario 
combinabile italiani. 

= 
Carri noleggiati. 

Coll’approvazione del R. Governo la Mediterranea ha 
nuovamente presi a nolo per sei mesì 100 carrì aperti di 
proprietà della Ferrovia del Gottardo, provvisoriamente 
adattati ai trasporti di cereali da S. Limbania alla Svizzera. 

> 
Pel porto d' Ancona. 


Il Consiglio di Stato ha dato parere favorevole al pro- 
getto di escavazione del porto di Ancona nella zona an- 
tistante ed adiacente alle calate di operazioni commer- 
ciali, e che si possa senz'altro addivenire all'esecuzione 
di lavori nel modo stabilito. 

die 
Biglietti di andata e ritorno. 

L’Adriatica ha disposto perchè la stazione di Savignano- 
Greci sia approvvigionata, in via di esperimento, dei 
normali biglietti di andata e ritorno delle tre classi per 
le destinazioni di Ariano, Benevento, Foggia e Napoli. 

— In seguito a domanda avanzata dal Municipio di 
Conselice, è stato disposto per la istituzione, in via di 
esperimento, dei normali biglietti di andata e ritorno 
per le tre classi da Lavezzola per Portomaggiore e Mas- 
salombarda e da Conselice per Massalombarda. 
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Soppressione della Delegazione della R. M. 
nella stazione di Brindisi. 


In seguito ad accordi intervenuti con la lete Adria- 
tica, le funzioni di Delevato della Rete Mediterranea nella 
stazione comune di Brindisi, già interinalmente aftidate 
al capo stazione titolare della lete Adriatica, a partire 
dal 1° luglio u. s. furono assinte definitivamente dal 
medesimo, intendendosi da quel giorno soppressa la De- 
lesazione mediterranea nella detta stazione. 


Pa 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare per lavori). 


La Società esercente la Rete Mediterranea ha presen- 
tato all'approvazione del KR. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate eli elaborati di gara per i lavori di si- 
stemazione di 52 ponticelli a fasci di rotaie sulla linea 
Montepescali- Asciano. 

Il 20 corrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea, avrà luogo il dissuggellamento delle schede 
di offerta che saranno presentate dalle Ditte invitate alla 
gara per l'appalto dei lavori di costruzione del magaz. 
zino merci e di modilicazioni del piano caricatore a pic- 
cola velocità della stazione di Ponti. 

Il 24 corrente, presso la stessa Direzione Generale, 
avrà luogo il dissuggellamento delle schede di offerta 
che saranno presentate dalle Ditte ammesse alla gara 
per l'appalto dei lavori per l'impianto della squadra 
rialzo veicoli e per il riordino del deposito locumotive 
della stazione di Novara. 

Il 27 corrente, presso la Direzione medesima, avrà 
luogo il dissuegellamento delle schede di oflerta che sa- 
ranno presentate dalle Ditte ammesse alle gare per l'ap- 
palto dei seguenti lavori: 

Sistemazione di 40 ponticelli fra le stazioni di Chinsi 
e di Asciano; 

Sistemazione di 21 ponticelli fra le stazioni di Asciano 
e di Empoli. 

La Società esercente la Rete Mediterranea ha indetto 
per il 3 novembre prossimo, alle ore 15, la gara per 
l'acquisto di una cesoia a leva per lattai e di un maglio 
atmosferico piccolo a trasmissione per le officine princi. 
pali di Torino. L'aggiudicazione provvisoria avrà luogo 
il 13 successivo, alle ore 15. 

> 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare di carrozze). 


La Società esercente la Rete Adriatica ha indetto le 
gare internazionale e nazionale per la provvista di 1-0 
carrozze, e cioè: 

GARA INTERNAZIONALE. — 12 carrozze, serio AABRc, 
con freno a mano; © carrozze, serie ABIc, con freno a 
mano; 5 carrozze, serie ABIve, con freno a mano, e 12 
carrozze, serie Cc, con freno a mano. Per questa gara 
il termine per la presentazione delle offerte è stato fis- 
sato per il 29 corrente, e l'apertura di esse avrà luogo 
il 30 successivo, alle ore 14 e 12. 

GARA NAZIONALE. — 13 carrozze, serie AABlìc, con 
freno a mano; 25 carrozze, serie AABRc, senza freno; 
15 carrozze, serie ABlc, con freno a mano; 15 carrozze, 
serie ABlvc, con freno a mano, e 38 carrozze, serie CTc, 
con freno a mano. Il termine per la presentazione delle 
offerte è stato fissato per il 2 novembre p. v., e l’aper- 
tura di esse avrà luogo il giorno 3, alle ore 14 e 12. 
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E 
Comitato Supersore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza del 12 ottobre 1903). 


Concessione di un compenso alla Ditta Rossi, in dipen- 
denza della esecuzione dei lavori di ampliamento e siste- 
mazione dei magazzini ed uffici della Dogana nella sta- 
zione di Como San Giovanni. 

Concessione di un compenso all’Impresa Mannelli, in 
dipendenza dell’esecuzione dei lavori di consolidamento 
del ponte sulla Bormida, sulla linea Torino-Genova. 

Transazione con l’Impresa Mercaldi, assuntrice dei la- 
vori di completamento della platea del viadotto Kispeccia, 
sulla linea Roma-Pisa. 

Domanda della Società delle Ferriere di S. Giovanni 
Valdarno, per il condono della multa inflittale per ritar- 
data consegna di stecche di acciaio alla Rete Mediterranea. 

Domande della Ditta Miani, Silvestri e C. in liquida- 
zione, per il condono delle multe inflittele per ritardata 
consegna di materiale rotabile per la Rete Mediterranea. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di Al- 
bizzate, sulla linea Gallarate-Varese. 

Proposta per la riduzione della multa inflitta alla 
Ditta Torriani e C., per ritardata consegna di 6500 cu- 
scinetti e di 6200 ripieni per la Rete Mediterranea. 

Convenzione con la Società delle forze idrauliche del 
Moncenisio, per attraversare con conduttura elettrica la 
ferrovia Torino-Susa e per collocare cinque pali in ferro 
lungo la cancellata che chiude a nord il piazzale della 
stazione di Bussoleno. 

Convenzione con la Società Industriale di Battaglia, 
per l'impianto di una conduttura elettrica nella stazione 
di Monselice. 

Impianto di un binario di incrocio e costruzione del 
nuovo fabbricato viaggiatori nella stazione di Cervo, sulla 
linea Sampierdarena-Confine francese. 

Proposta per espropriare l’area compresa fra i bivii 
Vigevano, Ghisolfa e Simonetta, in Milano, e per i di- 
versi impianti nell’area medesima. 

Concessione di un compenso all'Impresa Contino, as- 
suntrice dei lavori per la ricostruzione di due tratti di 
rivestimento nella galleria di S. Alessio, sulla linea Mes- 
sina-Catania. 

Concessione di un compenso all’Impresa Merenda, as- 
suntrice dei lavori di allacciamento del binario morto 
con la prima linea, nella stazione di Scaletta. 

>< 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: 

Costruzione di un banchettone in terra inteso a con- 
solidare il rilevato ferroviario fra i chilom. 216.994 e 
217.184 della linea Ancona Foggia, per L. 3350. 

Consolidamento delle lungherine metalliche ai ponti 
sul Sile e sul Piave, sulla linea Mestre-Portogruaro, per 
L. 37,000. 

Sistemazione definitiva del tratto di ferrovia presso il 
km. 12.204 stato danneggiato da alluvione lungo la linea 
Foggia-Lucera, per L. 24,700. 

Rinforzo e sistemazione della travata metallica in opera 
al ponte obliquo a 5 luci, detto della Chiusa. sul fiume 
Reno, al km. 32.759 della linea Bologna-Pistoia, per 
L. 62,600. 

Sostituzione di valvole, tipo Coale da 3 secondi e 12, 
a quelle Ramshotton Webb in 12 locomotive del gruppo 
180 bis ed in 72 locomotive del gruppo 450 bis, per 
L. 43,700. 


Ampliamento del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Codroipo, sulla linea Mestre-Cormons, per 
L. 46,750. 

Impianto di un binario tronco per il carico e lo sca- 
rico diretto delle merci nella stazione di Pratola-Peligna, 
della linea Pescara-Aquila-Terni, per L. 7100. 

RetE MEDITERRANEA: 

Sistemazione dei segnali di protezione verso Ferrania, 
della stazione di S. Giuseppe di Cairo, sulla linea Sa- 
vona-Bra, per L. 1100. 

Consolidamento del ponte in ferro sul fiume Cornîa, 
al km. 245.569 fra le stazioni di Vignale-Riotorto e di 
Campiglia, sulla linea Roma-Pisa, per L. 880. 

Costruzione di un muro di difesa della ferrovia dal 
mare, fra i km. 438.900.982 e 439.128.370 fra le sta- 
zioni di Amendolea e di Melito, sulla linea Taranto- 
Reggio, per L. 10,200. 

Costruzione delle fosse di lavaggio N. 5 e G nella ri- 
messa locomotive della stazione centrale di Napoli, per 
L. 7000. 

Maggiori lavori per il riordino ed ampliamento della 
stazione di Novi-Città, per L. 30,000. 

Impianto di una fermata presso le cave della Gonfo- 
lina fra le stazioni di Signa e di Montelupo, sulla linea 
Firenze-Empoli-Pisa, per L. 43,400. 

RETE SICULA: 

Impianto di uwua condotta d’acqua dal rifornitore al 
piazzale del fabbricato alloggi della stazione di Villarosa, 
sulla linea Bicocca-Caldare, per L. 750. 

Applicazione completa del freno Westinghouse a 3 vet- 
ture miste di 1* e 2* classe e della sola condotta a 3 
bagagliai destinati a far parte dei treni diretti fra Pa- 
lermo e Roma, per L. 13,400. 


>< 


Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


ReTE ADRIATICA: 

Provvista di 60 ponti caricatori (tipo militare), per 
L. 3000. 

Sistemazione del servizio di acqua potabile delle sta- 
zioni e case cantoniere comprese nel tronco ferroviario 
Termoli-Foggia, per L. 27,500. 

Spostamento della stadera, ampliamento di due finestre 
e riduzione di due portoni a finestre nel magazzino do- 
ganale della stazione di Verona Porta Vescovo, per 
L. 1250. 

Proposta per la costruzione di una briglia in mura- 
tura ALLAH il torrente Cervaro, in corrispondenza al 
km. 52 della linea Foggia-Napoli, per L. 22,800, di cui 
L. 11,500 per i lavori da appaltarsi. 

Contratto colla Ditta Annibale Zaccherotti per l’am- 
pliamento della casa cantoniera al km. 39.050 della linea 
l'irenze-Vistola-Pisa. 

Contratto colla Ditta Cesare Bossi, di Milano, per l’e- 
secuzione dei lavori relativi all'impianto della nuova sta- 
zione di Lambrate, al km. 3.780 della linea Milano-Ve- 
nezia. 

Contratto colla Ditta Giuseppe Arpea, di Rocca di 
Mezzo, per l'esecuzione dei lavori di rialzamento della 
travata del ponte sul torrente Rustico, al km. 73.60S8 
della linea Roma-Orte. 

RETE MEDITERRANEA: 

Sottomurazione e sbancamento di massi pericolanti fra 
le galleria Montyovet e Martinod sulla linea Ivrea-Aosta, 
per L. 2620. 
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e degli interessi materiali 


Ampliamento e sistemazione della stazione di Signa 
sulla linea Firenze-Pisa, per L. 13,000, oltre il materiale 
metallico: d’armamento. 

Consolidamento del manufatto al km. 43.808 nella 
stazione di Portovaltravaglia, per L. 1820. 

Modificazioni ed aggiunte al progetto per l’amplia- 
mento della stazione di Monza, per L. 7300, oltre il ma- 
teriale metallico d’armamento. 


RETE SICULA: 
Impianto di suonerie elettriche ai due dischi girevoli 
della stazione di Mangano, per L. 950. 
Se 
Sentenze di Cassazione, di Corte d° Appello, ecc. 


In materia di Acque pubbliche (diritto di derivazione, 
possesso trentennale, decreto ministeriale, competenza 
giudiziaria), la Cassazione di Roma, a sezioni unite, ha 
sentenziato quanto segue : 

« Non è di competenza della Quarta Sezione del Con- 
siglio di Stato, ma bensì dell'Autorità giudiziaria, cono- 
scere della questione relativa alla sussistenza ed agli ef- 
fetti del possesso trentennale d’un diritto di derivazione 
d’acqua da un fiume, ancorchè tale diritto sia stato già 
riconosciuto da un decreto ministeriale ». 


— La stessa Cassazione di Roma, în altra sentenza 
pure concernente la materia delle Acque pubbliche (na- 
tura delle acque, controversia, competenza giudiziaria, 
acque pubbliche scorrenti neì demanii comunali), ha gin- 
dicato che : 

« In caso di controversia sul carattere giuridico d'un 
corso d’acqua, è competente l’Autorità giudiziaria a de- 
cidere se l’acqua sia pubblica o privata »; e che: « Le 
acque pubbliche scorrenti neì demanii comunali non pos- 
sono considerarsi proprietà dei Comuni, i quali ne sono 
capaci come ogni altra persona, e non sono soggette a 
ripartizione ». 

>< 


Santhia-Biella . 


71,750 75,430 — 3,680 
Ferr. di Reggio Em.. 26,744 23,433 + 3,311 
Roma-Albano-Nettuno 74,800 73,500 + 1,000 
Bergamo-Ponte Selva 47,825 54,325 — 6,500 
Sassi-Superga . 5,630 3,033 — 2,402 
Fossano-Mondovì . 7,162 4,178 + 2,984 
Menaggio - Porlezza . 11,521 10,226 + 1,295 
Napoli-Nola-Baiano . 36,620 39,067 + 953 
Poggibonsi-Colle . 6,454 7,048 — 594 
Arezzo-Fossato. 49,000 45,000 + 4,000 
Gozzano-Alzo . 3,961 3,081 — 620 
Basaluzzo-Frugarolo . 810 790 + 20 
Palermo-Corleone. 27,000 25,000 + 2,000 
Ferrara-Suzzara 37,000 39,203 + 1,747 
Modena-Vignola $,169 8,420 — 251 
Ofantino - Margherita 
di Savoia va 1,406 1,825 + 419 
Napoli-Pozzuoli-Cuma — 37,859 43,374 — 5,515 
Verona-Caprino 14,481 13,904 + 517 
Napoli-Ottaiano . 22,525 20,689 + 1,836 
Cerignola Staz.-Città. 5,845 5,913 — 68 
Economiche Biellesi. = 25,410 25,711 — 271 
Roma-Viterbo . 68,800 69,800 — 1,000 
Varese-Porto Ceresio . 10,400 8,150 + 2,250 
Sant'Ellero-Vallombr. 8,500 7,500 -+ 1,000 
Circumetnea . 40,935 45,000 — 4,065 
Tortona-Castelnuovo . 1.745 2,408 — 663 
Rezzato-Vobarno . 9,391 12,109 — 2,718 
Bari- Putignano 9,068 3,200 + 3,868 
Mandela-Subiaco . 3,168 3,326 — 158 
Sondrio-Tirano 14,253 14,947 — 1,094 
Totale generale L. 1,973,925 1,973,283 + 642 


><I 


Tariffe ferroviarie italiane. 
Il Ministro dei Lavori Pubblici, d’accordo cogli altri 


Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti a tutto il 
mese di luglio dell'esercizio 1903-904 in confronto di 


quelli avutisi nel corrispondente periodo dell’esercizio 


precedente. 
Ran Geri ROSI Diferenza 

Vicenza-Thiene-Schio, 

Vicenza--Treviso e 

Padova-Bassano 109,900 106,500 + 3,100 
Conegliano-Vittorio . 11,900 9,610 + 2,290 
Parma-Suzzara 17,440: 14,740 + 2,700 
Schio-Arsiero . . . 19,200 15,660 + 3,540 
Udine-Cividale-Confine 44,700 46,500 — 1,800 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. . 21,000 19,900 + 1,100 
Bologna - Massalomb. 29,700 31,790 — 2,050 
Arezzo-Stia. . . 19,500 18,700 4 800 
Sarde Comp. Reale . 162,000 160,000 + 2,000 
Monteponi-P. Vesme . 1,400 1,200 + 200 
Secondarie Sarde . 90,037 95,500 — 4,563 
Iglesias- Monteponi 500 400 100 
Torino-Ciriè-Lanzo 82,287 80,689 L 1,598 
Torino-Rivoli . 17,032 17,621 — 089 
Settimo - Rivarolo- Ca- 

stellamonte . . 51,832 50,815 + 1,017 
Ferrovie Nord-Milano 376,906 377,015 — 509 
Novara-Seregno 75,521 69,391 -+ 6,130 
Palermo-Mars.-Trap. 129,947 133,067 — 83,120 
Sassuolo-Mod.-Finale 30,261 30,326 — 64 


Ministri interessati, ha approvata la proposta delle fer- 
rovie dell'Adriatico per l’ammissione al beneficio della 
tariffa locale n. 220, piccola velocità, serie G, della 
fabbrica zucchero, Ditta Gulinelli di Pontelagoscuro. 


— Venendo a scadere col giorno 30 novembre p. v. 
la validità della estensione della tariffa locale, n. 215, 
piccola velocità, alle stazioni di Arezzo e di Fossato, le 
Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e dell’Adria- 
tico, d'accordo coll’'Ispettorato Governativo, hanno deciso 
di prorogare l'esperimento di detta estensione di tariffa 
fino a nuovo avviso. 

— Con recente decreto ministeriale è stata approvata 
una modificazione alla nota (1) dell’art. 88 delle tariffe 
riguardante il transito sul ponte che attraversa il Kio 
della Crea del bestiame da macello destinato a Venezia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie d'accesso al Sempione. — Le opere 
importantissime delle linee d’accesso procedono a mera - 
viglia. I progressi continuano a vista d'occhio; delle gal- 
lerie già aperte, delle stazioni che sorgono nel tratto Domo- 
Iselle, altrove si è diminuito il numero degli operai per 
non finire i lavori d’accesso prima che sia compiuto il gran 
tunnel. 

Mentre sono già avanzati i lavori nelle due gallerie sotto 
la Rocca d’Arona e in quella di Stresa, la perforazione 
della più lunga tra tutte quelle delle linee d’accesso, della 
galleria Farraggiana, che sbocca propriamente vicino alla 
chiesa di Meina, è stata felicemente compiuta. 


Monitore delle 


Essa è lunga 1200 metri, ed i lavori durarono appena 
un anno. 

Già si studia per applicare sulla iuova linea la trazione 
elettrica. 

Le acque della Cairasca e della Diveria, possono dare una 
forza di 6000 cavalli. 


Ferrovia della Valsugana. — Si tenne la set- 
timana scorsa, al Municipio di Venezia, una riunione della 
Giunta, del sindaco, del presidente della Deputazione pro- 
vinciale e dei rappresentanti politici di Venezia, per discu- 
tere intorno alla costruzione della linea Mestre-Bassano- 
Primolano-Tezze. 

Fu presa in esame ed approvata la risposta da darsi alla 
nota del Ministero dei Lavori Pubblici ed a quello del Te- 
soro, con la quale si ammetteva la detta linea per il tronco 
Bassano Primolano al sussidio di 8000 franchi al chilometro 
per 90 anni, ed al sussidio di 4900 per il tronco Mestre- 
Bassano, subordinatamente ad alcune condizioni relative 
all'eventuale partecipazione del Governo nel prodotto lordo 
dell'esercizio, quando questo giunga a superare un limite 
prestabilito. 


Ferrovia della Valenmonica. — Promossa dalla 
Camera del lavoro, e coll'intervento dell'on. Castiglioni, 
si è tenuta a Breno un’adunanza per la costruzione della 
ferrovia della Va!camonica. L'on. Zanardelli, in risposta ad 
un dispaccio mandatogli, ha telegrafato al sindaco espri- 
mendo il voto più fervido per l'esecuzione della strada fer- 
rata che congiunge la Valcamonica a Brescia. 


Ferrovia centrale Umbra. — Anche il Consiglio 


di Stato ha espresso parere favorevole alla concessione della 
ferrovia ceutrale col sussidio massimo di L. 9000 a chilo- 
metro. Con questa deliberazione sono portate a termine 
tutte le pratiche necessarie, perchè il Ministero del Tesoro 
prenda impegno da parte dello Stato per la concessione 
della linea con il massimo sussidio governativo, e si possa 
addivenire a serie trattative con il Sindacato inglese che si 
è offerto di assumere la costruzione e l'esercizio della 
ferrovia Terni-Todi-Perugia-Umbertide con l’allacciamento 
Ponte San Giovanni-Perugia. 


Ferrovia Lecce-Otrante-Gallipoli. — Presenti 
gli on. Fazzi, Vallone, De Viti, De Marco, Personè, i sindaci, 
consiglieri provinciali ed i rappresentanti di istituti com- 
merciali dei circondari di Lecce e Gallipoli, fu tenuta alla 
Camera di Commercio di Lecce una riunione, in cui venne 
volato un ordine del giorno, con cui si fanno voti al Go- 
verno perchè sia istituito l’esercizio economico, pei soli 
viaggiatori, sulle linee Lecce-Otranto e Lecce-Gallipoli. 


Ferrovia Roma-Ascoli Piceno. — A Roma, ad 
Ascoli e a Rieti sono stati fissati Comizi per questa fer- 
rovia. D'altro canto l'ing. V. Amici è disposto ad occu- 
parsi del completamento della linea da Antrodoco a Roma, 
qualora gli venga fornito un piano regolarmente quotato. 


Ferrovia Reggio Emilia- Ciano d'Enza. — 
[It Consiglio di Stato ha dato parere favorevole alla con- 
cessione per la costruzione ed esercizio alla provincia di 
Reggio Emilia della ferrovia Reggio Emilia-Ciano d'Enza, 
con un sussidio di L. 4400 per 70 anni. 


Ferrovie del Mediterraneo. — lrodotti dal 1° 
luglio al 10 ottobre 1903. — Nella decade 1°10 ottobre 
1903 i prodotti approssimativi del traflico sulle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) 
ascesero a L. 4,952,189, con un sumento di L. 100,544 92 
sulla corrispondente «decade dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 10 ottobre 1903 
si ragguaglia a L. 46,611,098, presentando un aumento di 
L.1,244.925.50 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


Tramvia Pincrolo-Perosa a trazione elet- 
trica. — ll Consiglio comunale, nella seduta del 10 cor- 
rente, si è occupato dell'offerta della Società della tramvia 


Strade Ferrate 
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Pinerolo-Perosa per cessione del canale e concessione di 
derivazione d’acqua in territorio di Porte. 

Dopo lunga discussione, è stato approvato l’ordine del 
viorno seguente : 

« ll Consiglio comunale, ispirandosi al concetto del bene 
della regione, autorizza la Giunta municipale ad accettare 
l'offerta della Società anonima della tramvia Pinerolo-Pe- 
rosa Argentina, di L. 20,000, per la cessione del canale di 
derivazione d’acqua dal torrente Chisone, in territorio di 
Porte, coi relativi diritti, alla condizione però che i cavalli 
di forza siano impiegati nel convertire la trazione del tram 
di Perosa in trazione elettrica, e che la linea tramviaria 
si prolunghi oltre Perosa nei limiti che si potranno di co- 
mune accordo determinare, oppure, quando non voglia la 
Società predetta assumere impegno di spingere la tramvia 
oltre Perosa e intenda così di tenere ferma per capo-linea 
Perosa stessa, il prezzo della preindicata cessione sia por- 
tato a L. 30,000, e sia iniziata la trazione elettrica entro 
il termine da fissarsi dalla Giunta, destinando la somma 
ricavanda allo scopo indicato dalla Giunta nella sua deli- 
berazione 17 settembre ». 


Tramvia Napoli-Sant' Antimo e f'ratta- 
maggiore. — Con recente decreto è stata autorizzata la 
concessione per la costruzione e l’esercizio di una tramvia 
a trazione elettrica da Napoli a Sant'Antimo e Frattamag- 
giore. o 


Notizie Ferroviarie Estere 


Lince d'accesso al Loetsechberg. — Mentre i 
francesi non si sono ancora messi d'accordo sulla migliore 
linea d'accesso al Sempione, i Bernesi si affretta no a rea- 
lizzare la linea d'accesso al Loetschberg, che sta Loro tanto 
a cuore. Informano infatti che il Governo bernese ha sot- 
toposto al Gran Consiglio un aecreto accordante una sov- 
venzione di 1,185,000 franchi, sotto forma di sottoscrizione 
di azioni, a favore della costruzione della linea del Weis- 
senstein-Soleure-Moutier. 

Il Cantone di Berna avrebbe preferito, dicesi, un altro 
traforo del Giura, cioè la linea Moutier-Granges, con di- 
ramazioni su Bienne e Soleure. Questo tracciato, molto su- 
periore «dal punto di vista tecnico, sarebbe stato migliore 
come via d'accesso per il Loetschberg, ma costava dieci 
volte di più, cioè 18,470,000 franchi. 

Il Governo propone adunque di farne astrazione, a meno 
che l'Autorità federale non decida, avanti il 10 novembre 
1903, che essa sovvenzionerà la Moutier-Granges e ne in- 
traprenderà la costruzione nei quattro anni. 


l'errovia Ran- Americana. — Altre volte ab- 
biamo accennato a questa ferrovia, che deve allacciare le 
tre Americhe e la cui costruzione venne deliberata nel Con- 
gresso pan-americano «del Messico. Essa sta per entrare nel 
periodo d'esecuzione. Recentemento si è costituita la Società 
con un capitale di 1,250,000,000 di franchi. 

La linea partirà da Porto Nelson, sulla baia di Hudson, 
si dirigerà sopra Winnipreg, attraverserà il Daloba, il Ne- 
brasca, il Cansas, l'Ocklaoma, il Texas, il Messico, l'Ame- 
rica centrale, l’Istmo di Panama, la Colombia, l'Equatore, 
il Perù e la Repubblica Argentina, per metter capo a 
Buenos-Avres. 

Da questa linea centrale si staccheranno delle linee se- 
condarie per Rio Janeiro e Valparaiso. 

La ferrovia avrà una lunghezza di 17,000 km., ma non 
è tutta da costruirsi a nuovo; essa nsufruirà i tronchi già 
esistenti lungo il suo tracciato e che rappresentano quasi 
la metà del suo percorso. La costruzione di quelle parli 
che ancora mancano per completare la linea, costerà circa 
un miliardo. Si crede che potrà essere compiuta in otto 
anni, 
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e degli interessi materiali 669 
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Notizie Diverse 


Nuova linea continentale cou ferry-beata 
fera la Danimarca e la Germania. — Qualche 
giorno fa ebbe luogo l’inaugurazione solenne della nuova 
linea continentale Ghedser-Warnemiinde, stabilita dai Go- 
verni danese e mecklemburghese. Come è noto, un traffico 
intenso esiste da lunghi anni fra Ghedser, termine al sud 
della ferrovia seelandese e Warnemiinde, sulla germanica 
del Baltico, ma si riconobbe, or son cinque anni, che i 
vapori facenti il tragitto fra i due porti non rispondevano 
interamente alle esigenze sempre crescenti del commercio 
internazionale. 

Dei negoziati furono intavolati fra il Ministero delle vie 
e comunicazioni danese e del Mecklemburgo, e non tarda- 
rono a condurre ad un accordo che ottenne senza difficoltà 
la sanzione del Governo. Si occupò subito della realizza- 
zione del grandioso progetto. Quattro grandi chiatte a va- 
pore furono ordinate, due a ruote e due a elice, stazzanti 
circa 2000 tonnellate ciascuna, e la costruzione dei nuovi 
porti fu subito cominciata. Le chiatte a elice, destinate 
al trasporto delle merci, sono a doppio binario e possono 
caricare ciascuna 17 vagoni. Ciascuno di questi vapori deve 
fare il tragitto due volte al giorn». 

Già da lunghi anni esiste una comunicazione in questo 
modo fra la penisola del Jutland, la Fionia e la Seeland, 
e fra la Seeland e la Svezia; ma la nuova linea abbre- 
vierà notevolmente le distanze fra i paesi scanilinavi e i 
principali centri del continente. 


Un treno « record. — Un esempio di ciò che paos- 
sono fare ferrovie ben organizzate ed equipaggiate è dato 
dal recente viaggio del re d'Inghilterra nel suo ritorno a 
Londra dalla Scozia. Fu scelta la cosidetta « West Coast 
Route », esercitata dalle Società « Grreat Nort© of Scotland, 
Caledonian e North Western ». Il treno reale, pesante 232 
tonnellate e trainato da due locomotive, percorse in ore 
12.30 la distanza da Ballater a Londra (Euston) di 937 
chilometri, superiore quindi a quella da Milano a Napoli. 
Fra Aberdeen e Londra (869 chilometri) fermò solamente 
due volte per sostituire le locomotive al cambiamento di 
rete. L'ultimo tratto, Carlisle- Londra, di km. 48f (come 
sarebbe press’ a poco la distanza da Torino a Grosseto 0 
da Roma a Modena), fu percorso tutto d'un fiato, senza 
nessuna fermata, in ore 6.10, e così con una velocità media 
fra km. 77 e 78 allora. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


R. Prefettura di Catania (24 ottobre, ore 10). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di un piano superiore nell'edificio univer- 
sitario ai Benedettini in Catania, per L. 1,940. Dep. provv. L. 1500. 
Ultimazione lavori 7 mesi. Documenti 15 ottobre. 


Municipio di Napoli. — Fino al 24 ottobre, ore 16, presenta- 
zione delle istanze per concorrere alla gara dei seguenti lavori: lotto a) 
Sezioni S. Ferdinando e Chiaia, compreso i villaggi o frazioni aperte 
di Posillipo, Fuorigrotta e Bagnoli; lotto d) Sezioni S. Giuseppe e 
Montecalvario ; lotto c) Sezioni Avvocata e Stella, compreso il vil- 
laggio Vomero e parte del villaggio di Capodimonte; lotto d) Se- 
zioni S. Carlo all'Arena e Vicaria, compreso i villaggi di Miano, 
Mianella, Marinella, Piscinola e parte del villaggio di Capodimonte; 
lotto e) Sezioni S. Torenzo e Mercato; lotto /) Sezioni l'endino e 
Porto. L'appalto ha la durata di 2 anni. Cauz. L. 10,000. 

Municipio di Piano di Sorrento — Napoli — (26 ottobre, ore 10). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di una strada che dal piaz- 


zale di costo la chiesa S. Michele mena alla via Bagnulo, provviso 
riamente aggiudicato per L. 7240.81. Dep. provv. L. 400. Deposito 
spese L. 400. Cauz. L. 400. Consegna lavori 3 mesi. 


Municipio di Ventimiglia — Porto Maurizio — (26 ottobre, 
ore 10). — Appalto della fornitura e delle opere occorrenti alla co- 
struzione della via distinta col nome di Antonio in quella città, Se- 
stiere S. Agostino, provvisoriamente aggiudicato per L. 81:}8.97. 


Municipio di Canale Monterano — Roma — 26 ottobre, ore 10). 
— Appalto dei lavori di costruzione dell’edificio scolastico munici- 
pale in Canale Monterano, e di quello scolastico nelia frazione di 
Monte Virginio, per L. 64,000. Dep. provv. L. 1950. Fatali 16 no- 
vembre, ore 12. 

Municipio di Argenta — Ferrara — (26 ottobre, ore 11). — Ap- 
palto della manutenzione, durante il quinquennio 1904-1908, delle 
strade comunali brecciate nei territori di Argenta, Consandolo, Co- 
difiume, Ospitale S. Nicolò e ‘l'raghetto, costituenti il 2° lotto, per 
annue L. 10,114, e cioè per complessive T,. 50,570, di cui L. 7041.43 
a base d'asta. Dep. provv. L. 950. Dep. spese L. 800. Cauz. L. 1700. 
Fatali 19 novembre, ore 11. 

R. l’refettura di Campobasso (29 ottobre, ore 12). — Appalto 
dei lavori per la sistemazione dei parapetti sui cammini di ronda 
del carcere giudiziario di Campobasso, provvisoriamente aggiudicato 
col ribasso del 13.75 00, e cioè per L. 11,850.75. 

Consorzio stradale Visone-Grognardo-Morbello di Grognardo 
— Alessandria — (29 ottobre. ore 9). — Appalto delle opere e 
provviste per la costruzione della strada consorziale obbligatoria che 
dall'abitato di Grognardo conduce al Comune di Morbello, fino al- 
l'incontro della strada comunale Piazza Costa, per L. 71,965.14, e 
cioè per opere a corpo: movimenti di terra per far luogo al corpo 
stradale, cunette. fossi e rampe d'accesso alle proprietà private, for- 
mazione d'incassamento per la massicciata, L. 31,759.85; per opere 
a misura, opere d'arte e lavori diversi, L. 31,077.45, e massicciata 
L. 9147.84. Consegna lavori 30 mesì. Dep. provv. 1. 3600. Fatali 
14 novembre, ore 12. 

Municipio di Redavalle — Pavia — (29 ottobre, ore 13). — 
Appalto dei lavori e delle opere per la costruzione e l'impianto di 
ona condottura d'acqua potabile ad uso dell'abitato del Comune di 
Redavalle, per L. 15,:535.37, Consegna lavori 5 mesi. Dep. provv. 
L. 1500. Canz. L. 2000 

Municipio di Argenta — Ferrara — (29 ottobre, ore 11). — 
Appalto della manutenzione, durante il quinquennio 1904-1908, delle 
strade comunali brecciate nei territori di Argenta, Bando, Boccaleone, 
Campotto, Filo, Longastrino e S. Biagio, costituenti il 1° lotto, per 
annue L. 12,485, e cioè per complessive L. 62,175. di cui T,. 11,720.95 
a base d'asta. Dep. provv. L. 700. Dep. spese L. 1200. Cauz. L. 1700. 
Fatali 19 novembre, ore 11. 

Municipio di Zinasco — Pavia — (29 ottobre, ore 11, unico). 
— Appalto delle opere e provviste, parte a corpo e parte a misura. 
occorrenti alla costruzione del ponte in muratura sul Terdoppio, a 
servizio della strada consorziale Mezzana Rabattone-Zinasco, per 
complessive L. »7,000. Consegna lavori 4 mesi. Dep. provv. T.. 3000. 
Cauz. L. 6000. Dep. spese L. 500. 


R. Prefettura di Sassari (20 ottobre, ore 10). — Appalto dei 
lavori occorrenti per la bonifica della Valle di Santa Lucia presso 
Bonovra (Sassari), mediante apposita rete di canali, compresa la co- 


struzione dei ponti per le strade della R. Tanca o di Bargos dello ‘ 


Spirito Santo e di Monte Cujaro, nonchè tutti i passaggi, rampe e 
cunettoni selciati necessari, per il presunto complessivo importo di 
1. 338,600. Cauz. L. 15,000. 

Direzione del Genio Militare di Roma (30 ottobre, ore 11, 
def.). -- Appalto dei lavori per la costruzione d'una scuderia nella 
Caserma Santa Susanna in Roma, L. 14,000. Cauz. L. 1400. Consegna 


“lavori 100 giorni. 


R. Prefettura di Pavia (30 ottobre, ore 10, unico). — Appalto 
delle opere di costruzione di scogliera in prismi di calcestruzzo sopra 
una porzione della difesa del Canarolo in sinistra di Po, dal campo 
dei Moroni alla rampa dello Sperone, in Comune di Zinasco, di metri 
688, per complessive L. 132,470. Documenti 22 ottobre. Deposito 
provv. L. 5000. 


Deputazione Provinciale di Avellino (30 ottobre, ore 11, unico). 
— Appalto della manutenzione per 5 anni della strada n. 11 Fla- 
meri Villanova, tronco Selle-Santa Regina-Viilanova e diramazione 
per Zungoli, di m. 7124, per annue L. 1793. Dep. provv. L. 300. 
Documenti fino al 15 ‘ottobre. 

Municipio di Cerveteri — Roma — (31 ottobre, ore 10). — 
Appalto dei lavori di riduzione dell’ex-convento di Sant'Angelo ad 
uso di Ospedale civico, 1. 9:325.22. Dep. provv. L. 450. Fatali 
21 novembre, ore 1°. 


Municipio di Torino (31 ottobre, ore 14). — Appalto delle opere 
di fognatura dei 4 lotto, settimo periodo, e cioè: costruzione del 
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canale bianco che, partendo dal Corso Vinzaglio, segue il Corso Vit- 
torio Emanuele II,.il Corso Principe Oddone, le vie Avigliana, Beau- 
mont e Duchessa Jolanda, L. 45,000. Dep. provv. L. 3000. Deposito 
spese L. 1000. Consegna lavori 5 mesi. Fatali 18 novembre, ore 11. 


R. Prefettura di Pavia (2 novembre, oro 10, unico). — Appalto 
delle opere di prolungamento a monte dell'esistente difesa Soncina 
in sinistra di Po, con buzzoni e rivestimento in ciottoloni in Comune 
di Monticelli Pavese, L. 28,450. Dep. provv. L. 2800. 


R. Prefettura di Verona (5 novembre, ore 14, unico). — Appalto 
dei lavori d’escavo del canale d’accesso al porto interno di Peschiera 
sul lago di Garda, L. 16,076.04. Offerte fino al 4 novembre. Docu- 
menti 27 ottobre. Dep. provv. L. 1000. Dep. spese L. 500. 


R. Prefettura di Firenze (9 novembre, ore 10, unico). — Ap- 
palto dei lavori di completamento, sopralzo e sistemazione dell'ar- 
gine destro del fiume Arno, fra lo scalo di Pesciolino e l’argine 
Strada detto la Viaccia, di m. 1376.45, nel territorio dei Comuni 
di Bruzzi e Signa, L. 59,778.96. Consegna lavori 180 giorni. Do- 
cumenti 30 ottobre. Dep. provv. L. 3000. 


R. Prefettura di Firenze (10 novembre, ore 10, unico). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione degli argini in destra e sinistra del 
torrente Orme, dalla ferrovia Livornese a m. 150 dalla foce, e si- 
stemazione dell'alveo del torrente stesso fra Pont'Orme e la foce, 
L. 63,600. Consegna lavori 12 mesi. Offerte 9 novembre. Documenti 
30 ottobre. Dep. provv. L. 4000. 


Intendenza di Finanza di Catanzaro (10 novembre, ore 11). 
— Appalto dei seguenti lavori: 1° Demolizione dell’attuale fabbri- 
cato dell’ex-convento Santa Caterina, posto in Catanzaro, prospiciente 
da un lato sulla piazza Cavour-Santa Caterina, da un altro sul Corso 
Vittorio Emanuele e limitante dagli altri due lati con giardino del 
barone Sanseverino; 2° Nuova costruzione sull'area del precedente, 
del Palazzo di Finanza ad uso dei vari Uffici finanziari sedenti in 
Catanzaro, L. 288,620.75. Dep. provv. L. 10,000. Dep. spese lire 
4500. Fatali 25 novembre, ore 12. Docum. 31 ottobre. 

Municipio di Mudigliano (12 novembre, ore 10, unico). — Ap- 
palto dei lavori e delle provviste occorrenti alla cestruzione dell’acque- 
dotto di quel Comune, per complessive L. 102,956.23, così divise : 
per opere di terra e murarie, L. 22,121.23; per conduttura della 


presa d’acqua -di Sarzana, Comune di Tredozio) al serbatoio, e di- 


stribuzione dell'acqua da questo alla città, ogni accessorio compreso, 
L. 80,835. Docum. 3 novembre. Dep. provv. L. 5000. Consegna 
lavori entro la seconda quindicina di febbraio 1904. 


BPÒRorniture diverse. 


Aste. 
Direzione Generale R. Arsenale del 2° Dipartimento maritttimo 


di Napoli (30 ottobre, ore 12, MUALIOE, di ventes.). — Appalto della 
i 


fornitura al R. Arsenale di Napoli di lamiere di ferro omogeneo zin- 
cate occorrenti alla R. nave « Vittorio Emanuele », per complessive 
L. 26,109, provvisoriamente aggiudicato col ribasso del 16.05 0{0, 
e cioè per L. 21,918.51. Istanze 22 ottobre. Dep. provv. 2610. Dep. 


spese IL. 800. 
GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZ] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Ottobre 10 Ottobre 17 
Azioni Ferrovie Biella . . ..... .L. 567 567 


» » Mediterranee . » 486 485.50 

, » Meridionali - + +. » 692.50 691.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.). . . . » 450 450 

» » » (2° » sala » 435 435 

ù » SecondarieWarde . » 263 257 

> » Sicule. . . ...... » 675 675 
Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. 359.50 357.75 


ig . Cuneo 8 010 . . 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 1{2 °/, 
: » Mediterranee 4 0{0 . 


su 5 use “ 
-°) 

S co bi 
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[<») 
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. » Meridionali. a 353.25 351.50 
: » Palermo-Marsala-Trapani 319 318.50 
. . » 2" emiss. » 324 323 
. . Sarde, serie A. . * 353.50 852.50 
a s » serie B e 353.50 352.50 
; » » 1879 » 353.50 352.50 
‘ D) Savona > » 378 378 
. » Secondarie Sarde . » 512.50 512.50 
» » Sicule 4 0[0 oro. . » 518 518 
» . Tirreno ar: » 517 515 
. . Vittorio Émannele » 373 372 er 


—— 


—— 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsalale. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


aaa aaa anna araararata a ata: 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


. ESERCIZIO 1903-1904. — Da! 1° al 10 Ottobre 1903. — 10* Decade. 


— RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


————@Éi cc. | r_r---—-=----t-t++mm.=u.- | r—orrr'—._—mI€—-uk | ops]. | “loR——=bl}gexoo Wen 


Esercizio Esercizio 

| corrente precedente 

Chilometri in esercizio . 1760 4760 

Media. . . ..... 4760 4760 
Viaggiatori. . . . I 1,829,376.00 | 1,845,877.09 |— 
Bagagli e cani. . . . 95,596.00 96,106.84 |— 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 530,298.00 506,092.60 |4- 
Merci a P.V. -. . .{ 2,298,591.00 | 2213411.02 [+ 


—_———__—_—1———___—  —+y rr r—————————————_T——————— e: 9; eEee,|"—=1r——- --—rrrrrrr|l. ——————————_—————————_——————2m2z 


TOTALE 4,753,861.00 | 4,661,487.55 |+ 


Prodotti dal 1° Luglio al 10 Ottobre 1903. 


Viaggiatori. 18,837,453.00 | 18,361,585.22 |+ 
Bagagli e cani. . . . 845,529.00 819,371.41 |/+ 
Merci a G.V. eP. V. ace 3,911,088.00 3,811,454.54 [+ 


Merci a P.V. . . .|| 21,055,446.00 | 20472,050.79 |+ 


————r _ nm1_—_——_  __r_—r—r—rr—rr___—_——.——————r—rr—rrrrco- - | |r_——__—_—_—_—_-_-_--—-—z—»*»©€4©q@zvnzRqaÀw};3| '___r—_—_Aa_r—r_—r——r——————->y@O@Oo@}@©<©]S©5©5£—- r_ rr ——=<-b 


TOTALE 44,649,516.00 


43,464,461.96 |4+ 1,185,054.04 


: Esercizio Esercizio 7 
Differenze corronite precedente Differenze 

” 1065 1065 — 

1065 1047 + 18 
16,501.09 81,598.00 82,334.64 |— 736.64 
510.81 2.080.00 2,091.63 | — 11.63 
24,205 .40 21,975.00 20,210.02 È 1.764.98 
85,179.98 92,675.00 85,520.24 7,154.76 
92,373.45 198,328.00 190,156.53 |+ 8,171.47 
475,867.78 929,113 00 903,836.42 |+ 25,276.58 
26,157.59 31,385.00 29,374 46 | + 2,010.54 
99,633 .46 148,127.00 143,491.26 1+ 4,695.74 
583 995.21 852,957.00 825,067.40 |4+- 27,889.60 
1,961,582.00 1,901,709.54 [+ 59,872.46 


ETrodotto per chilcmetro. 


della decade 


PE 998.70 979.30 [+ 19.40 186.22 | 118.55 |+ 7.67 
riassuntivo . . . . . | 9,380.15 9,131.19 [+ 248.96 1,841.86 | 1,81634 |+ 25.52 


o —— 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è caicolata per la sola metà. 


ini 


e degli interessi materiali si 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE- MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIBTTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI 
1 i LONDRA 

dati ii dicati ata rt (4) Pa (5) ua Bieirtri SexPLI01. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
P all (Diritto di porto compreso) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
stazioni VIFET a zan la | 2 |a | 2 | lidia. “qa | 9% | _.... |0 per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
Stazioni sotto indicate: I lkandil'elumor plana clava validità eluado: olaiao validità | tori di fermarsi a'tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
(Dintto di porto compreso) | ©!8559 | Classe | cragso | Ciasse | clagse | classe | _— }__—___—[l'l®>} sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio | glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 


Torino CIRCEDIRA VE Boulogne) . |162 05/111 80| 90 75) 61 60262 15/189 10|45 giorni |147 60/106 10) 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valguno per 20 giorni. 
Milano (id. id.). . ..... {177 50/124 35/104 85) 72 25/282 70/206 05/45 gioni |166 85|119 —| 80 giorni 


Venezia (id. i -) è 000060 {214 40)147 95/141 75) 97 30) — = — 216 85/154 —| 30 giorni BraLiEtTI D'AnparA R Rirorno, — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) . ..... |183 25/126 I5/111 40) 7605) — — _ 167 10|]119 15| 80 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) 1 viacgiatori partiti da 
Via Genova TTT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 


_ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 


lirorno (id. id.) .. Se 
—_ —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 


Pirenze (id. id.) . . 
Roma (id. id.) . .. 
Napoli (id. id.).... 


» + + {206 75|142 60|184 30| 92 10) — 
« + + |214 40/147 95 141 70| 97 20} — 
. + + |248 80/170 65 173 40/119 45| — 
« + + |278 55/192 85 204 25/141 05| — 


_ loro Hpese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
6 mesi (°°) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) I viaggiatori diretti a Londra pos- 


Via Bolognc I sono recarsi da Roma a Firenze per (irosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
ego: dif) .) «0». |221 80/159 15 tao —|102 i _ _ —_ questa ultima via. — Nel senso iuverro i viaggiatori Sette Brindisi possono uc da dig Firenze 
\ ma (id. i dala 262 10/181 95 188 25/129 85} — —_ —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli sn Roma per iena e Grosseto. — 
briadiet] via Napoli (id. id. 325 65,225 85 250 25/173 251 — — |6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
via Bolog. ( (id. id. .) |801 95 95 |209 25 227 05]157 —| — — _|6 mesi i i _ {i viaggiatori giustifichino . d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno e 
NINSULAR 
STAZIONI | 10621 classo |19,293*]| 120622) 1ne 2° /12,91 688 classe) EXPRESS STAZIONI 1: è 2° CLABSE 
pic classe classe part. da Londra 
il venerdì 
(*) (°°°) SS Napoli (ora dell'Enropa 
lundvea n° 0° Par. 9 —- a. 10 — a. Se 220 p. ù 9— p. — p. n centrale) (2) . . Par. E; ia — _ Lusso he iù _ _ 
1C ria. e — Pn — R. ° — _— OMma ... 0 0 0 0 » Dies =— = _ Gurt ius 
Duuvres. +... — 1105 a. 1-p. 2 11 —p. 11— Firenze. ......—| 2110] — — _ 6 10 _ —_ 
(ora Eur. occ. DARE 12 30 p. 2 90 D. Ru 12 90 È. 12 90 R, | Brindisi....—-| 7— —_ —_ _ 17 38 — _ 
Calnio } (Breffet) 12 84 p. 224 p. ‘q, 12 242. 12 24 a. | Ancona. ...—| 20 25 — — —_ 5 35 —_ —_ 
Suritino o (P) WR Niji E Bologna. ..... + —| 135 — _ —_ 10 30 — 14 20 
ga eo Alessandria. .... —| 655) — — _ 17 — i 21 55 
ora fravcese)! Par.| 115 p.| 180p. 8— p. RM 1502. 1-2. DE Ce 
cati Buffet)}Par. 186). 3.06p. “ 156a, toro: ao anne via cadi 
Boulogne-T'intel- (| Arr. V V = 229n. Brindivi. ..... Par.| — —_ — —_ —_ — 942 
: leries Par. = 231a. Napoli. ....... —| 850] 14 57 — _ — —_ 23 15 
;Folkestone .. Par. 11 502. 410p Si Roma. ......,. —| 1410 | 20 40 — 14 20 — _ 8 15 
i = (0.E.oc.i Arr. 180p 550p. | S Livorno. ...—| 21 6| — — 18 30 8 30 _ 13 15 
I 5 Arr. 194p. 554p. | © Firenze. ...—|1985| 21 5] — |17830| 6— | — |1210 
bragn ) E vate v ur | E :°_-]20215] 237] — |204] 840 | — |185- 
(Buffet) = Arr. 210p 617p. | | San Remo... —| 19 10 —_ —_ 19 19 10 1 —_ 14 15 
Central ( Pa" 213 p.| 215p v 622 p n Ù/ V TONOVR . +... —| 250] 6 33 —_ 0 27 14 35 —_ 20 — 
—_. ——— ‘A = pese Lai 
| Par i 235P. 625p. E Torino. .. +... Arr.| 754 | 9 58 414 | 19 23 35 
Amione (Puffo!) .} Bir. disp: |G2ip| = | 4098 | s058 | [Mimmer:iiiilra] — {AS Do | DO | a56 | — [2020 
fParie-Nord. . .qArr.| 445 p. 6 05 p. 655p.| 915p. 550n È Novara .......—-| — 82 —_ — 16 41 —_ 21 19 
(Buget-IStel) | pri 506p.| 628p. 740 p.i 925p.| 7418, | S|. Torino. ...... Arr.|] — 103} — a 18 45 — |2815 
(19°) Arr.| 6—p. 717p. I 8 24 p.| 1003p. 822a NI È (D) CL al 1a 2acl- 
SALI Mer i eere T cla Torino. . .. .- Par.| 620 |10 28 {12 15 427 | 19 25 — |24— 
lari-PLM (Bwff.) lo a Map (ti AMBBOIL cl.lim2agie.i (0) | 15 Modane (ora franc.). —|11 05a.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p. | — |1172 
Par.| 710p 850p. 135p.|1032p.| 1015p. | 920n.|2—p.| Chambéry . —|240p.| — |828p. 1 08a. | 6482.| 3242 
Mjomni - + Arr.|1219p.| 1382. 250 a. 3432. | 214p.| 708p.| 935a. Aix-le-Bnine » . . . — 04 ia Pa 1 292. | 718n.]| 842n. 
\ Evian....,—| 114p.| 918n. _ 114 —_ — TR + i : su E di 
ni Genève. ...—|[1031a.{ 7—a. —_ 11 20a 1046 p. VIA Gua ‘1505 — da 522p ila — 
lhbamonigr. ....—| — 12 40 p. —_ _ — “e 4 ea — È. . i A 
Air-les-Baina. ..., —| 905n.| 61621. Vv $ 58 0232, 903p. 12281. 146 p. Vv 
le cioe 937n.| 6452. 7118a.| 10582. | 933p.|12482n. 2 06 p. Mola — —_ 2 —a. 608 a. | 125p.| 807 p. 
Hodano. ..... 154p — 1231 a.| 955a 8 09 p. —_ 334 a. 4 51p. — 11 59 p.| 643a.| 681 p.| 1147a. | 621 p.j11 59 p. 
Torino (ora dell Europa Parin-PLM (Puff. ) pes Toda 9522. 155p. 6451 
centrale (2). ° »è Arr. 19 15 == 5 5 14 26 7 25 «= 8 21 a. 21 19 (**°*) ; pra 752 a. _ 10 46 a. 247 p. 7 42 p 
Trino. ...... Par] 20—| — 645 | 14 50 _ 850| — ParisNoed:: , .; ma (G) Pranzo 
Novara... ... Arr.| 21 56 —_ 9 44 | 16 47 —_ 111 —_ (Brffet-H6le1) 18,22,3a 15 2a cl. [1126 cl.| 10 0 22 cl. Ja 2a ga 
Milano . + +... Arr.| 28 05 — 10 15 | 17 45 — 12 10 —_ W. R.|W.R(A)| W. R. (**) 
Venezia... ... Arr. 429| — —_ 23 30 — 1845] — ei Par. 83021. 945 a./1195a.| 4—p. 840p. 
torino. . . . . . . Par.| 2005 | — 595 |15-| — 840 — a BA Amiena (Braffet) .Q ATT-| = 10108. l=p.| — 10/20: 
Genova 2/0... Arr.| 2825} — | 84|1816| — |123| — | S i E a 77 10:S9p: 
,] Saa-Remo. ..—| 6 6| — | — |2992| — 1659) — HE (contra | rr.j 11528. o p. 
IVA. 0 00 —| 3 30 — 12 35 | 23 40 _ 16 46 — © Par.j11 54 a.|12 mer. 6 52 p. 
Firenze. ...—| 784| — [1720/14] — 19 19| — sis (Hus 3 (qrefe.} Atr-|12 mer. 6 59 p. 
vormo. ...—| 538] — |{1523]|] 015| — i 8 Par.|1211p. i 14p. 
Roma... +... —| 10 10 —_ 19 15 7140 — 23 48 — Bj lorat. oe.Par.|12 07 p. V 710p. 
Sapoli 2. 00000 =] 1895] — — | 13 86 _ T—| — Folkestone . . . Par. 2— p. 905p. 
‘tadini, o, | — — 18 7 8 6 — 18 7 —_ V Boulogne-Tintel- o 12 03 p. Vv è 55 a. 
Tori =" ge leries ar. 12 05 p. v a. 
dA a sr si 33 _ se sa @ ic n DI 33 So Calais-Ville (Buffet) Arr. 12 47 p 255 p 107a. 
| Bologna... ....—| 281 ca ci Na 1450) — 3 01 Calais ((ora francese) | Arr. 1255 p.| 1 5p.| 801p 112a. 
| | Ancona ....—| 713 _ — — 28 —- | — 6 40 Maritime | (Buffet) Par. 120p. 3 19 p. 1392. 
ini | Brindisi. ... —| 2148] - —_ _ — 1059] — 17 20 D ora for. occ. Par. Lio p. bt p. } 135 a. 
IPANZE ,. 6000 6 394 cenni UNNI -— ioni 18 3 e perse alta NVTOg. . << 00 0. — Sp 15 p a. 
| vera. e 000 0 0 —| 18 10 —_ — — —_ 23 25 — Arriro a Briodisi Loindesi Victoria. Arr. v 1—-p. in 540 
APOli. +. +... Arr.|] 1885 | — —_ —_ —_ —-| — la domenica Ch.-Cross. Arr.| 8 45 p. vipoli. + 1111. Arr./ 1888] — | — | —- | — | 7-1] — Tiadomenical |P9MdFE8]Ch.Crosa Arr.| 845p.] 4559 | — | 10457 —_ p. 40 a. 
(1) Questo treno non entra a — (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, es80 passa per la Grande Cintura. —111 (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sall’ora fran: esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
OSSERVAZIONI. — . — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2* classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall’Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 


1 ‘iaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Bonlogne-T'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 86 classe 
50 per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
è: classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
Classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai visggiatori di 1" e 28 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
tricamente ai viaggiatori di 1a e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vazon-restanrant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
l‘62: classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-/.-M. verso Bowlogne. Una vettura di 1? e 
®° classe va direttamente da Venezia e Milano s Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
igi Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 28 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — 

D) Servizio viaggiatori di 11, 28 e 34 classe da Torino a Macon e solo 12 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1°, 
<' 6 3a classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. 

i Servizio solo viaggiatori di 12 classe da Parigi a Calor e la è 22 cinase da Eyon (via Amhériau): la, 22 a Fu classe An Color in avanti. — (N) Rolo 10 e 22 cIinsse da Parigi a Macon e 
© 21 @ Sa classe da Macon a Torino. — (°***) Tragitto da Parigi-Nord a Parigi-P.L.M. « riceverea, senza trasbordo, per la ferrovia della Ficcoia Cintura. 


LU Monitore delle Stra Strade Ferrate e degli interessi materiali 


int ezine delle OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Gapitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE é 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 
Ponti in ferro e IONCAZIONI ad aria compressa. oi n a distanza. 
lettoie. ; Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


— Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ria Andrea Doria, n. 8, pi. 1°," 


SENOVA W. JESINGHAUS & C° 


Palazzo Doria AR MATOR I 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


UINEA ITALO-SPAGNUOLA Scigamasie per: Nop: Capelli Marsiglia Barcellona, 


LINFA ITM.0- PORTOGHESE ì Viensile per GibWerra, Oporto, Lisbona, Setubal, 


Erortimaào, Cadice. 
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I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 


Premiato con 4 medaglie d'orves grandi 


PIC } la } | sottocoperta (boccaporti ‘ 
(amg 5 O; ‘337 iril Telegrammi: Jestaghane — cfr 606. CAI Licbers Scott'8 Codes. 
Dyer i (LLITAÀ — [AI 
<td i i MACCHI e PASSONI 
e e TE Bea i Via Carlo Farini, 27 - MII i LA n ANO - - 27, Via Carlo Farini 
ta n; 


Fabbricazione meccanica di IBolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per : armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
K crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
PR A N C RS C 0 CA Ò AN 0 || A per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 

Libraio di S.M. il Re d'Italia trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


BURLO + san Caregnano: " TORISO } 


_— sms | PABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


VIÉ | NEZZI 5) ‘COMUNICAZIONE Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 
Vol. I. — Strade Ferrate Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 
con quattordici tavole in nero ed a colori Ra 5 


Vol. IL — Strade ©rdinarie LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 


Vie acquee-Telegrafia - Aerostatica GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 
ed Areonautica SR IRE: SISSA SIAZIT DASSZBÀ, 
con undici tavole in nero ed a colori. ACCIAI in tatti i gradi di durezza. 
2 vol. in-16° di pag. 603, L. 6. UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


Torno, 1909 — Tip. Lit. CamiLLa  BeRTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 3800 


P et Ai prg pagpregii o 


ii im 


\ 
| Anno XXXVI. 
| 


SI PUBBLICA 


. Prezzo delle Associazioni: 


Anno fm. Prin. 
Pun L'ITALIA. 000000. Li 20 11 6 
8 


Pun L’Earzro ......... » 28 16 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 00 


Sabato, 24 Ottobre 1903. 


; MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


; E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
| Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finan 
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Guida degli Appaltateri e degli Azienisti — Annunzi Industriali e Commerciali i 
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Num. 43. 
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OGNI SABATO Na 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


L. 1,00 la linea 


Inserzioni nel corpo del giornale 
i Cent. 20 » 


Annunzi . . 
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IN PROGRAMA DI VERO SRO CONDI 


Con questo titolo il signor comm. Martorelli stampa nella 
Italia moderna lo scritto che egli stesso ha annunziato 
nella sua lettera a noi diretta e che è comparsa nel Mo- 
nitore del 26 scorso settembre, e, poichè egli mi ha cor- 
tesemente invitato, mi faccio un dovere di parlarne bre- 
vemente. 

E’ pregiudizio comune a tutti coloro che adorano l’ar- 

tificio, che lo Stato debba sostituirsi alla Provvidenza Di- 

vina, e che debba pensare a proteggere la produzione na- 

| zionale coi. dazi doganali. E spingendo il pregiudizio fino 
alle ultime conseguenze, si vuole che le tariffe ferroviarie 
concorrano a questo scopo; si vuole con le tariffe di pe- 
netrazione vincere le ostilità delle dogane dei paesi esteri; 
si vuole con ribassi speciali accordati a certe regioni, far 
sorgere in esse nuova vita economica; si vuole compensare 

con i ribassi ferroviari, le gravezze delle tasse fondiarie e 

di consumo. 

Io che mi onoro di appartenere alla vecchia scuola eco- 
nomica italiana, combatto con tutte le mie forze questo 
pregiudizio, e combatto anche coloro che per amore del 
quieto vivere, per spirito di opportunismo, vogliono jasciar 
correre l’acqua per la china. 

L’egregio comm. Martorelli è precisamente uno di questi. 
Egli intuisce it pericolo e il danno delle tariffe politiche, 
ma poichè fatalmente questa pazzia deve avvenire, vediamo, 
egli dice, di applicarla soltanto nelle grandi ferrovie, la- 
sciando libertà di vita e di svolgimento .a tutte le altre 
linee sulle quali predomina l’interesse locale. Così si po- 
tranno contentzre tutti, i grandi nostri politici moderni, 
i quali credono che con delle artificiose tariffe ferroviarie 
si possano ottenere dei buoni trattati di commercio con le 
altre nazioni, e magari anche dei buoni trattati di alleanza 
paio, e i vecchi ferrovieri ai quali resta un campo li- 

ero nelle ferrovie secondarie per fare l’esercizio a scopo 

di tornaconto. 

Ma io domando: se le tariffe politiche con tutte le loro 
bizzarre conseguenze sono un benefizio, perchè limitarle, 
perchè non estenderle a tutte le piccole ferrovie e anche 
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alle tramvie; se invece sono un artificio dannoso, e allora 
perchè volere che questo danno avvenga sulle reti princi- 
ali, dove si svolge la massima parte del commercio tla- 
iano ? 


* * 

Ma mettendo da parte questa questione fondamentale ve- 
niamo a guardare le proposte che fa il comm. Martorelli 
nel suo programma. 

Per avere un programma di vero esercizio economico, 
bisognerebbe che una ferrovia fosse stata costruita con questo 
scopo, e disgraziatamente in Italia nelle costruzioni ferro- 
viarie sono sempre mancati dei concetti giusti. 

E’ ben vero ‘che nel 1879, con quella malaugurata legge, 
si parlò da tutti di costruzioni economiche e di esercizio 
economico, ma i fatti hanno dimostrato quanto fossero er- 
rati i concetti che allora si avevano. E così è avvenuto che 
certe linee che ora sono considerate di esclusivo interesse 
locale hanno costato 500 mila lire al chilometro o poco 
meno, | 

Evidentemente vi è un controsenso. (Gettare il denaro 
a piene mani e con la più grande spensieratezza per co- 
struire una ferrovia di potenzialità enormemente superiore 
ad ogni sperabile traffico, e poi lambiccarsi il cervello per 
diminuire le spese di esercizio di qualche decina di hre, 
‘o per aumentare il traffico di qualche centinaio di lire, è 
cosa da bambini. | 

Ma non è certamente possibile il ritornare sul passato, 
e il solo utile che oggi si possa ritrarre dal ricordare gii 
errori del 1879 è di mettere ogni cura nello evitarlì per 
l'avvenire. 

Oggi ha ragione il comm. Martorelli nel dire che bisogna 
cercare di utilizzare nel miglior modo possibile le ferrovie 
di reddito minimo, e adoperarsi per ritrarre da esse tutto 
quello che possono dare, facendo così concorrere queste 
ferrovie al miglioramento economico delle regioni da esse 
attraversate. 

E per raggiungere questo scopo occorre grande libertà 
d’azione, e la rinuncia per parte del Governo a gran parte 
della sua ingerenza e della sua azione accentatrice. 

Il comm. Martorelli dice certamente delle cose giuste e 
dà dei suggerimenti utili, ma a questi io non do grande 
importanza, perchè è mio convincimento che per ogni linea, 


a, 


674 Monitore delle 


per ogni regione occorrono norme e accorgimenti diversi. 
Quello solo che deve essere accettato come regola generale 
è la libertà d'azione. l’abolizione di tutte le pastoie rego- 
lamentari in modo che l’esercizio sia libero di ispirarsi 
esclusivamente al concetto industriale. Bisogna che le fer- 
rovie di interesse locale sieno lasciate libere come sono 
libere le tramvie e l'esercizio industriale nascerà da sè. 

Ma come è possibile oggi in Italia tornare a questo con- 
cetto industriale quando il nostro Governo con la incon- 
sulta legge dello scorso anno ha fatto di tutti i ferrovieri 
una classe privilegiata alla quale ha concesso la inamovi- 
bilità dall'impiego, e le promozioni automaticamente sicure? 

E’ possibile al Governo di tornare indietro dalla strada 
falsa nella quale si è messo, e fra quali limiti sarà ciò 
possibile? 

Ecco il problema che io propongo all’egregio comm. Mar- 
torelli la cui soluzione è indispensabile se si vuol dare un 
carattere industriale all’esercizio delle ferrovie. E non basta 
certamente quello che egli dice e cioè di consolidare nelle 
persone d’oggi le concessioni fatte per lasciar libere le 
Società esercenti pel personale da assumersi da oggi in 
avanti. 

Bisogna riconoscere che si è commesso ‘un grande errore 
che rende impossibile ogni servizio economico, al quale è 
giuocoforza rinunziare se nun si prende ia virile decisione 
di tornare indietro su quello che si è fatto. 

Senza di questa virile decisione, creda pure l’egregio 
comm. Martorelli, che tutti i suoi consigli e i suoi sugge- 
rimenti sono lettera morta. 

Ma torniamo da capo. Se il comm. Martorelli crede utile 
l'esercizio industriale delle ferrovie secondarie e d’interesse 
locale, come mai non deve a fortiori domandare che sia 
industriale l'esercizio delle grandi reti? 


Ing. Luici MonTEZEMOLO. 


BIBLIOGRAFIA 
Annali del Consiglio delle Tariffe pel 1902. 


Come abbiamo annunziato in un precedente numero del 
Monitore, è stato pubblicato il 17° volume degli Annali 
del Consiglio delle tariffe delle Strade Ferrate per l’anno 
1902. 

Giusta la fatta promessa diamo un cenno sommario del 
contenuto della interessante pubblicazione. 

Una prima seduta del Consiglio delle tariffe delle Strade 
Ferrate fu tenuta il 16 aprile 1902. In quella seduta la 
Presidenza ha fatto al Consiglio comunicazioni: sulla isti- 
tuzione della tariffa eccezionale n. 1007 per il trasporto a 
carro completo delle piriti povere di rame da Gavorrano 
a Follonica; sulla istituzione della tariffa eccezionale n. 1008 
per il trasporto a carro completo dei recipienti di legno 
vuoti nuovi dai centri di produzione delle Puglie per il 
trasporto del vino e di altri liquidi; sulla istituzione della 
tariffa eccezionale n. 1009 per il trasporto a carro com- 
pleto delle pietre greggie in blocchi o massi di scogliera 
da Serra San Quirico a Fano ed a Pesaro; sugli studi in 
corso per l’abbuono di tariffa a carico dell’erario in favore 
delle sabbie del Monte Soratte, dei minerali di ferro di 
Cogne e degli asfalti di San Valentino (Abruzzi); sui ri- 
sultati negativi degli studi fatti per l’abbuono di tariffa a 
carico dell’erario in favore del legname, dei carboni di 
legna, dei minerali di ferro, ecc. da Monasterace; sulle 
pratiche in corso fra l’Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate ed i Ministeri di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio e del Tesoro per la tariffa eccezionale n. 1006 ri- 
guardante i trasporti delle ligniti nazionali; sulle pratiche 
corse e sullo studio della questione dei trasporti di der- 
rate alimentari con la tariffa n. 59 a piccola velocità ac- 
celerata in esportazione per l'estero. 

La tariffa eccezionale n. 1007 fu istituita con R. Decreto 
23 febbraio 1902 sulle basi della tariffa locale n. 222 fino 
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a 500 chilometri, e su quelle della tariffa speciale 115 
serie F, per le percorrenze successive, ridotte del 12 0{0 
fino a 300 km. e del 24 0/0 per le percorrenze ulteriori; 
e ciò in relazione al voto espresso dal Consiglio nell'adu- 
nanza del 19 dicembre 1904. i 

La tariffa eccezionale n. 1008, istituita con R. Decreto 
6 febbraio 1902, pure in relazione ad un voto espresso 
dal predetto Consiglio, presenta un abbuono del 20 0j0 
sulla quota governativa. | 

Circa le modificazioni da apportarsi alla tariffa speciale 
n. 50 a piccola velocità accelerata per il trasporto delle 
derrate alimentari, nelle comunicazioni della Presidenza 
si lascia al Consiglio di vedere se le indagini a farsi pr 
aver agio di trattare ampiamente una risoluzione definitiva 
della questione, debbano venire affidate ad un’apposita 
Commissione, la quale dovrebbe recarsi sulle piazze estere, 
o a qualcuno dei componenti della Commissione che giò 
ebbe ad occuparsi del quesito. Così si sarebbero potute 
completare anche le ricerche già fatte in parte all’interno 
circa i trasporti che le due Società che in allora fruivano 
della delta tariffa, eseguivano per conto dei terzi, in con- 
traddizione dell'impegno assunto coi proprii contratti, ed 
all’estero, circa la loro azione a favore della propria merce 
per ottenere il collocamento a danno di quelle trasportate 
per conto altrui. 

I nuovi quesiti presentati al Consiglio sono i seguenti: 

Quesito LXII. — Se e quali facilitazioni siano da ac- 

cordare ai campionari dei viaggiatori di commercio traspor- 
tati per ferrovia come bagaglio. 

Questo quesito fu rimesso per studio ad una Commis- 


sione composta dei signori: Suppiez comm. Giorgio, Fa-. 


brizi dott. Paolo, Barzanò cav. ing. Luigi. 

Quesito LXIII. — Se si possa, sotto forma di conces- 
sione speciale, applicare i prezzi della tariffa locale n. 216, 
anche limitatamente al percorso sulla Rete Mediterranea, 
ai trasporti di zolfo in partenza da Spezia. Se la conces- 
sione già fatta dalla Società Mediterranea alla Ditta Poggi 
e Astengo pei detti trasporti in provenienza da Savona 
debba venire modificata. 


Questo quesito fu rimesso per studio ad una Commis- 
sione composta dei signori Frigo comm. Calderico, Siemoni 
comm. Gian Carlo, Cambi cav. Gesare. 

Per entrambi i quesiti sono state comunicate ai singoli 
membri del Consiglio opportune note esplicative. 

Il Consiglio imprese a discutere sulla tariffa n. 55 in 
seguito alle comunicazioni della Presidenza e giunse ai 
seguenti due deliberati: 

1° « Il Consiglio, udite le comunicazioni della Pre- 
sidenza circa l’esito negativo avuto dalle pratiche fatte dal 
Ministero dei Lavori Pubblici per apportare alla tariffa 
n. 509 le modificazioni indicate dal Consiglio stesso, nella 
adunanza del 19 dicembre 41901, in seguito alla opposizione 
delle Società esercenti che contestarono al Governo il di- 
ritto di modificare quelia tariffa senza ìl loro consenso; 
letto il parere in proposito emesso dall’adunanza generale; 
invita il Ministero a porre questa questione all’esame del 
Consiglio di Stato ». 

2° « Il Consiglio, ritenuta l’opportunità di accertare 
mediante indagini dirette: a) le condizioni dei mercati 
esteri; 5) il modo come ivi funzionano le agenzie delle 
due Ditte espositrici Garavaglia e Società Uova; c) le di- 
sposizioni delle ferrovie straniere a mantenere i ribassi 
che ora concedono alle spedizioni fatte in base alla tariffa 
n. 55, qualora venissero modificati gli attuali quantitativi 
minimi di impegno; delibera: di lasciare ai Ministeri dei 
Lavori pubblici, dell'Agricoltura, Industria ‘€ Commercio e 
del Tesoro la cura di affidare siffatte indagini, tenuto conto 
dei precedenti, a chi essi riterranno opportuno ». 

Entrambi qnesti deliberati furono approvati a maggio» 
ranza. 

Il Presidente ha quindi posto in discussione il quesito 
LVIII, cosi concepito: « Se il regolamento in caso di in- 
terruzione di linee, informato alle disposizioni del Capo XI 
delle tariffe, sia da ritenersi applicabile soltanto allorchè 
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l'interruzione sia dovuta a caso fortuito od a forza mag- 
giore, ovvero anche quando abbia avuto origine da fatto, 
colpa o negligenza della Società esercente » sul quale ha 
riferito il relatore avv. Marchesini, giungendo alla conclu- 
sione che la Commissione non intendeva di pronunziarsi 
sopra una questione così grave e che volendosi attenere al 
concetto che un regolamento non debba dire nè più nè 
meno di quello che dice la legge, opinava che si possa in 
un regolamento sopra tale materia esigere che in testa al 
medesimo sia stampato quanto segue: « Il presente rego- 
lamento disciplina i casì d’interruzione di cui agli articoli 
126, 127 e 128 delle tariffe e condizioni di trasporto, salvi 
i diritti degli interessati nei casi di colpa della ferrovia, 
di cui al suindicato articolo 128 ». 

La Conclusione della Commissione è stata approvata dal 
Consiglio. 

Con questa deliberazione è stata chiusa la prima seduta 
dell’anno 1902 del Consiglio delle tariffe, il quale tenne 
la seconda seduta annuale addì 18 dicembre, della quale 
daremo pure un cenno sommario nel prossimo numero 
del Monitore. 

La prima parte del volume che stiamo esaminando si 
chiude con alcuni cenni interessanti sulla esportazione delle 
derrate alimentari giunti al R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate; e con le importanti note esplicative pre- 
parate dall’Ispettorato medesimo sul quesito LXIV: « Se 
siano da applicare ai trasporti di zolfo diretti a Licata 
prezzi fatti snlle basi della tariffa locale n. 206 della Rete 
Sicula »; quesito rimesso per l’esame e perchè ne riferisca 
in Consiglio ad una Commissione composta dei signori: 
Callegari comm. Gherardo, Marchesini cav. avv. Giovanni, 
Spera cav. uff. Giuseppe. (Continua). 
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Non posso seguire l'onorevole Saporito in tutte le sue 
proposte relativamente al servizio tecnico delle ferrovie, 
perchè mi porterebbe troppo lontano. 

Mi limito ad osservare come l'onorevole Ministro Ba- 
lenzano, nel suo discorso alla Camera dei Deputati nel 
2 giugno scorso, notò che le Società esercenti sotto ìl 
regime delle attuali Convenzioni al 30 giugno 1905 a- 
vranno fatto circa 100 milioni di treno-chilometri in più 
del loro obbligo, e a me pare che questa enorme spesa 
fatta dalle Società per favorire i bisogni del pubblico, 
senza esservi costrette da obblighi contrattuali, dovrebbe 
bastare a dimostrare che le Società non sì sono lasciate 
guidare dall’egcîstico spirito capitalista, ed ancora che 
sono inopportune tante paure, tante precauzioni, tanta 
sorveglianza e tante misure draconiane per ottenere dalle 
Società l'adempimento degli obblighi contrattuali. 

L'onorevole Saporito rileva lealmente questo fatto, ma 
egli vuol seguire il proverbio che dice: « Fidarsi è bene, 
ma non fidarsi è meglio », e vuole che nelle nuove even- 
tuali Convenzioni sia sancito l'obbligo per le Società di 
fare tutti quei treni che potranno occorrere. 

E, riassumendo, l’onorevole Saporito propone che nei 
nuovi contratti siano stabiliti i seguenti obblighi per le 
Società : 

« Che nessuna linea o tronco di linea debba eserci- 
tarsi con meno di tre coppie quotidiane di treni-viag- 
giatori ; 

« Che le linee internazionali non debbano mai es- 
sere servite da meno di due coppie giornaliere di treni 
celeri, cioè diretti, direttissimi o di lusso; 
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« Che a determinare l’obbligo dell’effettuazione della 
quarta coppia sia sufficiente il prodotto chilometrico di 
L. 5000 della sola grande velocità; e che per le linee, 
il cui prodotto della sola grande velocità raggiunga le 
L. 8000 annue per chilometro, il Governo abbia facoltà 
di ordinare la quinta coppia ». 

E come se tutti questi nuovi ebblighi non bastassero, 
l'onorevole Saporito vuole ancora che il Governo «1 .i- 
servi la facoltà di poter ordinare in qualunque ten;». 
per ragioni di pubblico interesse, dei treni su qualunque 
linea, salvo il rimborso della maggiore spesa viva sui 
prodotti, spesa da determinarsi caso per caso mediante 
analisi diretta. 

Inclina poi a dare al Governo il diritto di fissare la 
composizione massima delle diverse specie di treni. 

Tutte queste disposizioni, che paiono naturali e piane 
acli uomini politici, risultano invece gravissime a co- 
loro che sono pratici di cose ferroviarie. 

Vi sono delle strane contraddizioni: da una parte sì 
dice che per le ferrovie di interesse locale bisogna stu- 
diarne sul luogo i bisogni e provvedervi con norme spe- 
ciali, e poi si vuole che sia il Governo che da Roma 
stabilisca gli orari, e, valendosi del jus impertiî, ordini 
nuovi treni e disponga anche della loro composizione. Da 
una parte si rimproverano le Società che spendono troppo 
per l'esercizio, e dall'altra si vuole che siano pronte a 
fare nuovi treni a richiesta o a capriccio del Governo, 
ossia dell'opportunità politica del momento. Da una parte 
si vuole che il Governo sia padrone del materiale mo- 
bile e che da esso dipendano gli aumenti, e dall’altra si 
vuole che le Società abbiano pronto il materiale mobile 
per fare dei treni nuovi, che servono ben poco al pub. 
blico, ma servono al Governo per mettere in evidenza il 
suo jus imperti. 

Per fare dei treni occorre di avere sotto mano del ma- 
teriale e del personale. Se questo non vi è, come si 


faranno i treni? E se questo vi è, chi ne pagherà le. 


spese ? 

L'onorevole Pantano, nel suo discorso del 23 scorso 
maggio, disse che era una vera ingiustizia che, mentre 
altre regioni banno due o tre coppie di treni diretti, ve 
ne fosse una sola da Napoli a Reggio, e che bisognava 
riparare a questa ingiustizia, per far cessare le invidie 
regionali e cementare l’unità d’Italia. 

E l'onorevole Pantano è logico; egli parte dal concetto 
che il denaro è res nullius e che le ferrovie debbano es- 
sere esclusivamente politiche. Ma l'onorevole Saporito, 
che ha principii molto diversi, non è logico a volere treni 
inutili e a domandare spese non giustificate dai bisogni 
del pubblico. Ed egli, che ha studiata con tanta cura la 
questione ferroviaria, sa bene che col materiale mobile 
che oggi esiste non è possibile un sensibile aumento di 
treni. 

L'onorevole Saporito vuole che si venga ad una gra- 
duale separazione del servizio viaggiatori da quello delle 
merci, ed è cosa questa che sta bene a dirla quando si 
sta nelle aule governative, ma quando sì sta sulle ro- 
taie sì vede che il problema non può avere una solu- 
zione generale e conforme per tutte le Hnee. 

Infine, per la questione dei ritardi, l’onorevole Sapo- 
rito inneggia alla Legge del 21 dicembre 1899, con la 
quale si afferma che i ritardi dei treni rivestono il ca- 
rattere di contravvenzione ai sensi del Codice penale, ed 
incita il Governo a valersi rigorosamente di tale legge. 

Pare incredibile che un uomo mite e ragionevole come 
l'onorevole Saporito non s’accorga che quella è una legge 
di regresso, una legge da Medio Evo, la quale ci dà il 


CA 


676. 


Monitore delle Strade Ferrate 


vanto, ben poco invidiabile, che nessun paese del mondo 
ha una legge così draconiana. Essa non ha altra scusa 
che il dispetto del Governo di essersi trovato soccom- 
bente di fronte ad una sentenza molto illuminata della 
Corte di Cassazione. 

ia 

Mi piacerebbe molto di seguire l'onorevole Saporito in 
tutta la sua esposizione e rilevare varie inesattezze su cui 
cade relativamente alla. manutenzione delle linee e del 
materiale mobile, ma per desiderio di brevità bisogna 
che io mi limiti alle sole cose importanti. 

Per la manutenzione delle linee l’on. Saporito ritorna 
sulla tanto dibattuta questione del risanamento della mas- 
sicciata e dice che le Società hanno trovato modo di ac- 
collare allo Stato delle spese che a buon diritto avreb- 
bero dovuto essere sostenute da loro. 

A me pare necessario di togliere di mezzo gli equivoci. 
È troppo evidente che le Società, essendo obbligate alla 
manutenzione ordinaria e straordinaria delle linee, deb- 
bano provvedere al ricarico della ghiaia. 

Ma quest’obbligo, per essere equo per le due parti con- 
traenti, presuppone che le Società abbiano trovate le linee 
in regolare stato di manutenzione nel 1885, e ciò è stato 
ben lontano dal vero. 

Il Governo nei primi ‘anni fu largo nell'accettare a 

suo carico i risanamenti della massicciata per alcune linee, 
ma poi, forse a causa delle gravi spese, cominciò a ri- 
fiutarsi e di qui nacquero i dispareri ed i litigi fra Go- 
verno e Società. 
— L'origine e la causa di tutti questi litigi è stata la 
mancanza di una constatazione fatta in contradditorio sullo 
stato delle linee prima delle Convenzioni. La sentenza 
arbitrale alla quale accenna l’on. Saporito non poteva 
essere diversa da quello che è stata, perchè non si trat- 
tava di risolvere una questione di diritto, ma una que- 
stione di fatto. 

Certamente le Società hanno avuto torto di non pre- 
tendere nel 1885 la constatazione alla quale ho accen- 
nato, ma è strano che l’on. Saporito voglia assolvere 
completamente il Governo e caricare tutti i torti sulle 
Società, quasi che a lui risulti in qualche modo che nel 
1885 le ferrovie si trovassero in regolare stato di ma- 
nutenzione! 

Si sarebbe dovuto venire ad un amichevole accordo ; 
le Società avrebbero dovuto diminuire le loro pretese, e 
il Governo avrebbe dovuto riconoscere almeno in parte 
il suo torto. e così evitare ogni litigio; e, se ben ricordo, 
credo che effettivamente sieno state fatte dalle Società 
delle proposte; ma col Governo italiano sono essi possi- 
bili questi amichevoli accordi? 

In quanto alla manutenzione del materiale mobile io 
domando venia al lettore se per spiegare il mio concetto 
mi valgo di un apologo. 

In una città vi sono due ospedali (e non si creda che 
sia poi cosa molto strana il paragonare le officine ferro- 
viarie agli ospedali, e gli ingegneri ai medici) ugual- 
mente ben tenuti e ugualmente ben diretti. Nell’uno sì 
accettano i malati di malattie comuni, e nell’altro i ma- 
lati di malattie croniche; e i critici di quella città, os- 
servando le statistiche, fanno colpa al secondo perchè in 
esso la giacenza dei malati e la spesa delle cure sia 
maggiore che nel primo, e si accusa d’incapacità i me- 
dici ‘e di malevolenza gli amministratori. 

Allo stesso modo fa il nostro Governo e fa anche 
l'on. Saporito quando biasimano che il nostro materiale 
mobile stia troppo tempo in officina per le riparazioni, 


e che il costo medio delle riparazioni si elevi a somma 
troppo alta. 

Bisogna che Governo e pubblico abbiano la coscienza 
che le officine ferroviarie sono ingombrate di malati cro- 
nici e, come avviene ai medici, così spesso gli ingegneri 
delle officine non sanno dove mettere le mani per ripa- 
rare certi veicoli assolutamente incurabili per malattie 
organiche ed ingenite. 

E qui mi viene opportuno rilevare che l’on. Nofri, nel 
suo discorso del 28 scorso maggio, trovando tutto male 
quello che è stato fatto dalle Società esercenti, critica 
anche la lentezza con la quale nelle officine si procede 
alle riparazioni del materiale mobile, e dice di sapere 
dagli stessi operai che certi veicoli entrano, giaciono e 
sortono senza essere stati riparati. 

Il fatto è riportato con colori esagerati ed ostili, ma 
nel fondo è perfettamente vero. Per certi veicoli avviene 
precisamente la stessa cosa che avviene ai tubercolotici 
i quali vanno all’ospedale, vi restano 30 o 40 giorni, ne 
escono con un po' di vernice che dà loro unu'’effimera 
apparenza di salute, ma dopo qualche mese tornano a 
battere alle porte dell'ospedale, dove poi finiscono per 
lasciarvi le ossa. 

Ma poichè l'on. Nofri trova tanto diletto nel criticare 
l'amministrazione e i medici dell’ospedale, perchè non 
aggiunge lealmente che il malvolere degli infermieri con- 
tribuisce in larga scala a produrre i mali lamentati ? 
E, lasciando la metafora, perchè l'on. Nofri, nascondendo 
gran parte della verità, non riconosce che nelle officine ferro- 
viarie gli operai, occupati a difendere i loro diritti con 
l'appoggio della organizzazione socialista, rassicurati della 
loro inamovibilità e dell’ automatico avanzamento loro 
concesso dal Governo, hanno perduto ogni sentimento di 
dovere, ogni amore al buon andamento della azienda? 

Ma l’incoscienza dello stato in cui si trovavano le nostre 
ferrovie al 1885 è stata la causa di molti guai, e se oggi 
crediamo di poter provvedere ad un nuovo assetto fer- 
roviario chiudendo gli occhi per non vedere il vero stato 
delle cose, rinnoveremo gli stessi errori e andremo in- 
contro alle stesse conseguenze. 

Tralascio di parlare sulle diverse esigenze delle varie 
Amministrazioni dello Stato, alle quali l’on. Saporito 
vuole dar soddisfazione in modo troppo oneroso per l’e- 
sercente, trattenendomi invece brevemente delle esigenze 
militari. 

Lodo moltissimo l'on. Saporito che si dimostra resto 
a tutte queste esigenze, poichè le ferrovie sono costruite 
ed esercitate per soddisfare alle esigenze del commercio. 
È giustissimo che in caso di guerra taccia ogni altro inte- 
resse, e tutti i mezzi di trasporto sieno messi a dispo- 
sizioni dell'autorità militare, ma non si può spingere 
l’esagerazione fino al punto di invertire il principio, e dire 
che le ferrovie siano fatte per servire ai bisogni militari, 
e che solo per tolleranza si permetta che, durante la pace, 
possa ìl commercio servirsene. 

Ed è anche giustissimo quello che dice l’on. Saporito 
e cioè che tutti i lavori che si eseguiscono ogni anno 
per soddisfare alle esigenze dell’aumentato traffico, gio- 
vano quasi allo stesso modo per i bisogni militari, e 
così bisogna riconoscere che oggi le nostre ferrovie si 
trovano notevolmente più corrispondenti ai bisogni della 
guerra di quello che fossero nel 1885, e che d'anno in 
anno si troveranno sempre in miglior stato. 

Anticipare delle somme ingenti per migliorare gli im- 
pianti ferroviari e aumentare il materiale mobile per 
provvedere all’incertissima eventualità di guerra, e prima 
che questi miglioramenti siano resi necessari dalle esi- 
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genze ordinarie del commercio, è una esagerazione col- 
pevole, è uno spreco del pubblico denaro. 

Se si adotterà la proposta dell'on. Rubini, che io ho 
sostenuta, di abolire il secondo fondo di riserva, con- 
vengo che sarà utile di stabilire nei patti contrattuali 
che le Società, che sono già obbligate ad avere nei loro 
magazzini un forte deposito di carbone, abbiano anche 
una forte deposito di materiale d’armamento distribuito 
lungo tutta la rete. Altro non vedo di necessario e tra- 
lascio di entrare in particolari. 


L'esercizio economico. 


Tutti parlano di questo servizio economico, e ne at- 
tendono dei grandi miracoli, ma nessun sa dire in che 
cosa esso consista. Non lo sa il Governo che fa leggi e 
decreti, non lo sanno i deputati che lo discutono alla 
Camera e fuori della Camera, non lo sa l’on. Saporito 
che nella sua Relazione lo propone su vasta scala. 

L'on. Saporito, dopo aver notato che per le nostre tre 
grandi Società esercenti i coefficienti di esercizio sono 
troppo elevati, fa rilevare che ciò avviene specialmente 
per le linee di traffico limitato. E poichè nelle nostre 
tre reti vi sono ben 5478 chilometri di ferrovie con red- 
dito inferiore alle L. 10,000 per chilometro, propone che 
man mano in queste linee sia introdotto il nuovo sistema 
di servizio economico. 

E per mettere in chiaro gli inconvevienti che sì veri. 
ficano sulle ferrovie di traffico limitato, osserva: 

usi essendo limitato il numero delle corse del treni, 
» si offre minore opportunità al commercio di valersi 
» della ferrovia, perchè specialmente per i brevi percorsi, 
» che sono appunto quelli cui sì riferisce la massima 
» parte dei trasporti, i viaggiatori sovente non trovano 
» utile di attendere le ore di partenza dei treni quando 
» queste non sono abbastanza frequenti. Lo stesso incon- 
» veniente, ed anche più grave, si osserva per le merci, 
» le quali entro zone di piccolo raggio, vengono traspor- 
» tate più sollecitamente con gli usuali mezzi di loco- 
» mozione sulle strade ordinarie, che non sulle ferrovie 
» percorse da tardi e scarsi treni. 

« Manca perciò a queste ferrovie il primo elemento 
» della prosperità che è l'attluenza del traffico per le brevi 
» distanze in quanto troppo esiguo è il movimento dei 
» treni, e più attivo non può rendersi senza incorrere in 
» spese ancora maggiori di quelle, già eccessive, che sî 
» devono sostenere pel minimo numero dei treni pre- 
» scritti dai regolamenti ». 

Viene poi una seconda causa che rende limitato il 
traffico, ed è la elevatezza delle tariffe ageravate dalle 
tasse sui trasporti e dalla tassa di bollo. In queste fer- 
rovie ì viaggiatori sono generalmente poveri e le merci 
di poco valore, e bisogna ribassare le tariffe e levare le 
tasse. 

Ed è perciò che sono venute le due Leggi Do: 27 di- 
cembre 1896 e del 9 giugno 1901. 

Ma vediamo di ragionare un poco e cominciamo col 
notare che i 5478 chilometri di ferrovia a cui accenna 
l'on. Saporito si trovano in condizioni diversissime gli uni 
dagli altri, e le riforme che potrebbero essere buone per 
una linea sarebbero assolutamente rovinose per le altre. 

Il ragionamento dell'on. Saporito che io ho sopra ri- 
ferito, si può applicare soltanto, e fino ad un certo punto, 
ad una ferrovia suburbana che percorre una zona inten- 
samente abitata. Dico fino ad un certo punto, poichè se 
con le basse tariffe e con l'aumento dei treni si possono 
raccogliere quasi tutti i viaggiatori, non è mai possibile 


di prendere le merci. E ne abbiamo mille esempi nelle 
nostre tramvie. 

Ma se invece di considerare queste ferrovie che per- 
corrono zone di terreno intensamente popolate, noi pren- 
diamo ad esaminare le ferrovie politiche che percorrono 
terreni incolti e deserti, le cose cambiano completamente. 
Se non vi sono nè viaggiatori nè merci, sì possono aumen- 
tare i treni e si possono abbassare le tariffe fin che si 
vuole, ma non si avrà altro risultato che di aumentare 
le spese e il coefficiente di esercizio. 

Anche l'on. Saporito, che è uomo di tanto valore, sì 
lascia sedurre dal miraggio delle « ricchezze latenti » ; 
ed io gli domando se creda davvero che con una coppia 
di treni in più e con un ribasso di tariffe queste ric- 
chezze latenti diverranno palesi! 

Per creare le ricchezze, siano esse agricole o industriali, 
occorrono grandi capitali, ardite iniziative, e ci vuole del 
tempo. Credere di poter fare a meno di tutto ciò, e cre- 
dere che basti per tutto un ribasso di tariffe ferroviarie, 
equivale a voler ingannare sè stessi e gli altri e a pre- 
parare delle nuove delusioni. 

Aumentando il numero dei treni, quello che si è ben 
sicuri di trovare è un aumento di spesa; secondo i casi 
sarà maggiore o minore, ma l'aumento è certo. Dimi- 
nuendo le tariffe, l’unità di traffico viene naturalmente 
ad essere meno ricompensata, e perchè l’azienda ferro- 
viaria non si trovi in condizioni più gravi di prima, bi- 
sogna che l’unità di traffico abbia tale aumento di nu- 
mero da coprire e la spesa del maggior numero dei treni, 
e la minor ricompensa dell’unità di traffico. 

E bisogna ancora guardare la cosa da un altro punto 
di vista, ed è che ad ogni aumento di traffico un po’ 
sensibile, diventa necessaria una considerevole spesa in 
conto capitale, e cioè un aumento di materiale mobile e 
di impianti fissi. 

Ed io domando al pubblico, domando all’on. Saporito 
se non sia un cattivo giuoco di parole il chiamare 
« economico » un sistema di servizio che richiede subito 
un aumento considerevole di capitale e un aumento certo 
di spese di esercizio per raggiungere un incerto aumento 
di traffico. Lo si chiami esercizio « locale », lo sì chiami 
con qualunque nome, ma non sì cerchi di ingannare la 
gente chiamando economico un sistema che costa assai 
di più. 

Se sì discutono con un poco di calma gli esempi che 
si citano, si vedrà che conchiudono in modo contrario 
alla tesi. 

E per esempio si cita la ferrovia Arezzo-Fossato, la 
quale, con un notevole ribasso di tariffe, ha migliorato 
sensibilmenle la sua disastrosa posizione finanziaria. Ed 
è verissimo, ma bisogna aggiungere che questa ferrovia 
giudiziosamente non ha punto aumentato il numero dei 
suoi treni, in contraddizione colla prima e più importante 
prescrizione del sistema economico. 

Si cita la ferrovia Bologna-S. Felice, ed io credo che 
sia uno degli esperimenti meglio riusciti. Ma le condi- 
zioni favorevolissime di popolazione e di affari che si tro- 
vano sulla zona percorsa dalla ferrovia preesistevano alla 
costruzione della ferrovia stessa, e sono la causa e non 
mai l’effetto del buon risultato del sistema adottato. E 
così cade la illusione che la comodità ed il buon mer- 
cato del servizio ferroviario possano da essi soli creare 
la prosperità di una regione. 

Si cita l'autorità del compianto senatore Breda e si 
dice che egli, applicando il suo sistema d'esercizio, ha 
ottenuto dei buoni risultati. Ed io l’ammetto ben volen- 


tieri, ma nego che quel sistema si possa estendere e 
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generalizzare, e sono sicuro che lo stesso senatore Breda 
col suo senso pratico lo avrebbe modificato se si fosse 
trattato di linee in condizioni diverse da quelle di cui 
egli parlava. 

Insomma, senza dilungarmi in altri esempi, credo di 
poter affermare che se è necessario, se è doveroso di 
trarre dalle nostre ferrovie di traffico limitato tutti quegli 
aumenti di prodotti che sono possibili, bisogna ben guar- 
darsi dal credere che le stesse regole possano servire per 
tutti i casi, che le stesse formule possano guarire tutte 
le malattie, che la ricchezza di una regione povera possa 
sorgere, come per incanto, da un ribasso di tariffe. 

Se si tratta di una breve ferrovia suburbana che per- 
corre una zona di popolazione fitta, essa può sperare 
aumento soltanto dai viaggiatori, ed allora sta benissimo 
aumentare il numero dei treni e ribassare le tariffe. Bi- 
sogna imitare semplicemente quello che fanno le tramvie. 

In altri casi bisognerà cercare di attirare le merci alla 
ferrovia con tariffe miti, adottando anche il ripiego di 
fare tariffe diverse secondo il senso in cui sì eseguiscono 
i trasporti. 

In altri casi, si dovrà anche prendere esempio dalle 
tramvie, e diminuire il peso delle locomotive e la velo- 
cità di marcia per poter economizzare sulla manutenzione 
del materiale e dell’armamento. 

La sola cosa che si può stabilire in modo generale è 
che il Governo deve smettere la pretesa che per queste 
ferrovie gli orari siano stabiliti a Roma, e la pretesa 
che ogni minimo cambiamento di tariffe debba essere 
approvato dal Governo, sentito il parere del Consiglio 
delle tariffe. Sono cose che non si dovrebbero nemmeno 
ammettere per le grandi linee, ma che per le linee di 
piccolo traftico diventano una caricatura. 

La libertà di movimento non dovrebbe però scompa- 
gnarsi dal concetto della unità ferroviaria. E credo che 
sarebbe un grave errore staccare queste linee dalle grandi 
Reti per formarne dei gruppi autonomi, poichè nascereb- 
bero gelosie, concorrenze e ostilità dannose. Alle grandi 
Società riesce facile il formare delle Direzioni locali con 
norme e poteri speciali, le quali, essendo sul luogo, pos- 
sono rendersi ben conto dei bisogni locali, e cercare dì 
soddisfarli senza ledere gli interessi generali. 

Ma si badi bene di non commettere l'errore di abbas- 
sare le tariffe per promuovere aumenti di traffico, senza 
prima aver provveduto ad aumentare il materiale mobile 
e gli impianti fissi in modo corrispondente all'aumento 
del traffico che si spera di ottenere. (Continua). 
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Il riscatto delle ferrovie. 


La Commissione per lo studio della convenienza dei 
riscatti, che nelle precedenti sedute determinò i criteri in 
base ai quali dev'essere indagata la convenienza finan- 
ziaria del riscatto delle ferrovie meridionali, nell'adunanza 
che ebbe luogo martedì scorso, discusse sulle modifica- 
zionì che, in armonia alle deliberazioni prese, sono da 
portarsi ai conti comparativi istituiti dal relatore. 

Questo è il comunicato della Commissione che ha bisogno 
però di schiarimenti e informazioni più complete. 

>< 
La convenzione Italo-Svizzera per il Sempione. 


Il Consiglio federale svizzero ha diretto un messaggio 
alle Camere federali in cni raccomanda la ratifica del- 


l'accordo conchiuso tra la Svizzera e l’Italia, il 16 maggio 
1903, per il trasferimento alla Confederazione della con- 
cessione del Sempione su territorio italiano. 


>Z 


Per l'ampliamento delle stazioni di Milano 
e di Albizzate. 


Il Consiglio Superiore delle Strade Ferrate per il fu- 
turo ampliamento della stazione di Milano, secondo ac- 
cordi presi col Comune e colla Camera di Commercio, 
ha approvato la proposta di espropriazione dell’area com- 
presa tra i bivii di Vigevano, Ghisolfa e Simonetta. e le 
proposte per diversi impianti sull’area medesima. Ha 
anche approvato l'ampliamento del servizio merci nella 


‘stazione di Albizzate sulla linea Gallarate-Varese. 


SS 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Il dividendo dell'Esercizio 1902-1903). 


Il Consiglio d'Amministrazione della Società delle Fer- 
rovie Mediterranee ha deliberato, nella sua seduta di 
ieri, di proporre nella prossima Assemblea degli Azio- 
nisti il dividendo nella misura del 3 per cento, pari a 
quello dello scorso anno. | 


(Assemblea Generale). 

L'Assemblea Generale ordinaria degli Azionisti venne 

convocata per il giorno 27 novembre p. v. 
>< 
Ferrovia Cunco-Nizzu. 0 

La questione riguardante la ferrovia Cuneo-Nizza, un 
tratto della quale percorrerà, come è noto, il territorio 
francese, è finalmente risolta; e mediante l’upera spiegata 
dal Ministro Morin nella sua breve permanenza a Parigi, 
le divergenze di vedute fra il Governo francese e il nostro 
Governo riguardo al tracciato della linea sono state eli- 
minate con piena soddisfazione nostra. 

Difatti il Governo francese ha teleeraficamente comu- 
nicato di accettare il tracciato della nostra Amministra- 
zione del Lavori Pubblici, e avant’ ieri sera, in seguito 
appunto a questa comunicazione, si riunirono presso il 
Ministro degli Esteri, on. Morin, i Ministri dei Lavori 
Pubblici e della Guerra, per concordare appunto le mo- 
dalità per la costruzione e l’esercizio di detta ferrovia. 


>< 
Sospensione della trazione elettrica 
Bologna- Poggio Rusco e Bologna Modena. 


Abbiamo da Bologna che il Ministero dei Lavori Pub- 
blici ha autorizzato la Società esercente la Rete Adriatica 
a sospendere definitivamente il servizio con trazione elet- 
trica con accumulatori sulla linea Bologna-San Felice- 
Poggio Rusco e sulla linea Bologna-Modena, ripristinando 
sulle linee stesse il completo servizio con trazione a 
vapore. 

>< 
L'orario invernale ferroviario. 


L'orario invernale delle Ferrovie del Mediterranev sarà 
attuato il 3 novembre p. v. 

La Società, allo scopo di rimediare all’inconveniente 
che risulterebbe dalla posticipazione del diretto 4, il 
quale col nuovo orario verrebbe a perdere la coincidenza 
ad Alessandria col treno 324 per Luino e Milano, e col 
494 per Vercelli, ha stabilito di istituire un trenino da 
Novi ad Alessandria in prosecuzione del diretto 64. A 
tale treno, che avrà il numero 60, verrà assegnato l’o- 
rario che segue: Novi, partenza 10.18; Alessandria, ar- 
rivo 10.40. 
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>< 
Lo scalo merci di Porta al Prato a Firenze. 


Siamo informati che, in seguito ad istanza del Sindaco 
di Firenze, il Ministro dei Lavori Pubblici ha consen- 
tito che sia prorogato fino alla fine del corrente anno 
la chiusura dello scalo merci di Porta al Prato, che do- 
veva aver luogo il giorno 30 dello scorso mese di set- 
tembre. 

Ci consta che il provvedimento è stato consigliato dal- 
l'opportunità di attendere il risultato degli studi che si 
compiono dalla Commissione che fu incaricata dell'esame 
della questione del servizio merci nella predetta stazione 
di Porta al Prato. 

>< 
Servizio economico della linea Roma-Terracina. 


C'informano che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, la quale era stata dal Ministero dei Lavori 
Pubblici interessata a studiare ed a presentare proposte 
concrete in ordine all’applicazione del servizio economico 
sulla linea da Roma a Terracina, avrebbe partecipato al 
Ministero stesso che una decisione in merito all’invocato 
provvedimento essa potrà prenderla soltanto dopo che avrà 
conosciuto i risultati finanziari di alcuni mesi dell’eser- 
cizio economico, in esperimento sulle linee Sparanise- 
Gaeta, Avellino-Rocchetta Sant'Antonio e Lucca-Bagni di 
Lucca. 

P_i 
Ferrovie della Sicilia. 
(Acquisto di vetture automotrici). 


La Società esercente la Rete Sicula, allo scopo di svi- 
luppare maggiormente il movimento dei viaggiatori sulle 
linee di limitato traffico, servite da pochi treni, crede 
utile l'istituzione di frequenti corse locali, facenti capo 
nei centri più popolosi, con vetture automotrici, che po- 
trebbero essere convenientemente adoperate anche per 
aumentare e rendere più rapide le comunicazioni delle 
città di Palermo, Messina e Catania con i paesi circo- 
stanti. Ha quindi proposto al R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate di acquistare una di queste vetture 
per l'importo di L. 31,000. 

Il tipo prescelto dalla Società è quello a vapore del 
Purrey di Bordeaux, già adottato dalla Paris Lvon-Medi- 
terranée, dalla Compagnia di Orléans e dalla Compagnia 
degli Omnibus di Parigi. Il peso di questa vettura sotto 
carico è di tonnellate 24, può contenere da 35 a 39 
viaggiatori seduti, e può rimorchiare una vettura ordì- 
naria di 16 tonnellate alla velocità di 80 km. all'ora 
in piano o in debole salita. 


FRE 


Pars 


Servizio cumulativo colla Palermo-Marsala-Trapani. 


C'informano da Trapani che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti e la locale Deputazione provinciale hanno 
vivamente interessato il Ministero d’Agricoltura, Industria 
e Commercio perchè abbia luogo senz’indugio l’applica- 
zione del servizio cumulativo fra le tre Reti principali 
ferroviarie e la ferrovia Sicula-Occidentale l’alermo- 
Marsala-Trapani. 

A questo proposito sappiamo che da parte del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici sono state interessate le fer- 
rovie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia ad 
annuire all'attuazione del servizio medesimo, e sappiamo 
altresì che în massima esse si sono dichiarate disposte. 
Vi ha ancora qualche difficoltà da superare, ma si spera 
che in breve tutto potrà essere appianato. 


>< 


Servizio economico © 
sulle linec Lecce-Gallipoli e Zollino- Otranto. 


La Camera di Commercio ed Arti di Lecce, invitata 


| dal Ministero dei Lavori Pubblici a comunicare le proprie 


deliberazioni circa l'attuazione dell'esercizio economico 
sulle lince Lecce Gallipoli e Zollino-Otranto, ha indetta 
una riunione dei rappresentanti politici, amministrativi 
e commerciali dei Circondari di Lecce e di Gallipoli, 
nella quale venne ad unanimità deliberato il seguente 
ordine del giorno, del quale è stata data comunicazione 
al Governo : 

« I rappresentanti politici, amministrativi e commer- 
ciali dei Circondari di Lecce e di Gallipoli, considerando 
che invano, per lunga serie d’anni, sì sia chiesto al Go- 
verno ed alla Società Adriatica il miglioramento del ser- 
vizio ferroviario Lecce-Gallipoli e Zollino-Otranto, fanno 
voti che sia subito attuato, a titolo di esperimento e per 
la durata di un anno, l’esercizio economico sulle linee 
Lecce-Gallipoli e Zollino-Otranto per i soli viaggiatori, 
alle condizioni proposte dalla Società delle ferrovie Me- 
ridionali esercente la Rete Adriatica. 

« Deliberano inoltre di invitare la Camera di Com. 
mercio e le altre Autorità competenti ad interessarsi per 
ottenere l'aggiunta di una coppia di treni a cuì sì ha 
diritto per l’articolo 2 della legge 9 giugno 1901, nu- 
mero 220 ». 

>< 


Servizio cumulativo ferroviario marittimo. 


Siamo informati che i rappresentanti della Società 
esercente la Rete Adriatica e quelli della Navigazione 
Veneziana, ai quali, nella conferenza tenuta in sullo 
scorcio dell’agosto p. p. presso il R. Ispettorato Generaie 
delle Strade Ferrate in Roma dalla Commissione inca- 
ricata di studiare le basi del nuovo servizio cumulativo 
ferroviario marittimo con la Società Veneziana di navi- 
cazione, venne dato incarico di preparare lo schema della 
convenzione, del regolamento e delle tariffe, prontuari per 
il nuovo servizio, nonchè delle tabelle di ripartizione dei 
prezzi tra ferrovia e navigazione, ha pressochè ultimato 
il lavoro affidatole. 

E pertanto il presidente della Commissione anzidetta 
ha disposto che questa si riunisca in Roma il giorno 5 
del prossimo novembre allo scopo di discutere il lavoro 
dei prefati delegati dell’Adriatica e della Navigazione e 
disporre tutto quanto si rende necessario per poter at- 
tuare al più presto possibile il servizio del quale è que- 
stione. 

SE 
Facilitazioni aì personale della Sicula. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia, considerato che le spese per vivere nei grandi centri 
sono per molti motivi rilevanti e rendono per conseguenza 
difficili le condizioni economiche dei proprii impiegati, 
specie di quelli forniti di stipendi piccoli e gravati di nume- 
rosa famiglia, sarebbe venuta nella determinazione di age- 
volare questo personale rendendo allo stesso possibile di 
abitare fuori della città dove presta servizio, in paesetti 
cioè e villaggi prossimi a quest'ultima, dove gli alloggi 
ed i viveri costano assai meno, specie perchè questi ul- 
timi non sono sottoposti, come nei grandi centri di con- 
sumo, a dazi elevati. 

Studiata pertanto da essa la questione, ritiene che 


| l'agevolazione da darsi al proprio personale per ren- 


dergli possibile i viaegi giornalieri che dovrebbe eseguire 
per recarsi dalla città dove presta servizio a quella dove 


stabilirebbe la propria dimora e viceversa, sarebbe la 
concessione di biglietti d'abbonamento a prezzo ridottis- 
simo da rilascirsi entro un certo limite di percorso com- 
patibile naturalmente con l'obbligo dell’impiegato di tro- 
varsi in città nelle ore volute dall’orario d’ufficio. 

Questo provvedimento venne adottato presso alcune 
ferrovie estere e fra queste giova citare quelle secondarie 
del Belgio che accordano anche al pubblico tariffe d’ab- 
bonamento bassissime appunto per facilitare, specie agli 
operai, la residenza in luoghi lontani dai grandi centri; 
con che si raggiunge lo scopo non solo della economia 
individuale, ma si risolve anche un gran problema sociale 
ed igienico, quale è quello di impedire i grandi agglo- 
meramenti di operai. 

La prefata Direzione Generale riterrebbe che la tariffa 
da concedersi ai proprii agenti sarebbe quella dei biglietti 
di abbonamento ordinari ridotta del 75 040, tariffa che 
dovrebbe anche concedersi alle persone di famiglia del- 
l'impiegato contemplate dai regolamenti e con lui convi- 
venti. 

Sappiamo che la Direzione stessa ha presentato in ar- 
gomento una proposta di massima al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate, il quale non mancherà certo 
di darvi la sua approvazione. 

A noi poi sembrerebbe opportuno che l’Amministra- 
zione governativa non dovrel:be limitarsi ad approvare la 
proposta della Direzione Generale delle Strade Ferrate 
della Sicilia, ma dovrebbe promuovere analogo provvedi- 
mento anche dalle altre Società. 


PE 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, a Sezioni unite, su ricorso del 
Sindaco di Castroreale, ha emesso parere dal quale ri- 
sulta che: « Annullata con decreto ministeriale un’ordi- 
nanza del Sindaco relativa ad occupazione di strada vi- 
cinale, non può il Sindaco. come Autorità che emise il 
provvedimento annullato, ricorrere in via straordinaria al 
lie, contro il decreto di annullamento. I ogni caso, 
quand’anche il Sindaco potesse ricorrere, occorrerebbe l’au- 
torizzazione del Consiglio cemunale. 

><. 
Ferrove del Mediterraneo. 
(Contratti approvati). 


Nell’adunanza tenutasi il 23 ottobre corrente in Mi- 
lano dal Consiglio d'Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo vennero approvati, fra altri, i se- 
guenti contratti : 

Colla Ditta RKubello Vittorio. di Napoli, per com- 
pletamento scogliera a difesa delle officine di Pietrarsa; 

Colla Ditta Fratelli Feltrinelli, di Milano, per for- 
nitura di me. 1050 di legname abete in tavole e pezzi 
secati a 4 fili paralleli: 

Colla Ditta Giovanni Peron, di Schio, per fornitura 
di me. 1050 di legname come sopra; 

Colla Società Metallurgica di Livorno per fornitura 
di u. 10,000 tubi bollitori con cannotto di rame per lo- 
comotive ; 

Colla Società suddetta per fornitura di kg. 100,000 
di tubi di rame per locomotive ; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di 
Terni per fornitura di kg. 155,000 di tubi per condotta 
d’acqua di dimensioni diverse; 

Colla Ditta Powley Thomas e C., di Cardiff, per 
fornitura di tonn. 100,000 di carbone grosso inglese 
mezzo grasso ; 
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Colla Ditta Morgan Wakley e C., di Cardiff, per 
fornitura di tonn. 60,000 di carbone come sopra; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Genova per 
fornitura di kg. 125,000 di lamiere di ferro omogeneo 
di spessore inferiore ai 4 mm.; 

Colla Ditta Fratelli Bruzzo, di. Genova, per forni- 
tura di kg. 100,000 di lamiere come sopra di 4 mm. 
ed oltre di spessore; 

Colla Ditta Perotti Nino, di Piacenza, per lavori di 
risanamento massicciata e di rinforzo fra le progressive 
1.844.380 e 23.835.35 del tronco Parma-Fornovo; 

Colla Ditta S. Nasturzio, di Sampierdarena, per for- 
nitura di kg. 50,000 di stagno in pani. 


(Gara aggiudicata). 


Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
ebbe luogo la gara per l’appalto dei lavori per il pro- 
lungamento del binario d’incrocio della stazione di Pra. 
Delle 10 Ditte ammesse alla gara, 7 presentarono of- 
ferta, e l'appalto rimase aggiudicato alla Ditta Giuseppe 
Casalino, che offrì il ribasso del 19.45 0/0. 


(Gare aperte). 


ll 6 novembre, presso la Società Mediterranea, avranno 
luogo le gare per la fornitura di una capria a puntoni 
per sollevare locomotive; un tornio comune da filettare 
e un motore a vapore con relativa caldaia della forza 
effettiva normale di 9 HP, da impiantarsi nelle officine 
del deposito di Salerno. L'aggiudicazione provvisoria sarà 
pronunciata il successivo giorno 16. 

— Per sistemazione di 40 ponticelli fra Chiusi ed 
Asciamo. Importo L. 20,000. Tempo utile per la presen- 
tazione delle offerte sino al 27 andante, ore 10.30; 

Per sistemazione di 21 ponticelli fra Asciano ed 
Empoli. Importo L. 12,000. Tempo utile come sopra sino 
al 27 andante, ore 11. 

>‘ 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gara di lavori provvisoriamente aggiudicata). 

Presso la Direzione dei lavori della Rete Adriatica, 
in Ancona. ha avuto luogo la gara per l'appalto dei la- 
vori di ampliamento della stazione di Castelraimondo- 
Camerino, per l'importo di L. 5000. Delle 10 Ditte am- 
messe alla gara, 3 presentarono offerta variabile dal 
12.50 al 17.85 0[0, e cioè Angeloni Edoardo di Sini- 
gaglia il 17.85; Alessandro Pierfederici il 12.50, e An- 
gelo Torresi il 17.20; il lavoro perciò rimase provviso- 
riamente aggiudicato alla Ditta Angeloni, quale migliore 
offerente. 

(Gare aperte). 

Il 9 novembre prossimo, alle ore 14 1[2, presso la 
Direzione generale della Rete Adriatica, avrà luogo la 
gara per la provvista di una caldaia orizzontale occor- 
rente per il riscaldamento preventivo dei treni nella sta- 
zione di Venezia. 

Avrà anche luogo la gara per la fornitura dei mate. 
riali per l’applicazione del movimento elettrico ai carri 
traversatori del deposito dei montatori di veicoli nelle 
officine di Firenze. 

cia 
Sentenze di Cassazione, di Corte d° Appello, ecc. 


La Corte di Cassazione di Roma ha emesso sentenza, 
in una vertenza Janigro-Venturi contro la Società delle 
Strade Ferrate Meridionali, dalla quale risulta che: 
« L’operaio ferroviario, inscritto alla Cassa pensioni e di 
soccorso e colpito da infortunio sul lavoro, non può pre- 
tendere una duplice indennità, e cioè quella comune sta - 
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e degli interessi materiali 
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bilita dalla legge sugl’infortuni e quella speciale dovu- | 
tagli dalla Cassa; ma ha soltanto diritto ad un'’inden- | 


nità unica, che dev'essere la maggiore fra le due suddette. 
Il R. Decreto 22 gennaio 1899 sugl’Istituti di previdenza 
del personale ferroviario non è incostituzionale, e, ad ogni 
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ReTtE MEDITERRANEA: 
Costruzione di un ponticello al km. 194.140 della 


‘ linea Roma-Pisa per lo sfogo delle acque di piena del 


modo, è stato ratificato dalla posteriore legge del 29 marzo . 


1900 ». 


— QGiudicando in una vertenza della Società delle 
centrale di Napoli, per L. 13,400. 


la Cassazione di Torino ha emesso sentenza, dalla quale 


Strade Ferrate del Mediterraneo contro la Ditta Cabella, 


risulta che: « Trattandosi di spedizione a grande velocità 
di merci aventi un peso superiore ai 50 chilogrammi per 
misurare il ritardo nell’esecuzione del trasporto, a sensi 
e per gli effetti dell'art. 403 del Codice di Commercio, 
debbono computarsi a favore delle ferrovie, comprenden- 
dole nel termine di resa stabilito dall’articolo 57 del- 
l’allegato D alla legge 27 aprile 1885, anche le diciotto 
ore concesse dallo stesso articolo per le operazioni in par: 
tenza ». 

— La Cassazione di Firenze ha emesso sentenza in 


una vertenza della Società delle Strade Ferrate Meridio. ' 


nali contro Zanferrari, giudicando che: « In caso di man- 
cata o ritardata fornitura dei carri richiesti da uno spe- : 
ditore, la Società ferroviaria non è tenuta al risarcimento 
dei danni, ma soltanto alla restituzione del deposito fatto 
dal richiedente ». 


— La Cassazione di Roma, a Sezioni unite, ha sen- 
tenziato che: « È incompetente l’Autorità giudiziaria a 
sollecitare, nell'interesse dei privati, i provvedimenti del- 
l'Autorità amministrativa. specialmente se abbiano carat- 
tere di funzione di Governo o se tendano a regolare ob- 
bietti di prevalente ordine pubblico. Rientra invece nella 
competenza giudiziaria l’esaminare e decidere, agli effetti 
del risarcimento dei danni, se essendo stato un privato 
autorizzato a costruire un edificio, la Giunta comunale 


abbia leso il suo diritto, deliberando di rimettere a tempo | 


indefinito l'approvazione dei disegni dell’edificio stesso a 


causa di reclami di persone aventi interesse contrario . 
‘ galleria di Biassa sulla linea Pisa-Genova, per-L. 16,125, 


all’innalzamento della nuova fabbrica ». 


— In una vertenza fra il Comune di Belfiore e la 
Ditta Bertani e Comp. riguardante l’ordinanza del Sin- 


“aco per la chiusura di una chiavica, la Corte di Cas- ‘ / eri 
stazione di Roma-Termini. 


sazione di Firenze ha sentenziato che: « Quando il Sin- 


daco, compiendo un atto d’impero per evitare il pericolo | 


di un’inondazione, ordina la chiusura d’una chiavica con 
danno degli aventi diritto a defluire per Ja chiavica stessa 
le acque dei loro fondi, il Comune è tenuto a risarcire 
il danno, secondo la sua importanza, e non secondo il 
vantaggio risentito dal Comnne ». 


3 
° Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato (renerale. 
RETE ADRIATICA: 
Costruzione di un cunicolo di scolo e del marciapiede 


lungo la fronte del fabbricato viaggiatori nella stazione 
di Lecce, per L. 1240. 


fosso Pesciatino, per L. 3000. 
Costruzione di un forno da pane nella stazione di Ot; 
taiano, sulla linea Cancello-'l'orre Annunziata, per L. 460. 
Impianto di una baracca in muratura per il servizio 
dell'Agenzia di città nel piazzale arrivi della stazione 


RETE SICULA : 

Sistemazione delle opere di incanalamento delle acque 
a monte ed a valle del ponticello al km. 138.085 della 
linea Bicocca-Caldare, per L. 1200. 

Pd 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (renerale. 
RETE MEDITERRANEA: 

Sistemazione del macchinario nell'otficina del deposito 
locomotive di Avellino, per L. 1900. 

Impianto degli apparecchi di difesa dalla malaria ai 
fabbricati viaggiatori della stazione di Urescentino, della 
fermata San Silvestro e dei caselli dal n. 11 al 17, della 
linea Chivasso-Casale, per L. 4820. 

Consolidamento della falda destra della trincea in frana 
al km. 114.835-114.897, fra le stazioni di )onte San 
Cono e di Romagnano, sulla linea Eboli-Metaponto, per 
I. 21,000. 

Ricostruzione con fondazioni pneumatiche al chilo- 
metro 366.787 del ponte sul torrente Romanò e alza- 
mento della livelletta fra i km. 366.410 e 367.114 della 
linea Taranto-Reggio, per L. 305,000, di cui L. 235,000 
per i lavori da appaltarsi. 

Lavori per impedire gli allagamenti nella galleria di 
Biassa, fra le stazioni di Riomaggiore e di Spezia sulla 
linea Pisa-Genova, per L. 40,000, di cui L.38,000 per 
i lavori da appaltarsi. 

Risanamento della massicciata in alcuni tratti della 


di cui L. 7200 per la fornitura di ghiaia da appal- 
tarsi. 

Sistemazione dei lanternini nella erande tettoia della 
per L. 46,000, di cuì lire 
42,000 per i lavori da appaltarsi. 

RETE ADRIATICA: 

Modificazioni ed aggiunte all’ impianto di manovra 
centrale per deviatoi e segnali esistenti nella stazione 
di Riola, per L. 3850. 

Lavori di difesa contro la penetrazione delle zanzare 
nei fabbricati 
alcuni tratti delle linee Bologna-Otranto e Bari-Taranto, 
per L. 26,430. 

Consolidamento della spalla del ponte sull’Olona al 


chilometro 17.170 della linea Pavia-Casalpusterlengo, per 


I 


Rialzamento della livelletta nel tratto. ‘compreso fra i 


km. 272.189 e 272.480, e rafforzamento e sistemazione 
della travata metallica per due binari del sottovia al 
km: 272.402-272.900 della linea Bologna-Otranto, per 
L. 5500. o 
Sistemazione dei binari di accesso alla rimessa loco- 
motive nella stazione di Aquila, per L. 1200. 
Rafforzamento dell'armamento del binario di corsa in 
alcuni tratti della linea Roma-Chiusi, per L. 79,700. 


Saar anzi a ivdrro de 


L. 7500. 
Rifacimento in acciaio di due deviatoi tripli nella sta- 
zione di Piacenza, per L. 2850, oltre il materiale d’ar- 
mamento. 

Impianto della illuminazione elettrica nei piazzali di 
manovra e nella rimessa locomotive della stazione di 
Parma, per L. 17,600. 

Modificazioni ed aggiunte per l'ampliamento della sta- 


‘ zione di Prato in seguito al raddoppio del binario fra 


| alluvioni nel tratto compreso fra i km. 19.385 e 


Prato e Firenze, per IL. 90,000. 
Lavori di difesa della linea Zollino-Gallipoli contro le 
21.861 


delle stazioni e nelle case cantoniere di ‘ 
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e per la sistemazione della sagoma stradale in alcuni 
tratti della linea stessa, per L. 27,350, di cuì L. 25,000 
per i lavori da appaltarsi. 

Consolidamento della scarpa a monte della trincea al 
km. 255.911 della linea Orte-Firenze, per L. 8800, di 
cui L. 8000 per i lavori da appaltarsi. 

Impianto di una condotta d’acqua potabile alla casa 
cantoniera al km. 91.765 della linea Mestre-Cormons, 
per L. 1500. 

Consolidamento e sistemazione della rupe soprastante 
all'imbocco verso Chiusi della galleria della Campana, 
al chilometro 118.355 della linea Roma-Firenze, per 
L. 12,000. 


RETE SICULA: 

Opere per l'approdo dei ferry-boats a Villa San Gio- 
vanni, per L. 655,000, oltre il materiale metallico di 
armamento. 

Lavori a difesa delle mareggiate dell’argine stradale 
presso l'imbocco della galleria di Capo Taormina sulla 
linea Messina-Catania, per L. 20,400. 

Rafforzamento delle travate metalliche esìstenti ai chi- 
lometri 35.693 e 104.907 della linea Palermo-Comitini, 
per L. 7450. 

>< 
Bighetti di andata e ritorno. 

La Società esercente la Rete Adriatica ha disposto 
per l'istituzione, in via di esperimento, dei normali bi- 
glietti di andata-ritorno per le tre classi da Brescia per 
Cremona e viceversa, coi prezzi di quelli festivi ora 
in uso. 

La Società Mediterranea ha disposto che dal 1° no- 
vembre prossimo abbiano ad essere distribuiti i biglietti 
di andata-ritorno fra le stazioni di Pontremoli e di Ge- 
nova P. P. coi seguenti prezzi: 1* classe L. 23.65; 
2° classe L. 16.60 e 3° classe L. 10.35. 

_ 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Con decorrenza dal 1° novembre p. v., la validità delle 
tariffe speciali n. 1 e n. 2 a grande velocità, verrà estesa 
a Marciana Marina (Isola d'Elba) con applicazione dei 
prezzi, pel percorso marittimo, già previsto dalle tariffe 
stesse pel tratto Piombino-Isola d'Elba. 

— ln seguito ad istanza della Ditta G. L. Fratelli 
Cora, col giorno 1° novembre p. v. la stazione di Costi- 
yliole d'Asti verrà ammessa alle tariffe locali n. 410 e 
703, piccola velocità, riguardanti le merci ascritte alle 
prime quattro classi, di cui la prima in servizio interno 
della Rete Mediterranea, e la seconda in servizio cumu- 
lativo fra Mediterranea ed Adriatica. 

— Abbiamo da Porto Maurizio che quell’Amministra- 
zione municipale ha fatto nuove premure al Ministro dei 
Lavori Pubblici per ottenere che anche per quella re- 
gione oleifera fosse usato lo stesso trattamento adottato, 
mediante l’applicazione delle tariffe eccezionali andate in 


vigore col 1° agosto corrente anno, per le provincie me- | 


ridionali. 

Il Municipio di Porto Maurizio ha rassegnato al pre- 
fato Ministro le ragioni che militano in favore del prov- 
vedimento da esso invocato allo scopo di ottenere parità 
di trattamento colla regione del Mezzogiorno, ì cuì pro. 
dotti oleari sono ora tutt'altro che inferiori per qualità 
e prezzo a quelli della regione ligure : motivo questo 
che sembra abbia condotto all’esclusione degli olii della 
Liguria dal beneficio delle anzidette tariffe eccezionali. 

— Col 1° novembre p. v. e per la durata dì un anno 
saranno applicate, in via di esper.mento, sulla ferrovia 


| 
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Santhià-Biella, le tariffe speciali a prezzo ridotto per 
merci a piccola velocità ordinaria con vincolo di peso 
ragguagliato al vagone da otto tonnellate, state appro- 
vate con decreto ministeriale dell’11 novembre 1903. 
Pertanto, a dimanda dello speditore, potranno fruire dei 
prezzi speciali ridotti le merci designate in ciascuna ta- 
riffa, tanto in servizio interno della ferrovia Santhià- 
Biella quanto in servizio cumulativo con altre ferrovie 
italiane. Le tariffe speciali sono così divise: 1) materie 
tessili; 2) prodotti chimici; 3) generi per concia e per 
tinta; 4) prodotti animali; 5) materie oleose; 6) legname; 
7) minerali non metalliferi ; 8) materiali da costruzione ; 
9) stracci ed avanzi diversi. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia centrale Umbra. — A complemento 
della notizia pubblicata nel precedente numero, annun- 
ciamo che l'on. Ministro Di Broglio, riconosciuta l’utilità 
e l’importanza della linea proposta, e vista la legalità dì 
tutti gli atti e di tutte le deliberazioni di concorso degli 
enti interessati, nonchè i pareri favorevoli dei Corpi con- 
sultivi, aderendo ai giusti desideri della popolazione umbra 
ed alle istanze della Commissione, ha dichiarato di conce- 
dere il chiesto sussidio chilometrico di L. 5000 per set- 
tant’anni. 


Ferrovia Novara-Biella. — Il Consiglio comu- 
nale di Novara discusse intorno alla ferrovia a trazione 
elettrica, progettata dall’ing. Chiaro, tra Novara e Biella, 
ed unanime approvò il progetto. Deliberò di chàederne al 
Governo la concessione di costruzione ed esercizio, con un 
sussidio chilometrico di L. 6000, e stabili un comcorso co- 
munale a fondo perduto di 200,000 lire. Ìn altra seduta, 
il Consiglio stesso aveva già deliberato di chiedere alla 
provincia un concorso di altre L. 500,000, sul quale il 
Consiglio provinciale si manifesterà prossimamente. 


Ferrovia elettrica Lececo-tHilane. — ll 17 cor- 
rente, a Lecco, per iniziativa delle Camere di Commercio 
di Lecco (promotrice), Milano e Chiavenna, ebbe luogo una 
importantissima adunanza per reclamare la prosecuzione 
delle linee elettriche Valtellinesi sino a Milano, loro punto e 
naturale d’arrivo, e, frattanto, un miglioramento nella tra- 
zione a vapore sulla Lecco-Milano e linee convergenti (Como 
e Bergamo). 

L’adunanza, in ordine del giorno approvato ad unanimità, 
richiamò l’attenzione del Governo sullo stato delle cose ed 
invocò, in linea principale, la prosecuzione delle linee elet- 
triche fino a Milano, ed in linea secondaria reclamò dalla 
Società tutti quei provvedimenti (riduzione di tariffe, velo- 


cità e frequenza di corse, modificazioni d’orario, ecc.) che 


possono rendere sopportabile a quella regione il presente 
sistema di trazione a vapore. 0 

Il grandioso impianto di Morbegno, capace di una forza 
di 8000 cavalli, ora ne sviluppa soltanto meno di 2000. Tutta 
l’altra è energia perdnta che potrebbe essere utilizzata sulla 
Lecco-Milano, ed eventualmente sulla Milano-Bergamo. 

Fu nominata una Commissione, formata dai rappresen- 
tanti delle Camere di Commercio di Lecco, Milano e Chia- 
venna e dai sindaci di Milano, Lecco, Sondrio, coll’incarico 
di portare alla Direzione Generale dell’Adriatica, a Firenze, 
ed eventualmente a Roma, i desiderati delle popolazioni. 


Direttissima Roma-Napeli. — Abbiamo già an- 
nunoiato l'inizio a Terracina degli studi sopra luogo per 
la direttissima Roma-Napoli. Aggiungiamo ora che si tratta 
del progetto assunto da una Società anglo-francese per 
una direttissima Roma-Terracina-Napoli, indipendentemente 
dagli studi che stanno facendo gli ingegneri del comm. 
Parise per la linea Roma-Napoli. 
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rt a renzo, — = e-120 -. —--— o-_-- 


Ferrovie dell’Eritrea. — Si conferma la notizia 
della cessione per trattativa privata alla « Società Coloniale 
Italiana » dell'esercizio delle ferrovie eritree ed anche del 
tratto ancora in costruzione: 


Forrevio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 10 ottobre 1903. — Nella decade dal 1° al 10 ot- 
tobre 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell’Adriatico (Rete principale e Rete com 
plementare) ascesero a L. 5,101,607.90, con un aumento 
di L. 1497.96 su quelli ottenuti nella corrispondente 
decade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 ottobre 1903 
sì ragguaglia a L. 109,378,043.54, e presenta un aumento 
di L. 3,132,659. 76 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Ferrevie della Sicilia. — Prodolti dal 1° luglio 
al 30 settembre 1903. — Nella decade dal 21 al 30 settembre 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 349,416, e presentano 
un aumento di 3L. 8184 sulla corrispondente decade del- 
l’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 30 settembre 1903 ammontano a 
L. 3,216,563, con una diminuzione di L. 48,508 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Tramvia Arzignano-Chiampo. — Il 18 corr. 
a Vicenza venne inaugurato il prolungamento della linea 
tramviaria da Arzignano a Chiampo, un percorso di 6 km. 
e 600 m., vinto a traverso difficoltà superate dal’abilità 
dell'ing. Brigidini, progettista. 


Notizie Ferroviarie Estere 


f'orrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
agosto 1903. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di settembre 1903, 


confrontato con quello dello stesso mese 1902, fu il se-. 


guente: 

1903 settembre 1902 

Passeggieri trasportati. Num. 292,000 295,083 
» introito . L. 740,000 813,439. 49 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 1025 1077 
» introito . . L. 86,000 92,336.59 

Bestiame trasportato Capi 18,545 19,839 
» introito . . L. 74,000 80,355. 68 

Merce trasportata . .Tonn. 98,400 89,507 
» introito . L. 970,000 979,954.43 
Introito complessivo » 1,870,000 1,966,076.19 
» chilometrico » 6,775.50 7,123.46 
Proventi diversi » 95,000 90,990. 42 
Introito generale » 1,965, 000 2,060,066.61 
Spesa complessiva . » 1,055,000 919,922 82 
» chilometrica. » 3,822.46 3,335.05 
Introito netto » 910,000 1.140,143.79 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Lince francesi d'accesso al Sempione, la- 
rigi-MWilano. — Il Journal des Transports scrive nel 
suo ultimo numero: 

Crediamo sapere che in seguito al recente viaggio per 
studiare la soluzione della migliore linea d’accesso francese 
al Sempione, Maruéjouls, Ministro dei Lavori Pubblici, ha 
scelto la linea del Giura, via Ardelot, le cui pendenze del 
20 sarebbero correite e ridotte al 15, a partire da Mou- 
chard fino a Vallorbes, sulla frontiera svizzera. 

Questa rettificazione della parte francese comporta na- 
turalmente il prolungamento, dalla parte svizzera, della 
linea Vallorbes- Bussigny verso Losanna, con pendenze pure 
ridotte. 
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L’ambasciatore di Francia a Berna sarebbe incaricato di 
intavolare col Governo federale dei negoziati per un ac- 
cordo di massima fra ì due paesi, preludiante alle conven- 
zioni definitive che regoleranno i lavori concomitanti della 
nuova linea internazionale. 

D'altro canto, si potrebbe dare in parte soddisfazione agli 
interessi ginevrini con una rettificazione della linea Saint- 
Julien-Thonon, che servirebbe Carouge, sobborgo di Gi- 
nevra, con questa condizione che sarebbe realizzata la con- 
giunzione delle stazioni di Ginevra-Cornavin e Ginevra- 
Kaux-Vives, la cui esecuzione s'impone da molto tempo e 
i cul progetti sono stati preparati da Romieux, il distinto 
consigliere di Stato ginevrino che regge il Dipartimento dei 
Lavori Pubblici. 


Tram elettrico del Mento Bianco (Revue 96- 
nérale des Chemins de fer et des Tramvays, settembre 1903). 
— Il progetto della linea, per cui l’ispettore generale di 
ponti e strade, signor H. Duportal, ha chiesto la conces- 
sione, è basato sull’idea che bisogna tenere la linea allo 
scoperto più che sia possibile, perchè il viaggio riesca più 
gradito, sembri più corto e possa sostenere il confronto 
con quello sulle altre ferrovie analoghe della Svizzera. 

La linea è divisa in due tronchi. Il primo parte dalla 
stazione della Compagnia P.-L.-M. a Fayet e si dirige su 
St.-Gervais, dove comincia t’ascensione sul fianco della 
montagna. Guadagna il colle di Voza con una rampa al 160 
per mille, che si sviluppa per 6250 m. Dalla stazione omo- 
nima, situata a 1700 m. d’altezza, il tracciato raggiunge 
Pavillon de Bellevue (17412 m.) con una rampa del 100 
per mille, poi si sviluppa col 200 per mille sul fianco me- 
ridionale del monte Lacliat, presso la sommità del quale 
sarà posta un’altra stazione. Il tram seguirà quindi i ver- 
santi est ed ovest del Rogues per raggiungere, dopo nu- 
merose risvolte, la quota 2645. Al di sopra ni questa, la 
linea, seguendo una cresta rocciosa fra un piccolo ghiac- 
ciaio che scorre verso Dionasset e il ghiacciaio di Griaz, 
entra in due piccoli trafori, uno di 280 e l’altro di 390 m., 
dopo i quali arriva alla Tète-Rouse. Quivi comincierà il 
grande traforo di 2230 m., che condurrà alla sommità del- 
l’Aiquille du Gouter (3820 m.), con un tracciato sinuoso 
che permetterà di avvicinarsi soventi alle pareti rocciose 
per uscire in qualche breve tratto all’aperto e assicurare 
la ventilazione ed anche per facilitare la costruzione dei 
tronchi di galleria e dei balconi. 

Il secondo tronco della linea, dall’Aiquille du Gouter alla 
vetta del monte Bianco, non è stata chiesta che in even- 
tuale concessione, ed il tracciato non si è ancora deter- 
minato. 


Le rotaie saranno della lunghezza di m. 10.50, peseranno 
20 kg. a metro corrente e poggeranno ciascuna su 12 tre- 
verse metalliche. 

La dentiera, posta nel mezzo del binario, sarà del tipo 
Strub e sarà in tre pezzi per ogni lunghezza di rotaia. 
Tanto la via che la sagoma di carico (m. 2.90 X m. 2.50) 
sono uguali all’ultimo tipo adottato sulla Jungfrau. 

L'esercizio della linea, almeno nel tratto al di là di Saint- 
Gervais, si effettuerà solo in estate. I limiti di velocità sono 
fissati in 7 km. all'ora secondo l’orizzontale e km. 1.200 
secondo la verticale, cioè una velocilà d’ascensione di m. 20 
al minuto primo. 

Ogni treno potrà trasportare 80 viaggiatori, che, valutati 
a kg. 75 l’uno, rappresentano il carico -utile di © tonn. 


Ferrovia Strasburge-Parigi. — Informano da 
Parigi che i Governi tedesco e francese si sono messi 
d'accordo per la costruzione di una linea ferroviaria, la 
quale congiungerà attraverso i Vosgi, Strasburgo e Saint. 
Dié, e costituirà una comunicazione diretta fra Strasburgo 
e Parigi. Gli studi per il tracciato sul territorio tedesco 
già sarebbero iniziali a mezzo dei ferrovieri militari. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Notizie Diverse 


ll sistoma automatico Beer contro i disa- 
stri ferroviari. — Il 21 corrente ebbe luogo la prova 
ufficiale del sistema Beer per evitare gli scontri ferroviari. 

Degli esperimenti si fecero due anni fa in una sala del- 
l'Ateneo Veneto con modelli di proporzioni minuscole e con 
esito felicissimo. 

Ora la prova avvenne invece con un treno, su cui si 
trovavano molti invitati, per cura della Società Beer, co- 
stiluitasi per esperimentare gli apparecchi dell’ing. Beer, 
di Venezia, sulla linea Castelfranco-Montebelluna, gentil- 
mente concessa a tale scopo dalla Società Veneta. | 

L'apparecchio, o meglio gli apparecchi Beer non sono 
altro che un sistema di segnali comandati automaticamente 
per mezzo di contatti elettrici appaiati a tratti sui lati del 
binario. 

I segnalatori che stanno infissi su di un palo o una co- 
lonnina di ferro, sono muniti di un elettro-magnete bipo- 
lare fra le cui branche può ruotare un nucleo di ferro 
forimante esso pure un elettro-magnete, che, in una data 
posizione ha i poli contrari alla prima elettro-magnete. 
Questo congegno serve a dare segnale di via libera. 

Vi è poi un’altra elettro-magnete la quale agisce in modo 
da segnalare Ja via chiusa. 

Entro questo congegno la corrente circola normalmente, 
e quando si vuol segnalare la via chiusa, allora essa viene 
interrotta. 

Nell’elettro-magnete bipolare invece si chiude il circuito 
quando si vuol segnalare la via libera. 

Il segnale di notte sarà illuminato a luce elettrica. 

Sulla macchina poi vien posto un fischietto che funziona 
quando si deve avvisare il macchinista di non procedere. 
Ed è pur provveduto perchè sia impedita una falsa segna- 
lazione. 


Quando un treno passa innanzi a un segnale la corrente 
nell’elettro-magnete si interrompe e si determina in tal 
modo la chiusura di un circuito elettrico che comunica 
con un quadro indicatore posto alla stazione vicina. 

E sul quadro poi per mezzo di uno studiatissimo con- 
gegno viene segnato sulla carta il movimento dei treni, 
la loro velocità e altre indicazioni utilissime. 

Si dispongono opportuni scambi nelle stazioni tanto da 
poter fermare e far retrocedere i treni. 

Prima di passare all’esperimento pratico sulla linea, 
l’ing. Beer presentò sotto la grande tettoia di deposito 
della stazione di Castelfranco, il modello del sistema, spie- 
gando il funzionamento e facendo specialmente osservare, 
che tale funzionamento è automatico, cioè completamente 
indipendente dalla volontà e non volontà dell’uomo. Cioè, 
le segnalazioni per evitare gli scontri, avvengono col si- 
stema Beer, malgrado ogni distrazione del personale di 
stazione, di scambio o di macchina, poichè i congegni 
elettrici sono per modo combinati da dare ogni sicurezza. 

Gli esperimenti fatti sul modellino furono appieno con- 
fermati da quelli eseguiti col treno completo sulla tratta 
Castelfranco-Fanzolo, sulla quale i segnali di arresto e di 
marcia, funzionarono a perfezione, dimostrando come, tanto 
a treni che minaccino di incontrarsi, quanto di tampo- 
narsi, le segnalazioni raggiungono lo scopo dì evitare il 
disastro. 

Notisi che ogni particolare è previsto: che cioè, quando 
la corrente elettrica mancasse, c'è apposito segnale; che, 
qualora il personale di macchina non avvertisse i segnali, 
la locomotiva fischierebbe automaticamente a segnalare il 
pericolo, e il freno Westinghouse agirebbe automaticamente 
a fermare il treno; che, nell'ufficio del capo-stazione, ap- 
positi apparati ingegnosissimi nella loro semplicità, pos- 
sono impedire di dare la partenza quando un altro treno 
è sulla linea, e mostrano su una carta-orario i) progres- 
sivo cammino del treno. 

Tutti gli invitati rimasero veramente ammirati della ma- 
gnifica riuscita degli esperimenti. 


Onorificonza. — Siamo lieti d’apprendere che Sua 
Maestà il Re ha nominato di motu proprio uffiziale dell'Or- 
dine Mauriziano l’ing. Sigismondo Ferrari, Ispettore prin- 
cipale-Capo della Direzione generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo all'Ufficio di Rappresentanza presso il 
R. Governo e Capo dell’Ufficio ferroviario pei trasporti mi- 
litari presso il Comando del Corpo di Stato Maggiore. 

Mandiamo all’egregio ing. Ferrari, insieme ai numerosi 
suoi amici ed estimatori, le nostre vive congratulazioni. 


Le corrispondenze per la via Transibo- 
riaua. — Îl Bollettino Ufficiale del Ministero delle Poste 
reca che col 1° ottobre la via Transiberiana è stata aperta 
al transito postale internazionale, e sarà d’ora in avanti la 
via normale per la trasmissione delle corrispondenze or- 
dinarie e raccomandate per il Giappone e per la Cina set- 
tentrionale. 

Solo le assicurate ed i pacchi postali continueranno a 
tenere la via di Suez. 

Tutte le valigie postali vengono concentrate a Mosca, da 
dove ogni giorno, alle 16.40, parte un treno postale, che 
dopo 17 giorni arriva ai punti estremi della linea (Wia- 
divostock, Port Arthur). Una partenza giornaliera ha pure 


‘ luogo in senso oppousto. 


Il pubblico; conclude il Bollettino delle Poste, troverà 
grandi vantaggi in questa nuova organizzazione, poichè le 
corrispondenze per certe località della Cina, specialmente 
per Pechino, guadagnano da 15 a 18 giorni, quelle per 
Shanghai da 8 a 9 giorni e quelle per il Giappone da 12 
a to giorni. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Amministrazione provinciale di Campobasso (30 ottobre, ore 11, 
unico). — Appalto di tutte le opere e provviste per l'eseguimento 


dei lavori di riparazione e di consolidamento che occorrono sul set- 
timo tronco della strada provinciale Trignina, per L. 33,000, di cui 
L. 28,305.48 a base d'asta e L. 4694.52 a disposizione dell’Ammi- 
nistrazione. Docum. fino al 23 ottobre. Dep. provv. L. 2830. Deposito 
spese L. 620. 


Municipio di Cerveteri — Roma (31 ottobre, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori di riduzione dell’ex-convento di S. Angelo ad uso 
Ospedale civico, per L. 9325.22. Dep. provv. L. 450. 


Municipio di Sambiase — Catanzaro (31 ottobre, ore 10). — 
Appalto dei dazi di consumo di quel Comune nel bieunio 1904-1905, 
per annue L. 15,000. Dep. provv. L. 1500. Dep. spese L. 200. Fa- 
tali 15 novembre, ore 12. 


Municipio di Cava Manara — Pavia (5 novembre, ore 11, unico). 
— Appalto delle opere e somministrazioni necessarie per la costru- 
zione in Cava Manara, nella località detta Castagne amare, di un 
edificio -ad uso scuole ed uffici comunali e per la formazione dei cor- 
tili annessi alle dette scuole, per L. 24,399.66. Dep. provv. L. 1500. 
Dep. spese L. 450. Consegna lavori 4 mesi. 

Municipio di Varzo — Novara (3 novembre, ore 10, 2°). — Ap 
palto dei lavori occorrenti per la costruzione della strada d’accesso 
alla stazione e ponte sul rio di Varzo, cioe dalla piazza maggiore di 
Varzo alla strada nazionale del Sempione presso il ponte Mognè, con 
allargamento della piazza stessa, e diramazione di altro tronco di 
strada carreggiabile da Alneda Inferiore alla strada di Bertonio, a 
ponente di Alueda Superiore, per L. 83,450. Dep. L. 300. Cauzione 
L. 3500. Ultimazione lavori on anno. 

Municipio di Pinerolo — Torino (5 novembre, ore 11, 2°). — 
Appalto della riforinma del suolo di via Bregnone con applicazioue di 
di doppio binario di rotaie in pietra, per L. 9400. Cauz. L. 1500. 
Dep. provv. L. 300. Consegna lavori 90 giorni. 

R. Prefeltura di Vicenza (3 novembre, ore 10, unico). — Ap- 
palto dei lavori per la sistemazione d’argine e difesa frontale a destra 
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del torrente Astico, fra San Rocco ed il guado Montecchio Sandrigo, | complessive L. 958,500. Duc è novembre. Fatali 25 b 
in Comune di Montecchio Precalcino, per L. 64,500. Docum. 28 6t. ore 19 i sai ROTRIRORO: 


tobre. Dep. spese L. 4000. 

WE Società Tiro a Segno Nazionale di Mistretta — Messina (8 no- Forniture diverse. 

vembre, ore 14, unico). — Appalto dei lavori di costruzione dal campo Ast 

di tiro del Sodalizio stesso, per L. 10,600. Dep."provv. L. 400. UI. S: 

timazione lavori 150 giorni. Direzione Strade Ferrate Rete Mediterranea, Milano (Gara 


IR. Prefettura di Bari (4 novembre, ore 10). — Appalto dei la- | aperta) (8 novembre, ore 15). — Acquisto di una cesoia a leva per 
vori d'allargamento della banchiana del Molo di Ponente nel porto | lattai e di un maglio atmosferico piccolo a trasmissione per le of- 
di Barletta per la lunghezza sviluppata di m. 191, per complessive | ficine principali di Torino. L'agpiadicasione provvisoria avrà luogo 
L. 148,000, provvisoriamente SEgudaeo al signor Antonio Abbate a | il 13 successivo, alle ore 15. 
opt: Ci ribasso del 7.50 0/0. Consegna lavori 20 mesi. Dep. provv. i a n 

R. Prefettura di Ancona (5 novembre, ore 12). — Appalto dei ù Ù | D À D E G LI À L, | O N I SÒ T | 
lavori di costruzione di una tettoia metallica sul molo sporgente dei 


Magazzini generali nel porto d'Ancona, provvisoriamente aggiudicato PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI], 
col rg n 13.13 00 su L. 48,882, e cioè per L. 42,563.80. Dep. Ottobre 17 Ottobre 24. 
provv. L. 2500. E De dle 
R. Prefettura di Reggio Calabria (5 novembre, ore 12). — Ap- ci SI hora sr Li Di 567 
palto dei lavori di costruzione dell'ala sinistra (sud-ovest) del braccio - » Meridi 2 rt ° + +» » 485.50 469 
cellulare del carcere giudiziario di Gerace Marina, provvisoriamente Azioni Ferrovie Pine o (1° ; ° «0 Vr, 673 
aggiudicato per L. 55,112, col ribasso cioè del 17 0/0. Dep. provv. a - SE 0 (2° i) >» dici : n° 100 
. 4 a È o . CO C) . 
oe Generale R. die 2° DERE Marittimo di . i penare Barde . . di pt 
apoli (7 novembre, ore 11, def... — Appalto delle opere murali PSR RE ia tea È a” 
er la costruzione di tettoie metalliche per deposito di carbone nel MEDE LLIonI or pa ar i 357 3 
R, Arsenale Marittimo di Napoli, per L. 21000. Ultimazione lavori / - Ca a i : Re a 
120 giorni. Docam. 4 novembre. Cauz. L. 2100. ‘ ca sînni : Sg 
Municipio di Tortora — Cosenza (8 novembre, ore 10). — Ap- SIRDAGARIORI bia ica le ;5 i 5” 98.90 
palto dei lavori di variante de) 2° tronco di quella strada comunale i . Me idionali. I > 3 î 504.25 
obbligatoria, sezione 212, a Torre Falconara, per L. 28,000, oltre A i Palo fra la-Travani » 351.50 n 
L. 9935.14 a disposizione dell'Amministrazione. Consegna lavori due - , i mer a-lrapani » 318.50 319 
giorni. Fatali dopo 15 giorni. Dep. provv. L. 1000. : | Sard Do. ar i pr 328 
Municipio ds Caltagirone — Catania (10 novembre, ore 12, def.). . meg nelle B. . + 352.50 352.60 
-- Appalto dei lavori di riedificazione della chiesa di Sant'Anna, î - x 1879 1 . DIS 352.50 
provvisoriamente aggiudicato al signor Alparone Vincenzo e socio per _ ; A - . 7 352.60 
L. 13,171.27. Dep. spese L. 300. Ultimaz. lavori 90 giorni. K Saosnd: so Sarde. N ni. 0 378 
R. Prefettura di Ancona (16 novembre, ore 10). — Appalto dei u Si i 40, pol È i 50 510.75 
lavori di ordinaria escavazione dei porti-canali di Sinigaglia, Fano, x o Ti. e 4 010 oro. . » 518 517 
Pesaro, Rimini e Cesenatico, compresi i bacini, le darsene ed i fossi s : Vittorie iii » 515 517 
secondari, e dei lavori di escavazione del porto-canale Corsini dalle | -_* =———‘ittorio Kmannele . . » 372exr 372.50 
due darsene di Ravenna (queste incluse) alla cetremità delle palafitte ; eee ee ge 
a mare, pel novennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1912, per G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabale. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


ZII MINING LIRA LA 


atea ava ta a ale a tia aac n ana ana a nin eco nina tancni 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
ESERCIZIO 1903-904. — 9* Drcade — Dal 21 al 30 Settembre 1903 


RETE PRINCIPALE 


“Media | 


GraANDE PiccoLa INTROINTI e Proporti 
ANNI Viacerazoni BacagLI VaLocità VrLOCITÀ FUORI TRAFFICO | SOLALE dei chilom. per chilom. 
D_ esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 119,234.00 2,805.00 12,899.00 136,036. 00 118.00 271,102.00 618.00 439.00 
1902 ___110,576.00 2,458.00 11,798.00 | = 140,860.00 | 431.00 266,123.00 618.00 | 431.00 
Differenze nel 1903 | + 8,658.00 | + 947.00 | + 1,091.00 | — 4,804.00 | — 313.00 | + 4,979.00 » t 8.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1903. 
1903-904 1,017,884.00 20,276.00 149,959.00 1,304.C81.00 14,423.00. 2,506,573.00 618.00 4,056.00 
1902-9003 1,007,180.00 22,279.00 160,794.00 1,385.839.00 17,605.00 2,578,697.00 _ 618.00 4,164.00 
Differenze nel 1903-0904 | +  10,654.00 | — 2.003.00 | — ‘10,835.00 | — 61,758.00 | — 3,182.00| — 67,124.00 è — — 108.00 
RE TEK COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1908 41,502.00 1,196.00 5,155.00 22,402.00 59.00 70,314.00 482.00 146.00 
1992 35,707.00 677.00 4,176.00 28,078.00 136.00 68,774.00 482.00 | — 132.00 
Differenze nel 1908 | + —5,795.00 | + 519.00 | + 979.00 | — — 676.00 | — 17.00 | + 6,540.00 » * 14.00 
PRODOTTI DAI 1° LUGLIO AL 80 SETTEMBRE 1903. 
‘ 1903-904 365,136.00 7,607.00 52,573.00 205.534.00 1,546.00 682.4568.00 482.00 1.312.00 
1902-903 349,170.00 6,446.00 43,151.00 227,044.00 1,802.00 627,613.00 482.00 || 1,802.00 
Differenze nel 1908-9004 | + 15,966.00 | + 1,221.00 | + = 9,422.00 | — 21,510.00 | — 258.00 | + = 4,843.00 » + 10.00 
è TRET ro DI MESS ev A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 4,642.00 207.00 489.00 2,662.00 » 8,000.00 23.00 348.00 
1992 71,772.00 158.00 | 468.00 2,987.00 » 1:,385.00 28.00 493.00 — 
Differenze nel 1903 | — —3,130.00 | + — 49.001 + 21.00 | — — 273.00] =—» |—  8,335.00 » — 14500 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1908 
1908-8904 46,596.00 1,365.00 6,627.00 22,946.00 » 77,534.00 3,871.00 
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A N NÙU NZ I 
“Socigrà Imauiana Meranuureica FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 
AMMINISTRAZIONE, FON DERIE E OFFICINE: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


in si pd ù cos RUOTE SISTEMA GRIF F IN 
__OT* —_BARROTTI PER GRIGLIE 


Elenco Ruote Griffin ricevute in ordinazione, suddivise per diametro. — 


Anno .imm.jmm.jmm.jimm.imm. mm. imm. me ma DI Da mm. mm.jmm.imm.jimm. mm. ‘mm. | nm. 


| 
totale] 200.265. 1840» 400. 485 | 
250 [300 | 310 |350 |450 | 490 (500 600 1638 | 645 [660 ‘680 700 : 788 [750 ‘762 |800 |838 |850 (900 |965 11000 
Eee cea aci 
LL i 
] 


1900 N. | 2996 |830: — | 20'232/362| 12| 32. 16 24 36 34) 8 ©: 28 34 ma 46/648] 4' 8 64! — 
24] 29 — n 100 


1903 » |2999 248304 102540 8 [361 se - 2! 72 60 —|—|18 216. 30 se 16; 8|12 


1° semestre 


1901 » |3306 “i 56,411|132 ni 28 a ie I64| — | — | 59 pin sh 
1902 » (5962 La 372 si 4 516 sa ao Pr 86/202| di ae 34/580 12) 8° ‘58 — 
| | | 


| 


trat NOcIetÀ Nazionale delle Olicin Î SAVIglano 


Livret-Chai: nt fer 
ANONIMA CON SEDE IN SAVIGLIANO E DIREZIONE IN TORINO ] e Livret-Chaix continental renferne 


les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les principales villes: 
1" vol. Services frangais, avec cartes des 
différents réseaur; prix: 1 fr. 50; 
2° vol. Services franco-internationaux et 
étrangers, avec carte générale des chemins 
de fer du Continent; prix: 2 francs. 
Livret spécial pour la Suisse; prix: 
0 fr. 50. 
Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


Capitale L. 2,500,000 | 


Dal 2 Novembre 1903, presso la Banca Commerciale Italiana in Torinv 
e presso la Direzione della Società, VIACYEDbI Sesvempre; 40, verrà pagata | 
la Cedola N. 25 delle Olibligazioni in L. 11.25, e verranno rimborsate le | 
sesuenti Obbligazioni sorteggiate il 16 Settembre 1905 in L. 510 caduna, 
purchè munite delle Cedole a partire dal N. 29. 
Numero delle Obbligazioni : 
16 427 1144 1548 1838 2191 2770 3263 3710 4137 4590 , 
37 547 1183 1549 1857 2236 2787 3265 3728 4167 4580 | 
7160 593 1199 1610 1885 2331 2866 3306 3762 4206 4618 
108. 651 1239 1672 1914 2338 2931 3310 3764 4238 4633 | 
7163 1244 1682 1915 2348 2938 3352 3800 4248 4660 
121 819 1264 1686 1935 2361 2979 3354 3808 4258 4673 
122 829 1268 1689 1939 2431 3062 3303 3828 4281 4700 
150 837 41278 1701 1992 2460 3068 3368 3840 4317 4710 
154 = 846 1282 1724 2001 2484 3078 3423 3859 4331 4711) 
167 906 1298 1725 2040 2504 3100 3425 3s69 43Î1 4762 
205 951 1307 1739 2043 2518 3Iff1 3439 3881 4344 4795 | 
254 971 1344 1742 2052 2539 3127 3476 3901 4351 4832 | 
271 980 1379 1743 2059 2555 3146 3503 3970 4369 1889 
285 994 1382 41775 2060 2588 3176 3524 4013 4372 
344 10341 1442 1776 2077 2624 3183 3604 4070 4388 
355 1040 1471 1793 2129 2628 3184 3606 4086 4394 
414 1096 1486 1813 2149 2647 3190 3656 4094 41214 
417 1124 1494 1832 2183 2705 3224 3700 4132 4481 | 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


i 
(©r 


Giornali Italiani ed Esteri 


A ORLETIAINZO) 
13 - Via Finanze - 18 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d’Italia e dell’Estero, s’incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


= || LIVRET-CHAIX 
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- STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE- MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIBTTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
Lonbpora 
ti (1) pe ndicati anne ma (4) Pa (5) i: BieLietri SexeLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
punti o L (Diritto di porto compres:) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 


lo da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e che permettono ai viaggia- 
validità | classe clabsa validità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 


‘tazioni * .| 20 | le Za 1: da 
Hesdienti ae classe | classe | classo | classo | classe | classe 


eee. -_——T"_ | ——— =», ———.— .r__ 


Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 
e hogiegee) . [162 05|111 80) 90 75) 61 60/262 15189 10/45 giorni |147 60/106 10) 30 giorni giorni, tranne. quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Milano (id. ua REG 177 50/124 35/104 85) 72 25.282 70/206 05/45 giorni |166 35/119 —| 30 giorni 
Venezia No: (1 DA DEROGA 214 40/147 95/141 75/ 97 80) — —_ — 216 35:154 —| 30 giorni BiaLieTTI D'ANDATA & Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) . + + [188 25/126 15/111 40} 76 05) — - _ 167 10|119 15| 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (*) 1 viaggiatori partiti da 
Fia Genova TTT Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) ...... 206 75/142 60/184 30) 92 10) — — — "zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietio; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) ....., 214 40|147 95 141 70) 97 320| — ni —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
‘oma (id. id.) ....... 246 80|170 65 173 40/119 45| — _ _ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando 'al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli fr id.) . » + + |278 55/192 85 204 25/141 05| — { — (|6 mesi(°*)|sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Bologni I sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze (ia, id.) .. +1... [221 80|153 15/149 —|102 855| — — — questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 
ema (id. id.) . . ..... 262 10/181 35/188 25/129 85} — —_ —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
triodisi) via Napoli (id. id.) [325 65/225 85 250 25/173 25) — — |6 mesi (°) (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-T'orino è aumentata a 45 giorni quando 
via Bolog. (id. id.) |801 95|209 25/227 05]157 —| — — 6 mesi Ji viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| Trene lusso 
18,920 ga 11621 1° e 2a PENINSULAR 
STAZIONI 10 e 2: classe ie 12,2: 6894 classe] EXPRES STAZIONI la è 2a CLASSE 


classe | classe classe part. da Londra 


il venerdì 
(*) (°°°) (1) Napoli (ora dell'Europa 
londiee Ch.-Cross Par. 9—- a. 10—a.| — 2 20 p. . 9—- p. — p. {.{ centrale) (2). . Par.| 8 50 —_ —_ Lusso | 15 5 —_ _ 
Victoria. . — _ 1l1—-a. “i — —_ Rima isa —| 1430 | — — _ 23 10 —_ _ 
lIwuvres. . ... _ 11 05 a. 1—p. 211 —p. 11—-p. Firenze. ...... —|211]0]| — _ — 6 10 — —_ 
(ora Eur. cer. Arr. 12 30 p. 220 p. A 12202. 12 20 a. || Brindisi... .—-| 7—- | — _ _ 17 33 — _ 
Calais } (Buffet) | Arr. 12 84 p. 224 p. ‘ 12 242. 12 24 a. | Ancona....—| 2025 | — — _ 5 35 —_ — 
Maritioo en E Bologna. ...... —| 135 — — _ 10 30 —_ 14 20 
(P) W.R.| Dajtaner è Alessandria al ela eee ia as 
(ora frazeese)! Par. 115p.| 180p. 8—-p. 150. 1 — a Torino Arr. 911 = GA _ 19 — _ 23 35 
Calais-Ville (Bseffet) Par. 196 p. 3 06 p. © 156n ehe 
Byulogne-Tintel- | Arr. M | V 3 2202 Brindirvi...... Par. — _ = {| _ _ 9 42 
‘_—leries Par. | i 231a Napoli. .......—| 850 | 1457 | — _ _ _ 23 15 
|Folkostone . . Par. 11 502. 410p. | © Roma. .... - +. —|1410| 2040] — 14 20 — — 8 15 
= {08.00 Arr. 130 p. 550p. | 3 Livono....—-|21 6] — —_ 18 80 8 30 —_ 18 15 
i E; Arr. 1834 p. 554. | o Firenze....—| 1985/21 5| — 17 30 6 — —_ 12 10 
UITTRE male V wr | È Pist.....::.:—| 2915 297] — |204]| 84 | — |18— 
:(Buffet)\" Arr. 210p. 617p. | = | San Remo... —|1910| — — 19 19 10 1 _ 14 15 
Central Par. 2 18 p- 2 15 PD. Vv 6 22 P. ca Vv Vv Genova e 0 0000. — 2 50 6 33 RS 0 27 14 85 e 20 n 
—— 11411. "= E Pene VERI 
Par. i 225p 625p. 3 i : pia nate rus 754 = no 414 n) = n 35 
: Arr. 10 p 516p. — a — na. enezia...... Par.| — — _ —_ 14 — 
Amiens (Buffe!) «i Par. 415p. 521p —_ > 409an 80541. Milano ...... Par] — 1-| —- _ 15 40 -_ 20 20 
Paris-Nord . 445 p. 6 05 p 655p.| 915p 550 a. ® Novara .......—| — 82) — —_ 16 41 -_ 21 19 
(Buffet-H6te!) pa 506 p. 628p. T40p.| 925p. 74l a. S i Torino. ...... Arr. — 10 8 — _ e Fim 45 —_ 28 15 
SR (IE lio Eni Na] Sli Tori Par.| 629 |1028 [1315 | 427 | 1925 si 
> Li WILL a orino. ...... ar. —_ _ 
ARBRRIAAA (Pao). | AFOECRI i Luaso 218 | |Modane (ora frazc.). — [11 05a.| 117p.| 481p.| 787 | 1045p.| — |tita, 
(L) |1-24(H) 16 26 cl, [1222 8acl.| (M) (N) È 
; ‘ pa V Chambéry. ..... —| 240p.| — 8 28p. 1 08a. | 648n.) 3241n 
Par.j 710p.| 850p.| 135 p.|1032p.| 1015p. | 9202./2—p. Aix-les-Hai 3 12 = 8 59 1 29a. | 718a.| 942n 
Dijon . ... e... Arr.|1219p.| 1832. 250a.| 8432. | 214p.| 708p.| 9352. casi POST O5IÀ La 250p. —_ —_ 24° 
ine at ce —_ 114p. cu _ — ian £5 549). = = = 
enèéve ...., —|1031a —_ a — 11 20. |l .| — — ad ' ' 
Chamonix. ....,.—| — |1240p _ _ Se —_ Genòve . . . --|150p.] — 8_p. Vespa Se) = 
Aix-les-Bains. ... —| 905a.| 616a v 658 a. 1023a. | 903 p./12 282. 146p v 
Chambéry... ... —| 937n.| 6452. 718a.| 10532. | 983p.|12 482. 2 06 p Dijon. .... e°.°—-| — — 2-2. 6 08 a. | 125p.j 807p. 
Modane....... —| 154p.| — 12 81 a.| 955a.| 809p. — 334a 451 p. : Arr. — 11 59 p.| 643 a.| 681 p.| 1147a. | 621p.]11 59p. 
l'orino (ora dell'Europa Paris-PLM (Bur) Par. 1 0Ì a 952a —155p. | 635p. — 
_ centrale (2). . . Arr.| 19 15 — 5 BI 14 86 725 — 821 2: 21 19 (**°*) Arr. 7522. 10 46 a. 247p. 742p 
Trino. ° 0 0 © è» è Par. 20 aa o 6 45 14 50 — 8 50 ina Paris-Nord È ps d (G) Pranso 
Novara ...... Arr.| 21 56 —_ 944 | 16 47 —_ 11 1 —_ (Buffet-H6tel) 10,20,82 1a 2a cl.{1226 cl.| 1862ac]. la 2a 80 
Milano .... ra 2305 | — 10 15 | 1745! — 1210 | — W. R.|W.R(A)]| W. R. (°°) 
Venezia... . +. Arr 4 23 — — 28 30 —_ 1845 | — so y Par. 8302n. 945 a.]1195a.| 4—p. 840p. 
lorino. . . .... Par. 20 05 _ 525 | 15 — —_ 840 — 3) A Amiens (Bwf'et) i ì 0 i A = 10398 
Genova... ... Arr.| 2928] — 841|1816| — 28| — dos a Li 
3 Ts Arr. 1152a 6 50 p 
_| San-Remo...—| 6 6 —_ — 23 82 _ 16 59 | — zl Central | nm e 
IBA. +... ....—| 830] — 12 985 | 29 40 _ 164 | — 9 |A Nislaati Par.|11 54 a.{12 mer. 6 52 p. 
Firenze. ...—] 784| — |1729| 141 — 1919| — n |8 Buffet) 5 (oraf S Arr-[12 mer. 659 p. 
Livorno. ...—| 5396| — 15 23 | 015 _ 18 — | — S 5 Par.|12 11 p. | 114p. 
MA. +00. —| 10 10 — 19 15 740 — 23 48 — 2 foraB.0e.Par.{12 07 p. V 710p. Vv 
Napoli +. = «+ e00, —| 1885] — 1 — | 13 386 _ —-| — .|{Folkestone . . . Par.{ 2— p. 905 p. 
rinditi. ......T| — _ 18 7] 8 6 —_ 187] — Vv ulogne-Tintel- part. 12 08 p. 3 
Torino, » 0 0 0» Par.| 20 05 — “nà —_ = 8 40 — 21 30 Calais lle (Buf't) i: ti eda v 9 55 p si. 07 x 
Alessandria ® e 00 Arr. 21 82 Ù e asa sno) 10 18 ( 22 57 (ora fraocese) De 1256. 1 5p 8 Ol p. 1 12 a. 
Bologna. ...... —| 281 —_ —_ —_ 14 50) — 301 Calais n ag ° 
| Ancona. ...—| 713 —_ —_ —_ 28 — _ 6 40 Maritime | (Buffet) 120p. 819 p. 139 a. 
| Brindisi. ..., —| 21 48 . — _ — 10 59 — 17 20 ora Bur. 000. Ti 116p. 815 p. 195 a. 
e e 6394| — — _ —_ 188] — -—_T__ T |Douvres. ...... M Ss Sp. 5 15 p. v 8402. 
Roma... .... —| 18 10 _ — _ _ 23 25 — Arrivo a Beiadisi Londresf tictorin: Are. — 1—-p. 
Napoli. . . +... Arr. 18 95 —_ —_ — 1—- _ la domenica Ch.-Cross. Arr.| 845 p. 455p. — 10 45 p. 5402. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
. 2iaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogae-Tintelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3s classe 
#0 per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
3' classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prrade i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2° classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1‘ e 24 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra - Asa —(G) Questo treno è riservato 


ucicamente ai viaggiatori di 12 e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vagon-restaurant. — Vetture dirette da verso P.-L.-M. Una vettura di 
1: e 2a classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da PRAgGL ione alle 10.32 pom. — Da P.-L. apc verso Boulogne. Una vettura di 1? e 
=' classe va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 


l’arigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: ol. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 24 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — 
ne Servizio viaggiatori di 1°, 23 e 8a classe da Torino a Macon e solo 1a classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 15° 

e 3: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però atamessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. 
la servizio solo tori di 18 classe = Parigi a Culo7 e 11 e 2 classe da Eyon (via Falerionti 1a, 92 e 88 classe da Caloz in avanti. — (N) Solo 14 « 22 classe da Parigi a Macon e 
l=, 2: 6 Se classe da Macon a Torino. (°*°**) Tragitto da Paripi-Nerd a Parigi-P.L. 0 viceversa, sensa trasbordo, per la ferrovia della Piccola Cintura. 


cità ato dl CFL d SAVILIN 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


688 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


© Aa - 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. | Hillairet Huguet. i Ì 

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 

nio Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 

Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FER} RKROVIE PORTATILI. 


| UA | . 


Da I 
ZII 
pesca 

; i 
4 PE 


SM. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Andrea Doria, n. 8, p. 1°.° 


Ly i a —— 

>> [CENOVA W. JESINGHAUS & 0° — 
a | sia Sag I: 

= < + | 832 pe Palazzo Doria ARMATO xè I 

Lil: e ORTI INTERNAZIO 

Sit BE TRASPORTI INTERNAZIONALI 

ef “© ) et È LINFA ITALO-SPAGNUOLA a Re Napoli. Marsiglia, Barecllena, 

= so (| LINA ITALO-PORTIGIESE Mensile per Giittterra, Oporto, Lisbona, Setubal 

ua fia î I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 

CI o.lî:1 izil TERIn sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 

—s A I TERA Di Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI Lieber’s Scott's Codes. 

Le Ulit; MACCHI e PASSONI 

= O) w Via Carlo Farini, 27 - ININL.A NO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 


crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
PR AN CES C0 i A 5A NO VA per la fabbricazione di Macchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
Libraio di S.M. il Re d’Italia «#22 | trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


gue ese cu PABBRIRE IMALIANE DI LIME od OTENSILI 


Sai Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. | 
vai — Meade Ferràie Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI i 


con quattordici tavole in nero ed a colorì 


Vol. Ii; — Sirade Ordinaria LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 


Vie se Pn “ipse re GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 
con undici tavole in nero ed a colori. | ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
2 vol. in-16° di pag. 608, L. 6. UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


Tonio, 1908 — Tip. Lit. Camizta e BeatoLano di Narae BenzoLzRo, Via Bodoni, 2 è Carlo Alberto, 88, — 


— al nz 


ANNO XXXVI. 


—————m——————— 6————_——m6T———— —6——_ +6 


“KONITORE 


Sabato, 31 Ottobre 1903. 


n__——_—— __— +—6&€@€ _m_ ——-.- e -._-o_-_—, —- . 


DELLE STRADE FERRATE 


Num. 44. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
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Dell'ordinamento delle ferrovie italiane 


(Continuazione — Vedi N. 43). 
Le ferrovie dei ferrovieri. -. 


Col dilagare delle dottrine socialiste e col scetticismo 


. che ormai impera sovrano su tutti, si va perdendo il 


retto senso delle cose. 

Le ferrovie sono state costruite e si esercitano allo 
scopo di soddisfare ai bisogni del pubblico, e tutto deve 
essere subordinato a raggiungere questo scopo nel modo 
più regolare e più a buon mercato. Lo stesso personale 
ferroviario non deve essere considerato che come un mezzo 
che si adopera per raggiungere questo scopo. 

L'ingegnere Adolfo Rossi, in un suo rimarchevole studio 
di paragone delle ferrovie italiane con diverse ferrovie 
estere, dimostrò, con sufficiente approssimazione, che le 
ferrovie italiane hanno relativamente un personale più 
numeroso e spendono di più per esso che le ferrovie 
estere. 

E se, come dissi, il personale ferroviario non si deve 
considerare che come un mezzo per raggiungere lo scopo 
del servizio pubblico, risulta evidente che l’interesse ge- 
nerale obbliga il Governo, il Parlamento e le Società 
esercenti a trovar modo di ridurre questo mezzo alla sua 
giusta misura, rendendolo più economico. 

E la sola via che poteva condurre a questo risultato 
eminentemente civile, era di dare alle aziende ferroviarie 
un carattere schiettamente industriale, togliendo tutti i 
vincoli burocratici non necessari, e lasciando alle Società 
esercenti la massima libertà di iniziativa e d’azione. 

Disgraziatamente in Italia prevalgono da tempo altri 
concetti, e le Convenzioni del 1885 accumularono vincoli 
e formalità che il Parlamento desiderava anche maggiori. 

Ma i più grossi guai vennero poi. E restringendomi 
qui alla sola questione del personale, noto che il Go- 
verno Italiano, che per dieci anni aveva trovata regolare 


la condotta delle Società esercenti verso il personale fer- 
roviario, ad un tratto cambiò idea, e nel 1896 nominò 
una Commissione d’inchiesta col mandato di indagare se 
le Società esercenti avessero veramente adempito verso 
il personale agli obblighi assunti con le Convenzioni del. 
l’anno 1885. 

Ricordo che allora lessi attentamente, in unione con 
un distinto Ingegnere governativo, il programma dato dal 
Ministero a quella Commissione, e ricordo che fummo 
d'accordo nel prevedere gran parte dei mali che oggi si 
lamentano. 


E purtroppo fu così. La Commissione, a magcioranza, 
concluse che le Società non avevano adempiuti i patti 
contrattuali del 1885 verso il personale, e che il Go- 
verno doveva imporre organici e regolamenti, aggiun- 
gendo che il personale non era sufficientemente pagato 
in modo da assicurare il pubblico servizio. 

Il Governo si affrettò a far sue le conclusioni della 
maggioranza della Commissione, e poichè le Società dis. 
sentirono, la questione venne deferita al giudizio ari. 
trale, e questo giudizio risultò contrario al Governo. 

Il Governo interpose appello contro il giudizio arbi- 
trale, ed oggi la questione sarebbe ancora sud judice se 
il Governo non avesse ritirata la domanda d'appello. ri- 
conoscendo così implicitamente che le Società hanno 
adempiuto ai loro obblighi. 

Ma le conclusioni della Commissione e il dissidio sorto 
fra Governo e Società non potevano non determinare un 
fermento nel personale ferroviario, che cominciò ad agi- 
tarsi fino a che minacciò lo sciopero generale. 

Il Governo, moralmente compromesso per aver accet- 
tate le conclusioni della maggioranza della Commissione 
e per essersi ribellato al giudizio arbitrale, si trovava 
disarmato contro il personale, e, impaurito dalla minaccia 
dello sciopero, sì lasciò trascinare al più grande atto di 
debolezza. | 

Il Governo chiamò a sè i rappresentanti dei ferrovieri 
e si assunse il còmpito dì soddisfare ai loro desideri. E 
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poichè le Società dichiararono che le loro forze finan- 
ziarie non permettevano loro di destinare a favore del 
personale più di cinque milioni annui, e poichè i rap- 
presentanti dei ferrovieri dichiararono di non potersi ac- 
contentare di questa somma, il Governo si assunse l’ob- 
bliga di pagare ansualmente altre lire 4,200,000 ai fer- 
rovieri a carico del bilancio dello Stato. 

In questo modo fu scongiurato il minacciato sciopero. 
Ma quale disastro! L'on. Saporito, nella sua Relazione, 
dichiara che la Commissione Reale, davanti ad un fatto 
compiuto, non ha che da accettarlo senza poter portare 
alcun giudizio; ma a me, che sono completamente libero 
da ogni vincolo, sia lecito di dire: 

Che il Governo è stato avventato ed imprevidente 
a sconfessare nel 1896 l'operato dei Governi precedenti; 

Che è stato imprudente a fare sue le conclusioni 
della maggioranza della Commissione, invece di venire 
a transazione e ad amichevole componimento con le So- 
cietà esercenti; 

Che è stato rivoluzionario nel non sottomettersi al 
lodo arbitrale che tacciava di parziali ed ingiuste le con- 
clusioni della maggioranza della Commissione. 

Dando questi gravissimi torti al Governo, io non in- 
tendo di assolvere le Società, le quali non si accorsero 
che la questione del personale si ingrossava di giorno 
in giorno, e che avrebbe portato delle conseguenze gra- 
vissime. Esse forse, con sacrifizi non molto gravi, avreb- 
bero potuto tacitare quei pochi che più o meno avevano 
ragioni serie di lagnanze, togliendo così la ragione del 
conflitto, od almeno sì sarebbero messe in condizioni assai 
più favorevoli per resistere alle domande non più fondate. 

Ma torniamo a considerare la condotta del Governo. 

Che il Governo si faccia arbitro e paciere nei conflitti 
fra capitale e lavoro, è cosa che non può non essere lo- 
data: ma che il Governo si sostituisca al capitalista, 
che tratti, non come paciere, ma come parte, e che as- 
suma di pagare esso stesso, a carico dei contribuenti, 
quello che il capitalista dichiara, con approvazione del 
Governo, di non poter pagare, è cosa talmente scorretta 
che non può assolutamente non riprovarsi. 

Se il Governo può disporre in questo modo dei de- 
nari del contribuente, io non so davvero dove si potrà 
arrivare. | 

Si comprende il dissidio dei lavoratori contro il capi- 
talista, perchè è ben naturale che si possa discutere sulla 
rimunerazione del capitale e sulla rimunerazione della 
mano d'opera. E se non vi può essere una intesa ami- 
chevole, si comprende la dichiarazione di guerra e lo 
sciopero. 

Ma che in questo dissidio fra capitale e lavoro debba 
intervenire il Governo, non come arbitro e paciere, ma 
per assumere su di sè, e per conseguenza suì contri- 
buenti, una parte della rimunerazione del lavoro, è cosa 
inconcepibile e che conduce alle più gravi conseguenze. 

Se il Governo, per evitare lo sciopero dei ferrovieri. 
interviene e si obbliga di pagare più di quattro milioni 
all'anno, logicamente dovrà intervenire in ogni altro scio- 
pero e dovrà pagare ai lavoratori quello che non possono 
sperare di avere dai capitalisti. 

Ma, si dice, si trattava di assicurare un servizio pub- 
blico che, se veniva sospeso, avrebbe prodotto dei danni 
incalcolabili. E senza arrestarmi su di ciò e senza di- 
mostrare che il danno cagionato al pubblico dalle trat- 
tative fatte dal Governo coi ferrovieri, è stato assai più 
grande di ogni danno che potesse venire dal minacciato 
sciopero, osservo che in ogni modo il Governo avrebbe 
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potuto rendere il danno molto minore di quello che è 
stato se si fosse reso ben conto del vero stato delle cose. 

Il personale ferroviario si divide in tre distinte ca- 
tegorie : 

Il personale del servizio attivo, che si trova più o 
meno in contatto diretto col pubblico, e che, prestando 
giuramento, riveste il carattere di agente di pubblica 
sicurezza, e può elevare verbali di contravvenzione per 
infrazioni al regolamento ; 

Il personale amministrativo e tecnico dei servizi e 
delle direzioni, il quale non ha più che un contatto in- 
diretto col pubblico ; 

Il personale delle officine, il quale non ha più alcun 
contatto nè diretto nè indiretto col pubblico, nè alcuna 
relazione col servizio ferroviario. A. rigore, una Società 
potrebbe fare a meno di questo personale, affidando le 
riparazioni del materiale all'industria privata. 

Il pretesto, messo avanti dal Governo, di non doversi 
lasciare in sospeso un servizio pubblico di tanta impor- 
tanza come quello della ferrovia, poteva valere per le 
prime due categorie di personale, ma non mai per l’ul- 
tima, la quale si trova in condizioni assolutamente uguali 
a quelle del personale di ogni altra industria. 

Ebbene, chi lo crederebbe? | 

Il personale più considerato e favorito fu il personale 
delle officine! 

Così la nostra azienda ferroviaria va perdendo ogni 
giorno più quel carattere industriale che avrebbe dovuto 
essere sviluppato per il bene generale. Così il Governo, 
compromesso dai suoi deplorevoli precedenti, intimorito 
dalla minaccia dello sciopero, desideroso di contentare il 
partito socialista, ha lasciato che i ferrovieri prendessero 
una grave ipoteca sul bilancio dello Stato, ha lasciato 
nascere e crescere l’assurdo che le nostre ferrovie non 
sono state fatte e non sono esercitate per i bisogni del. 
pubblico, ma per l’utile e il comodo dei ferrovieri. 

Nè si può prendere per buona la consolazione che ci 
vuol porgere l’on. Saporito, quando dice che i maggiori 
aggravi che verranno all'azienda ferroviaria dalle conces- 
sioni inconsulte fatte nel 1902 ai ferrovieri, saranno 
compensate dalle economie che si potranno realizzare mi- 
gliorando i sistemi di esercizio. 

O queste economie sono possibili, e allora esse dovreb- 
bero andare, non a compensare delle nuove spese incon- 
sulte, ma a migliorare i contratti nuovi, e risultare così 
a beneficio dei contribuenti; 0 queste economie sono chi- 
meriche, come io le ritengo, e allora tutto il carico delle 
nuove spese andrà sulle spalle dei contribuenti. 

Ed i ferrovieri, sempre più illusi dal concetto che le 
ferrovie sono fatte per loro, che essi ne possono disporre 
da padroni, nel prossimo 1905 accamperanno nuove pre- 
tese come hanno già annunziato, e nessuno osa sperare 
che il Governo trovi il coraggio e la forza per resistervi. 


* 
* %* 

Di fronte a fatti così gravi che danneggiano così pro- 
fondamente la nostra azienda ferroviaria, rendendo sempre 
più anormale la spesa del personale e il coefficiente di 
esercizio, io non so come parlare di molte piccole que- 
stioni relative al personale stesso, e tralascio. 

Dovrei anche parlare delle Casse di previdenza che 
presentano dei deficit colossali, ma non oso internarmi 
in questo labirinto senza un sicuro filo conduttore, e mi 
limito a dire che-sarà pur necessario che una buona volta 
sia liquidata questa incresciosa pendenza, che certamente 
non si migliora trascurandola. 


e degli interessi materiali 


Risultati finanziari 
delle Convenzioni vigenti. 


L'on. Saporito, con i suoi lunghi e pazienti studi e 
con mille combinazioni di cifre, tende a dimostrare che 
lo Stato Italiano ritrasse dalle Convenzioni del 1885 degli 
utili ben meschini, mentre le Società esercenti hanno 
ritratto degli utili considerevoli. 

Io ho già accennato che non è esatto attribuire alle 
Convenzioni degli effetti che hanno cause più lontane e 
più gravi. Se i prodotti dell’esercizio ferroviario non sono 
cresciuti nella misura sperata dai negoziatori delle Con- 
venzioni del 1885; se le spese a carico dei Fondi di 
riserva e della Cassa patrimoniale sono state di gran 
lunga superiori a quelle che si attendevano, bisogna ri- 
‘cercarne le cause in una lunga serie di errori commessi 
prima del 1885, e agli autori delle Convenzioni non si 
può addebitare che il torto di non avere saputo intuire 
le conseguenze di quegli errori e di’ non aver avuto co- 
scienza esatta dello stato deplorevole nel quale si trova- 
vano le ferrovie italiane. 

Io non intendo di seguire l’on. Saporito attraverso al 
dedalo del bilancio dello Stato, per stabilire qual sia la 
cifra che ritrae lo Stato dall'esercizio delle tre grandi 
Reti. Ma noto che al rimpianto dell'on. Saporito sulla 
esiguità di questa somma, fa strano contrasto l’allegra 
spensieratezza colla quale il Governo destina quattro mi- 
lioni per soddisfare ai desideri dei ferrovieri, e s’accinge 
a sacrificarne altri cinque o sei per favorire con le tariffe 
ferroviarie le Provincie Meridionali, ed accenna a conti- 
nuare in questa via. 


In quanto alle Società esercenti, dichiaro in primo 
luogo che io non sono di quelli che sentono invidia contro 
coloro che sanno fare dei buoni affari e realizzare dei 
guadagni. Io credo che la ricchezza di una nazione sia 
fatta dalla somma delle singole ricchezze personali, e 
per conseguenza trovo che quando un industriale, una 
Società fa un guadagno, è sempre il paese che guadagna. 

Per me adunque sarei lieto di poter constatare che le 
Società esercenti hanno realizzato dei notevoli guadagni 
in forza delle Convenzioni del 1885. 

Ma fuori della Società Sicula che ha ottenute delle 
condizioni straordinariamente favorevoli, le due Società 
continentali non hanno realizzato alcun guadagno dal- 
l’esercizio ferroviario. 

Diverrebbe troppo complicato il parlare della Società 
delle Meridionali esercente la Rete Adriatica, perchè 
questa Società, oltre ad essere esercente, è anche con- 
cessionaria della sua antica Rete, e così, anche per amore 
di brevità, mi restringo a parlare della sola Società Me- 
diterranea. 

L’on. Saporito considera la gestione della Mediterranea 
nel decennio 1890-1900, e trova che sull’introito medio 
lordo di 130 milioni, la rimunerazione salì al 66.84 per 
cento, mentre le spese si limitarono al 66.79 010, e 
quindi vi fu un benefizio per la Società del 0.05 0/0 
in media. 

Se questi dati fossero esatti, la Mediterranea avrebbe 
realizzato sull’esercizio un benefizio minimo, ma sarebbe 
pur sempre un benefizio che sì sarebbe aggiunto a quello 
che paga il Governo per il capitale versato dalle Società 
al Tesoro. 

Ma disgraziatamente tutto ciò non è esatto, poichè 
negli introiti sono compresi è proventi diversi, i quali 
vengono da altre fonti che non appartengnno all’esercizio. 

Infatti la Mediterranea prende dallo Stato il 62.50 0/0 


del prodotto iniziale ed il 56 0/0 del prodotto ultra- 
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iniziale, e in media circa il 61 0{0 del prodotto lordo 
totale. Si tenga pur conto dei compensi per la Rete se- 
condaria, e dei proventi a rimborso di spesa, ma non si 
potrà elevare la percentuale al 66.34 0/0. 

Il segreto di questa apparente contraddizione sta in 
ciò che nel 1888 e successivamente vennero affidate alla 
Mediterranea diverse costruzioni di nuove ferrovie, e che 
su queste costruzioni la Mediterranea realizzò dei gua- 
dagni che riportò in diversi esercizi a favore dei suoi 
azionisti, coprendo le deficienze del bilancio vero del- 
l'esercizio. 

Il fatto di queste costruzioni e dei guadagni realiz. 
zati, è completamente estraneo all’esercizio ferroviario, e 
se gli azionisti della Mediterranea hanno goduto di questi 
guadagni, tanto meglio per loro, ma ciò non vuol dire 
che l'esercizio si sia svolto in condizioni favorevoli e con 
dei guadagni quando invece vi sono delle perdite. 

Ma di questi guadagni, ottenuti dagli azionisti fuori 
dell'azienda dell'esercizio, non si può tener conto, nè si 
può far calcolo per futurì contratti. 

Le costruzioni di linee muove furono concesse alle So- 
cietà perchè il Governo ha creduto cosa conveniente il 
farlo, spaventato come era dai pessimi risultati ottenuti 
dalle costruzioni fatte per conto diretto dello Stato. Ma 
potevano anche mancare, perchè il Governo non aveva 
alcun obbligo di fare quelle concessioni. 

E d'altra parte nessuno ignora il gravissimo rischio 
che si incontra da chi assume la costruzione di una fer- 
rovia. E se le Società furono abili e fortunate nel fare 
qualche guadagno, tanto meglio per loro e per i loro 
azionisti; ma potevano benissimo andare incontro a per- 
dite anche rilevanti. 

Dunque, se vogliamo fare dei calcoli serii, bisogna 
mettere da parte tutti i guadagni eventuali che hanno 
origine al di fuori dell'esercizio, e che avrebbero potuto 
mancare nel passato e che probabilmente non si ripete- 
ranno nell’avvenire. 

Ed ancora, bisognerebbe fare molte riserve per calco- 
lare come prodotti di esercizio 1 prodotti derivanti dai 
trasporti fatti a rimborso di spesa, perchè, cessando le 
costruzioni, questi trasporti si riducono a somme insigni- 
ficanti. 

Ma comunque, anche ammettendo per buono il coef- 
ficiente d’esercizio, come lo dà l’on. Saporito in 66.79, 
la retribuzione che è toccata alla Mediterranea per l’eser- 
cizio non si può calcolare, anche nelle più favorevoli 
ipotesi, che circa al 61 0/0, in modo che la perdita della 
gestione dell'esercizio si eleva a più del 5 010. 

In altri termini bisogna riconoscere che se la Medi- 
terranea non avesse avuta la fortuna di trovare delle 
entrate straordinarie ed eventuali, non avrebbe potuto 
dare alcun dividendo ai suoi azionisti. 

Ma l’on. Saporito nota che in media gli azionisti 
della Mediterranea hanno avuto un dividendo del 5.15 0/0 
del loro capitale, mentre la rendita media per lo stesso 
periodo di tempo dei portatori delle cartelle del debito 
pubblico non è stata che del 4.34; in modo che gli azio- 
nisti della Mediterranea hanno ricevuto un guadagno | in- 
dustriale del 0.81 0/0. 

Osservo al riguardo che anche nel caso che questa 
maggior somma non fosse dipesa da fonti eventuali ed 
estranee all’esercizio ferroviario, pur sarebbe cosa rego- 
lare, perchè in tutti i paesi del mondo, i fondi di Stato, 
che sono quelli che presentano ì minori rischi, dànno il 
reddito più basso, e questo reddito deve naturalmente 
crescere per gli altri fondi che presentano minori ga- 
ranzie di solidità, e maggiori rischi industriali. 
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Ma come abbiamo veduto, non è questo maggiore 
reddito che debba impensierire il legislatore per i futuri 
contratti, perchè esso dipende da cause eventuali ed ef- 
fimere; quello che deve impensierire il legislatore è che 
se leviamo queste cause e mettiamo a nudo il vero bi- 
lancio dell’esercizio, esso si chiude con notevole perdita. 

Ma l’on. Saporito non solo considera il reddito di 
5.15 0{0 come cosa acquisita e sicura, ma spinge la esa- 
gerazione molto più in là, e aggiunge che se si tiene 
conto delle attività rappresentate dai fondi di riserva e 
se si ripartiscono agli azionisti, il loro dividendo medio, 
per il periodo considerato, salirebbe da 5.15 a 5.63. 

E’ un errore deplorevole in bocca ad un uomo così 
autorevole come l’on. Saporito, e difatti è avvenuto che 
questo stesso calcolo è stato riprodotto dall’on. Nofrì 
nel suo discorso fatto alla Camera. 

Il considerare il fondo di riserva di una Società ano- 
nima come una attività degli azionisti è un errore 
tanto grave, che se può essere tollerato all'on. Nofri, 
non avrebbe dovuto comparire nella Relazione della Com- 
missione Reale. 

A mente di legge, i fondi di riserva sono destinati a 
garantire la integrità del capitale depositato dagli azio- 
nisti, e finchè la Società dura, devono essere considerati 
non come un'attività, ma come una spesa. 

Allo sciogliersi delle Società, i fondi di riserva ser- 
vono per coprire le eventualità della liquidazione, e nel 
nostro caso devono servire a tacitare le esigenze che 
potrà avere il Governo nell’accettare la riconsegna delle 
linee e del materiale mobile. 

Io auguro ben di cuore alla Società della Mediterranea 
che i suoi fondi di riserva sieno superiori alle domande 
che potrà fare il Governo nella riconsegna delle linee, e 
allora, ma allora soltanto la somma residuale, se vi sarà, 
diventerà un’attività per gli azionisti. 

Lasciandoci acciecare dalla passione, e volendo per 
forza dimostrare che le Società esercenti hanno fatto dei 
lauti guadagni nell'esercizio, mentre invece l'esercizio, 
denudato dei guadagni eventuali, è stato passivo, com- 
mettiamo deplorevoli errori, falsiamo l’opinione pubblica, 
che si accontenta delle apparenze, e invece di giovare 
agli interessi del pubblico erario, ne facciamo il danno. 


(Continua). Ing. Lurci MonTEZEMOLO. 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


L'orario invernale. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo atti- 
verà col giorno 3 novembre l’orario invernale su tutta la 
Rete. 

I principali cambiamenti, che secondo tale orario sì ve- 


rificheranno sulle linee più importanti, si possono riassu- 


mere nei segnenti: 


Comunicazioni dall'Italia alla Francia, via Modane. — Avendo 
la P.-L.-M. soppresso il treno che parte da Modane in 
coincidenza col direttissimo 24 (Roma, part. 20.40; Mo- 
dane, arr. 43.58) e che forma l’attuale comunicazione di- 
retta da Roma e Milano a Parigi per la via di Modane, la 
comunicazione stessa viene portata sul diretto 10, che as- 
sume il seguente orario: Roma, part. 8; Genova, arrivo 
18.49, part. 19.148; Torino, arr. 23, part. 23-35; Mo- 
dane arr. 3.5 in coincideeza immediata col nuovo diretto 
che arriva a Parigi alle 13.30. Il direttissimo 24 viene 
quindi soppresso sulla tratta Torino-Modane, come pure 
viene soppresso il diretto 6 (Torino, part. 19.25; Mo- 
dane, arr. .23), non esistendo più il corrispondente treno 
francese. 
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Viene invece prolungato fino a Modane il diretto 4 (che 
ora parte da Genova alle 8.20 ed arriva a Torino Alle 
12.30), creando la seguente comunicazione: Roma (treno 
20), part. 21.45; Genova (treno 94), arr. 8.50, partenza 
(treno 4) 9.40; Torino, arr. 13.10, part. 13.48; Modane, 
arr. 17.25, in corrispondenza con un treno francese che 
arriva a Parigi alle 6.20. 

Detto treno prende a Torino la coincidenza del diretto 14, 
che parte da Milano alle 10.6 ed arriva a Torino alle 
ore 13.20. 

Il merci con viaggiatori 1706 (Torino, part. 0.15; Mo- 
dane, arr. 6.20) è sostituito dall’omnibus 102: Torino, 
part. 0.40; Modane, arr. 5.40. 

L'attuale 104, che parte da Torino alle 7.48 per Susa, 
è prolungato fino a Modane, dove arriva alle 12.3 in coin- 
cidenza col treno francese 620, col quale resta in tal modo 
collegato anche il diretto 2 proveniente da Roma e Ge- 
nova, che arriva a Torino alle 7.31 anzichè alle 7.58. 

L'attuale 106 (Torino, part. 12.15) viene invece limi- 
tato al percorso Torino-Susa e fatto partire da Torino alle 
ore 12.38. i 

In senso inverso, il treno 109 (Modane, part. 19.4; 
Torino, arr. 23.40) è anticipato con partenza da Modane 
alle 17.35 e con arrivo a Torino alle 22.8. 


Torino-Genova. — Il treno 2, che parte da Genova alle 
2.50, è reso diretto anche tra Alessandria e Torino, dove 
arriva alle 7.31 invece delle 7.58, onde allacciarlo, come 
sopra è detto, al treno per la Francia. 

Il diretto 4 (Genova, part. 8.20; Torino, arr. 12.30) 
partirà alle 9.10 da Genova con arrivo a Torino alle 
ore 13.10. 


Genova-Milano. — Viene riattivato, come nell’ inverno 
scorso, il diretto serale 50 in coincidenza col diretto pro- 
veniente da Ventimiglia, con partenza da (Genova alle 
18.30 ed arrivo a Milano alle 241.40. Si avranno così due 
treni diretti serali da Genova a Milano. 


Genova-Ventimiglia. — L’accelerato 434 (Ventimiglia, par- 
tenza 13.30; (Genova, arr. 19.25) viene reso diretto, e, 
partendo da Ventimiglia alle 13.42, arriva a Genova alle 
18.9, in coincidenza col diretto 50 per Milano. 


Genova-Pisa. — Il diretto 94, che parte da Sarzana alle 
4,541, in prosecuzione al direttissimo 20, è reso accelerato 
con tutte le fermate intermedie, ed arriva a Genova alle 
8.50 invece delle 7.45. 

L’accelerato 158, che ora parte da Pisa alle 8.40, è reso 
diretto da Spezia a Genova e fissato in partenza da Pisa 
alle 9.15, dandogli così la corrispondenza del diretto 72 
proveniente da Firenze. 

Per il seevizio delle stazioni intermedie viene effettuato 
il treno omnibus 460 in partenza da Spezia alle 11.50 ed 
in arrivo a Genova alle 15.59. 

Il treno misto 152 (Pisa, part. 20.45; Genova, arr. 5) 
è reso accelerato e parte da Pisa alle 20.30 con arrivo a 
Genova all’1.44. 

Il treno locale, che attualmente parte da Sestri Levante 
alle 19.25, è soppresso e portato al mattino con partenza 
da Sestri alle 3.30 ed arrivo a Genova alle 5.45. 

In senso inverso, l’attuale 155 (Genova, part. 4.20) di- 
venta accelerato anche da Spezia a Pisa, dove arriva alle 
10.35 anzichè alle 11. 


L'omnibus 157 (Genova, part. 7.10) è pure reso acce- 
lerato e prolungato da Spezia a Ptsa, creando una buona 
CIPOlIena con Firenze e Livorno mediante i treni 177 
e 1 

ll diretto 159, che parte da Genova alle 10.40, è mu- 
tato in accelerato e limitato a Spezia. 

Il treno 165 (Genova, part. 20.40) è anticipato e fissato 
in partenza da Genova alle 20.5 con arrivo a Spezia a 
0.26 anzichè all’1.25. 


Torino-Savona. — L'attuale 28 accelerato, che parte da 
Savona alle 13.45, ritorna omnibus, come lo scorso in- 


verno, con partenza da Savona alle 12.8 ed arrivo a To- 
rino alle 18.5, 


Torino-Torre Pollice. — Viene istituita una nuova coppia 
di treni accelerati col seguente orario: Torino, partenza 
12.55; Torre Pellice, arr. 14.54; Torre Peliice, partenza 
15.32; Torino, arr. 17.30. 


Airasca-Cuneo. — Il treno 666 parte da Cuneo alle 12.410 
invece delle 10.30 ed arriva ad Airasca alle 16.38 anzichè 
alle 14.46. In tal modo viene messo in coincidenza col 
nuovo accelerato proveniente da Torre Pellice, che arriva 
a Torino alle 17.30. 


Bastia-Mondovi. — Viene aggiunta una nuova coppia di 
treni in coincidenza col 443 e 448 della Torino-Savona. 


Pavia-Stradella. — Oltre alla comunicazione del mattino, 
ora esistente col treno 532, viene fatto partire da Stra- 
della un altro treno alle 7.23 con arrivo a Pavia alle 8.33 
in coincidenza col 382 per Milano. 

I treni 536 e 538, che partono da Stradella rispettiva- 
mente alle 16.35 e 20.10, vengono sostituiti da un treno 
in partenza alle 18.25 ed in arrivo a Pavia alle 19.38 ed 
a Milano alle 21.20 mediante il 386. 


Pavia-Vercelli. — Il treno 506 viene anticipato nella tratta 
Mortara-Vercelli, onde metterlo in coincidenza a Vercelli 
col diretto 16 per Torino. 


Roma-Viterbo. — Il treno 223 (Viterbo, part. 12.25) parte 
invece alle 14.25, arrivando a Roma-Trastevere alle 16.50 
anzichè alle 14.30, ed il 224 parte da Roma-Trastevere 
alle 13.30 invece delle 11.10, con arrivo a Viterbo alle 
15 55 in luogo delle 13.30. 

Vengono, in relazione, modificati i coincidenti treni 350 
e 356 della Capranica Ronciglione. 


Roma-Fiumicino. — Viene istituita una nuova coppia di treni 
con servizio viaggiatori fra l'iumicino e Roma S. Paolo, in 
coincidenza in questa stazione con altri treni da e per Roma 
Trastevere, col seguente orario: Roma S. Paolo part. 5.44 
— Fiumicino arr. 6.49; Fiumicino part. 19.46 — Roma 
S. Paolo arr. 20.50. i 


LA RETE INGLESE NEL 41902 


Il Board of Trade ha pubblicato recentemente il suo rap- 
porto annuale sull’esercizio delle ferrovie inglesi nel 1902. 
Togliamo dall’importante documento le cifre principali: 

L'ammontare del capitale versato aalle diverse Compagnie 
. ferroviarie britanniche ammontava, alla fine dell’anno 1902, 
a 1,217 milioni di sterline circa, in aumento di 21,250,000 
sterline in confronto dell’anno precedente. Questo capitale 
è costituito per il 38 0{0 da azioni ordinarie; per il 35 0j0 
da azioni privilegiate, e per il 27 0j0 da prestiti e obbli- 
gazioni. L'aumento del capitale di 24,250,000 sterline, se- 
gnalato per l'anno 1902, fu per 7,750,000 sterl. di azioni 
ordinarie, 9,750,000 sterl. di azioni garantite ovvero pri- 
vilegiate, e per 8 milioni di sterline di obbligazioni. 

I dividendi pagati sulle diverse categorie di capitali, du- 
rante l’anno 1902, sono valutati, approssimativamente, al 
3 1/4 0/0 sulle azioni ordinarie, 3 di 010 sulle azioni ga- 
rantite ovvero privilegiate e 3 1/2 0j0 sulle obbligazioni. 
Nel 1901 il dividendo medio delle azioni ordinarie era 
stato del 3 0/0 soltanto. 

I prodotti del traffico ammontarono nel 1902, a 54, 700,000 
starline (merci) e 47,400,000 sterl. (viaggiatori), contro 
53,000,000 e 46,000,000 sterl. nel 19041, cioè un aumento 
di 1,700,000 sterl. per le merci e 800,000 per i viaggiatori. 

Le spese di esercizio sono state nel 1902, di 67,840,000 
ster]. in aumento di 350,000 in confronto del 1904. Questo 
aumento è stato largamente controbilanciato dalla maggior 
entrata, dimodochè il rapporto tra le spese e i prodotti 
d’esercizio lordi fu di 62 0{0, cifra del 1900. Nel 1896 
il rapporto fra le spese e le entrate era soltanto del 56 0{0. 


Una delle cause più importanti dell'aumento delle spese | 
consiste nell’aumento di tasse e imposte che colpiscono le ‘ 


Compagnie ferroviarie britanniche. Nel 1893 le Compagnie 
avevano sborsato, per questo capitolo, una somma di 


e degli interessi materiali 


2,588,000 sterline. Nel 1902 esse hanno pagato, per tasse 
e imposte, 4,228,000 sterline, ciò che rappresenta un au- 
mento di oneri fiscali del 63 0|0 circa nello spazio di dieci 
anni. 

I prodotti lordi (compresi 7,500,000 sterline provenienti 
da diverse fonti) furono, nel 1902, in totale 109,470,000 
sterline e le spese d’esercizio 67,890,000 sterline. 1 pro- 
dotti netti furono quindi di 41,630,000 sterline invece di 
39,070,000 l’anno precedente. 

Le Compagnie inglesi di ferrovie hanno pagato in media 
il loro carbone preso alla miniera circa 8 sc. 2 d. 3/4 per 
tonnellata, invece di 9 sc. 4 d. 41{4 circa nel 1901 e di 
10 sc. 9 d. 34 nel 1900, prezzo massimo del decennio. Il 
prezzo minimo di questo periodo era stato di 5 sc. 10 d. 
314 nel 1896. 

Il prezzo medio delle rotaie è stato di 5 sterl. 44 per 
tonnellata nel 1902, contro 5.86 nel 1901 e 6.33 nel 1900. 
Il prezzo minimo del decennio era stato di 3.83 nel 1895. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pe MONITORE 


Il nuovo ordinamento delle ferrovie. 


In seguito alle dimissioni del Ministero, presieduto 
dall’on. Zanardelli, l'adunanza dei Direttori generali delle 
tre grandi Reti ferroviarie che dovevasi tenere prima dello 
spirare dell'ottobre con l’on. Ministro dei Lavori Pub- 
blici, circa il nuovo ordinamento ferroviario, è stata ne- 
cessariamente sospesa. 

LS | 
Riscatto della ferrovia Giura-Sempione. 


La Commissione di liquidazione della Ferrovia Giura- 
Sempione, avendo approvato definitivamente il testo della 
Convenzione per il riscatto in via amichevole della Rete 
di quella Compagnia, sabato p. p. esso venne sottoscritto 
dal Consiglio Federale. 

Il 20 novembre p. v. sarà convocata l'Assemblea Ge- 
nerale degli Azionisti della ferrovia Giura-Sempione per 
la ratifica, ed in dicembre l'Assemblea Federale dovrà 
occuparsi a sua volta di tale oggetto. 

>Le 
Le stazioni di Milano. 


I giornali politici pubblicano la notizia che in questi 
ultimi giorni venne firmato il compromesso per la siste- 
mazione delle stazioni ferroviarie di Milano, la cui spesa 
viene calcolata in 50 milioni. 

Questa notizia è presumibilmente prematura, conside- 
rata la incompatibilità di un ministro dimissionario a 
firmare un atto di tanta importanza e perchè, come si 
afferma, non tutti gli Enti interessati della città e pro- 
vincia sarebbero d’accordo. | 

Ora, a tale proposito, dall'avvocato Valvassori-Peroni è 
stata presentata al Consiglio Provinciale la seguente in- 
terpellanza: 

« Il sottoscritto interpella la onorevole Deputazione 
per conoscere quali criteri l’abbiano guidata nelle trat- 
tative intercorse tra il Governo e gli Enti locali per la 
sistemazione delle stazioni ferroviarie di Milano ». 

SPS 
Servizio cumulativo 

con la ferrovia Massa Marittima-Follonica Porto. 

Come abbiamo preannunciato, domani, 1° novembre, 
verrà attivato il servizio cumulativo, col mezzo della sta- 
zione di Follonica, per i trasporti di viaggiatori, ba- 
gagli, cani, merci a grande velocità, piccola velocità ac- 
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celerata ed ordinaria, veicoli, bestiame, numerario, carte- 
valori, oggetti preziosi e feretri, fra le stazioni della 
ferrovia Massa Marittima-Follonica Porto e quelle delle 
Reti Mediterranea ed Adriatica, comprese le linee in 
esercizio speciale delle Reti stesse, e cioè di Roma-Ron- 
ciglione- Viterbo, Roma-Albano-Nettuno, Varese-Porto Ce. 
resio, Ofantino-Margherita di Savoia e Cerignola stazione- 
Cerignola città, ma salvo, per le linee in esercizio eco- 
nomico e perle linee Varesine, le limitazioni stabilite 
nei relativi servizi. 


Se 
Nuove ferrovie della provincia di Novara. 

Il Consiglio provinciale di Novara ha votato L. 240,000 
per la costruenda ferrovia della Valle Sessera e L. 400,000 
per la progettata linea Novara-Biella, coll’implicita de- 
liberazione che altri sussidi (però non oltrepassanti com- 
plessivamente il milione) proporzionali, saranno accordati 
agli altri progetti che eventualmente fossero avanzati. 

> 
Derivazione di acque pubbliche. 


La Ditta Lesca e Calghera di Torino ha presentato 
all'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici il pro- 
getto e la domanda onde ottenere la concessione della 
derivazione dal torrente Dora Riparie di un canale ad uso 
di forza motrice, nel territorio di S. Ambrogio, per scopo 
industriale. La forza che sì ricaverebbe viene calcolata 
in 856 HP. Il canale di carico avrebbe una lunghezza 
di metri 1280 e quello di scarico quella di metri 1270, 
e così una lunghezza totale di metri 2550. La spesa per 
la costruzione di quest'opera è stata preventivata in 
L. 380,000. 

— L’ingegnere Salvatore Bruno, di Sampierdarena, ha 
presentato anche il progetto e la domanda per ottenere 
la concessione di raccogliere in un grande lago artificiale 
le acque di piena del torrente Bormida di Mallare e Bor- 
mida di Pallare, defluenti sul versante nord dell’Appen- 
nino Savonese, e deviare le acque stesse nel versante sud 
in ragione di 2 metri cubi al 1”, per sviluppare, a mezzo 
di condotta forzata, col carico utile di metri 368.86, un 
lavoro di 9800 HP, da applicarsi nella produzione di 
. energia elettrica da distribuirsi lungo la Riviera di Po- 
mente (fra Savona e Genova), a scopi industriali. 

La capacità assegnata al lago sarebbe di m. c. 21 mi- 
lioni, e costruendo il diagramma del movimento del- 
l’acqua del lago, risulterebbe possibile una derivazione 
costante di 2000 litri al 1”. 

La spesa per questa colossale opera viene preventivata 
in L. 4,400,000. 

><CZ 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara per lavori provvisoriamente aggiudicata). 

l’resso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
ha avuto luogo la gara per l'appalto dei lavori di co- 
struzione del magazzino merci e modificazioni al piano 
scaricatore della stazione di Ponti. Delle 12 Ditte am- 
messe alla gara 7 presentarono offerta e l'appalto rimase 
provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Angelo Dellanoce 
di Stradella, col ribasso del 17.10 0/0. 

— Presso la stessa Direzione hanno avuto luogo le 
sare per l'appalto dei seguenti lavori : 

Ampliamento della stazione di Ceresato. Delle 7 
Ditte ammesse alla gara 4 hanno presentato offerta e 
l'appalto è rimasto provvisoriamente alla Ditta Michele 
Piglione di Castelalfero col ribasso dell'8 0]0; 

Impianto della squadra per rialzo veicoli e riordino 
pel deposito locomotive della stazione di Novara. Delle 
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12 Ditte ammesse alla gara 7 hanno presentato offerta, — 


e l'appalto è rimasto provvisoriamente aggiudicato alla 
Ditta Carlo Marchioni di Vignale col ribasso del 18.60 
per cento; 

Sistemazione di 40 ponticelli sulla linea Chiusi-A- 
sciano. Delle 4 Ditte ammesse alla gara @ hanno pre- 
sentato offerta e l’appalto è rimasto provvisoriamente ag- 
giudicato alla Ditta Fratelli Romein di Siena, col ribasso 
del 15.97 0/0; 

Sistemazione di 21 ponticelli fra le stazioni di A- 
sciano e di Empoli. Delle 4 Ditte ammesse alla gara 3 
hanno presentato offerta e l'appalto è rimasto provviso- 
riamente alla Ditta anzidetta col ribasso del 15.97 0/0. 


(Gare aperte). 


Il 7 novembre, presso la Direzione Generale della 
Rete Mediterranea, avrà luogo il dissuggellamento delle 
schede che saranno presentate dalle Ditte ammesse alla 
gara per l'appalto dei lavori di costruzione delle opere 
di difesa contro la Stura presso il casello 34 della linea 
Trofarello-Cuneo. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Pensilina metallica alla Stazione Bagni S. Giuliano). 


La Socieià Adriatica ha presentato all'approvazione del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il contratto 
stipulato con la Ditta Luigi Daverio di Milano, per la 
fornitura e posa in opera della pensilina metallica da 
applicarsi alla fronte verso la ferrovìa del nuovo fabbri- 
cato della stazione di Bagni S. Giuliano sulla linea Pi- 
stoia-Pisa. 

(Gare provvisoriamente aggiudicate). 


Presso la Direzione dei lavori della Rete Adriatica, 
in Ancona, ebbero luogo le gare per l’appalto dei se- 
guenti lavori : 

Rafforzamento delle travate sul Musone e sul Potenza 
ai km. 225.496-233.160 della linea Bologna-Otranto, per 
L. 85,000. Delle 10 Ditte ammesse alla gara 6 presen- 
tarono offerta e l'appalto rimase provvisoriamente aggiu- 
dicato alla Ditta Luigi Rizzi di Modena col ribasso del 
19.40 050; 

Lavori di terra e murari e fornitura di ghiaia per 
l'impianto di fosse ed apparecchi idraulici pel ricambio 
delle sale montate alle locomotive nella stazione di Bo- 
logna, per L. 23,500. Delle 19 Ditte ammesse alla gara 
13 presentarono offerta e l'appalto rimase provvisoria- 
mente aggiudicato alla Ditta Ugo Cordara di Bologna 
col ribasso del 28.01 0/0; 

Lavori come sopra nella stazione di Verona, per 
L. 20,400. Delle 10 Ditte ammesse alla gara solo 2 
presentarono offerta e l'appalto rimase provvisoriamente 
aggiudicato alla Ditta Giusoppe Soncini di Verona col 
ribasso del 7.15 0/0. 

>< 
Ferrovie della Stciha. 
(Approvazione di contratti). 


Il Consiglio d'Amministrazione della Rete Sicula ha 
approvato i seguenti contratti: 

Con la Ditta Antonino Manuele per la esecuzione dei 
lavori per l'impianto di due piattaforme, una nella sta- 
zione di Catania, e l’altra in quella di Valsavoia, per 
l'importo di L. 5000; 

Con la Ditta Pietro Villanti per la esecuzione dei 
lavori di ricostruzione di una scivola a monte del ponte sul 
torrente Favara, e per il rialzamento dei muri contenitori 
sulla linea Cerda-Patti-Messina, per l'importo di L. 8200; 
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Con la Ditta Giuseppe Lupanello per la esecuzione 
dei lavori occorrenti alla ricostruzione parziale dei tim- 
pani del viadotto Agragas sulla linea Palermo-Porto Em- 
pedocle, per l'importo di L. 3500; 

Con la Ditta Concetto Sodaro, di Villarosa, per la 
esecuzione dei lavori occorrenti al consolidamento della 
scarpata sinistra della trincea di fronte alla casa canto- 
niera al km. 129.991 da Palermo sulla linea S. Caterina- 
Canicatti-Caldare, per l’importo di L. 3900; 

Con la Società Cantieri navali, Bacini e Stabilimenti 
meccanici Siciliani, per la costruzione di un piroscafo a 
ruote con scafo in acciaio del tipo ferry-boats, per l’im- 
porto di L. 525,000; 

Con le Officine e Cantieri liguri-anconitani, per la 
costruzione di un piroscafo a ruote con scafo in acciaio 
del tipo ferry-boats, per l'importo di L. 525,000. 

>< 


Comitato Supersore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza del 26 ottobre 1903). 


Riparazione dei danni prodotti dalle piene fra le sta- 
zioni di S. Eufemia e di S. Pietro a Maida, della linea 
Battipaglia-Reggio. Quesiti circa la riduzione di alcuni 
prezzi, la competenza della spesa e la concessione di com- 
pensi all’Impresa Calvi. 

Transazione con l’Impresa Serangeli, assuntrice dei la- 
vori per l'impianto della stazione di Sette Bagni. 

— Condono della multa inflitta all’Impresa Fuiano per 
ritardata ultimazione dei lavori per l'ampliamento del fab- 
bricato viaggiztori della stazione di Chieuti-Serracapriola. 

Condono della multa inflitta all'Impresa Tartaglia per 
ritardata ultimazione dei lavori per l'impianto di un piano 
caricatore e di un binario tronco nella stazione d’Ordona. 

Condono della multa inflitta all’Impresa Falorni per 
ritardata ultimazione dei lavori di costruzione dì un tratto 
di galleria artificiale lungo la linea Roma-Firenze. 

Concessione di un compenso all'Impresa Fagliari in 
dipendenza dei lavori di consolidamento della trincea ai 
km. 114.836-114.944 della linea Eboli-Metaponto. 

Allacciamento delle linee provenienti da S. Caterina e 
da Caldare nella stazione di Canicatti con binari indi- 
pendenti. 

Trasformazione a trazione elettrica della tramvia a ca- 
valli da piazza delle Terme a Campo Verano in Roma. 

Domanda della Ditta Grondona, Comi e C. per il con- 
dono della multa inflittale per ritardata consegna di carri 
e carrozze per la Rete Mediterranea. 

Domanda di concessione della ferrovia Livorno-Cecina. 

Domanda perchè sia aumentato il sussidio chilometrico 
per il 2° tronco della ferrovia Thiene Asiago a L. 4500 
a chilometro per 70 anni. 

Domanda della Società delle Ferrovie Nord-Milano per 
togliere la fermata di Bovisa ad alcuni treni accelerati 
ascendenti la linea Milano-Saronno. 

Progetto del primo gruppo dei lavori per l'ampliamento 
e la sistemazione della stazione di Borgo a Buggiano, 
sulla linea Pistola-Pisa. 

Amichevole componimento delle questioni vertenti con 
la Società Adriatica circa la competenza della spesa di 
alcuni lavori. 

Raddoppio del binario fra le stazioni di Valenza e di 
Torreberretti, sulla linea Alessandria-Arona. 

Convenzione col signor Paladini per costruzioni a di- 
stanza ridotta dalla ferrovia Taranto-Reggio. 

Convenzione col signor Pavasi per la costruzione di un 
fabbricato a distanza ridotta dalla linea Milano-Chiasso. 

Nuova domanda della Ditta Grondona, Comi e C. per 
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il condono delle multe inflittele per ritardata consegna 
di carri per la Rete Adriatica. 

Domanda della Ditta Gallieni e Viganò per il condono 
della multa -inflittale per ritardata consegna di casse di 
contevno accumulatori elettrici per la Rete Mediterranea. 

Domanda della Ditta Carminati, Toselli e C. per il 
condono della multa inflittale per ritardata consegna di 
25 carri scoperti per la Rete Mediterranea, 

Rafforzamento del binario fra le stazioni di Rogoredo 
e di Melegnano, sulla linea Milano-Piacenza. 

Allargamento del viadotto del Lazzaretto all'estremo 
est della stazione centrale di Milano. 

Acquisto di 20 carrozze e di 100 carri refrigeranti per 
la Rete Sicula. 

Condono della multa inflitta all’Impresa Moscone per 
ritardata ultimazione dei lavori di consolidamento della 
trincea al km. 161.100 della linea Canicatti-Licata. 

Proposta della Società Sicula per l'impianto di appa- 
recchi sparapetardi, tipo Coen-Cagli, a sussidio dei se- 
enali ottici esistenti nelle gallerie di Capo d’Orlando, 
Misericordia, Modica, Pollina e Malpertuglio. 

Impianto di una stazione in contrada Ognina, sulla 
linea Messina-Catania. 

>< 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 
RETE ADRIATICA: 

Ampliamento e sistemazione del servizio merci nella 
nella stazione di Chieti, per. L. 27,000. 

Impianto della stadera a ponte, tolta d’opera dalla sta- 
zione di S. Valentino, in stazione di Ururi-Rotello, sulla 
linea ‘l'ermoli-Campobasso, per L. 564. 

Aggiunta di due lampade elettriche ad arco nel piaz- 
zale interno dello scalo merci a piccola velocità nella 
stazione centrale di Napoli, per L. 1200. 

Impianto, previo rafforzamento ed allungamento, nella 
stazione di Samoggia di una stadera a ponte, tolta d'opera 
dalla stazione di Alessandria, sulla linea PARCO: -Bologna, 
per L. 1400. 

Impianto di un circuito elettrico con sparati a cam- 
pana, tipo Leopolder, fra le stazioni di Bologna e di Ca- 
telmaggiore, per L. 2360. 

Ampliamento e sistemazione del servizio mercì nella 
stazione di Monterotondo, sulla linea Roma-Orte, per 
L. 28,950. 

Sistemazione del passo a livello di Lodolargo al chilo- 
metro 192.037 della linea Roma-Firenze, e del contiguo 
ponticello a fasci di rotaie al km. 192.033, per L. 5200. 

Deviazione della strada attraversante la stazione di 
Vasto e trasformazione in sottopassaggio del ponte al 
km. 413.103 della linea Bologna-Otranto, per L. 20,600. 

Siitemazione del vestibolo nella stazione di Napoli 
Centrale, per L. 10,400. 

RETE MEDITERRANEA: > 
Impianto di una seconda presa d’acqua potabile per 
alimentare la fontanella esistente nella stazione di Bor- 
gotaro, per L. 1000. 

Costruzione di un secondo ingresso agli sportelli dei 
biglietti, con sovrastante tettoia, nella stazione di Chiasso, 
per L. 2700. 

Impianto di un parapetto in ferro al passaggio pedo- 
nale lungo il muro di sponda sinistro del canale Moli- 
nello, presso la stazione di Corniglia, sulla linea Pisa- 
Genova, per L. 550. 

Costruzione di un forno da pane nella stazione di Fi- 
lattiera, sulla linea Parma-Spezia, per L. 650. 
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Consolidamento dei muri dell'angolo sud-est del ca- 
sotto da guardiano nei magazzini del materiale nella sta- 
zione di Torino Porta Nuova, per L. 910. 

Prolungamento del marciapiedi e del piano caricatore 
nella stazione di Signa, sulla linea Firenze-Pisa, per 
I,. 13,000. 

Costruzione di un muro di controfondazione a mare 
fra i km. 12.735 e 12.800 della linea Genova-Spezia, 
per L. 23,000. 

Completamento e ricarico della scogliera al ponte sul 
torrente Entella, presso la stazione di Chiavari, per L. 6200. 


RETE SICULA : 
ie dei muri d'ala a valle del ponticello di 
2 di luce, al km. 129.796 della linea Bicocca-Caldare, 
> L. 750. 
>< 
Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (renerale. 


ReTe MEDITERRANEA: 


Impianto del rifornitore nella stozione di Altavilla Ir- 
pina, per L. 16,800. 

Impianto delle protezioni meccaniche contro la malaria 
nei fabbricati della linea Chivasso-Casale, per L. 6000. 

Applicazione delle difese meccaniche aì fabbricati com- 
presi nel tratto della linea Eboli-Metaponto, fra i chi- 
lometri 79.248 e 83.484, contro la malaria, per L, 2430. 

Ricostruzione del muro di sostegno del quarto di cono 
destro a valle del viadotto sulla Cevetta al km. 42.000- 
2.102 fra le stazioni di Sale Langhe e di Ceva sulla 
linea Savona-Bra, per L. 2370. 

Adattamento ad uso postale del compartimento cen- 
trale di 40 bagagliai a tre compartimenti e applicazione 
ai medesimi dell’illuminazione elettrica e del riscalda- 
imento a vaporo, per L. 89,500. 

Acquisto e sistemazione del macchinario per la squadra 
rialzo delle officine di Pisa, per L. 11,000. 

Costruzione della stazione di Fondo Toce al chilometro 
29.470 della linea Domodossola-Arona, per L. 612,000. 

Sostituzione di cancelli scorrevoli alle attuali catene 
ai passi a livello n. 85 e 86 della linea Sampierdarena- 
Confine francese, per L. 1670, oltre il materiale d'arma- 
mento. 

Rinforzo dell'’armamento con l’ aggiunta di traversi dal 
km. 7 al km. 13 sopra entrambi i binari della linea 
Napoli-Salerno, per L. 35,200. 

Proposta per i lavori di ampliamento del servizio 
mercì a grande velocità e per la costruzione dei cessi 
esterni nella stazione di S. Remo, per L. 28,700, di cui 
L. 24.000 per i lavori da appaltarsi. 

Elaborati d'appalto per i lavori di costruzione e di 
sovralzamento dei muri di difesa contro il mare fra i 
km. 365.699 e 394.780 fra le stazioni di Roccella e di 
Saline. 

RETE ADRIATICA: 


Rifacimento in acciaio di m. 542 di binario in ferro 
sulla prima linea della stazione di Chieuti-Serracapriola 
sulla linea Ancona-Foggia, per L. 4000, 

Impianto di un forno a riverbero e di una grue 2 
braccio girevole da 300 kg. nelle officine del materiale 
mobile di Firenze, per L. 1230. 

Costruzione di 4 ponticelli sul fosso aperto a valle 
dela linea Foggia-Candela. al km. 32.145, per L. 1250. 

liifacimento in acciaio di m. 132 di binario in ferro 
sulla prima linea della stazione di Campomarino, per 
I. 840, oltre il materiale metallico d’armamento. 

Moditicazioni alla stadera a ponte della stazione di 
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Giulianova onde renderla atta alla pesatura dei carri a 
lungo passo, per L. 1700. 

Impianto degli apparecchi cantrali di mauovra e del 
blocco nella nuova stazione di Lambrate sulla linea Mi- 
lano-Venezia, per LL. 47,500. 

Acquisto e posa in opera del macchinario nell'officina 
di riparazione del materiale elettrico nella stazione di 
Lecco, per L. 35,000. 

DO 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato il seguente parere su di 
un ricorso di Giovanni Battista Lenti contro un decreto 
del Prefetto di Lecce, in data 6 dicembre 1902, riguar- 
dante la materia delle Strade vicinali. « Per costante 
giurisprudenza amministrativa sì è ritenato che, quando 
puce sì voglia riconoscere nei Comuni l’obbligo di com- 
pilare l'elenco delle strade vicinali, l'elenco non è di per 
sè un unico titolo da cui si possa desumere l’indole vi- 
cinale della strada; di guisa che, mentre l’inscrizione 
nell'elenco non basterebbe a convertire in vicinale una 
strada che fosse privata, l’omessa inscrizione non esclude 
che sia vicinale una strada che ne abbia i requisiti 
estrinseci e sia soggetta a pubblica servitù. 

« Il giudizio competentemente emesso dall'Autorità 
amministrativa sull’indole vicinale della strada lascia 
impregiudicate le eventuali questioni sulla proprietà del 
suolo, che sono di competenza dell'Autorità giudiziaria. 

« E pertanto legittima l'ordinanza emessa dal Sindaco 
per la rimozione ‘di ostacoli al transito su una strada 
che, per la sua struttura, per le comunicazioni cui mette 
capo, per avere da tempo immemorabile servito alla pub- 
blica viabilità, sia ritenuta vicinale, anche se da parte 
del privato si eccepisca contro il provvedimento ammi- 
nistrativo, la proprietà del suolo ». 


— La quarta Sezione del Consiglio di Stato ha emesso 
la seguente decisione in materia di regime di Acque 
pubbliche : « La quarta Sezione del Consiglio di Stato è 
competente a conoscere anche di ricorsi contro provvedi. 
menti negativi del Governo, cioè contro il rifiuto del 
Governo a prendere i provvedimenti da esso invocati, 
come, ad esempio, la distruzione d’un’opera o la costru- 
zione di nuove opere. 

«I provvedimenti del Governo pel buon regime delle 
acque pubbliche sono atti d'imperio, per i quali la 
quarta Sezione ha competenza, non soltanto per legitti- 
mità, ma anche in merito. 

« Quando in contestazione tra privati, relativamente 
ad uso o derivazione d’un corso di acque pubbliche, l’Au- 
torità giudiziaria abbia dichiarato il nessun diritto di 
una delle parti alla derivazione, e disposto perciò la de- 
molizione d'un'opera da essa costruita, con riserva delle 
facoltà competenti alla pubblica Amministrazione per 
tutelare il buon regime delle acque, nulla di illegittimo 
può ravvisarsi nel rifiuto opposto per la suddetta ra- 
gione, dal Governo, a quella demolizione. 

« Ogni disputa sulla proprietà di un corso di acque, 
se, cioè, sia di pubblica ragione o di proprietà privata, 
sfugge alla competenza dell'Autorità amministrativa, e 
vientra invece in quella dell'Autorità giudiziaria ». 


I trasporti dei santi a( o del Mezzogiorno. 


Il Presidente della Camera di Commercio ed Arti di 
Napoli ha fatto tenere al Ministro dei Lavori Pubblici 
un voto emesso da quel Collegio Camerale in merito a 
provvedimenti a favore delle industrie del Mezzogiorno, 
voto che rafferma altri desideri già manifestati dal Col- 


legio di Napoli e da altri di quelle provincie, e lo ha 
vivamente raccomandato per benevoli provvedimenti. 

Con quel voto la Camera di Commercio ed Arti di 
Napoli, considerando che è necessario favorire in tutti i 
modi gli scambi commerciali fra le diverse provincie del 
Regno, specialmente pei prodotti agricoli di maggior 
consumo, e ciò tanto nell’interesse dei produttori che dei 
consumatori, raccomanda che per il trasporto di vini, uve 
pigiate e mosti, sia adottata anche per l’interno la ta- 
riffa eccezionale n. 1055, con la quale si agevolerebbero 
i tagli dei mosti del Nord, ricchi di acidità, con quelli 
meridionali, ricchi di zucchero, ed indirettamente la co- 
spicua industria vinicola del Mezzogiorno, fonte di pro- 
sperità per una gran parte dei cittadini. 

Considerando poi che alla riapertura del Parlamento 
il Reale Decreto 26 giugno 1903 dovrà essere conver- 
tito in legge, la Camera predetta raccomanda: 

1) Che nella conversione in legge del Decreto siano 
mantenute tutte le agevolazioni concesse al commercio 
meridionale, insistendo che sia estesa all’interno la ta- 
riffa n. 1059; 

2) Che a tali agevolazioni sia dato carattere per- 
manente e non più temporaneo, perchè i provvedimenti 
temporanei non possono riuscire efficaci al commercio ed 
all'agricoltura; 

3) Che le tariffe 905, 1006, 1068 siano estese alla 
ltete Sicula, specialmente quella per gli zolfi, merce non 
compresa in altre tariffe ridotte del Decreto-legge; 

4) Che siano prontamente discusse ed approvate 
tutte le proposte favorevoli al mezzogiorno contenute 
nella legge sugli sgravi, e specialmento che vi sia com- 
presa l'abolizione del dazio-consumo sul vino, unico mezzo 
di risolvere la crisi vinicola. 

> 


Sentenze di Cassazione, di Corte d° Appello, ecc. 


La Cassazione di Firenze, giudicando in una que- 
stione riguardante la materia del Trasporto di merci 
per ferrovia, ha emesso sentenza, dalla quale risulta 
quanto appresso: « Sebbene il peso della merce da tra- 
sportare sia stato eseguito o riconosciuto dall’Ammini- 
strazione ferroviaria, tuttavia se essa prova di aver ri- 
consegnato al destinatario l’identica cosa ricevuta dal 
mittente, ed essere quindi incorso errore nella pesatura, 
non è tenuta alla differenza in più che il destinatario 
in base a quel peso abbia pagato per la merce al mit- 
tente e venditore; deve soltanto restituire il maggior 
prezzo di trasporto riscosso ». 

— « Non il proprietario della merce, ma il mittente 
ed il destinatario hanno diritto a reclamare in via am- 
ministrativa, o di proporre azione giudiziaria verso la 
Sécietà ferroviaria per la mancata o ritardata consegna 
della merce spedita, o per danni dalla merce stessa su- 
bìti durante il trasporto ». Così ha sentenziato la Cas- 
sazione di Roma in una vertenza sollevata dalla Società 
delle Ferrovie Meridionali contro De Vito. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


— Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata 
approvata una proposta presentata dalla Società esercente 
la Rete Adriatica riguardante la proroga, in via di espe- 
rimento, fino a nuovo avviso, della validità della tariffa 
eccezionale n. 1005, piccola velocità, per i trasporti di 
acqua dolce potabile. 

— Siamo informati che gli esportatori di olio lavato al 
solfuro di carboni) hanno segnalato alla Camera di Com- 


e degli interessi materiali 
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mercio di Bari un grave inconveniente che presenta la 
tariffa eccezionole n. 1056, piccola velocità. Questa ta- 
riffa ha quattro serie; essa è stata creata per favorire i 
trasporti dell’olio d'oliva, ma comprende anche i trasporti 
dell'olio al solfuro di carbonio. Però si osserva dagli 
interessati che delle serie A, B e C la sola serie A porta 
l'intestazione « olio di oliva al solfuro di carbonio » ; e, 
cio che è più grave, non la porta la serie D, la quale 
è fatta per ì trasporti all’estero. Ora gli esportatori an- 
zidetti fanno rilevare essere evidente che tutte le tre 
serie per il trasporto nell'interno (A, BeC) dovrebbero 
contenere l'aggiunta dell'olio al solfuro; ed essere poi 
più che mai necessario che la contenesse la serie D, 
giacchè l'olio al solfuro è articolo di grande esportazione. 
E quindi a nome degli ingenti interessi della regione 
Barese, la Camera di Commercio di Bari ha fatto viva 
istanza a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici affinchè 
voglia esaminare la questione con tutta quella sollecitu- 
dine che la sua importanza richiede e risolverla nel senso 
desiderato. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Livorno-Cecina. — Il 26 ottobre il 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato parere 
favorevole alla domanda di concessione, presentata dalla 
Deputazione provinciale di Livorno, per la concessione della 
costruzione e dell'esercizio della ferrovia Livorno-Crcina, . 
opinando che l’esercizio della linea debba essere fatto dallo 
Stato, e per esso dalla Società esercente la linea Sarzana- 
Roma, e che colla concessione debba essere pagato un sus- 
sidio annuo di L. 5000 al chilometro per 70 anni, oltre 
una compartecipazione del 45.50 0j0 del prodotto lordo, 
il quale però non potrà rappresentare una somma inferivre 
a L. 11,500 il chilometro. L’eccedenza su questa somma 
sarà ripartita in determinata misura tra lo Stato e la con- 
cessionaria. 


Ferrovia Vercelli-Gattinara-Biella. — ]) 
Consiglio Comunale di Vercelli, nella seduta di martedì 
scorso, ha approvato la proposta della Giunta per il con- 
corso di L. 200,000 quale contributo di Vercelli per la 
costruzione della progettata ferrovia Vercelli - Gattinara- 
Biella. 


Ferrevia Cunco-Nizza. — ]) Sindaco di Torino, 
senatore Frola, aprendosi la sessione fautunnale del Con- 
siglio comunale, ha informato che la questione della Cuneo- 
Nizza ha fatto un passo innanzi secondo le speranze di To- 
rino e della regione piemontese, durante la recente visita 
deì nostri Sovrani a Parigi. 

Infatti sino dal 20 ottobre il Sindaco ebbe dall’on. Za- 
nardelli buone notizie per la favorevole definizione della 
vertenza relativa alla Cuneo-Nizza e ciò l’on. Zanardelli lo 
desumeva da un dispaccio direttogli da Parigi da S. M. il 
Re e da un altro dispaccio del ministro Morin. 

Il 22 ottobre poi, lo stesso Zanardelli scriveva al Sindaco 
che l'ambasciatore Tornielli lo aveva informato che la que- 
stione del collegamento della . Cuneo-Nizza gli sembrava 
oramai definitivamente risoluta. Tali notizie furono anche 
confermate dal ministro Morin e da altri personaggi che 
si interessano dell’importante questione. 


Ferrovia elettrica Peschicra-Riva. — Il Mi- 
nistero delle Ferrovie Austriache comunicò da Vienna al 
Comitato per la ferrovia elettrica Peschiera-Riva, che per 
ora non può concedere il sussidio chilometrico per man- 
canza di fondi. Promette però di rivedere il progetto quando 
sarà compiuto. 

L'Ispettorato ferroviario di Verona invierà entro il mese 
la relazione sul progetto. 
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La Prefettura di Brescia ha approvate la concessione di 
forza di 840 cavalli dalla cascata del torrente Brasa presso 
Tremosine. Questa forza sarà trasportata a Riva lungo la 
riviera. 

Il Comitato poi ha deliberato che la trazione sarà fatta 
con filo ‘aereo come nelle ferrovie della Valtellina. 


| Ferrovia Thiene-Rocchette-Asiago. — Dal 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate fu dato parere che 
il sussidio chilometrico della ferrovia Thiene-Rocchette- 
Asiago possa essere poriato da L. 4000 a L. 4600 per 35 
anni. 


Ferrovia Pontassieve-Borgo 89. Lorenzo. 
— A Dicomano il 25 ottobre si tenne una riunione di 
D(bICCIanI i Comuni della Val di Sieve, per discutere 
sull'azione da spiegare per rendere possibile la costru- 
zione del tronco ferroviario Pontassieve-Borgo San Lo- 
renzo. 

Fu nominato un Comitato popolare permanente di 42 
membri allo scopo di promuovere una grande agitazione 
« pro ferrovia >. ‘ 

A Presidente del Comitato l'Assemblea nominò l’avvo- 
cato Riccardo Boninsegni. 


Ferrovia di Valcamonica. — Il 27 volgente tra 
la Deputazione provinciale di Brescia e la Ditta estera 
Koppel venne stipulato il contratto per la costruzione e 
l’esercizio della ferrovia di Valle Camonica, il cui pre- 
ventivo è fissato in 12 milioni. 

Oggi poi il Consiglio provinciale è chiamato a ratificare 
il deliberato della Deputazione. 


Ferrovie dei Mediterraneo. — Prodotti dal /° 
luglio al 20 ottobre 1903. — Nella decade 11-20 ottobre 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo Ù ete principale e Rete secondaria) 
ascesero a L. 5,117,508, con un aumento di L. 194,073 62 
sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 201 ottobre 1903 
si ragguaglia a L. 51,728,606, presentando un aumento di 
L. 1,439,000.12 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


Forrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 ottobre 1903. — Nella decade dall’14 al 20 ot- 
tobre 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 5,234,589.60, con un aumento 
di L. 94,826.96 su quelli ottenuti nella corrispondente 
decade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 ottobre 1903 
si ragguaglia a L. 114,513,133.14, e presenta un aumento 
di L. 3,227,486.72 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Ferrovie della «sicilia. — Prodotti dal 1* luglio 
al 410 ottobre 1903. — Nella decade dal 1° al 10 ottobre 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 371,790, e presentano 
un aumento di L. 8407 sulla corrispondente decade del- 
l’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 ottobre 1903 ammontano a 
L. 3,588,353, con una diminuzione di L. 47,843in confronto 
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvia Torino-Brusasco. — Al Consiglio Co- 
munale di Torino il Sindaco ha annunziato che fu costi- 
tuito il Consorzio, coll’intervento di Torino stessa, per la 
trazione elettrica della tramvia Torino-Brusasco, e si sono 
ottenute facilitazioni di transito e di servizio; si attende 
solo il Regio Decreto a ciò necessario. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Strade Ferrate Federali Svizzere. — / gua- 
dagni dell'esercizio di Stato! — Per il servizio di manu- 
tenzione, di spedizione e dei treni sulle Strade Ferrate è 
previsto per l’anno 1904 un aumento di personale in con- 
fronto coll’anno 1903, di 1055 persone. 

A tale scopo le spese per il personale per il 1904 sono 
in aumento di fr. 3,645,000, in confronto all'esercizio del 
1903, e di fr. 6,633,000 in confronto con quello del 1902. 
Questo aumento del personale è specialmente motivato; da 
una perte dallaflegge riveduta sulla [giornata di lavoro, 
Calce parte dalla nuova ordinanza sugli stipendi e sui 
salari. 


Linee fraunco-svizzere d° accesso al Sem- 
pione. — A quanto si annuncia, il rappresentante della 
Francia a Berna ha, per incarico del proprio Governo, 
iniziato delle trattative col Consiglio Federale in vista del 
nuovo progetto di una linea di raccordo col Sempione da 


Audelot (quindi non più, come era stato fin qui ammesso, 


da Frasne) a Vallorbe, e le desiderate variazioni sulle linee 
svizzere. Il Consiglio Federale si sarebbe dimostrato favo- 
revole al nuovo progetto. 


Notizie Diverse 


Società di ferrovie complementari ita- 
Hiame. — (Questa Società è stata costituita il 3 settembre 
1903 per il termine più lungo fissato dalla legge e con 
sede a Bruxelles. Essa ha per iscopo di studiare tutte le 
concessioni ferroviarie e di tramvie, specialmente in Italia 
e nei paesi circonvicini, di eseguire tutte le costruzioni e 
di fornire tutto il materiale fisso e rotabile destinato alla 
costruzione ed all’esercizio di ferrovie e di tramvie, di 
cedere, vendere e trasferire le concessioni e le ordina- 
zioni ottenute, in una parola fare tutte le operazioni ri- 
ferentisi all'oggetto principale di cui sopra, I suoi statuti 
le permettono pure di interessarsi a tutte le industrie 
relative alla costruzione del materiale fisso e rotabile delle 
ferrovie e tramvie elettriche ed altre, di prendere ed eser- 
citare tutte le concessioni di forze motrici ovvero di bre- 
vetti concordanti con lo scopo sociale, ecc. 

Il suo capitale è di tre milioni di franchi, rappresen- 
tato da 6000 azioni privilegiate di 500 franchi. 

Sono state create inoltre 12,000 azioni ordinarie senza 
designazione di valore, che con 5500 azioni privilegiate 
sono state consegnate in saldo degli apporti della Società 
delle Ferrovie Vicinali Italiane. 

Le 500 azioni privilegiate rimanenti furono sottoscritte 
e liberate del 10 0/0. i | 

La ripartizione degli utili avrà luogo come segue: 5 per 
cento alla riserva legale; poi alle azioni privilegiate un 


primo dividendo del 5 0/0, che sarà cumulativo, cioè l’am- 


montare eventuale per pagare questo dividendo sarà pre- 
levato per privilegio sul benefizio degli esercizi seguenti. 
L'eccedenza, dopo prelevamento dell’ imposta, tassa a be- 
nefizio dello Stato italiano, avrà la seguente destinazione : 
10 0/0 agli Amministratori e Commissari, 1 1{2 0/0 al- 
l'Amministratore delegato e 1{2 0{0 alla Direzione. Il resto 
sarà ripartito per un terzo fra le azioni privilegiate e per 
due terzi fra le azioni ordinarie. 
(Dal Moniteur des Intéréts Matériels). 


Nuovo valico alpino nella Svizzera orien- 
tale. — A Bellinzona si tenne giorni sono un’adunanza 
tra ì rappresentanti dei cantoni del Ticino e di S. Gallo 
e quelli della Confederazione per discutere sulla necessità 
di un nuovo valico alpino nella Svizzera orientale, che 
metta in diretta comunicazione la valle del Reno col Sud. 
Vari sono i progetti tendenti a questo scopo; lo Spluga, 
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il Lucomagno®e la Greina si contendono l’onore di essere 
prescelti per l’esecuzione. In tale riunione si è sostenuta 
l'opportunità _chefsia data la preferenza al Lucomagno e 
alla Greina, i quali si svolgerebbero intieramente ed avreb- 
bero ambedue;glizimbocchi su territorio svizzero, dimodo- 
chè alla Svizzera sarebbero riservati predominanti van- 
taggi. 

L'Italia però non può condividere questo desiderio senza 


compromettere seriamente i suoi interessi economici. Essa” 


non può che volere invece, se un nuovo traforo si dovrà 
compiere a breve intervallo dall’apertura del Sempione, 
quello dello Spluga che presenterebbe il vantaggio di creare 
la lineaipiù breve e diretta per Coira, Zurigo e Monaco 
di Baviera, oltre permetterci di disporre delle nostre ta- 
riffe sino al punto più settentrionale del paese. 

Sappiamo che dell’importante questione si sta occupando 
un apposito Comitato sedente a Milano. 


Ln marina mercantile del mondo. — ]l 
Lloyd's Register 1903-904 pone la forza marittima del mondo, 
al 10 luglio 1903, a 29,943 vapori, con nn tonnellaggio di 
27,183,365 e 12,182 legni a vela, con un tonnellaggio di 
6,459, 766, così ripartiti: 

Gran Bretagna, 16,006,374; Stati Uniti, 3,611,956; 
Germania, 3,283,247; Norvegia, 1,653,740; Francia, 
1,622,016; Italia, 1,180,335; Russia, 809,548; Spagna, 
764,447; Giappone, 726,818; Svezia, 721,116: Olanda, 
658,845; Danimarca, 581,247; Austria-Ungheria, 978,697; 
Grecia, 378,199; Belgio, 157,047 ; Brasile, 159,086; Tur- 
chia, 154,494; Chilì, 103,748; Portogallo, 101,304; Re- 
pubblica Argentina, 95,780. 

Intanto gli Stati Uniti, secondi in forza, non partecipano 
al traffico transatlantico che nella proporzione dell’8 8 0/0, 
e calcolano da ciò che sono più di 100 milioni di dollari 
all'anno sottratti alla loro bandiera. 
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(IUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Tortora — Cosenza (8 novembre, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori di variante del 2° tronco di quella strada comunale 
obbligatoria, sezione 212, a Torre Falconara, per L. 28,000, oltre 
L. 9935.14 a disposizione dell'Amministrazione. Consegna lavori due 
giorni. Fatali dopo 15 giorni. Dep. provv. L. 1000. 


Sotto- Direzione autonoma del Genio Militare di Maddalena 
— Sassari (9 novembre, ore 10, unico). — Appalto dei lavori per la 
costruzione di due fabbricati per alloggi di militari destinati alla 
difesa dell'opera Guardia Vecchia in Maddalena, per L. 25,000. 
Dep. provv. L. 2500. Ultimazione lavori 200 giorni. Documenti 7 
novembre. 


Direzione del Genio Militare di Napoli (9 novembre, ore 10.30). 
Appalto dei lavori per la costruzione di battuti d’asfalto nella ca- 
serma Granili in Napoli, per L. 10,000. Cauz. L. 1000. Consegna 
70 giorni. Documenti 6 novembre. Offerte 8 novembre. 


Municipio di S. Pietro Clarenza — Catania (9 novembre, ore 9, 
secondo incanto). — Appalto dei lavorl per la costruzione del la- 
stricato nella traversa interna provinciale di quel Comune, di 
m. 558.05, per L. 24,000. Dep. provv. L. 1575. Cauz. decimo. Dep. 
spese L. 700. Ultimazione lavori 1 anno. 


Municipio di Firenze (9 novembre, ore 15, secondo ed ultimo 
incanto). — Appalto dei lavori per l'ampliamento del mercato del 
bestiame, e cioè i lavori da muratore, provv. agg. col ribasso del 
5 0j0 su L. 219,491.24, e così per L. 208,516.68, e i lavori da 
fabbroferraio, col ribasso del 5 0/0 su L. 48,923.10, e così per 
L. 46,476.90. 


Municipio di Menfi — Girgenti (9 novembre, ore 12). — Ap- 
palto dei lavori relativi alla condottura delle acque della Sorgiva 
Favarotta dal punto dove questa scaturisce (in ex-feudo Sommacco, 
territorio di Contessa Eutelina) dentro quell'abitato, traversando 
lungo il percorso i territori dei Comuni di Sambuca-Zabut, Santa 
Margherita Belice e Menfi, per L. 296,130.35. Deposito provvisorio 
L. 25,000. Dep. spese L. 5000. Docum. 31 ottobre. Fatali 26 no- 
vembre. Consegna lavori 18 mesi. 


Municipio di Caltagirone — Catania (10 novembre, ore 12, def.). 
-- Appalto dei lavori di riedificazione della chiesa di Sant'Anna, 
rovvisoriamente aggiudicato al signor Alparone Vincenzo e socio per 
È. 13,171.27. Dep. spese L. 300. Ultimaz. lavori 90 giorni. 


Prefettura di Parma (10 novembre, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori di sistemazione con parziale ritiro di un tratto dell’ar- 
gine sinistro dell’Enza, compreso tra l’impigliatura superiore della 
coronella Godi ed il froldo superiore di Enzano, su di una lunghezza 
di m. 1142 in Comune di Sorbolo, per L. 8810. Dep. provv. L. 500. 
Consegna lavori 40 giorni. 


Prefettura di Potenea (12 novembre, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori per l'esecuzione delle opere relative alla sistemazione e 
consolidamento del tratto di m. 1232.15, compreso fra l'innesto 
della strada comunale di Albano di Lucania e la Rocca della Mu- 
lara, sul primo tronco del cimitero di Albano, alla sponda destra 
del fiume Basento, della strada provinciale n. 21, che da un punto 
della nazionale Appulo Lucana va alla provinciale Brienza-Monte- 
murro, per L. 47,644.36. Dep. provv. L. 1500. Consegna lavori un 
anno. Documenti 6 novembre. 


Pio Ricovero Vegni di Castel del Piano — Grosseto (12 no- 
vembre, ore 11, unico). — Appalto dei lavori per la costruzione del- 
l'edificio destinato ad uso ricovero di convalescenti e invalidi, per 
L. 30,203.92. Dep. provv. L. 1000. Cauz. L. 5000. Consegna la- 
vori 360 giorni. 

Municipio di Trapani (12 novembre, ore 12, migl. di ventes.) 
— Appalto della manutenzione delle strade imbrecciate, sia interne 
che esterne, vicine alla città, per 3 anni e per annue L. 16,000, 
provv. agg. col ribasso del 18.25 0/0. Dep. provv. L. 1600. Dep. 
spese L. 1000. 


Prefettura di Venezia (14 novembre, ore 11, unico). — Appalto 
dei lavori di robustamento del fabbricato contenente la sala del 
magistrato camerale, per L. 34,700. Consegna lavori 300 giorni. 


Società del Tiro a segno maziunale di Mistretta -- Messina 
(14 novembre, ore 14, unico). — Appalto dei lavori di costruzione 
del campo di tiro della suddetta Società, per L. 10,600. Deposito 
provv. L. 400. Cauz. L. 3100. Ultimazione lavori 150 giorni. 


R. Prefettura di Ancona (16 novembre, ore 10). — Appalto dei 
lavori di ordinaria escavazione dei porti-canali di Sinigaglia, Fano, 
Pesaro, Rimini e Cesenatico, compresi i bacini, le darsene ed i fussi 
secondari, e dei lavori di escavazione del porto-canale Corsini dalle 
due darsene di Ravenna (queste incluse) alla estremità delle palafitte 
a mare, pel novennio dal 1° luglio 1903 al 30 giugno 1912, per 
complessive L. 958,500. Docum. 6 novembre. Fatali 25 novembre, 
ore 12. 


Prefettura di Rovigo (16 novembre, ore 10, termini abbr.). — 
Appalto dei lavori di difesa frontale al paese di Ficarolo per m. 303 
e per L. 34,430. Dep. provv. L. 1500. Documenti 7 novembre. 


Municipio di Monteromano -- Roma (16 novembre, ore 11, 
unico). — Appalto dei lavori di costruzione di un edificio scola- 
stico, per L. 27,123. Dep. provv. L. 1300. Cauz. L. 2600. Offerte 
15 novembre, ore 12. 


Prefettura di Milano (19 novembre, ore 10, defin.). — Appalto 
di tutte le opere, somministrazioni e prestazioni occorrenti alla co- 
struzione dei condotti di fognatura per l'intero fabbricato del Regio 
Istituto Tecnico Superiore di Milano, in piazza Cavour al comunale 
n. 4, in allacciamento alla condotta stradale, nonchè di quelle rela- 
tive alla costruzione di nuove latrine ed alla condottura dell’acqua 
potabile pei diversi servizi dell'Istituto stesso, per la somma di 
L. 27,856.21. Cauz. L. 1000. Consegna lavori 150 giorni. Docum. 
10 novembre. 


Prefettura di Rovigo (19 novembre, ore 10, termini abbr.). — 
Appalto del lavoro di difesa frontale di un tratto dell'argine destro 
del fiume Adige nella località Volta Vianova e Marezzana Zacco in 
Comune di Boara Polesine, fra gli stanti 179.181, e per L. 24,820. 
Dep. provv. L. 100. Cauz. decimo. Dep. spese L. 600. Ultimaz. 
lavori 100 giorni. Documenti 11 novembre. 


Prefettura di Trapani (19 novembre, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori occorrenti pel rafforzamento di un tratto del nuovo molo 
foraneo occidentale del porto di Marsala, per L. 26,880. Dep. provv. 
L. 1300. Consegna lavori 10 mesi. Documenti 11 novembre. 


Municipio di Zinasco — Pavia (19 novembre, ore 11, unico). — 
Appalto delle opere e provviste, parte a corpo e parte a misura, 
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occorrenti alla costruzione del ponte in muratura sul Terdoppio a 
servizio della strada consorziale Moana Rabattone Zinasco. r com- 
plessive L. 57,000. Dep. provv. L. 3000. Cauz. L. 6000. Consegna 
lavori 4 mesi. 


Prefettura di Potenea (20 novembre, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori occorrenti per la costruzione di una casa cantoniera con 
forno alla progressiva 60.328 del primo tronco della strada nazio- 
nale n. 55, compreso fra Sant'Andrea di Conza ed Atella, per lire 
11,492.60. Dep. provv. L. 600. Consegna lavori 6 mesi. Documenti 
fino all'11 novembre. 

Prefettura di Trapani (20 novembre, ore 10, unico). — Appalto 
della manutenzione delle opere d'arte del porto di Castellammare 
del Golfo durante il sessennio dal 1° luglio 1904 al 30 giugno 1910, 
per L. 12,118.70. Dep. provv. L. 500. Consegna lavori 10 mesi. 
Documenti 12 novembre. 


Prefettura di Potenza (21 novembre, ore 10, unico). — Appalto 


PRorniture diverse. 


Aste. 


Direzione Strade Ferrate Rete Mediterranea, Milano (Gara 
aperta) (3 novembre, ore 15). — Acquisto di una cesoia a leva per 
lattai e di un maglio atmosferico piccolo a trasmissione per le of- 
ficine principali di Torino. L'aggiudicazione provvisoria avrà luogo 


‘il 13 successivo, alle ore 15. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Ottobre 24 Ottobre 31 


dei lavori per la costruzione di alcune opere di consolidamento lungo | Azioni Herrovie Biella . . .... L. 567 567 

il primo tronco della strada nazionale Contursi-Barletta, fra i chi- i » Mediterranee . " . » 469 461 

lometri 67 ed 80, per L. 16,222.96. Dep. provv. L. 600. Consegna Ò » Meridionali ; n 673 666.50 

lavori 6 mesi. Documenti fino al 12 novembre. Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . . . » 460 450 
Prefettura di Salerno (23 novembre, ore 10, unico). — Appalto » » » (2° » ). . .. » 445 445 

dei lavori e delle provvistefoccorrenti alla sistemazione del Fiumi- » » SecondarieBarde. . . . » 266 267 

cello Salso ofCapodifiume e pel prosciugamento del pantanello di » Sicule. » 675 674 


Linora in provincia di Salerno, per complessive L. 105,000. Dep. 


> . 0.0.0 0.0 ./. 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
»d ) 


Sicule 4. B. C. D. » 358 = 359.50 


provv. L. 5000. Consegna lavori 2 anni. Documenti 18 novembre. » 

Offerte fino al 22 novembre. ; o l Cuneo 8 0/0 . . . . » 382 385.50 
Deputazione Provinciale di Genova (28 novembre, ore 10, | Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112°), . . » 98.90 99 
unico). — Appalto di tutte le provviste ed opere occorrenti per la a . Mediterranee 4 0j0 . . » 504.25 504.25 
costruzione di un ponte in ferro omogeneo a tre campate sul fiume Meridionali . . . » 349 390 

Palermo-Marsala-Trapani 319 318.50 


Centa pressoZAlbenga, lungogla strada provinciale della Riviera di 
Ponente, compresa la costruzione delle due rampe di accesso e l’al. 
largamento della sezione fluviale per correzione della strozzatura 
che sì riscontra nel tratto di alveo immediatamente a monte ed a 
valle del suddetto ponte, per L. 280,392.09, ivi comprese L. 21,000 
per compensi a corpo per lavori ed oneri diversi. Dep. provvisorio 
1.. 15,000. Consegna lavori 20 mesi. Docum. 19 novembre, ore 16. 


Municipio di Canosa di Puglia — Bari (30 novembre, ore 10). 
— Appalto dei lavori d'impianto ed esercizio dell'illuminazione elet- 
trica pubblica e privata, pel canone annuo di L. 25,000 e per 
- anni 50. Cauz. L, 8000. Dep. spese L. 15,500. Consegna lavori 
12 mesi. 


» 2*emiss. » 323 319 

Sarde, serie A. 
» serie 8. 

» 1879 352.50 353 
Savona 378 378 


» 352.50 353 
[:) 
d 
e. . . . L) 
Secondarie Sarde . . . » 510.75 510 
9 
d 
» 


352.50 353 


Sicule 4 010 oro. . 517 516 
Tirreno sb 517 517 
Vittorio Emannele 372.50 373.50 


0 4g dD o ù ù 5 vo vv gu “ 
© è BD UO 5 vv 8000. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


ene a erre intel tenera and 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1903-904. — 10° D:cade — Dal 1° al 10 Ottobre 1903 


it FE PR'UNCIE ARE 


ESS IE TT fe I e rr IG —_ ——— _ -— Le ——_— + per" 


Dia ù de — Media 
: GxANDE Piccola INTKOITI Eri PRODOTTI 
ANNI V aAaGiaTOR Baaaaui ù ‘ TOTALE: dei chilom. 4 
N ! TORI | AGE | VeLocità VeLOOITÀ FUOKI TRAFF.CO | LAI per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 83,105.00 1,196.00 18,873.00 175,406.00 1,726.00 285,311.00 618.00 463.00 
1902 104.174.00 1,952.00 —_ 14,338.00 160,321.00 1,915.00 282,700.00 618.00 457.00 
Differenze nel 1903 | — 16,069.00 | — 756 00 | + = 4,540.00| + 15,085.00 | — 189.00 | + 2,611.00| » {+ == 5.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 OITOBRE 1908 
1903-904 } 1.105,999.00 21,472.00 168,837.00 1,470.487.00 16,149.00 2,791,884.00 618.00 4,518.00 
1942-9903 ;- 1,111,354.00 24,231.00 175,132.00 1,528.160.00 19,521.00 2,856,398.00 618.00 4,622.00 
Differonze nol 1903-904 | RE 5,415.00 | — 2.759.00 | — 6,295.00 | — 46,673.00 | — 3,372.00 | — 64,514 00 » — 104.007 
6 & DK COS EPPAEFEMEN TARERK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 42 451.00 896.00 6,517.00 28,558.00 518.00 78,940.00 482.00 164 00 
1902 38,658 00 631.0C 5,770.00 27,489.00 723.00 73,271.00 i 482.00 152.00 
Ifferunze nel 1903 | + __9,793.00 + 265.00 | + 747.00 | + 1,069.00 | — 905,00. ci 5.669.00 | — % mast 
PRODOTTI DAL 10 LUGL 0 AL 10 OTTOBRE 1903. 
1903-904 407,587.00 8,563.00 59.0::0.00 234 092.00 2,084.00 711.396.00 482.00 1,475.00 
1902-9903 387,829.00 | —7.077.00 48,922.00 254,532.00 3,349.00 701,709.00 482.00 1,456.00 
Differenze nel 1903-904 | + 19,758 00 | + 1,486.00 | + — 10,168.00 | — — 20,4410.00 | — 1,285.00 | + ‘9,68700 | = >» | + 19.00 
i PIER POINIO DI MESSO A. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 4,819 00 162.00 | 895.00 1,632.00 31.00 7,539.00 23.00 328.00 
1902 3,958.00 137.00 | 965.00 2,321.00 31.00 7,432.00 28.00 322.00 
| Differenze nel 1903 | + "861.00 | + 25.00 | — 70.00 | — 689.00 » — 127.00] e 000 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1903 
1903-904 51,415.00 1,527.00 27,522 00 24,578.00 81.00 85,073.00 23.00 3,699.00 
1902-903 : 46,863.00 1,341.00 5,685.00 24,169.00 31.00 78.089.00 28.00 8,395.00 
Differenze nel 1903-9004 | + ——4,552.u0 | + 186.00 | + — 1.897.00 | + 409.00. >» |+ 0 6,984.00 » + 804.00 
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SOCIETÀ ITALIANA PR 


Società anonima con sede in Milano. — Capitale sociale L. 180 milioni interamente versate (Ammortizzato per L. 537,000). 


Avviso di convocazione dell'Assemblea Generale ordinaria. 


A tenore dell’art. 22 dello Statuto Sociale, l'Assemblea generale ordinaria della Società per le Strade Ferrate 
del Mediterraneo è convocata per il giorno 27 novembre p. v., alle ore 18, nei locali della Sede Sociale in Milano, 
corso Magenta, 24, onde deliberare sul seguente 

ORDINE DEL GIORNO: 
1. Relazione del Consiglio ad’ Amministrazione ; 
2. Relazione dei Sindaci ; 
3. Presentazione del bilancio 1902-903 e relative deliberazioni ; 
4. Deliberazioni circa gli art. 30 e 65 dello Statuto sociale ; 
5. Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


Qualora l'Assemblea del 27 novembre non potesse validamente deliberare, resta riconvocata per il giorno 28 
successivo all'ora suindicata. — Il deposito delle azioni dovrà essere fatto non più tardi del 19 novembre p. v. 
presso le Casse, Banche e Ditte sottoindicate. 


Avvertenza — Per deliberare sugli oggetti di cui ai n. 8 e 5 occorre nell’Assmblea di prima convocazione la presenza di almeno 
quaranta azionisti che rappresentino il quinto del capitale sociale. — Nell'Assemblea di seconda convocazione si potrà deliberare sugli 
oggetti stessi qualunque sia la parte di capitale rappresentata dagli azionisti intervenuti e qualunque sia il loro numero. — Per deliberare 
sull'oggetto di cui al n. 4, è necessaria nell'Assemblea di prima convocazione la presenza di almeno quaranta azionisti che rappresentino 
il terzo del capitale sociale ed una maggioranza di voti che rappresentino almeno un quinto del capitale stesso. — Nell'Assemblea di 
seconda convocazione però, si potrà deliberare sull'oggetto stesso quando sia rappresentato almeno il quinto del capitale e siano favorevoli 


i due terzi dei voti. 
Milano, sl 23 ottobre 1903. IL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE. 


Milano: Cassa Sociale — Banca Comm. Italiana — Rossi e C. succ. Giulio Belinzaghi — Bergamo: Banca Comm. Italiana — 
Napoli: Cassa Sociale — Banca Comm. Italiana — Roma: Banca d’Italia — Banca Comm. Italiana — Torino : Banca Comm. Italiana 
— Genova: Banca Comm. Italiana — Savona: Banca Comm. Italiana — Venezia : Banca Comm. Italiana — Banca Veneta di Depositi 
e Conti Correnti — Padova: Banca Comm. Italiana — Livorno: Banca Comm. Italiana — Pisa: Banca Comm. Italiana — Firenze : 


Banca Comm. Italiana — M. Bondi e Figli — Palermo: Cassa delle Ferrovie Sicule — Banca Comm. Italiana — Messina: Banca 
Comm. Italiana — Catania: Banca Comm. Italiana — Berlino: Disconto Gesellschaft — (Colonia: Sal. Oppenheim J. e C. — 
Francoforte s/m? Filiale der Bank fiir Handel und Indastrie — Monaco: Merck Finck e C. — Basilea: Bankverein Suisse — da 


Speyr e C. — Zurigo: Société de Crédit Suisse — Ginevra : Union Financière de Genève — Parigi: Société Générale pour favoriser etc. 
(Rue de Provenca, 54-56) — Londra: CU. 1. Hambro e Son. — Vienna: Société I. e R. priv. Autrichienne de Crédit pour le Commerce 
et l'industrio — Trieste: Filiale dell'I. e R. priv. Stabilimento Austriaco di Credito per Commercio e Industria. 


GENOVA V' JESINGHAUS & c 


Palazzo Doria ARMA I OR 


_————————————————————————————€— — 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINEA ITALO-SPAGNUOLA Setqmanate per Napoli. marsigiia, Rarcettona, 


LIN F \ IT \ LO-PORTOCIASE Mensile per Gibitterra, Oporto, Lisbona, la: 


, ortimào, Cadice. 
1 nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
. _Sottocoperta (boccaporti m. 7 X m. 8). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI Lieber's Scott'8 Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - MILANO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite n (tirefonds) per armamento di ferrovie e Bigi e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meecaniche 
FRANCESCO CASAROVA per la fabbricazione di Miacehine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 


Libraio di S.M. il Ro d'Italia trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 
TORINO - Piassa Carignano - TORINU 


so samesarma | FABBRICHE ITALIANE DI LIME od UTENSILI 


VI È MEZZI DI COMUNICAZIONE . Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Veli Rirada Fersalé Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 
con quattordici tavole in nero ed a colori IEEE 
Vol. II. — Strade ©rdinarie LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
Vie acquee-Telegrafia- Aerostaticea GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 
ed Areonantica e)lk*e o 
con undici tavole in nero ed A colori. ACCIAI in tatti i gradi di durezza. 


2 vol, in-16° di pag. 608, L. 6, UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEI LEGNO — MACCHINE 
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T02 Monitore delle Strade Ferrate 


COMPAGNIA DEI FRENI WESTINCHOUSE SN 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LO MNDERA — York Road, King's Cross, N. — LONDRA 
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Freno Westinghouse ad azione rapida 


Apparecchi di Freno Westinghouse ordinati durante l’anno 1901. 


| AI 81 dicembre 1900 Al 81 dicembre 1901 Aumento nell’anno 
Freni automatici —_ «de1r-rplcirt e TTT" T_ii_ri lr foi 
Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli 
Inghilterra. . . ... 4094 36652 4243 37418 119 166 
Francia. . . ... , 4455 | 34037 4619 343914 164 277 
Germania . . . . . .|| = 7798 | 45149 | 8385 | 46801 | 587 1652 
Russia... .°..,. 5182 | 32633 6780 41726 ! 1598 9093 
Austria-Ungheria. . . .| 755 o 6990 812 1227 | 51 | 937 
Belgio 1230 | 7476 1393 8376 163 | 900 
Olanda . lO 69 | 379 728 3947 ! 37 | 156 
Italia . + + «| = 887 | 6488 946 7188 109 | 1300 
Svezia. . .0.. 0. 61 646 90 1612 29 966 
Svizzera. . ..... 830 6462 886 6598 56 136 
Spagna . . ..... 29 202 d0 269 26 07 
Rumania . . .... 209 698 209 7124 — 26 
Bulgaria, Serbia e Turchia. = 26 — 53 — 27 
India . . ..... 56 110 56 110, — — 
Ghina . ...... 123 84 136 84 13 — 
Persia >» cs de & & 4 36 4 36 — | 
AFPICO cu Le 11. 13 31 398 20 320 
Australia . . . ... 1804 26264 1956 29339 152 3075 
Repubblica Argentina . . 183 841 183 844 — — 
America. . . .... 38398 1125529 41120 1284427 9722 158898 
Totale . . . 66750 13341 87 712602 1512088 5852 1779014 


Aumento totale nel 1901, apparecchi N. 188358. 


e degli interessi materiali 703 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIBTTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
> dl E OSSBRVAZIONI. 
(1) Dai Lonpra PaRIeI | i eo PARISI 
& ariani | (4) BieLigtr: SeMPLICI. — (1) I preszi di via Calais sono gli stessi di via Bou- 
punti qontrola gica (2) (8) | (Diritto di porte compresu) (5) Sena = CI Sat DIGUSLO uo vel per 17 giorni, eccetto quelli da 
l er: CIPRO Ta 9a ie ai i —— — {a < s° -  _————|0 per Brindisi, la cui validità i 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
Stazioni sotto indicate: | fai A Fal ui «liane | Ea E validità alli i validità | tori di fermarsi a tutte lestazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario, ed 
(Diritto pai eto pospEnte) I ist sa Sco) alano aloe sola Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
oncen glietti al disopra ranchi. — (3) Questi biglietti sono validi per 10 
pene CI Gui Boulogne) . to la LI si in & 3. pr Di Li see lo & giorni | Lei s La 10 so giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valga per 20 giorni. i 
ano (id. id.)..... +» giorni = giorni 
Venezia foi .) + 00 00 è |214 40/147 95/141 75) 97 30] — _ _ 216 35/154 —| 80 giorni BieListTi D'Anpata x Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... |188 25/126 15/II1 40] 76 05| — _ _ 167 10/119 15] 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) 1 viaggiatori partiti da 
Via Genova 7 Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Liverno (id. id.) ...... 206 75/142 60|184 30| 92 10} — _ _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loru 
Pirenze Lo id.) ..... + |214 40/147 95 141 70| 97 20] — —_ — spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere n 
Roma (id. id.) ....... 246 80/170 65 173 40/119 451 — — _ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 


Napoli (id. id.)....... |278 55/192 85204 25:141 05 6 mesi (°*) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) I viaggiatori diretti a Londra pos- 

Via Bologno I sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
Firenze Itri id.) .. .... |221 80/158 15 149 —/102 85 _ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 
Itoma (id. id.) ....... 262 10/181 85'188 25/129 85 — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o diriger#? ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 


EHI 
DIA 


imam) ca] | 6188 dd e PMT 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
STAZIONI | 100 21classo |le:eBe 1028) In0 2" 10,21 084 classo PIPREGS. STAZIONI la è 2 CLA8SSE 


part. da Londra 


x il venerdì 
Ch.-Crose P. 9 10 fa, 220 A ui e i (16) tali | 850 L 15 5 
+»°*Ur088 rar. — RA, — LR, — p. Ò — D. — D. centrale o . TA. — — uUsso — —_ 
Londres] Von = _ 1 si = > 2 Roma... ..... —| 14850] — “« = 23 10 cè sO 
Donvres. ...... — 1105 a. 1-p.| 3 11 —p 11—p Firenze... 2150] — + 610 | — ca 
(eta Eur. 0ee.) Arr. 12 30 p. 220 p. A 1220. 12 20 a. | Brindisi.... | 7—- | — _ _ 17 88 _ _ 
Calais } (Buffet) | Arr. 12 84 p. 224p. ‘© 12 24m 12 24 a. | Ancona.... —| 2025] — _ _ 5 35 _ _ 
Maritime SI RO | into ‘“ Bologna. ...... —| 135 | — _ _ 10 30 —_ 14 20 
(Oa à essandria 8 55 17 21 55 
(ora francese)! Par.| 115 p.| 180p. 8—p.: 150 a 1-a et ni da ni n — 5 
Calais-Ville (Buffet), Par. 186p. 8 08p. <“ 156n Tormno. . . . Arr. 91] — = = lg — | — | 2335 
Boulogne-Tintel- ( Arr. M i V 2 229, Brindix...... Par.| — —_ —_ —_ —_ Î 9 42 
| leries Par. = 2831a Napoli. . è 850 | 14 57 —_ —_ — — 23 15 
Folkestone .. ‘Par. 11 50. 410pi|° Roma ........—|1410| 2040) — 14 20 SA _ 8 15 
o.B.06,- Arr 130p 550p. | S Livorno —| 21 6| — — 18 30 8 30 _ 13 15 
È: ‘AT. 134p. 554p. | S Firenze . . :.—|1985|21 5| — |1780{ 6— | — |1210 
Boologoe )& vtr v (P) WR. | = CAO -—| 2215] 3237] — |204| 84 | — |15- 
(Buffet) “I Arr 210p. 617p. | | San Remo... —| 1910] — = 1919 | 10 1 — 14 15 
Centra) f PAT 218p.| 215p.| V 62p.| V V Genova .......—| 250) 6393 — 027 | 14 85 na 20 — 
ha V 225 P: 625 p. È Torino. e 0 0 00 0 Arr. 7 54 9 58 _— 4 14 19 — —_ 23 35 
; Arr. 410 p. 5 16 p. = 404 a. 38 —a. Venezia. ..... Par.j — 2820 | — — 845 — 14 — 
Amiens (Buffol) 4 Par. 415p. 521p.| — > 4092. 305. | [Milano ...... Par] — 1-| —- _ 1540 | — | 2020 
Paris-Nord. . .(Arr.| 445p. 6 05 p. 655 p. 550 a. Pa Novara ....... | — 82] — — 16 41 —_ 21 19 
(Buffet-H6tel) ini 506p. P 74l a. È 2 Torino. ...... Arr. — 10 8 — —_ 18 45 — 28 15 
e) Arr. I_L: _Sal Sla Torino P I 28 |1915 | 427 | 1925 vini 
Paris-PLM (Bwuf. 112acl.| W.L. | 0 o e 00 0 » » Par.| 06 20 10 13 1 1 ai 24 — 
(But) (L) |1:22(H) 10 2a c]. [1822 Sacl.| (M) (N) SV Poi (ora frane.). —/I1 05a.} 117p. 32 p.| 727 | 10 D » 117a 
Par.| 710p.| 850p.| 135p.{1032p.| 1015p. | 920a.|2—p.| rat i 2 arti LL ir Per 
Dijon. ...... Arr.|1219p.| 1981, 250a.| 8432. | 214p.| 708p.| 9952. ‘I-/08 Dalna. s-003=|:dl8pL — DO D- i Rie Le 
| Evian.... ., — 114p. 9181. — 11409..| — Da su CARRI parata = tia — PÒ _ _ _ 
| Genève... , —|1031a./ 7—a —_ 11 20 n. |(1046p.| — —_ 3 RIT vi ASI ì “di E e 
Chamonir....., — = 12 40p sen tale: dei a il. Genève... — 150p. — 8—p. 522 p. 60 —a. _— 
Aix-les-Baing. ..., —| 905a.| 6162 v 658 a.| 10234. | 908p.|12 281. 146p. \/ 
Chambéry. ..... —| 937a.| 6452. 718a.| 1058a. | 983p./1248a. 2 06p. Dijon ........ _ ” 608 a. | 125p.| 807 p. 
Modane.......-|154p.| — 12 81 a.| 955a.j 809p. — 8 84 a. 451p. Arr. 11 59 p. .1 681 p.| 1147a. | 621p.|1159p. 
Torino (ora dell'Europa Paris-PLM ( Bur.) P od mala 
centrale (2). . . Arr.| 1915] — 5 5} 14 26 21 19 n sr a. a. P. 45 p 
e (0*°*) Arr. 71521. 10 46 a. 247p. 7142p 
Torino. ...... Par.| 20 — = 645 | 14 50 — 8 50 — Paris-Nordà. . . (G) Pranzo 
Novara ......Arr.| 2156] — 9 44 | 16 47 SI 11] _— (Buffet- Hotel) 1a,28,82 1a 2a cl. [1228 el. | 186 2a cl. ls 2a ga 
Milano ...... Arr.| 2205] — 10 15 | 17 45 — 1210| — W.R. WR(A) W. R. (**) 
Venezia... ... Arr.| 428 ce —_ 28 30 _ 1845| — . rat 83021. 945 a.]11895a.| 4—p. 840p. 
Wal «© pelle |a ag n rr. 10 10 a. 1-—p.| — 1028p 
Tui socie] RO] | ER I (8) | LE |[immcog Jar] ott ii MN 
| San-Remo...—| 6 6 — | — {238} — |1659f — Z|. Contra! | 1a 050p. 
Pisa. ........—| 880| — 12 35 | 28 40 — 16046] — g |A Bor] ‘— VPar.[11 54 a.[12 mer 652 p. 
Firenzo....—| 784] — |1729| 141 _ 1919) — 219 (Buft 5 cafe \Arr. 12 mer. 659p. 
pomacee cioe] ln del = (Bal || Vilmemtar (110 | HE: 
IDA L60000 0 lsTi 4 ts _—- orab.06.Par.|1 PD. p. 
Napoli + c.c... —|1885| — | T=|188] — | 1=l I [Rolkestone ir 87p n i | 0065. DO; 
rindisi.......—-| — _ — — e-Tintel- ; 12 03 p. a. 
ne i | ea eriee Par. 1205p.| V 12 23 a. 
Torno: pense = (046 Mb 2130 | ICalais-Ville (Buffet) Arr. 12 47p. 255p. 1072, 
Alessandria . . .. Arr.| 21 32 10 18 22 57 n Fr 12555. 1 bp. 301 112 | 
Bologna. ......—| 281 - —_ — 1450) — 3 01 Calais ((09 frascesa) ) Arr. Là P. P- = 
—- renzo 
Ancona ....—-| 713 — —_ _ 228 — | — 6 40 Maritimo | (Buffet) | Par. 120 p. 819 p. 199 a. 
Brindisi. ... — el E - —_ _ _ 10 5 _ 17 20 Mi ora Lor. ose. Par. 119 p. 315 P.|. } i 23 a. 
Firenze. .....s — “e a sr Fosa —__ VeAIECEnE Uvros. . è 006, — P. P. a. 
Roma........—|1810| — = = = 2825) — [irrita Bristiil Tr aresiVictorin. Arr.| = 1-p. # 
Napoli. ......Arr.| 1895) — _ — _ 7—| — lladomenica RAF68)Ch.-Crose. Arr.| 8 45p. 455p. ai 10 45 p. 5402. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che i viaggianti muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. Ke) Questo treno prende 
: ziaggiatori muniti di biglietti diretti di 8: classe da Parigi per Boulogne-Tintelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 88 classe 
300 per l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
3 classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non rose i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2’ classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1" e 22 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
uricamente ai viaggiatori di 18 e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vagon-restaurant. — Vetiure dirette da Calass verso P.-L.-M. Una vettura di 
1* e 22 classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da SATELILnRo alle 10.32 pom. — Da P.-Z.-M. verso Boulogne. Una vettura di 1: e 
2" classe va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
f'acigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 2a classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — 
1D) Servizio viaggiatori di 12, 24 e 8a classe da Torino a Macon e solo 12 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prelca i viaggiatori di 1a' 
22 e Sa classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. ie treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. . 
la servizio solo v atori di la classe da Parigi a Culo è la e 2a classe da EKyon (via Am Mu): 1a, 2 è 88 classe da Culos in avanti. — (N) Solo 13 e ds classe da Parigi a Macon e 
2°, 24 è 84 classe da Macon a Torino. — (°°**) Trapitto da Parigi-:Norà a Parigi-P.L.. 0 vicccersa, senna irasterdo, per la ferrovia della Piccola Cintura. 
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i Nedo del OFICNE i SAVIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Gapitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | | - OFFICINE 6 


| Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. T porti di forza motrice a distanza. 
È A » . . l ras 
c . 
Ponti in ferro e fondgzioni ad aria compressa Illuminazione elettrica. 
lettore. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


EERKR>ROVIEKH tana 


Pei sary  ME-GMI 


Utlici: Foro Bonaparte, 56 — MILANO Le Livret-Chaix continental renferme 


| | | les services de toute l'Europe'et un Guide 
| sommaire indiquant les curiosités à voir dans 
les priucipales villes: i 
l' vol. Services frangais, avec cartes des 
différents réseaur; prix: 1 fr. 50; 
2° vol. Services franco internationaut et 
6trangers, avec carte générale des chemins 
de fer du Continent; prir: 2 francs. 
Livret spécial pour la Suisses prix: 
0 fr. 50. 
Se trouvent dans toutes les gares, et è la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 


UFFICIO SUCCURSALE 
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Giornali Italiani ed Esteri 


————_———_—_€@€@ 


LE. FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più TORINO 
economico per i grandi trasporti in montagna ed in pianv 13 - Via Finanze - 13 


| 
IMPIANTI AMERICANI DI CARICO È SCARICO Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
! 


per porti, stazioni, ecc., in sostituzione alle gru 


TRASPORTI DI FORZA TELODINAMICI | giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 


ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 


Catalogo a richiesta. medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
i giori guarentigie di puntualità ed esattezza 


IUVTODINAJ ‘LLVNITONI INVIA 


TRASPORTI AEREI 
per materiali e persone 
dali zed tsuod RIOdSEII 


rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 


—_————_————————_———_————————————_———__——_——————_ —_ """ " " o’ ’ @ e o oo oa 
Torino, 1908 — Tip. Lit. CamtuLa e BervoLero di NataLa BertoLRRO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 88. 
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CNUNITORE DELLE STRADE FERRATE. 


: E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — H'in 
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Guida degli Appaltatori o degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali :. . 
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Prezzo delle Associazioni: 
Ame Sn. Tria. 


Pun L'ITALIA 0000000. ih DÒ 1 6 
» 28 15 8 


Par L’HatERO ........, 


Un numero separato centesimi 80 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunsi.............. Cent. 80 » 
(—P—__—_————j 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire în 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Il nuovo Ministero. — Riordinamento delle stazioni ferroviarie della città di Torino. — Bibliografia 
. (Annali del Consiglio delle Tariffe pel 1902). — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — 


Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandu 


i Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunss. 


in pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti) — 


IL NUOVO MINISTERO, 


In seguito alle dimissioni del Gabinetto presieduto dal- 
l'on. Zanardelli, can R. Decreto, in data 3 novembre, il 
nuovo Ministero fu così composto : 

Presidenza ed Interno, avv. Giovanni Giolitti, deputato. 

Affari esteri, avv. Tommaso Tittoni, senatore. 

Grazia e Giustizia, avv. Scipione Ronchetti, deputato. 

Tesoro, prof. Luigi Luzzatti, deputato. 

Finanae,. avv. Pietro Rosano, deputato. 

. Guerra, tenente generale Ettore Pedottì. 

Marina, contro-ammiraglio G. B. Mirabello. 

Istruzione, prof. Vittorio. E.. Orlando, deputato. 

. Lavori Pubblici, avv. Francesco Tedesco, deputato. 

Agricoltura, Industria e Commercio, ing. Luigi Rava, 
deputato. a 

‘Poste e Telegrafi, conte Enrico Stelluti-Scala, deputato. 


Un altro R. Decreto affida l’interim del Ministero della 
Marina al Presidente del Consiglio, on. Giolitti, finchè il 
contro-ammiraglio Mirabello, ora assente dall’Italia, non 
abbia prestato giuramento ed assunto l’ufficio. 

In merito al nuovo Ministro dei Lavori Pubblici, di cui 
specialmante il nostro giornale s’interessa, ci piace di ri- 
ferire alcuni cenni biografici che pubblica la Tribuna in- 
torno all’egregio uomo chiamato, in momenti così difficili, 
a reggere questo importante Dicastero: 

« Francesco Tedesco si è guadagnato il bastone da ma- 
resciallo incominciando la sua carriera da semplice sol- 
dato: lunga carriera, percorsa studiando e lavorando, fin- 
chè, giunto più in alto. potè spiccare addirittura il volo 
sino alla vetta più eccelsa, com’egli fa oggi. Nato nel 1853. 
in Andrette (MEovinca di Avellino) il Tedesco prendeva 
la laurea in legge a soli vent'anni: partecipava ai concorsi 
per la carriera dei Lavori Pubblici e del Ministero delle 
Finanze, e in entrambe riusciva il primo fra tutti i con- 
correnti. Entrato ai lavori pubblici, si segnalò subito per 
solide qualità di lavoro e per acume e agilità d’ingegno: 
onde parecchi, anzi molti, furono i ministri e i sotto-se- 
gretari che lo vollero presso di sè, come segretario. Fu 
primo Silvio Spaventa: venue poi il Baccarini, tutte due 
le volte che resse i lavori pubblici. Più tardi il Tedesco 


andò a fianco del Lacava e del Di Blasio quando sì l’uno 
che l’altro furono sotto-segretari; il Branca, ministro dei 
lavori pubblici, lo volle come capo gabinetto: e altrettanto 


fecero, nello stesso ufficio, il Pavoncelli e il Lacava, ritor- 
nato Ministro in via della Mercede. 

« Il lavoro del gabinetto è un'utile scuola, per chi sa 
profittarne; ivi passano pratiche d’ogni natura, tutti i rami 
dell'’amministrazione offrono « casi » interessanti, richie- 
dono uno studio, un parere, una decisione. Il Tedesco 
seppe porre a profitto questa scuola, e chiamato poi a far 
parte di Commissioni importanti, vi portò, con la dottrina, 
l'esperienza. 


. «Intanto il Tedesco percorreva la carriera del suo Mi- 
nistero, non solo nei diversi gradi, ma anche nelle diverse 
branche: così, successivamente, si occupava dei servizi 
stradali, di quelli fluviali e dei porti: e poi delle bonifiche 
e quindi delle ferrovie. Era uno dei meno anziani capo- 
sezioni di seconda classe quando il' ministro Genala lo pro- 
mosse, a scelta, capo-divisione. E nel febbraio 1899 egli 
si trovava ispettore generale delle ferrovie, ufficio che ei 
tenne sino a tutto giugno 1901. Adesso, il decreto di na- 
mina a ministro è venuto a sorprenderlo mentre copriva 
l’alto posto di direttore generale delle opere idrauliche. 

« L’intensa carriera non impediva al Tedesco di darsi 
alla vita amministrativa locale nella sua provincia di Avel- 
lino. Eletto al Consiglio provinciale nel 1891, egli ne di- 
ventava nel 1895 vice-presidente, e tale ufficio copre tut- 
tora, studiando con passione le questioni del Mezzogiorno 
e cercando di risolverle con sana modernità di criteri. 

« La sua operosità s’è dimostrata anche in varie pub. 
blicazioni, fra le quali specialmente importante il Codice 
dei lavori pubblici. Fra ì suoi discorsi ricordiamo quello 
sul bilancio dei lavori pubblici, il 25 giugno 1901: quello 
sulla convenzione per la ferrovia del Sempione; quello 
sulle opere idrauliche di terza categoria. 

« Ma la sua nomina al novello altissimo ufficio l'on. Te 
desco, evidentemente la deve sopratutto alla propria inne- 
gabile competenza ferroviaria. Allato all'on. Giolitti, egli 
sarà ora chiamato ad attuare una « politica ferroviaria >, 
come lo richiederanno le contingente dell'ora presente e 
gli interessi del paese. Qualcuno ha creduto vedere nel 


Tedesco l’uomo scelto per applicare l'esercizio di Stato, di 
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cui si è voluto attribuire il proposito all’on. Giolitti. Ri- 
teniamo molto prematura questa affermazione, nei riguardi 
sì dell’uno che dell’altro. La soluzione che dovrà darsi al 
problema ferroviario dipende da molti elementi, alcuni dei 
quali non sono ancora in possesso del Governo: talchè 
sarebbe affrettato, ripetiamo, decidere così perentoriamente, 
a priori, per l’uno più che per l’altro sistema. Potrà darsi 
che le circostanze vengano ad imporre l’esercizio di Stato; 
ma non è fuor di luogo rammentare (allo scopo di impe- 
dire avventati giudizi) che appunto nel sovracitato discorso 
del 25 giugno 41904 l’on. Tedesco affermava che « al nostro 
paese conviene di più l’esercizio privato delle ferrovie, non 
come un bene, ma come un mole minore ». E propugnava 
un esercizio privato, sì, ma a buoni patti, soltanto ove 
non fosse possibile stipulare buoni contratti con le Società, 
si avrebbe da ricorrere all'esercizio di Stato. 

« Queste, or sono due anni, le dichiarazioni dell’on. Te- 
desco. La politica, è vero, è scienza di fatti e non di 
teorie: e i fatti, le circostanze, possono indurre l’uomo di 
governo a mutare i proprii convincimenti, non per insta- 
bilità, ma per sano criterio di opportunità, vorremmo dire, 
storica. Ad ogni modo, non abbiamo creduto inutile ram- 
mentare questi precedenti dell’on. Tedesco, almeno per 
consigliare maggiore ponderazione nei giudizi e nelle pre- 
visioni ». 

Noi attendiamo all'opera l’on. Tedesco, fidenti nel suo 
ingegno e nella conoscenza che ha della materia ferroviaria. 
Meglio di lui difficilmente altri poteva essere chiamato al 
Ministero dei Lavori Pabblici in queste circostanze, perchè 
egli hu potuto acquistare, in tanti anni di pratica di alta 
amministrazione, quelle vaste cognizioni che sono indispen- 
sabili per sviscerare il complesso problema ferroviario, e noi 
siamo certi che a risolverlo nell’interesse del paese porrà 
tutto il suo amore e tutta la sua energia, senza preconcetti 
e senza lasciarsi influenzare dalle declamazioni piazzaiuole 
di coloro che travisano un vitale interesse economico per 
ben noti fini politici. 


RIOLDINAMENTO. DELLE: STAZIONE FERROVIARIE 


DELLA CITTÀ DI TORINO (1) 


Nei n. 157 e 192 della Stampa di Torino, comparvero 
in giugno e luglio due interessantissimi articoli sul rior- 
dinamento delle stazioni ferroviarie di Torino. 1l primo di 
essi esponeva in termini molto lusinghieri la proposta del- 
l’ing. comm. Lanino, ex-direttore dell’esercizio della Rete 
Adriatica, attuale membro della Commissione ferroviaria 
municipale torinese, come corollario della sua dotta Rela- 
zione al Sindaco, riferentesi all'esame del progetto della 
linea Torino-Savona per Cartosio. Il secondo invece moveva 
appunti al progetto Lanino e lodava quello stato studiato 
dalla Società delle Ferrovie Rete Mediterranea per conto 
del Municipio di Torino. 

Esamineremo succintamente i due progetti nelle loro 
linee di grande massima per ora note al pubblico, e ve- 
dremo se sia possibile dedurne qualche conclusione affatto 
spissionata e serena, intesa a procurare il maggior bene e 
il decoro della nostra città. 

Premettiamo che il problema del riordinamento delle 
stazioni ferroviarie di l'orino è connesso a molte altre que- 
stioni capitali di cui ora molto si parla, quali quella del- 
l'allargamento totale o parziale di via Roma, della fabbri- 
cazione di Piazza d'Armi, della sede del Palazzo delle Poste, 
del nuovo teatro lirico, ecc.; in una parola, del problema 
edilizio in genere, senza discorrere di quello più impor- 


(1) Un egregio nostro collaboratore ci fornisce il presente articolo, 
che pubblichiamo colla premessa che la Direzione del Monitore si 
dichiara affatto estranea e che la pubblicazione che ne facciamo ha 
lo scopo di provocare una maggiore discussione, quale l'importanza 
dell'argomento richiede. (Nota della Direzione). 
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tante ancora dell’abbassamento totale o parziale del piano 
del ferro con relativa costruzione di passerelle e cavalcavia, 
il quale ultimo fa parte integrante del riordinamento delle 
stazioni ferroviarie. 

Riassumeremo anzitutto i due progetti di cui sopra, chia- 
mando progetto della stazione tangenziale quello dell’inge- 
gnere Lanino e progetto di Porta Nuova spostata quello 
del n. 192 della Stampa. 


Stazione tangenziale. 


Essa verrebbe collocata coll’asse del fabbricato viaggia - 
tori, corrispondente all’asse del corso Vittorio Emanuele II, 
sull’allineamento dell’attuale linea di Milano. La stazione 
di P. S. verrebbe soppressa e così pure quella di P. N. 
Le linee di Genova, Savona, Cuneo, Pinerolo, ecc., che 
attualmente fanno capo a P. N., verrebbero, con sede nuova, 
dirette.alla nuova stazione centrale mediante un rettifilo 
tangente alle due curve di bivio Sangone e bivio Crocetta, 
e lungo tale allineamento, di circa 4 km., troverebbe con- 
veniente sede una nuova stazione di smistamento, estesa 
tra lo stradale di Stupinigi e la regione Lingotto, per una 
lunghezza di 2 km. senza espropriazione di case. L'attuale 
stazione di smistamento, compresa tra bivio Sangone e bivio 
Vallino, verrebbe soppressa ed ivi potrebbesi conservare so- 
lamente uno o due binari sino quasi al cavalcavia Som- 
meiller, facenti capo ad una piccola stazione merci, la quale 
servirebbe la regione sud della città, come quella recente 
di Borgo Dora serve la regione nord. La linea per Pine- 
rolo e Torre Pellice potrebbe, abolendo il bivio Sangone, 
causa di ritardi non indifferenti nell’esercizio di questa 
linea, entrare, con binari indipendenti paralleli a quella di 
Genova, nella nuova stazione di smistamento per prose- 
guire nella nuova stazione centrale. Questa resterebbe col- 


legata alla linea di Francia col raccordo ora esistente du- 


plicato, e la nuova stazione di smistamento si raccorderebbe 
alla stessa linea con una nuova curva simmetrica alla prima. 
L’ing. Lanino osserva che lo scalo Dora verrebbe conser- 
vato e convenientemente ampliato. Il livello del piano del 
ferro esistente tra piazza d'Armi e piazza dello Statuto non 
verrebbe modificato, ma si eseguirebbero attraverso ad esso 
parecchi cavalcavia e sottopassaggi e passerelle per pedoni 
in corrispondenza delle arterie più frequentate. La grande 
stazione cerìitrale avrebbe disponibile tutta l’area ferroviaria 
esistente da piazza dello Statuto al corso Peschiera, ed 
occorrendo potrebbe estendersi verso la Crocetta. Questa 
area è lunga più di 2 km. Nel senso della larghezza, oc- 
correrebbe estenderla verso corso Vinzaglio e verso l’at- 
tuale piazza d’Armi coll’espropriazione di terreni per pic- 
cola parte già fabbricati. Occorrendo, si potrebbe occupare 
anche gli attuali Doks. Non volendo allargare di troppo 
l'occupazione verso il corso Vinzaglio, si potrebbe, senza 
inconvenienti, sopprimere il viale di levante del corso Prin- 
cipe Oddone. 


Stazione di Porta Nuova spostata. 


Questo progetto conserverebbe la stazione di Porta Susa 
come fermata viaggiatori nel sito ora occupato, o spostan- 
dola, se la viabilità lo consiglia, nell’attiguo Dok. Porta 
Nuova verrebbe arretrata, portandone la testa un centinaio 
di metri al di là del cavalcavia Sommeiller. Iì raccorda- 
mento della nuova stazione di Porta Nuova con le linee di 
Milano e Modane verrebbe conservato e probabilmente reso 
sotterraneo, come pure verrebbe abbassato in trincea il 
piano del ferro lungo tutto il rettifilo che estendesi dal 
bivio Crocetta a Porta Susa, per modo da non ostacolare 
il libero transito dei veicoli e dei pedoni. La stazione di 
smistamento attuale si vorrebbe conservata, come pure lo 
scalo Dora. A sud della nuova stazione di Porta Nuova 
verrebbero costruiti alcuni cavalcavia con rampe miti. 


Confronto dei due progetti e conclusione. 


Esposti così molto sommariamente i due progetti in que- 
stione, vediamo quali ne siano i vantaggi e gli inconve- 
nienti proprii a ciascuno, esaminandoli dal lato estetico, 
edilizio, industriale, commerciale, economico e ferroviario. 


:1) L'articolo della Stampa n. 192 insiste nell’avere 
una stazione la quale, per la sua posizione e per le sue 
adiacenze, dia al forestiere un'impressione grandiosa e sim- 
patica degna di una grande città. Nessuno vorrà negare 
che anche questa condizione debba essere, per quanto è 
possibile. soddisfatta; ma noi non crediamo che essa sia 
capitale, perchè in materia ferroviaria l’estetica deve sot- 
tostare a molte altre condizioni ed interessi che sono di 
gran lunga più serii ed importanti. Quanto poi a preferire 
la stazione di Porta Nuova spostata alla stazione tangenziale 
per ciò che riguarda l'estetica, non troviamo che la seconda 
si presenti in condizioni meno felici della prima; anzi a 
noi pare che una stazione collocata sull’asse del corso Vit- 
torio Emanuele II, a detta di tutti il più bel corso d’Italia, 
se non dell'Europa, arteria principalissima della città, dalla 
quale si dipartono viali pure bellissimi, spaziosi e frequen- 
tatissimi nelle stesse vicinanze della nuova stazione pro- 
gettala, con vista da una parte sul grandioso monumento 
del Padre della Patria e con sfondo della ridente collina, 
dall’altra sulla cerchia maestosa delle Alpi, sia a prefe- 
rirsi anche dal lato estetico ad una stazione collocata a 
sud dell’attuale cavalcavia Sommeiller, fiancheggiata da 
brutte case, quali sono quelle di via Nizza, in un quartiere 
molto meno elegante e moderno di quello che prospette- 
- rebbe la stazione tangenziale. 

Osserviamo inoltre che l’asse del fabbricato viaggiatori 
della nuova stazione di Porta Nuova probabilmente non si 
troverebbe coincidente con quello di via Roma e piazza 
Carlo Felice per modo da permettere la formazione di un 
bel corso tra piazza Carlo Felice ed il piazzale della sta- 
zione stessa, ciò che costituirebbe come il prolungamento 
di via Roma, perchè la linea di Genova, prima di entrare 
nell’attuale stazione di Porta Nuova, nelle adiacenze del 
cavalcavia fa un gomito tale, che se si volesse costruire la 
nuova stazione sull’asse di via Roma prolungata mediante 
un corso, si dovrebbero raccordare i nuovi binari della 
stazione con quelli già esistenti a sud con nuove curve, 
ciò che costituisce un inconveniente grandissimo. La vi- 
suale impressionante su piazza Carlo Felice, di cui parla 
l'articolo n. 192 della Stampa, non esisterebbe nemmeno 
colla distruzione dell’attuale fabbricato viaggiatori di P. N. 
ciò che sarebbe assurdo, come pure sarebbe assurdo il pre- 
tendere che tutta l’area ferroviaria compresa tra piazza 
Carlo Felice ed il cavalcavia e le vie Nizza e Sacchi ri- 
manga libera. 


Tra il viale adducente alla stazione e le vie Nizza e Sacchi, 
in prosecuzione dell’attuale fabbricato viaggiatori, dovranno 
sorgere nuovi edifizi separati da vie trasversali normali la 
viale stesso. 

Il conservare poi Porta Susa, anche rifacendola a fun- 


damentis, non cì pare una cosa estetica, perchè, per quanto. 


il problema venga ben studiato e risolto, si avrà sempre 
una piccola stazione soffocata e non degna di una grande 
città. Tutti sanno che anche attualmente più della metà dei 
viaggiatori delle linee di Milano, Biella, Aosta, ecc., si 
servono dello scalo di Porta Susa, e ciò non solo dimostra, 
come diremo meglio in appresso, che la muova stazione 
tangenziale sarebbe più centrale e più propizia della Porta 
Nuova spostata, ma che la muova stazione di .Porta Susa 
voluta dalla Rete Mediterranea, essendo solo un ripiego ed 
una succursale, come lo è attualmente, della stazione prin- 
cipale, non sarà mai una bella e comoda stazione per tutti 
quei forestieri che, arrivando o partendo da Torino, per 
guadagnar tempo preferiscono servirsi di questo scalo fer- 
roviario, non curandosi dell'estetica. Chi viaggia, pensa più 
ai suoi comodi e di risparmiare chilometri e tempo che 
non al bello che può presentare l’ingresso di una stazione 
ferroviaria. 

2) Esaminiamo ora la posizione delle due stazioni pro- 
gettate per quanto riflette la loro distanza dal centro della 
città. Questo da parecchi anni si è spostato da piazza Ca- 
stello verso piazza Solferino, e ciò sia che si consideri la 
estensione della fabbricazione, che la densità della popo- 
lazione. Orbene, assumendo piazza Solferino come bari- 


e degli interessi 
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centro della città, si avrebbe, per il primo progetto, una 
distanza misurata in linea retta di un chilometro, mentre 
per il secondo se ne avrebbero quasi due. La stazione tan- 
senziale pui si troverebbe vicinissima a due quartieri che 
oramai sono diventati i più eleganti e moderni della città, 
quale è quello di piazza d’Armi vecchia, che tende sempre 
più ad espandersi (difatti parlasi già di fabbricare la nuova 
piazza d'Armi), e quello racchiuso entro i corsi Vinzaglio, 
Vittorio Emanuele II, Re Umberto e la via Cernaia. 

3) Veniamo al problema edilizio e della viabilità. Tutti 
oramai riconoscono la necessità di sopprimere Porta Nuova 
non solo per avere una stazione centrale la quale soddi- 
sfaccia meglio dell’attuale ai bisogni sempre più crescenti 
della nostra città, ma anche per rendere facile e comoda 
la viabilità tra i quartieri popolosi ed industriali compresi 
tra via Nizza ed il Valentino, da una parte, e via Sacchi 
e corso Re Umberto dall’altra. 

L'attuale cavalcavia Sommeiller, colle sue rampe d’ac- 
cesso a forti pendenze, e l’attuale passerella sono insuffi- 
cienti a sfollare tutto il movimento che si ha tra queste 
due regioni importantissime della nostra città, le quali in 
questi ultimi anni subirono uno sviluppo superiore ad ogni 
aspettativa. Così pure tutti riconoscono che i binari che da 
Porta Nuova arrivano sino oltre Porta Susa, sono non solo 
di grave fnconveniente alla viabilità, ma di serio ostacolo 
all’espandersi della fabbricazione all’esterno di questa cin- 
tura d’acciaio. Si studiò già il grave problema, ed avendo 
il Municipio riconosciuto che l’abbassamenlo totale o par- 
ziale del piano del ferro esigeva una spesa troppo grande, 
si pensò di risolverlo solo in parte colla costruzione di sot- 
topassaggi e passerelle in corrispondenza delle vie più fre- 
quentate che tagliano detta cintura. Ma causa le frequenti 
crisi municipali, la questione venne sempre rinviata e non 
è ancora risolta, ma sempre sul tappeto. 


Il progetto di Porta Nuova spostata risolve il problema 
quasi radicalmente col proporre, come abbiamo visto, la 
costruzione della nuova stazione a sud del cavalcavia Som- 
meiller e l'abbassamento del piano del ferro, parte in sot- 
terraneo e parte in trincea. Invece il progetto Lanino ri- 
solve solo completamente la prima parte del problema, cioè 
quella che riflette i quartieri di Porta Nuova, borgo S. Se- 
condo e borgo S. Salvario; ma non la seconda, perchè 
rimarrebbero sempre i binari lungo tutto il tratto com- 
preso tra borgo Crocetta e piazza dello Statuto, anzi questi 
verrebbero aumentati con la costruzione della stazione tan- 
genziale. Lo stesso progettista, nella sua Relazione al Sin- 
daco, riconosce tale inconveniente, ma non trova che ac - 
cresca l'ostacolo già esistente per altri fabbricati, quali le 
officine ferroviarie, il carcere, l’ammazzatoio e le caserme, 
che tutti assieme formano una barriera alla città verso 
nord-ovest tale, che riesce poco sensibile quella della nuova 
stazione tangenziale. 

Nel n. 192 la Stampa accennava anche alla possibilità di 
sopprimere tutti questi ostacoli; ma allora dove arriveremo 
con le spese? Detti fabbricati non possono che rimanere e 
nessuno mai penserà di sopprimerli per costruirne dei nuovi 
in un altro punto della città. 

Con spesa certamente di molto inferiore a quella che 
richiederebbe la costruzione di gallerie e trincee sì potrebbe 
costruire parecchi sottopassaggi e passerelle in corrispon- 
denza delle principali arterie attraversanti la nuova stazione 
e le linee di accesso alla medesima nel tratto compreso 
tra corso Peschiera e corso Regina Margherita. La grande 
curva di raccordamento delle linee di Modane e Milano 
coll’attuale Porta Nuova verrebbe col progetto Lanino sop- 
pressa, mentre rimarrebbe spostata verso sud e messa in 
sotterraneo con il progetto della Rete Mediterranea. Osser- 
viamo che oltre la spesa colossale che richiedere bbe una 
tale galleria lunga 2 chilometri circa a doppio b'nario (4 
milioni almeno) le livellette di accesso a detta galleria 
per non raggiungere una pendenza troppo forte dovranno 
avere uno sviluppo considerevole e quindi lungo tali tratte, 
specialmente quella verso la nuova stazione, il problema 
non verrebbe radicalmente risolto, come a prima vista può 
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parere, perchè avremo le trincee ostacolanti il transito tra- 
sversale. Dove si metterebbe poi tutto il materiale di scavo 
della galleria e delle trincee non potendolo utilizzare? Si 
dovranno espropriare terreni solo per buttare in rifiuto 
tale enorme volume di materiale costituito da terreno al- 
luvionale. Il raccordamento con la linea di Modane riusci- 
rebbe complicatissimo dovendo trovarsi parte in galleria, 
parte in trincea e parte in rilevato. 

Il progetto di Porta Nuova spostata renderà più tardi, 
coll’estendersi della fabbricazione verso sud, impossibile il 
transito attraverso tutta la fitta rete di binari della sta- 
zione di smistamento, la quale dovrà in parte venire pro- 
lungata verso il bivio Sangone; mentre col progetto della 
stazione tangenziale la stazione di smistamento si trove- 
rebbe più distante dalla cinta daziaria entro terreni poco 
apprezzati, e tra bivio Sangone e bivio Vallino si conser- 
verebbero solo uno o due binari attraverso i quali si pos- 
sono facilmente aprire comodi passaggi. 

L’allargamento di via Roma, di cui molto ora si parla 
e che fu già causa di una recente crisi municipale, sì im- 
porrebbe col progetto della stazione di Porta Nuova spo- 
stata, perchè tale arteria diventerebbe la principale via 
d’accesso alla nuova stazione. Col progetto Lanino tale in- 
gente spesa si potrebbe risparmiare venendo a diminuire 
di molto l’importanza che attualmente ha la via Roma e 
che maggiormente avrebbe colla nuova stazione di Porta 
Nuova. Con i danari che così si risparmieranno si pagano 
ampiamente le espropriazioni che richiederebbe la costru - 
zione della stazione tangenziale. Queste non sono così grandi 
e costose come a prima vista può parere, perchè buona 
parte dell’area dell’attuale stazione di Porta Susa, dei Docks, 
della piazza d'Armi, dei viali e delle vie che verrebbero 
occupate dalla nuova stazione tangenziale si potrebbero 
avere gratuitamente o a prezzi modicissimi. 

Colla soppressione della curva di raccordamento tra bivio 
Vallino e bivio Zappata rimangono disponibili parecchie 
migliaia di metri quadrati di terreni entro la cinta da- 
ziaria che aggiunti a quelli di Porta Nuova compresi tra 
l’attuale fabbricato viaggiatori ed il cavalcavia ed a quelli 
della stazione di smistamento, verrebbero a pagare le espro- 
priazioni della nuova stazione tangenziale e della nuova 
stazione di smistamento. 

A ciò aggiungasi che gran parte dell’armamento ferro- 
viario attuale verrebbe reso libero col progetto Lanino, 
perchè, come vedremo in seguito, il complesso delle linee 
ferroviarie convergenti alla nuova stazione tangenziale ver- 
rebbe raccorciato e semplificato. Ma havvi di più. Perchè 
non si potrebbe, per esempio, adattare con poca spesa una 
delle due ali dell’attuale fabbricato viaggiatori di Porta 
Nuova a ricevere gli uffici della posta e risparmiare così 
buona parte delle 1,800,000 lire preventivate per la costru- 
zione di un tale edificio? E l’altra ala di tale fabbricato 
perchè non utilizzarla come museo del risorgimento ita- 
liano in luogo dell’antipatica Mole Antonelliana il cui 
adattamento richiede 300,000 lire? Oppure a edificio sco- 
lastico o a ricevere gli archivi di Stato od altro? Inoltre 
i due terzi dell’attuale piazza d’Armi resi liberi e desti- 
nati alla fabbricazione salirebbero di valore pel semplice 
fatto di essere prossimi alla nuova stazione centrale. In 
conclusione la soluzione Lanino pare molto più econo- 
mica di quella di Porta Nuova spostata risparmiando 
l'abbassamento del piano del ferro, l'allargamento di via 
Roma, la costruzione del nuovo edifizio postale, ecc., ecc., 
senza parlare del maggior valore cui salirebbero i terreni 
di piazza d'Armi. Anche quelli di Porta Nuova aumente- 
rebbero di valore il giorno in cui verranno liberati dalle 
noie e soggezioni che loro reca la vicinanza dell’attuale 
stazione. Sono tutti vantaggi reali e di non lieve peso che 
devono essere presi in considerazione assieme a quelli che 
accenneremo in appresso parlando del servizio ferroviario. 

4) Un altro appunto che vien fatto al progetto della 
stazione tangenziale è quello di spostare interessi commerciali 
locali. Questa, secondo il nostro modo di vedere, non è una 
ragione seria e che debba creare un impedimento nella ri- 
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cerca di una nuova soluzione al problema che stiamo ésa- 
minando. L’interesse generale della città deve predominare 
e vincere qualsiasi altro interesse locale. La stazione tan- 
genziale trovandosi più centrale della Porta Nuova spostata 
soddisfa meglio di questa agli interessi commerciali ed in- 
dustriali dell’intera cittadinanza e quindi dovrebbe avere 
la preferenza. Se non si volesse mai ledere al bene e co- 
modità di una o più persone, allora addio progresso, addio 
benessere generale. Osserviamo che gli stessi abitanti di 
oltre Po a sud del nuovo ponte Umberto I impiegherebbero 
ugual tempo a recarsi alla stazione tangenziale che a quella 
di Porta Nuova spostata. 

Un altro vantaggio ha la stazione tangenziale, quello di 
trovarsi più vicina a quartieri industriali; difatti le indu- 
strie torinesi tendono a stabilirsi sempre più in quartieri 
settentrionali della città, sopratutto perchè si trovano più 
vicine ai canali di forza motrice derivati dalla Dora ed 
alle Centrali che forniscono l’energia elettrica. 

5) Esaminiamo per ultimo la questione dal lato pura- 
mente del servizio ferroviario, che è senza dubbio quello 
che più deve pesare nella scelta dei due progetti in esame, 
perchè un buon servizio ferroviario non solo fa l’interesse 
delle Società esercenti le ferrovie, ma quello del pubblico, 
del commercio e delle industrie. 

Anche i profani riconoscono che le stazioni tangenziali 
sono più comode per le esigenze del servizie ferroviario 
di quelle così dette di testa, a cul de sac, come sarebbe 
l’attuale stazione di Porta Nuova e così quella spostata. 


L'attuale stazione di Porta Nuova ha sette binari sotto 
tettoia, dei quali sei solo per servizio viaggiatori, e uno 
di più potrà averne la nuova stazione trasportata oltre il 
Cavalcavia. Il progetto Lanino potrebbe ricevere otto bi- 
nari sotto tettoia tutti utili per viaggiatori, e due fuori 
tettoia pel transito delle locomotive dalla testa alla coda 
dei convogli. Ma mentre in sei binari attuali di Porta 
Nuova le locomotive arrivando si trovano incagliate e deb- 
bono attendere che i treni si vuotino, nel progetto Lanino 
ciascun binario degli otto progettati può servire, data la 
loro sufficiente lunghezza contemporaneamente per due treni 
uno in un senso, verso (renova, e l’altro nell’altro senso, 
verso Milano, ad esempio, e le locomotive sono libere da 
manovre, perchè possono subito essere distaccate e per i 
binari esterni alla tettoia recarsi in rimessa, alle piatte- 
formi girevoli, ecc. Dunque abbiamo nella nuova stazione 
tangenziale più che doppia potenzialità. Da ciò una grande 
economia di manovre, semplificazione delle medesime e 
minor spesa ed anche maggior nettezza sotto la tettoia, 
perchè le locomotive potendo escirne facilmente non im- 
pestano l’aria col loro fumo poco simpatico e antigienico, 
come succede spesso attualmente a. Porta Nuova. 

Inoltre, riportando in parte la relazione del progetto La- 
nino, facciamo osservare come la traversata di Torino sa- 
rebbe accorciata di 4 chilometri nel senso da sud-ovest 
alla Dora; il transito nel senso da Milano a Modane rac- 
corciato di 6 chilometri, mentre le linee di Genova, Sa- 
vona, Cuneo, ecc., arriverebbero alla nuova stazione tan- 
genziale con solo 500 metri in più della distanza per la 
testa dell’attuale stazione di Porta Nuova. La linea di Susa 
colle molte industrie ivi esistenti ne sarebbe di molto av- 
vantaggiata. 

La stazione di Porta Nuova spostata invece conserva tutto 
l’intricato ed imbarazzante sistema dì raccordi coi suoi re- 
gressi e colle sue viziose percorrenze, anzi lo complica con 
la formazione di salite e discese richieste dall'abbassamento 
del piano del ferro. Le sole linee che verrebbero avvan- 
taggiate con tale progetto sono quelle di Genova, Savona, 
Cuneo e Pinerolo, ma solo nei loro rapporti con Torino 
e non con Modane e Milano; mentre tutte le altre (Susa, 
Modane, Milano, Biella, Aosta, ecc.) si troverebbero in 
condizioni più infelici. Le relazioni tra Modane e Milano 
riuscirebbero col progetto di Porta Nuova spostata di al- 
meno 6 chilometri maggiori che non col progetto della sta- 
zione tangenziale, c ciò non è poco se si tiene conto dei 
viaggiatori della Valigia delle Indie. Le percorrenze delle 


linee di Genova, Savona, Cuneo, Pinerolo, ecc., per le linee 
di Milano, ecc., rimangono col progetto di Porta Nuova 
spostata in confronto di quello Lanino accresciute di al- 
meno 3 chilometri, mentre Je percorrenze di quelle stesse 
linee per Susa e Modane riescono uguali nei due progetti. 
Ne segue che la stazione tangenziale semplifica ed abbrevia 
anche il servizio ferroviario ed essenzialmente fa costare 
meno le merci ridotte a minori percorrenze. 
Concludendo non si può fare a meno che preferire la 
stazione tangenziale all'estremità del corso Vittorio Ema- 
nuele Il a quella di testa di Porta Nuova spostata, seb- 
bene riconosciamo che anche la prima non risolva con 
completa soddisfazione il problema ferroviario di Torino, 
conservando una parte degli inconvenienti dovuti alla cin- 
tura di ferro che trovasi a nord-ovest della città. Questa 
potrebbesi forse allontanare dal centro della città portan- 
dola oltre la cinta daziaria e costruendo la stazione tan- 
genziale presso la barriera di Francia; ma in tal caso a noi 
‘ pare che essa si troverebbe troppo lontana dal centro della 
città. Così pure l’idea di una grande stazione in Valdocco, 
oramai passata nel dimenticatoio, non ci pare migliore; lo 
stesso dicasi per quella di un tunnel attraversante l’intera 
città da sud a nord con due stazioni alle sue estremità, 
magari con una stazione viaggiatori sotterranea in un punto 
prossimo al centro della città. Troppo facile è combinare 
progetti e preventivi; più difficile è trovare quella solu- 
zione che economicamente soddisfi a tutti i bisogai pre- 
senti e futuri. Noi ci augnriamo che la Giunta munici- 
pale attuale, della quale fanno parte valenti ingegneri, 
sentendo il parere dei tecnici competenti, che non mancano 
tra noi, si accinga a studiare seriamente e completamente 
il difficile problema del riordinamento delle stazioni fer- 
roviarie della nostra città, problema che già ora s'impone 
e che richiede una soluzione coordinata a quella cui si 
addiverrà col piano generale regolatore della città. 
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Annali del Consiglio delle Tariffe pel 1902. 
(Cont. — V. N. 43). 


Il Consiglio delle tariffe delle Strade Ferrate tenne nel 
1902 una seconda adunanza addì 18 del mese di dicembre. 

In quella seduta il Presidente ha annunziato le seguenti 
nomine nel Consiglio delle tariffe: 

Cav. uff. G. B. Serralunga, allora Vice-Presidente della 
Camera di Commercio di Torino, in rappresentanza del 
Consiglio dell’Industria e del Commercio; | 

Comm. Nicola Miraglia, comm. Enea Cavalieri e comm. 
Gio. Batt. Salvati, i due primi confermati ed il terzo no- 
minato quali rappresentanti del Consiglio di Agricoltura ; 

Comm. Vittorio Nazari, quale delegato del Ministero 
di Agricoltura ; 

Comm. Girolamo Giusso, confermato quale rappresen- 
tante del Ministero delle Finanze; 

Cav. Benianimo Besso, confermato delegato della Com- 
pagnia Reale delle Ferrovie Sarde; 

Comm. Augusto Mortara e comm. Nicolò Mercadante 
in rappresentanza del Ministero del Tesoro ; 

Comm. Paolo Lonardi, quale delegato del Ministero 
delle Poste e Telegrafi ; 

Comm. Giacomo Sani, riconfermato Consigliere per 
conto del Ministero dei Lavori Pubblici, e conservato nella 
carica di Vice-Presidente del Consiglio fino allo scadere 
del primo ventennio delle Convenzioni ferroviarie, e cioè 
fino a tutto il 30 giugno 1905. 

Il Presidente informa poi che altre tariffe eccezionali 
sono state istituite dopo l’ultima seduta del Consiglio delle 
tariffe, in base al voto da esso pronunziato nella sua adu- 
nanza del 19 settembre 1904 sul quesito LX, e cioè: a) la 
tariffa n. 1009, per il trasporto dei massi di pietra da sco- 
gliera da Serra San Quirico a Fano ed a Pesaro; 2) la 
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tariffa n. 1010, pei trasporti di asfalto da San Valentino 
Caramanico in destinazione «dell’estero pei transiti di Cor- 
mons, Pontebba, Peri e Chiasso ; e) la tariffa n. 1041, pei 
trasporti di minerali di ferro da Aosta a Savona ed a 
Vado. 

Con queste tariffe e con le precedenti tariffe eccezionali 
n. 1007 e n. 1008, delle quali si è parlato nella seduta 
precedente del 16 aprile 1902, si è data quasi completa 
applicazione al voto pronunciato dal Consiglio per le merci 
che più particolarmente avevano dato occasione allo studio. 

Quanto alle sabbie del Soratte, alle quali si estendeva 
il voto stesso, il provvedimento non ebbe ancora corso per 
difficoltà sollevate dal Ministero del Tesoro. 

Finalmente, per quanto concerne il traffico dei legnami, 
dei carboni di legna e specialmente dei minerali di ferro 
da Monasterace «di Calabria, le indagini fatte per accertare, 
secondo la raccomandazione fatta dal Consiglio, se furono 
impiegati tutti i mezzi necessari per ridurre al minimo le 
spese di produzione, diedero risultati negativi, e perciò 
non fu possibile estendere a quelle merci gli invocati ri- 
bassi di tariffa con abbuono delle quote spettanti al- 
l’erario, 

Il Presidente informa altresì che, in conformità al voto 
del Consiglio, la tariffa 1006, per il trasporto delle ligniti 
nazionali, è nimasta in vigore com’era, durante lo svolgi- 
mento delle ultime pratiche fra i Ministeri dell’Agricol- 
tura, dei Lavori Pubblici e del Tesoro, ed era quindi in- 
variata. A questo riguardo, il volume che esaminiamo 
contiene, in vari allegati, le corrispondenze intervenute fra 
1 vari Ministeri interessati ed i dati statistici per le due 
Reti Adriatica e Mediterranea dal 1897 (epoca di istitu- 
zione della tariffa a tutto il 1901. 

Dalle prime si rileva che non è stato possibile venire 
ad un accordo fra i Ministeri predetti, perchè, mentre 
quelli dei Lavori Pubblici e di Agricoltura si mantenevano 
fermi nell’idea che convenisse conservare inalterata la ta- 
riffa, quello del Tesoro ha sempre persistito nell’idea op- 
posta, che «i dovesse riformarla nel senso di escluderne 
l'applicazione ai trasporti nel raggio di 200 chilometri dalle 
cave di quel minerale. 

Dai prospetti poi si ricava che se sulla Rete Adriatica 
le quantità trasportate nelle due zone di 200 ed oltre 200 
chilometri in media si equivalgono, sulla Rete Mediterranea 
si verifica invece una enorme preponderanza delle spedi- 
zioni nella prima delle zone anzidette, e cioè a limitato 
percorso (10,567 vagoni contro soli 779, e 104,776 tonnel- 
late contro 8135). 

Ora, la riforma voluta dal Tesoro, pei trasporti sulla 
anzidetta Rete Mediterranea, equivarrebbe ad una quasi 
completa privazione di quella facilitazione che si è inteso 
accordare alla nostra industria mineraria delle ligniti, 
quando precisamente essa comincia ad acquistare un qualche 
svolgimento. 

Le comunicazioni della Presidenza sull’argomento fanno 
anche considerare che l’impiego della lignite ha potuto 
trovare applicazione specialmente nell’anno 1900 ed in parte 
del 19041 durante la crisi dei carboni inglesi ed il forte 
rialzo dei loro prezzi; mentre dopo il prezzo dei carboni 
fossili è di molto diminuito e le ligniti nazionali trovano 
naturalmente difficoltà a mantenere il posto che hanno po- 
tuto conquistare, sostituendosi al combustibile fossile stra- 
viero. Nell’interesse pertanto di una industria paesana, 
che dà già lavoro ad un numero considerevole di operzi, 
e che in parte si libera dal forte tributo pagato alla pro- 
duzione straniera, il Presidente propone che il Consiglio, 
in coerenza al parere già dato, debba far voti perchè nes- 
suna modificazione abbia ad essere, per ora, apportata alla 
tariffa eccezionale n. 1006 per le ligniti nazionali. 

Dopo ampia discussione, alla quale presero parte molti 
dei Consiglieri, è stato approvato il seguente ordine del 
giorno: « Il Consiglio è di voto che nessuna modificazione 
debba essere per ora apportata alla tariffa eccezionale nu- 
mero 4006 per le ligniti nazionali; che però si studi come 
riformarla, in maniera da conciliare l’interesse della eco- 
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nomia nazionale con quello del Tesoro; sopprimendo pos- 
sibilmente ogni abbuono nella zona fino a 50 chilometri ». 

Continuando poi il Presidente nelle sue comunicazioni, 
informa che, in relazione al voto espresso dal Consiglio 
nella seduta del 16 aprile 1902 sul quesito 59, il Mini- 
stero dei Lavori Pubblici sottopose all’esame del Consiglio 
di Stato la questione se il Governo abbia facoltà di modi- 
ficare la tariffa 55 piccola velocità accelerata; e che quel 
Consesso ha espresso il parere che non possa il Governo 
modificare la detta tariffa senza il consenso delle Società 
esercenti. 

Quanto alle indagini votate dal Consiglio, e che avreb- 
bero dovuto, a cura dei Ministeri dei Lavori Pubblici, di 
Agricoltura e dal Tesoro, farsi direttamente all’estero, allo 
scopo di accertare le condizioni di quei mercati, dove è 
specialmente diretta la nostra esportazione per strada fer- 
rata, il Presidente informa che non si è potuto dare ese- 
cuzione al voto del Consiglio nei termini precisi in cui 
venne formulato, avendo voluto il Ministero del Tesoro che 
le indagini medesime venissero eseguite per mezzo dei 
Gonsoli, ciò che fu lasciato al Ministero stesso di fare. 

La discussione sull'argomento venne rimandata all’in- 
domani, per lasciar agio ai Consiglieri di studiare i nuovi 
documenti relativi alla tariffa speciale 55 per le derrate 
alimentari, avutisi dal Tesoro all’ullima ora, incaricando 
la Commissione che già si era occupata del quesito ad esa- 
minarli ed a riferirne in seno al Consiglio. 


Proseguendo quindi nelle proprie comunicazioni, la Pre- 
sidenza accenna alla riserva fatta nella seduta del 19 di- 
cembre 1904, di dare cioè notizia delle nuove tariffe che 
dovevano surrogare la tariffa n. 1 a grande velocità per il 
trasporto dei pacchi ferroviari di merce in genere e di 
derrate aventi un peso non superiore ai 20 chilogrammi; 
ed annunzia che siffatte nuove tariffe sono state definiti- 
vamente concordate, dando loro una maggiore estensione 
col chiamare a parteciparvi anche le Strade Ferrate Se- 
condarie della Sardegna. Come è noto, queste tariffe sono 
quelle che portano i numeri 1 e 14, che sono andate in 
attività col 4° febbraio del corrente anno, di cuì la prima 
per le merci in genere, escluse le derrate, offre l’ammis- 
sione delle spese anticipate degli assegni, la facoltà di ese- 
guire i trasporti in porto assegnato od affrancato, combi- 
nazioni queste che erano state insistentemente richieste dal 
pubblico, nonchè la responsabilità del vettore commisu- 
rata, per gli ammanchi, gli smarrimenti e le avarie, al 
valore della merce come per gli altri trasporti di maggiore 
peso; e la seconda per le derrate alimentari, con esclu- 
sione di spese anticipate ; assegni, con responsabilità allar- 
gata ad un massimo di L. 300 per chilogrammo e con 
obbligo del pagamento della tassa a partenza, tenuto anche 
conto della deperibilità delle merci che vi sono ammesse. 

Le comunicazioni della Presidenza si chiudono col far 
cenno di un nuovo quesito presentato dopo l’ultima seduta 
al Consiglio, e cioè di quello portante il numero LIV, del 
seguente tenore: « Se siano da applicare ai trasporti di 
zolfo diretto a Licata prezzi fatti sulle basi della tariffa 
locale n. 206 della Rete Sicula ». 

Ultimate così le proprie comunicazioni, il Presidente 
propone di discutere il quesito LIX, così formulato: « Se 
a meglio promuovere lo sviluppo del commercio delle uve 
fresche e delle uve pigiate, convenga limitare i termini di 
resa stabiliti nella condizione n. 3 della tariffa speciale 
comune a piccola velocità accelerata, e se sia da modificare 
l’attuale forma dei termini di resa per le merci a piccola 
velocità accelerata ». | 

La Commissione alla quale era stato deferito l'esame 
della questione, senza entrare in discussione degli argo- 
menti esposti dal proprio Relatore per sostenere l’oppor- 
tunità della limitazione dei termini di resa suaccennati, e 
pure apprezzando le osservazioni esposte dal Relatore stesso, 
decise di non proporre modificazioni che potessero creare 
eventuali difficoltà, conservando integralmente la tariffa, 
sia per i termini di resa, sia per la facoltà di allungare 
di un terzo i termini stessi, con l'augurio che la percen- 


tuale, già minima, dei casi in cui la Società si vale di tale 
facoltà, vada sempre più diminuendo. | 

Dopo breve discussione, le conclusioni della Commissione 
sono dal Consiglio approvate, il quale, in forma di racco- 
mandazione, esprime anche voto che nel futuro ordinamento 
ferroviario si stabiliscano termini di resa che siano com- 
patibili colla natura delle merci da trasportare. 

Si discute quindi il quesito LXIV, al quale abbiamo su- 
periormente accennato, riguardante i trasporti di zolfo di- 
retti a Licata. 

La Commissione che ha esaminato questo quesito ne ha 
riferito al Consiglio, e dalle considerazioni da essa esposte 
risulta che adottando la tariffa locale n. 206, non si è 
creato un privilegio per i trasporti di zolfo a Porto Em- 
pedocle, ma sì è voluto e dovuto riparare il danno che il 
nuovo allacciamento, inspirato al solo concetto di favorire 
gli interessi della città di Canicatti, arrecava ai trasporti 
da Villarosa a Porto Empedocle. 

Risulta altresì dimostrato che la detta tariffa locale nu- 
mero 206 ha proporzionato in modo i prezzi di trasporto 
dalle stazioni di Villarosa, Imera, Caltanissetta, San Ca- 
taldo e Serradifalco, che corrispondono perfettamente a 
quelli che si pagavano prima del nuovo allacciamento. 

E pertanto la Commissione concludeva coll’esprimere 
unanime parere che i prezzi fatti sulle basi della tariffa 
locale n. 206 debbano essere mantenuti per i trasporti di 
zolfo diretti a Porto Empedocle, come dovuto e proporzio- 
nato compenso al maggiore percorso causato dalla costru- 
zione della variante fra il vecchio bivio e la stazione di 
Canicatti. 

Le conclusioni della Commissione sono state approvate 
a grandissima maggioranza. 

La discussione nella questione concernente la tariffa nu- 
mero 59, cui si è superiormente accennato, venne riman- 
data alla seduta dell’indomani; e quindi venne sciolta la 
seduta del 18 dicembre 1902. 
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Tunnel del Sempione. 


Alla fine dello scorso ottobre l'avanzata sul nostro ver- 
sante misurava 7470 metri e quella sul versante sviz- 
zero 10,070 metri; mancavano quindi solo più 2200 metri 
per avere la galleria forata completamente. 

Da Briga si lavora in contropendenza con gravi diffi- 
coltà causa l’acqua di infitrazione e quella delle perfora- 
trici Brandt. 

I lavori della stazione sotterranea che si trova a metà 
circa del tunnel per permettere l’incrocio dei treni prima 
del compimento della seconda galleria, procedono regolar- 
mente. Ad Iselle presto si inizierà la costruzione del 
canale per lo scolo delle acque di infiltrazione. Esso avrà 
una lunghezza di circa 4500 metri ed una sezione ret: 
tangolare di 0.70 X 0.80 con pareti lisciate in cemento. 
In esso defluiranno parecchie delle principali sorgenti 
incontrate tra le progressive 3900 e 4450 e che non 
scomparvero nè diminuirono di portata, come avevano 
previsto parecchi geologi. | 

Detto canale verrà costruito a lato del piedritto si- 
nistro del tunnel I con sottomurazione del piedritto e 
verrà coperto con lastroni di gneiss di 15 cm. di spes- 
sore. La sua portata massima è prevista di circa SOO litri 
al secondo. Per tal modo si avranno due canali di scolo, 
uno nel tunnel secondario con la sezione di 0.60 Xx 0,50 
ed un altro nel tunnel 1], ma quest'ultimo solo sino 
alla progressiva sopradetta, mentre quello del tunnel II 
è lungo quanto la galleria totale. 
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L’allargamento della tratta spingente alla progressiva 
4500 circa, che venne superata mediante armatura prov- 
visoria in ferro, è quasi ultimato. La sua lunghezza è 
appena di 42 metri e richiese ben due anni di tempo, 
di lavoro improbo ed una spesa ingente; difatti il suo costo 
raggiungerà un milione. Lo spessore della muratura di 
rivestimente è di 2 metri all’arco rovescio ed ai piedritti 
e di m. 1.60 al volto formato con 4 rotoli di pietra da 
taglio. 

Giorni sono visitò la calleria il celebre ingegnere in- 
lese Fox, il quale assieme al senatore Colombo ed al- 
l'ingegnere Wagner fece parte della Commissione tecnica 
incaricata di esaminare il progetto del tunnel del Sem- 
pione. 

De 


La linca d'accesso al Sempione Domodossola-Iselle. 
(Galleria elicoidale di Varzo). 


Questa galleria, lunga circa 3000 metri, che si svolge 
sotto le roccie di Trasquera ed il thalweg del torrente 
Cairasca poco prima della sua continenza col torrente Di- 
veria, venne forata il giorno 31 u. s. alla progressiva 
2000 circa dall'attacco inferiore e 1000 circa da quello 
superiore. E questa senza dubbio l’opera plù importante 
di tutta la linea d'accesso al tunnel del Sempione che 
da Domodossola, con una pendenza quasi sempre del 
25 (00, giunge sino a Iselle. La pendenza della galleria 
elicoidale di Varzo è del 18 000, il suo raggio di cur- 
vatura è di 500 m. Come tutte le altre callerie e le prin- 
cipali opere d’arte della linea d’accesso al Sempione, è 
costruita in modo da poter ricevere subito il doppio bi- 
nario. Difficoltà di varia natura intralciarono l'andamento 
regolare dei lavori, quali le forti infiltrazioni d'acqua 
nella tratta attaccata in contropendenza; la cattiva natura 
della roccia, che spesso fece sospendere la perforazione 
meccanica, specialmente all’attacco inferiore ove, causa le 
forti pressioni dei terreni, si dovettero rifare alcune tratte 
di muratura, rinforzandola con arco rovescio. 

La direzione dei lavori ‘è affidata all’egregio ingegnere 
cav. Bazzaro della Rete Mediterranea; cottimisti: il signor 
Pozzi per l'attacco inferiore e signor Agostinelli per quello 
superiore. Diresse la perforazione meccanica il signor 
Segala, ben noto a tutti i costruttori di gallerie per aver 
perfezionato la perforatrice Ierroux ad aria compressa. 

Con il compimento di questa galleria la linea Domo- 
dossola-Iselle può dirsi quasi nltimata nelle sue opere 
d’arte principali. Solo la galleria detta di Mognatta, di 
400 metri circa, è alquanto in ritardo causa una frana 
in essa manifestatasi parecchi mesi or sono e che fu 
anche causa di un disgraziato infortunio, che costò la vita 
a parecchi minatori. Questa breve galleria attraversa un 
cono di deiezione nella sua parte inferiore che già era 
stata tagliata dalla strada nazionale napoleonica. L’avervi 
forato dentro una galleria a due binari produsse un mo- 
vimento in tutta quella massa instabile di enormi blocchi 
frammisti a terricci e sabbie e rese necessaria, per non 
modificare il tracciato della ferrovia, una deviazione della 
strada nazionale ed opere di consolidamento che richie- 
deranno ancora parecchi mesi di tempo e di non facile 
lavoro. 

La stazione di Varzo è già quasi ultimata, i fabbricati 
sono sotto tetto; quella di Iselle è pure a buon punto. 
Solo quella di Domodossola, che sarà stazione internazio- 
nale, non si sa perchè, non venne ancora iniziata, mentre 
quella di Briga è già coperta. 
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Lu Società delle Ferrovie di Reggio-Emilia 
e l’Istituto di previdenza per il personale. 

Siamo informati che la Società esercente le Strade 
Ferrate di Reggio Emilia è molto preoccupata per le 
tristi condizioni in cui versa l’Istituto di previdenza per 
il personale da essa dipendente; ciò che ha dato motivo 
ai proprii agenti dì iniziare una viva agitazione allo 
scopo di ottenere la formaziono di un Istituto di previ- 
denza mercè il quale siano assicurati agli inabili al la- 
voro i mezzi strettamente necessari alla vita. 

E poichè la Società anzidetta, per le non floride con- 
dizioni del suo bilancio, non può fare di più di quanto 
attualmente pratica a beneficio del proprio personale, allo 
scopo di venire in aiuto di questo in modo proporzionato 
al constatato bisogno, essa avrebbe divisato di aumentare 
le attuali tariffe di trasporto applicando i prezzi ora in 
vigore sulle grandi Reti in seguito all'aumento delle so- 
pratasse per gli istituti di previdenza, destinando i pro- 
venti che così ricaverebbe a beneficio del suddetto Isti- 
tuto. In tale senso la Società predetta ha presentato for- 
male domanda al Ministero dei Lavori Pubblici per ot. 
tenere dal Governo l'occorrente autorizzazione. Ji d’uopo 
avvertire che le tariffe ora in vigore sulle ferrovie di 
Reggio Emilia sono conformi a quelle approvate nel 1885 
per le Reti maggiori. 

A questo proposito ci viene assicurato che il Ministero 
di Agricoltura, Industria e Commercio, pur riconoscendo 
lodevole lo scopo della Società, avrebbe tuttavia dato 
parere contrario alla proposta, non sembrandogli oppor- 
tuno un aumento di tariffe 11 questi momenti in cui 
avvengono frequenti manifestazioni del commercio per 
conseguire riduzioni anzichè aumenti di tariffe. La que- 
stione dovrà essere però esaminata anche dal Ministero 
del Tesoro e su di essa dovrà anche pronunciarsi quello 
dei Lavori pubblici. ltagione per cui nulla ancora di as- 
solutamente deciso. 

>< 
Lo scalo ferroviario murittimo di Napoli. 

Abbiamo da Napoli che la presidenza di quella Camera 
di Commercio ha vivamente raccomandato al Ministro dei 
Lavori Pubblici un'istanza di molti cospicui negozianti 
napoletani tendente ad ottenere che lo scalo ferroviario 
marittimo di Napoli sia nuovamente autorizzato ad ac- 
cettare le merci provenienti dall’interno. 

Gli interessati osservano che la facilitasione che si do- 
manda venga riattivata non ledeva punto eli interessi e 
le operazioni della stazione centrale, mentre riusciva di 
sommo vantaggio al commarcio attiguo alta marina, che 
oltre ad ottenere un'enorme economia di tempo, sia per 
la facile consegna che per le operazioni occorrenti, tro- 
vava vasti locali che ben custodivano la sua merce. 

Ci risulta che il Ministro dei Lavori Pubblici ha rac- 
comandato la cosa al benevole esame delle Società fer- 
roviarie del Mediterraneo e dell’Adriatico. 

>< 
Il trasporto delle piriti. 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha interessato quello dei Lavori 
Pubblici a fissare la sua attenzione sull'opportunità di 
ridurre convenientemente la taritfa di trasporto delle pi- 
riti, allo scopo di difendere la nostra produzione dalla 
concorrenza spagnuola. 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio 
osserva che una tonnellata di pirite costa attualmente 
in stazione di Aosta dalle 15 alle 16 lire, per cui ag- 
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siungendo a questo prezzo quello occorrente pel trasporto 
della merce da Aosta a Rivarolo Ligure, si ha un costo 
totale dalle 25 alle 26, mentre il similiare prodotto spa- 
«nuolo è offerto sulla stessa piazza al prezzo di L. 22. 

A questo riguardo ci risulta che il Ministero dei La- 
vori Pabblici ha preso la cosa in considerazione ed ha 
pertanto interessata la Mediterranea ad esaminare atten- 
tamente la questione proposta dal Ministero di Agricol- 
tura, Industria e Commercio, in relazione all’entità della 
produzione delle miniere di pirite in Valle d’Aosta ed 
a proporre quei provvedimenti eccezionali che si giudi- 
cassero necessari per lo scopo desiderato. 

>< 
La nuova linea Berlino-Copenaghen di ferry-boats. 


È stata recentemente inaugurata la nuova linea di 
zattere ferroviarie pel viaggio diretto delle vetture da 
Copenaghen a Berlino, via Gedser-Warnemiinde. 

Con la nuova comunicazione vengono agevolati in modo 
notevole i traffici tra Germania e Danimarca, non solo 
perchè mediante il trasporto per mare dei treni passeg- 
gieri si risparmiano parecchie ore di percorso oltre al 
rimosso disagio dei trasbordi e delle visite doganali a 
terra, ma anche perchè con queste nuove zattere è attua- 
bile il trasporto di carri merci in gran numero, tantochè 
il resto della Scandinavia probabilmente presceglierà 
questa linea come la più rapida e meno costosa anche 
rimpetto alla linea di battelli Sassnitz-Trelleborj che sino 
ad ora seguivano le merci da Berlino a Stoccolma. 

E col rendersi più facili le comunicazioni danesi-ger- 
maniche, vengono per conseguenza avvantaggiate in buona 
parte pure quelle fra l'Italia e la Scandinavia, essendo 
così permesso al viaggiatore da Roma a Copenaghen di 
rimanere sempre in vettura, tranne che nel breve percorso 
fra due stazioni di Berlino. 

Già da 40 anni quel paese insulare si industria di 
allacciare in modo costante e sicuro, mediante questi 
così detti « ponti volanti », le proprie vie al conti- 
nente, spesso per l’innanzi interrotte o rese disagevoli 
dai bracci di mare ghiacciati o tempestosi ; ed è risaputo 
che per i due Belt e per l’Oresund già corrono da tempo, 
trasportati da ferry-boats, carri di merci e talora dì viag- 
siatori, ma le comunicazioni per quelle linee non erano 
le più brevi, nè sufficientemente sfruttabili dal traffico 
per non aver la costruzione di dette zattere raggiunto 
quel grado di eccellenza tecnica delle nuove, attissime a 
sostenere quasi immote anche un mare agitato. 

Delle quattro zattere che fanno servizio sulla nuova 
linea, due escono dai cantieri di Elbing in Germania, le 
altre da quello danese di Helsingor. Due a doppia rotaia 
servono per i treni merci, e due ad una sola per viag- 
viatori. Ciascuna di esse costò due milioni di franchi. 
Nei due porti di Gedser e di Warnemiinde dovettero 
essere attuate, in quest'ultimo particolarmente, trasfor- 
mazioni radicali. 

Pertanto questa nuova arteria, unitamente alla ferrovia 
Stoccolma-Narvik in Svezia di recente inaugurata, ha 
fatto in quest'anno avvicinare di un gran passo le re- 
gioni scandinave al centro d'Europa. 


>< 
Conferenza internazionale per l'orario estivo. 

Il Governo del Wurtemberg ha fatto invito a quello 

italiano di farsi rappresentare alla conferenza interna- 


zionale per stabilire l'orario estivo delle strade ferrate - 


per l'anno 1904, conferenza che, come fu stabilito in 
quella analoga tenuta a Zurigo, dovrà aver luogo il 9 e 
10 dicembre prossimo venturo. 


><KZ 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aperte). 


1) 10 corrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea, avrà luogo il dissuggellamento delle schede 
di offerta che saranno presentate dalle Ditte ammesse 
alla gara per l’appalto dei lavori di ampliamento del- 
l'officina per le locomotive della stazione di Taranto. 


— Vennero pure dalla Rete Mediterranea aperte le 
seguenti gare: 

Per ampliamento della stazione di Empoli. Importo 
L. 68,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte 
sino al 14 corrente, ore 11; 

Per ampliamento delle Officine locomotive di Taranto. 
Importo L. 21,000. Tempo utile come sopra sino al 
10 corrente, ore 11; 

Per ampliamento della stazione di Avellino. Importo 
L. 14,000. Tempo utile come sopra sino al 18 corrente, 
ore 11. 

(Contratti approvati). 


Nell’adunanza tenutasi il 6 novembre dal Comitato 
d’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
vennero approvati, fra altri, i seguenti contratti: 

Colla Ditta Coppola Catello, di Castellamare Stabia, 
per costruzione travata metallica sul Cropani, al chilo: 
metro 273.846 della Taranto-Reggio; 

Colla Ditta Bittinelli Fedele, di Milano, per costru- 
zione di una cantoniera doppia al km. 8.763 della Mi- 
lano-Vigevano; 7 

Colla Ditta Fantoni Vincenzo e Figli, di Alessandria, 


per impianto siepe viva lungo la linea di. raccordo fra © 


Milano P. R. e la linea di Venezia; 

Colla Société pour la fabrication de vernis, cou- 
leurs, ete., Molyn e C., di Rotterdam, per fornitura di 
kg. 8000 di vernice per interni delle vetture. di 


DI 


Proposte di nuovi lavori sulle lince tn esercizio 
approvate dal R. Ispettorato Generale. 


RETE ADRIATICA: 


Impianto di nuovi binari di deposito nella stazione di 
Dossobuono, per L. 8700. 

Contributo di spesa per il consolidamento delle gal- 
lerie di Carrito e delle Grazie, e del ponticello al chilo- 
metro 141.397 della linea Roma-Solmona, per L. 15,300. 

Lavori di difesa della ferrovia contro le alluvioni dei — 
torrenti Mustaccio e Valfiori, ai km. 2.280 e 3.403, e 
fra i km. 4.213 e 5.109 della linea Giulianova- Teramo, 
per L. 79,000. 

RETE MEDITERRANEA: 

Contributo nelle spese per l'esecuzione delle opere di 
difesa della ferrovia dalla Dora Riparia presso Sant'Am- 
brogio, sulla linea Torino-Bussoleno, per L. 2610. 

Sostituzione di una travata metallica al vòlto dell’at- 
tuale ponticello al km. 44.318 della linea Roma-Pisa, 
per L. 17,500. 

Lavori di riparazione dei tetti danneggiati dal vento 
nel tratto compreso fra le stazioni di Grosseto e di Ce-. 
cina, per L. 450. 

RETE SICULA: 

Demolizione e ricostruzione dei muri andatori alla 
spalla Girgenti del ponte a travata metallica sul rivo 
Occhiobianco, al km. 116.910 della linea Palermo-Porto 
Empedocle, per L. 6600. 


e degli interessi materiali 


>< 


Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (renerale. 


RETE MEDITERRANEA: 


Formazione della scogliera a completamento della di- 
fesa di buzzoni esistente in spouda sinistra del torrente 
Carogna a monte del ponte al km. 73.142 della linea 
Alessandria-Piacenza, per L. 3000. 

Consolidamento della falda franosa a destra della fer- 
rovia fra le stazioni di Montjovet e di Saint-Vincent, 
presso l’imbocco Ivrea della galleria Martinod, al chilo- 
metro 37.427 della linea Ivrea-Aosta, per L. 10,660. 

Ricostruzione parziale dei solai nel fabbricato viaggia- 
tori della stazione di Marcellinara, sulla linea Sant'Eu- 
femia-Catanzaro, per L. 550. 

Costruzione del gormitorio del personale viaggiante 
italiano nella stazione di Modane, per L. 1200. 

Rinnovamento della massicciata nella galleria di 0z- 
zano, sulla linea Castagnole-Asti-Mortara, per L. 14,900. 

Riparazione dei danni causati da incendio al magaz- 
zino merci della stazione di Milano Porta Garibaldi, per 
L. 67,000. 

Costruzione di un fabbricato per la Dogana francese e 
di un cesso isolato nella stazione di Latte, sulla linea 
Ventimiglia-Confine francese, per L. 5700. 

Ricambio dei legnami deperiti al viadotto al chilo- 
metro 70.332 della linea Battipaglia-Reggio, per lire 
5100. 

Consolidamento delle antiche cave di pozzolana sotto- 
passanti la ferrovia Roma-Napoli, fra i km. 3.563 e 
3.815, per L. 26,000. 

Ricostruzione del cornicione di coronamento del fab- 
bricato viaggiatori della stazione di Cecchina, per L. 900. 

Impianto di lampade elettriche nello scalo marittimo 
di Napolì, Capannone A, per L. 1590. 

Preventivo approssimativo della rinnovazione di 105 
carrozze, 30 bagagliai e di 50 carrì, per una spesa com- 
plessiva di L. 2,700,000. 


RETE ADRIATICA: 


Impianti per il lavaggio e la disinfezione dei carri 
bestiame nelle stazioni di Pesaro, Ancona, Portocivitanova, 
Macerata, S. Severino, S. Benedetto del Tronto e di 
Ascoli-Piceno, per L. 7760. 

Consolidamento della ferrovia Roma-Orte fra i km. 6 e 
8.300, per L. 6000. 

Acquisto di un carrello automotore a gasolina per la 
linea Termoli-Campobasso-Benevento. per L. 2800. 

Impianto nella stazione di Parma, lato Spezia-Pia- 
cenza, degli apparecchi centrali di manovra dei segnali 
e degli scambi, per L. 114,000. 

Estensione del servizio a trazione elettrica alle linee 
Lecco-Milano e Usmate-Bergamo, per L. 4,888,000. 

Riduzione della rimessa delle carrozze nella stazione 
centrale di Venezia ad uso degli uffici delle RR. Poste, 
per L. 26,800, di cui L. 20,000 per i lavori da appal- 
tarsi. 

Proposta per l'impianto di nuovi binari e per la mo- 
dificazione di quelli esistenti nella stazione di Arezzo, 
per L. 57,500 (di cui L. 38,000 per i lavori da appal- 
tarsi), oltre il materiale metallico d'armamento. 


RETE SICULA : 


Consolidamento della scarpata a valle dell’argine stra- 
dale dal km. 155.189 al km. 155.249 della linea Ca- 
strogiovanni-Leonforte, per L. 8000. 


DS e 

Sentenze di Cassazione, di Corte d’ Appello, ecc. 

La Corte d'Appello di Milano, con una recente sentenza 
ha disposto quanto appresso: 

« L’operaio addetto alle ferrovie concessionarie a sensi 
della lege 27 aprile 1885, e partecipante al rispettivo 
Consorzio di Mutuo Soccorso, non può, quardo sia colpito 
da infortunio permanente parziale sul lavoro, reclamare 
nello stesso tempo l’assegno liquidatogli dal Consorzio e 
l'indennità di infortunio a sensi della legge 17 marzo 
1898; ma ha solo diritto di ottenere l'assegno di pre- 
videnza, oltre la metà delle ritenute normali da lui ver- 
sate per contributo al Consorzio ». 

Questa sentenza conferma quella del 6 marzo 1903 del 
Tribunale di Milano, colla quale veniva rigettata la do- 
manda del frenatore ferroviario Angelo Inglese per ot- 
tenere il cumulo della pensione coll’indennità infortuni. 

Il detto frenatore, nel novembre 1899 fu vittima di 
un infortunio mentre eserciva il suo ufficio presso la 
Rete Mediterranea. Ritenuto alletto di inabilità perma- 
nente parziale, fu collocato a riposo e la Cassa pensioni 
gli liquidò una pensione di L. 690 annue. La stessa 
Cassa poi, in base alla legge sugli infortuni considerò 
che la pensione, così liquidata, superava in valore capi- 
tale l’importare dell’indennità infortuni che sarebbe al- 
l'Inglese spettata; che perciò, in base alle disposizioni 
modificative del R. Decreto 22 gennaio 1899, doveva 
ritenersi l'indennità assoluta compenetrata nella pensione 
e quindi nulla di più spettare all'Inglese. Costui non si 
chetò e con citazione convenne la Società ferroviaria da- 
vanti al Tribunale, dicendosi affetto da inabilità perma- 
nente assoluta, e chiedendo, come sopra sì è detto, il cu- 
mulo della pensione coll’indennità anzidetta. Rigettata la 
domanda, l'Inglese produsse appello, riproducendo la sola 
questione di diritto, se cioè a luì spetti o meno il cumulo 
dei due trattamenti. Ma la Corte d'Appello di Milano 
non ammise questo diritto. 


— La Corte d'Appello di Palermo ha sentenziato che 
in materia di innovazioni fatte da un Comune sulla via 
pubblica il proprietario frontista ha diritto di essere in- 
dennizzato qualora, per effetto di esse, egli sia privato 
di quelle utilità di cui godeva non come cittadino, ma 
come proprietario, e che siano immedesimate con l’edi- 
ficio in modo da non poter essere tolte senza colpire di- 
rettamente la proprietà e mutarla nella sostanza. 

Pertanto quando si tratti di innovazioni che semplice- 
mente producono una diminuzione delle comodità di ac- 
cesso, 0 di luce o di prospetto, la prevalenza dell'interesse 
pubblico sul privato permette all’Antorità amministrativa 
di poterle ordinare senza alcun obbligo di risarcimento. 

| >< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all'approvazione governativa una 
proposta, studiata d'accordo coll’Adriatica e colla Sicula, 
avente lo scopo di estendere la tariffa locale n. 208, serie 
A e B, alla stazione di Termini Imerese per i trasporti 
di radici e sugo di liquirizia, nell’intesa che anche ai 
trasporti da e per Termini Imerese sarà applicabile la 
tariffa eccezionale n. 1058, A B. 

Con questo provvedimento verrebbe assecondata una 
viva istanza della Camera di Commercio di Palermo, la 
quale osserva che, consentendosi a 'l'ermini Imerese ì prezzi 
miti delle anzidette tariffe, si metterebbero quelle fab- 
briche di sugo di liquirizia in condizioni di poter riti- 
rare da Catania le radici provenienti dalla Grecia e da 
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Messina quelle della Calabria, con beneficio anche della 
ferrovia. 

— Siamo informati che la Società delle Ferrovie Se- 
condarie della Sardegna ha fatto presente al Ministero 
dei Lavori Pubblici l'opportunità di riordinare in appo- 
sita appendice alle tariffe in vigore tutte le modificazioni 
introdotte nelle stesse per tutto ciò che riflette il ser- 
vizio interno dal 1893 ad oggi. 

Coll'occasione la prefata Società ha presentato al Mi- 
nistero anzidetto regolare proposta per l'istituzione di 
una nuova tarifa speciale per i trasporti di legna da 
ardere e di argilla refrattaria a vagone completo, la quale 
verrebbe a sostituire le disposizioni di tariffa oggi in 
vigore per gli accennati trasporti. 

A noi risulta che tanto l’una proposta che l’altra 
hanno incontrato favore presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici, il quale sta facendo le pratiche necessarie per 
autorizzare al più presto la prelodata Società ad attuare 
le proposte medesime. 


— Dal Ministro dei Lavori Pubblici, a nome anche 
degli altri Ministri interessati, sono state approvate le 
proposte delle Amministrazioni ferroviarie riguardanti 
concessioni speciali di tariffe: 

1) Proposta dell’Adriatica di rinnovare per un altro 
anno, alle stesse condizioni, la concessione accordata alla 
Ditta Bezzi, Righini e Lattuada per trasporto di 200 ton- 
nellate di cascami di sughero da Milano-Porta Garibaldi 
a Trieste via Cormons; 

2) Proposta di concessione alla Ditta Giacchetti e 
Marotta di spedire, entro il 31 dicembre 1903, 4500 ton- 
nellate di carbon fossile da Napoli e da ‘Torre Annun- 
ziata per Avezzano, coll’abbuono del 5 0|0 sui prezzi or- 
dinari, fermo il diritto fisso e le tasse portuali; 

3) Proposta della Sicula di rinnovare, per il periodo 
dal 1° settembre 1903, al 31 agosto 1904, la conces- 
sione accordata alla Ditta Fortunato Parlato pel trasporto 
di un minimo di 400 tonnellate di nocciole in sacchi da 
stazioni comprese nei tronchi da Catania a l'ermini Ime- 
rese, ferme le stesse condizioni; 

4) Proposta dell’Adriatica di concedere al sig. Sante 
Gluteo di Brindisi le stesse facilitazioni di viaggio ac- 
cordate alla Società di Navigazione Italiana pel trasporto 
di emigranti greci da a Napoli Brindisi; 

5) Proposta della Mediterranea per concessione alla 
Ditta C. A. Dalgas e Comp. di eflettuare i suoi tra- 
sporti a vagone completo di marmo in blocchi od in 
massi anche squadrati da Carrara, Avenza, Massa, Ser- 
ravezza e Pietrasanta a Roma, coll’abbuono del 15 0/0 
sui prezzi ordinari, fermo l’integrale diritto fisso per gli 
invii da Carrara, Avenza e Massa, e con quello del 10 0j0 
per gli invii da Serravezza e da Pietrasanta. La conces- 
sione è sottoposta all'impegno di un traffico minimo di 
1000 tonnellate da trasportarsi in un anno; 

6) Proposta dell’Adriatica concernente la rinnova- 
zione per un altro anno, decorrente dal 1° novembre 1903, 
e alle stesse condizioni, della concessione accordata alla 
Ditta l’asquale Crespi per trasporti di cotone greggio da 
Venezia marittima a Verona, e di filati di cotone da Ve- 
rona a Venezia, Ancona e Napoli; 

7) Proposta della Sicula di rinnovazione, con de- 
correnza dal 1° settembre 1903, per un altro anno, e 
ferme restando le stesse condizioni, la concessione accor- 
data alla Ditta Pietro Moncada per trasporto di nocciole 
in sacchi; 

8) Proposta dell’Adriatica per concessione alla So- 
cietà Nazionale di trasporti Iratelli Gondrand di effet- 


tuare i suoi trasporti di cotoni greggi da Venezia ma- 
rittima a Venezia Santa Lucia, in destinazione di Ponte 
San Pietro Rezzato (loco e transito), Brescia, Chiari, Pa- 
lazzolo e Capriolo, alle stesse condizioni concordate con 
altra Ditta. La concessione abbraccia il periodo di tempo 
dal 1° ottobre 1903 al 51 gennaio 1904, e la quantità 
da trasportarsi è fissata in un minimo di 435 ton- 
nellate; 

9) Proposta della Mediterranea per concessione alla 
Ditta Borghetti e Lucchetti di effettuare i suoi trasporti 
a vagone completo di estratto di legno di castagno da 
Mondovì a Genova Brignole, al prezzo di L. 11.08 alla 
tonnellata, oltre il diritto fisso, verso impegno di un quan- 
titativo minimo annuo di 100 tonnellate. 


Notizie Ferroviarie. Italiane 


Ferrovia Pontassieve-Borgo San Lorenzo. 
— li 8I ottobre p. p. ebbe luogo a Dicomano la seconda 
adunanza per un’agitazione legale popolare, promossa allo 
scopo d’ottenere dal Governo il tanto sospirato tronco fer- 
roviario Lontassieve-Dicomano-Borgo S. Lorenzo. 

Il sig. Giovanni Borghi, appartenente al Consorzio per 
la ferrovia Borgo S. Lorenzo-Pontassieve, ha informato 
l'assemblea dell’immane lavoro tecnico e burocratico fatto 
e delle non indifferenti spese sostenute dal Consorzio e 
termina incitando gli intervenuti ad unire i loro sforzi in 
un'azione concorde colle persone che già si acquistarono 
grandi benemerenze nella questione ferroviaria della Val 
di Lieve, azione alta a ripresentare il progetto pel tronco 
Borgo Pontassieve respinto dal Governo per parecchie mende 
d’ordine tecnico. L'assemblea, numerosa ed ordinatissima, 
seguì completamente le idee del Borghi deliberando di 
portare nell’agitazione criteri di praticità e di concordia. 


l'errovia Palcermo-tlarsala-Trapanui. — Al 
Presidente della Deputazione del Consorzio interprovinciale 
per la ferrovia Palermo-Marsala-Trapani, il 27 ottobre p. p. 
è stato notificato dal Ministero dei Lavori Pubblici che il 
Governo, valendosi dell’art. 41 del contratto, ha deliberato 
zie la detta ferrovia con effetto dal 1° gennaio 

La concessione della ferrovia fatta al Consorzio delle Pro- 
vincie di Palermo e di Trapani rimonta al 27 agosto 1874 
e scadrebbe il 27 agosto 1973. 


Ferrovia HRezzate- Vobarno. — Dopo il falli- 
mento della Società anonima per l'esercizio della ferrovia 
IRezzate- Vobarno, è sorto un Comitato collo scopo di costi- 
tuirne altra che non solo continuasse l’opera della preesi- 
stente, ma prolungasse la ferrovia sino al confine. 

La Deputazione provinciale di Brescia, il cui concorso 
fu domandato, sarebbe dispostissima ad aderire alla do- 
manda colla condizione però che la ferrovia giunga fino 
al Caffaro. 

E° dello stesso avviso la Commissione di fiuanza, la quale 
ha aggiunto la raccomandazione che il capitale sociale sia 
composto di azioni di una sola specie e grado. 

Questo progetto sarà sottoposto presto all’approvazione 
del Consiglio, dopo di che si potrà dar mano ai lavori. 


Ferrovia Lagonegro-Castrovillari. — Al Con- 
siglio provinciale di Potenza il 28 ottobre p. p. a propo- 
sito di questo tronco ferroviario il cav. De Filpo ha pre- 
sentato un ordine del giorno col quale si è fatto voto al 
Governo del Re di aumentare, prima della scadenza sta- 
bilita nella legge del 4 dicembre 1902, la sovvenzione chi- 
lometrica di L. 8500, elevandola in modo che si renda 
possibile la costruzione e l’esercizio della linea. 


Ferrovia Torino-Cartosio-Savona. — A To- 
rino la Sotto-Commissione ferroviaria municipale incaricata 
appositamente dell’esame delle comunicazioni fra Torino e 


due Pel 
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Savona, accoglieva e faceva proprie le conclusioni della 
relazione presentata dal comm. ing. Lanino in data © giu- 
gno U. p. 

Secondo tali conclusioni, la Cartosio-Torino, raggiunta 
la stazione di S. Damiano d’Asti, proseguirebbe a Torino 
sulla stessa linea di Genova, 


Ferrovia Aulla-Lucca. — Informazioni ufficiali 
al Sindaco di Castelnuovo Garfagnana recano che è stata 
presentata al Ministero dei Lavori Pubblici, per conto di 
capitalisti esteri, la domanda di concessione del tronco 
Bagni di Lucca-Castelnuovo Garfagnana della ferrovia Lucca- 
Aulla. 

Da altre informazioni riuuita che nella stessa domanda 
si è chiesta pure la concessione del tronco, della stessa 
linea, Aulla-Monzone. 


Ferrovia di Vallesessera da @Grignasco a 
Coggiola. — A complemento della notizia pubblicata, 
nelle Informazioni del precedente numero, aggiungiamo 
che il Consiglio provinciale di Novara nella tornata del 29 
scorso mese pel concorso alla ferrovia nella Vallesessera 
da Grignasco a Coggiola, ha votato di accordare il sussidio 
a fondo perduto di L. 240,000, da pagarsi nel limite mas- 
simo di 8 anni, secondo il criterio che crederà di adottare 
la Deputazione provinciale e di chiedere al Governo per 
conto della Provincia la concessione e sub-concessione della 
ferrovia stessa, conchè la Provincia sia esonerata da ogni 
responsabilità. 


Per la staziono di Benevento. — È stata ora 
ordinata l’esecuzione del progetto di ampliazione della sta- 
zione di Benevento. Un tale provvedimento si rendeva in- 
dispensabile per migliorare quella stazione di prima classe. 


l'errovioe della sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 20 ottobre 1903. — Nella decade dall’11 al 20 ottobre 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 414,097, e presentano 


un aumento di L. 42,477 sulla corrispondente decade del- 


l’esercizio precedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 ottobre 1903 ammontano a 
L. 4,002,450, con una diminuzione di L. 5366in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Russe. — La immensa rete di ferrovie, 
di cui la Russia si propone di coprire l’Estremo Oriente, 
è lungi dall’essere compiuta colla Transiberiana. Due nuovi 
progetti estremamente interessanti sono all’ordine del giorno. 
La prima delle due linee proposte partirà dal punto e- 
stremo della ferrovia esistente a Andijan per giungere a 
Lan-Tchéou, nel cuore della China, capitale della provincia 
del Kan-Sou, uno dei fiumi commerciali più ricchi del- 
l'impero, passando per Osh, Kashgar, Aksu, Kareshar, 
Turfan. Hami e Sou-Tchéou. Questa linea raggiungerebbe 
il tronco Orenbourg-Tashkent terminato l’anno scorso. 

Le sole difficoltà del progetto sarebbero il passaggio dei 
monti Thian-Chan, fra Andijan e Kashgar e la traversata 
del deserto che separa Karashar dalla depressione del 
Lob-Wor. 

Questa nuova ferrovia permetterebbe al commercio russo 
di lottare coi suoi rivali inglesi e tedeschi e di passare 
dinanzi all’Inghilterra sul fiume giallo. ll Nouveau Temps 
fa delle riserve e trova che la Russia non è in grado di 
spendere attualmente 300 milioni di rubli. 

Il secondo progetto consiste nel congiungere le linec del 
Caucaso con le ferrovie del Sud della Russia, traversando 
lo Stato di Kertch. Questa linea sarebbe la più corta via 
di penetrazione in Persia. 


Ferrovia Giapponese in Corea. — Recente- 
mente è stato inaugurato, alla presenza di tutti i ministri 
esteri, il primo tronco della ferrovia giapponese da Seoul 
a Fusan. Questo tronco, lungo.circa 40 chilometri, giunge 
alla città di Sou-Quon, attraversando un paese fertile. 

Un nuovo percorso ai 56 chilometri sarà inaugurato nel 
mese di aprile prossimo. Dalla parte di Fusan, ove i la- 
vori procedono simulvaneamente, la linea è aperta sopra 
un percorso di 24 chilometri. Alla fine del 1905, la strada 
ferrata sarà compiuta sopra un percorso totale di 427 chi- 
lometri. La linea è solidamente costrutta. 


La ferrovia da Damasco a Hedjaz. — La po- 
litica panislamica del sultano Abdul Hamid doveva con- 
durre questo Sovrano a concepire il progetto di costruire 
una ferrovia destinata a mettere la Mecca in comunicazione 
diretta colla Palestina e la Siria. Ma sembra che il timore 
di vedere gli inglesi approfittare dell’inazione della Turchia 
per dar seguito all'idea che avevano avuto di stabilire una 
ferrovia da Suez a Koueit non sia stato estraneo alla sol- 
lecitudine della Porta nella messa in esecuzione del pro- 
getto della ferrovia di Hedjaz. 

Si sa che la linea progettata dagli inglesi, Ja cui con- 
cessione è stata loro del resto rifiutata ostinatamente a 
Costantinopoli, doveva aver Suez per punto di partenza e 
giungere al nord del Golfo Persico, dopo aver costeggiato 
il litorale occidentale dell’Arabia, toccato Medina e attra- 
versato in tutta la sua larghezza, dall’ovest all’est, la pe- 
nisola arabica. 

I doni raccolti nel mondo mussulmano per aiutare la 
costruzione della ferrovia di Hedjaz aflluirono da tutte le 
parti, e le somme inviate a questo scopo a Costantinopoli 
dai fedeli delle diverse contrade dell’Islam, hanno rag- 
giunto, dicono, una cifra abbastanza elevata. I lavori con- 
cessi a impresari seri sono stati cominciati da circa due anni. 
Continuano con più regolarità della maggior parte delle 
imprese di pubblica utilità in Turchia. 

Il tracciato adottato per la ferrovia da Damasco alla Mecca 
seguirà la grande strada delle carovane che, dai tempi più 
remoti, serve al movimento degli scambi fra la capitale 
della Siria e le due città sante dell'Arabia. 

La sezione da Damasco a Muzerib, che ha 120 chilom. 
di lunghezza, è quasi interamente compiuta, e si prevede 
che le rotaie saranno posate fra queste due località alla 
fine di quest'anno. 

Da Muzerib la linea si prolungherà verso Amman, sta- 
zione importante, situata all’ovest dell’estremità settentrio- 
nale del Mar Morto. Da questo punto essa andrà a Maan 
che è a 450 chilometri da Damasco sui confini meridionali 
della Palestina. Gli studi preliminari sono compiuti fino 
a quest’ultima città. Essi prevedono, dicesi, una dirama- 
zione che partirebbe da Maan e raggiungerebbe Kalaat- 
Aakaba al fondo della baia di questo nome. 

Per l’esecuzione di questi primi lavori le spese ammon- 
tarono ad oltre 150,000 lire turche. La ferrovia di Hadjaz 
sarà riunita al Mediterraneo dalla ferrovia Beirut-Damasco 
e probabilmente pure, all'altezza del lago Tiberiade, da 
un’altra diramazione che le fornirà uno sbocco per Caifa. 

Il Journal des Debats crede che è certo che queste di- 
verse linee aumenteranno la prosperità della Siria e della 
Palestina. 

E’ tuttavia da temere che la prossimità di Beirut e di 
Caifa non stabilisca fra questi due porti una concurrenza 
nociva al loro sviluppo, e che l’importanza di Beirut non 
sia notevolmente diminuita dalla rivale. In quanto alla 
piccola ferrovia che riunisce Giaffa a Gerusalemme e che 
è in esercizio da parecchi anni, dà già dei risultati sod- 
disfacenti, e quantunque il suo campo d’azione sia assai 
limitato, essa esercita una influenza fortunata sullo svi- 
luppo economico della regione che attraversa. Ma questa 
situazione già buona migliorerà ancora quando la colonia 
agricola israelitica di Rischou sarà riunita alla principale 
linea da una ferrovia a scartamento ridotto e che i dochs 
e È quais di Giaîfa saranno costruiti. 
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Notizie Diverse 

Per l'acquedotto Pugliese. — Il 31 ottobre è 
scaduto il termine per presentazioue delle domande di 
ammissione alla gara internazionale per la concessione della 
costruzione e dell’esercizio dell'acquedotto pugliese. Le 
Ditte concorrenti sono 412 e fra esse 5 italiane. Ecco l’e- 
lenco completo: 

Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, 
Giovanni Ansaldo e C. di Sampierdarena, Società Alti Forni 
e Fonderia di Piombino, Società italiana per Condotte 
d'Acque con sede in Roma, Società Veneta per le ferrovie 
secondarie, Compagnie Générale des Conduites d’Eau di 
Liegi (Belgio), Armaturen und Maschinenfabrik di Norim- 
berga (Germania), H. Darras et Compagnie di Parigi, Phi- 
lipp Holzmann e C. di Francoforte sul Meno (Germania), 
Société Anonyme des IHauts Fourneaux et Fonderies de 
Pont a Mousson (Francia), Impresa Lavori Pubblici Freund 
Henrik es Fini di Budapest, Casa H. Garnier, Courtand 
e C. di Parigi. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Torino (15 novembre, ore 11, miglioramento di 
ventesimo). — Appalto delle opere di fognatura quarto lotto, set- 
timo periodo, cioè: canale bianco, dal corso Vintaglio, corso Vit- 
torio Em. II, corso Principe Oddone, via Avigliana, Beaumont e 
Principessa Jolanda, provvisdriamente aggiudicato per L. 41,242.50 
col ribasso dell'8.35 per cento. Dep. L. 3000. Ultimazione lavori 
cinque mesi. 

Municipio di Canale Monterano — Roma (16 novembre, ore 10, 
secondo incanto). — Appalto dei lavori di costruzione dell’edificio 
soolastico e municipale in Canale Monterano e di quello scolastico 
nie GRA di Monte Virginio, per L. 64,000. Fatali 5 dicembre, 
ore 

Municipio di Genova — Ufficio Edilità e Lavori Pubblici (17 
novembre, ore 14). — Appalto della triennale manutenzione dei 
ponti, orinatoi, lavatoi, tettoie, latrine c pozzi pubblici, per annue 
L. 18,000. Dep. provv. L. 5400. Dep. spese L. 1500. Fatali 2 di- 
cembre, ore 12. 

Amministrazione Provinciale di Pesaro (17 novembre, ore 11). 
— Appalto dei lavori di completamento del sesto tronco della 
strada provinciale Apecchiesa dal Ponte delle Foci a quello dei Ga- 
leotti, n. 202 di serie, per L. 94,991.35. Documenti 16 novembre, 
ore 16. Deposito provv. L. 5000. Dep. spese L. 2500. Fatali 2 di- 
cembre, ore 11. 

Archivio degli Ospedali riuniti di Santa Maria — Arezzo (17 
novembre, ore 9). — Appalto dei lavori di costruzione dei fabbri- 
cati per i tranquilli maschi e femmine, nonchè per la infermeria 
in quel Manicomio, per L. 144,171.15. Deposito provv. L. 14,400. 
Ultimazione lavori 18 mesi. Fatali 3 dicembre, ore 12. Documenti 
fino al 12 novembre. 


Amministrazione Provinciale d° Ancona (18 novembre, ore 12). 
— Appalto della manutenzione per il novennio 1° gennaio 19083 al 
31 divembre 1912 della strada provinciale Montefanese, che dai 
pressi di Osimo si dirige verso la provincia di Macerata al confine 
territoriale di Montefano, per m. 10,360, per L. 2914.97. Cauzione 
L. 2500. Dep. provv. L. 879. Offerte 17 novembre. 


Municipio di Arguello — Cuneo (18 novembre, ore 9). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di un ponte sul torrente Belbo con- 
sortile fra i Comuni di Arguello, Cerreto Langhe e Cravanzana, per 
L. 2711. Cauz. L. 500. Fatali 26 novembre. 

Amministrazione Provinciale di Foggia (19 novembre, ore 11). 
— Appalto dei lavori di manutenzione della strada Ascoli-Lamia, 
di m. 17.707, per annue L. 6800 per 8 anni. Dep. provv. L. 2000. 
Dep. spese L. 1000. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Municipio di Argenta — Ferrara (19 novembre, ore 11, secondo 
incanto). — Appalto della manutenzione durante il quinquennio 
1904 1908 delle strade comunali brecciate nei territori di Argenta, 
Consaldolo, Codifiume, Ospitalmonacale, San Nicolò e Traghetto, per 
annue L. 7041.43, e nei territori di Argenta, Bando, Boccaleone, 
Campotto, Filo, Longastrino e S. Biagio, per annue L. 12,435. 

Direzione Genio Militare di Roma (19 novembre, ore 11, def.). 
— Appalto dei lavori vari di sistemazione del vecchio fabbricato di 
Santa Croce in Gerusalemme in Roma e di strade e cortili adia- 
centi, per L. 7400. Cauz. L. 740. Consegna lavori 80 giorni. 


Municipio di Ravanusa — Girgenti (20 novembre, ore 12, mi- 
glioramento di ventesimo). — Appalto dei lavori della condottura 
dell’acqua potabile della sorgente Santa Caterina ex feudo Grotta. 
rossa sino a Ravanusa, provvisoriamente aggiudicato al signor Foti 
Raimondo fu Angelo, domiciliato a Reggio Calabria, per L.198,116.78, 
col ribasso cioè del 15.51 0{0 su L. 234,485.48. 

Amministrazione Provinciale d'Ancona (21 novembre, ore 12). 
— Appalto della fornitura dei materiali occorrenti all'ordinaria an- 
nuale manutenzione del primo tronco della strada provinciale Cle- 
mentina, che dalla strada Flaminia presso la foce dell’Esino giunge 
con una lunghezza complessiva di m. 36,582 al Ponte Vallemani 
sul confine fra i Comuni di Mergo e Serranquirico, pel novennio 
dal 1° gennaio 1904 al 81 dicembre 1912, per L. 6063.44. Depo- 
sito provv. L. 1500. Cauz. L. 5000. 

Municipio di Cerveteri — Roma (21 novembre, ore 12, miglio- 
ramento di ventesimo). — Appalto dei lavori di riduzione dell’ex- 
Convento di Sant'Angelo ad uso di Ospedale civico, provvisoria- 
mente aggiudicato col ribasso del 2 0}0, e cioè per L. 9138.72. 

Direzione Generale R. Arsenale di Napoli — Secondo Dipar- 
timento Marittimo (23 novembre, ore 11). — Appalto della mano 
d'opera per la pitturazione della R. nave « B. Brin », per com- 
plessive L. 42,000. Deposito provv. L. 4200. Fatalt 18 dicembre, 
ore 12. Dep. spese L. 1000. 


H'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione Artiglieria Fabbrica d’ Armi di Brescia (18 novembre, 
ore 10, unico def.). — Appalto della fornitura di acciaio duro in 


verghe (tondo da mm. 65), kg. 20,000 a L. 0.45, totale L. 9000. 
Dep. L. 900. Consegna 40 giorni, nei magazzini della Direzione, 
in Gardone Val Trompia. 

Direzione Generale R. Arsenale di Napoli e Taranto (21 no- 
vembre, ore 10, secondo incanto). — Appalto della fornitura di 
acciaio Martin Siemens in masselli tondi e quadri per pezzi da fu- 
cinare, per L. 16,460. Risultati d’asta 25 novembre. Fatali 17 di- 
cembre, ore 11. Dep. provv. L. 1700. Dep. spese L. 500. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Ottobre 31 Noveinbre 7 


Azioni Ferrovie Biella . . .. . ... L. 567 567 

» » Mediterranee . » 461 464 

» » Meridionali : » 666.50 673 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1" emiss.) . » 450 460 

» » » (2% » » 445 445 

» » Secondarie Sarde . » 267 267 

» » Sicule. dda de e o 04 674 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. >» 359.50 361.25 

” » Cuneo 8 040 . . » 885.50 385.50 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 112 °/, » 99 100.30 

’ » Mediterranee 4 0/0. . » 501.25 504.50 

» » Meridionali . - + » 350 350.50 

, . Palermo-Marsala-Trapani » 318.50 319 

» . » 2*emiss. » 319 320 

. P Sarde, serie A. » 353 353 

» , » serie B. » 358 303 

» P » 1879 » 353 353 

» » Savona °° 000. + » 378 378 

, » Secondarie Sarde . . . » 6510 512 

, » Sicule 4 0j0 oro, . » 516 516 

. . Tirreno . . .... » 517 517 

» . Vittorio Emannele . . » 373.560 371.75 


Gi 


. PASTORI, Direttore-proprietarto responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1903-904. — 11° Decade — Dall’11 al 20 Ottobre 1903 


RETE PRINCIPALE 


| — Media 


Granpr Picoota INTROITI : chi Propotti 
ANNI I | ViaGGiATORI | BaaaaLi | VaLocitÀ | VeLOOITÀ FUORI TRAFFICO | FORSLE dll | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 112,014.00 2,176.00 19,347.00 183,855.00 1,138.00 318,530.00 618.00 515.00 
1902 104,852.00 2,371.00 14,741.00 164,031.00 1,153.00 | = 287,148.00 618.00 465.00 
Differenze nel 1903 | + = 7,162.00 | — 195.00 | + = 4,609.00] + 19,824.00 | — 15.00 | + 31,382.00 » + 50.00 
i PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1903. 
1903-904 1,217,958.00 23.648.00 188,184.00 1,663.342.00 17,287.00 3,110,414.00 618.00 5,033.00 
1902-903 1,216,206.00 26,602.00 181,373.00 1,69C.191.00 20,674.00 3,143,546.00 618.00 5,087.00— 
Difforenze nel!903-904 | -{- 1,747.00 | — — 2,95t.00| — —1,689.00] — 26,8492.00 | — —3,387.00 | — 33,182.00 » _ 54.00 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADER- 
1903 44,657.00 992.00 7,661.00 92,544.00 780.00 86,634.00 482.00 180.00 
1902 38,031.00 774.00 7,064.00 29,522.00 796.00 76,187.00 482.00 158.00 — 
Differenze nel 1908 | + —6,626.00 | + 218.00 | + 597.00 | + = 3,022.00 | — 16.00 | + = 10,417.00 » + 22.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1903. 
1903-904 452,244.00 9,555.00 66,751.00 266,636.00 2,844.00 793,030.00 482.00 1,655.00 
1902-903 425,860.00 7,851.00 55,985.00 284,055.00 4,145.00 777,896.00 452.00 1,614.00 
Differenze nel 1903-904 | + 26,381.00 | + 1,704.00 | + = 10,766.00 | — ‘17,419.00] — — 1,301.00| +  20,134.00 » + 41.00 
$TRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 4,657.00 200.00 595.00 3,481.00 » 8,933.00 23.00 388.00 
1902 3,815.00 242.00 806.00 8,422.00 » 8,285.00 23.00 360.00 
Differenze nel 1903 | + 842.00 | — 42.00 | — 211.00 | + 59.00 » + 643.00 » + 28.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1908 
1903-904 56,072.00 1,727.00 8,117.00 28,059.00 ‘81.00 94,006.00 23.00 4,087.00 
1902-9093 50,678.00 1,593.00 6,492.00 27,590.00 31.00 86,374.00 28.00 3,755.00 
Differenze nel 1903-904 | + —5,394.00 | + 144.00 1+ 1.625.00 | + 469.00. >» |4 7,632.00 » + 882.00 


ANNUNZI 


SOCIETÀ: ITALIANA: PER UA STRADE FERRATE DALLA SICILIA 


Società anonima. — Sede in Roma. — Capitale L. 20,000,000, ammortizzato per L. 57,500 


Convocazione dell'Assemblea Generale. 


In seguito a deliberazione del Consiglio d’Amministrazione, l'Assemblea generale è convocata per il giorno di 
martedì 24 novembre prossimo, alle ore 14, presso la Sede Sociale in Roma, piazza Grazioli, n. 5 (palazzo Doria), 
per deliberare sulle materie di cui nel seguente 


ORDINE DEL GIORNO: 


1. Relazione del Consiglio d' Amministrazione e dei Sindaci — Approvazione del bilancio 
al 50 giugno 1903 e della ripartizione degli utili; 

2. Emissione di obbligazioni; 

3. Nomina di Consiglieri d' Amministrazione ; 

4. Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. 


Gli Azionisti possessori di Azioni al portatore, per intervenire all'Assemblea generale, debbono depositarle 
almeno otto giorni prima della riunione, e cioè non più tardi del 16 novembre, in una delle Casse seguenti: ’ 


Roma: presso la Sede Sociale, piazza Grazioli, n. 5, o la Banca d’Italia. — Palermo: presso la Direzione Generale della Società 
o la Banca d’Italia o la Banca Commerciale Italiana. — Bologna, Catania, Genova, Livorno, Porto Maurizio e Venezia: presso 
gli Stabilimenti della Banca d’Italia. — Milano: presso la Banca d’Italia o la Banca Commerciale Italiana. — Messina: presso la 
Banca d'Italia o la Banca di Messina. — Napoli: presso la Cassa delle Ferrovie Mediterranee. — Firenze: presso la Cassa delle Ferrovie 
Meridionali. — Torino: presso il sig. L. Marsaglia. — Trieste: presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito. — Berlino: 
peas) la Berliner Handels Gesellschaft. — Francoforte stm: presso i signori d’Erlanger e Figli. — Basilea : presso la Basler Handels- 
ank. — Londra: presso i signori P. P. Rodocanachi e C. — Ginevra: presso il Crédit Lyonnais. 


Si avvertono gli Azionisti che per deliberare sull'oggetto n. 2 occorre la presenza di almeno 40 Azionisti che rappresentino un terzo 
del Capitale Sociale ed una maggioranza di voti che rappresentino almeno il quinto del capitale stesso. 


Roma, 28 ottobre 1903. IL DIRETTORE GENERALE 
| KR. BIANCHI. 
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Società Irauiana MetaALLURGICA FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 
AMMINISTRA ZIONE, FONDERIE E OFFICINE: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


in Pea Lai Rep rotg lu RUOTE SISTEMA GRIF F IN 
sese a cesti —BARROTTI PER GRIGLIE 


Elenco Ruote Griffin ricevute in ordinazione, suddivise per diametro. 


ANNO | totale Mm: 
250 


—————& 
-——————————€€< | —r—r—_————>— 


mm.|mm.|mm.|mm.|mm.|mm.'mm.|mm.|mm.|mm.'mm.|mm.! mm. 


645 | 660 680 | 700 | 738 | 750 ‘762 800 | 838 | 850 ‘900 965 ava 


——— | —_——— _-_rTT_rrr—z | rr 
—__m€ 
—=}| _——_—_—=z |] _—_—=e ——— 

——_ rd | Pz 


mm.|mm.|mm.|mm.\mm./mm.'mm.jmm. 
265- 340-] 400-| 485- 


— | _—r—r-— ‘I e©E.—- 
— |! -r_rr—r——=—_ e | -——__— _—| rr___—=nnz2 


1901 » (3306 [212] 56/411|132|169 28 [189/460] 4|— |262|164|] — | — | 59 (830|130| 24) 29 — |46/100 


1902 » |6962 [1007]664/372/370/697| 4 |516|226! — È 86/202) — | —}| 16 n 24/580 121 8(58|— 
& 
1903 » |2999 (248 sali bi 162/840) 8 [361 ni a2| 72/60] — |—|18 se 30/E68 8 di 812 
lo semestre î 
(RSI W. JESINGHAUS & 0° 
ETTI afss. i, A i a) 
n < d| ii:sî, Palazzo Doria ARMATORI 
SIT, Si 5 È | | =—_—_————_—_——_——_ 
Si | Pi TRASPORTI INTERNAZIONALI 
ri =) =" 
ZSC AL \ | LINTA ITILO-SPAGNUOLA S°"menate per Napott. Marsiglia, Barcellona, 
0 A) |(' | LINA ITLO-PORTICHISE, enate per Giiatorra, porto, Lisbona, Sctnbl, 
ini pila ni3 I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
I°. _ +: BE ‘ ._Sottocoperta (boccaporti m. 7 x m. 3). 
im-$ O 23 Telegrammi: Jesinghaus, — Telefono 606. ABC Al Lieber's Scott's Codes, 
MIEI 
did MACCHI e PASSONI 
ST "O i Via Carlo Farini, 27 - INIEL_A NO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Cavigiie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 


crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meecaniche 
FRANCESCO CASANOYA | perla fabbricazione di MiRechiaa carote per la lavorazione dei metalli, come torni. 


Libraio-di S..M. il Ro d'Italia trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ece. 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


tg ABBIA ALAN DI LI TESI 
Vol. I. — Strade Ferrate Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


tordici tavole i d lori 
°° dol IL — Strade Ordinarie | LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 


Vie acquee-Telegrafia- Aerostatica GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ed Areonautica 
con undici tavole in nero ed a colori. ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
2 vol. in-16° di pag. 603, L. 6, UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 
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LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIRTTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LonDRA 


OSSBRVAZIONI. 


(1) Dai Lonpra Parier PARIGI 
È ica chi (4) Brasizrr1 SemPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di via Bou - 
punti qpatrolncicaR (2) (3) (Diritto di porto compreso) (5) logne, — (2) Questi biglietti mao validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
dla dali ana A o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia. 
Stazioni sotto indicate: | i | e leo cine etico | ciao | Validità | ciiiso | cilgo | validità | tori di fermarsi a tutte lestazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario. &d 
al piattosi per Qaspreso) Tali A abi nazioni SSUALE vo rolla: Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
‘a Moncenisi ietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi 10 
Torino (ria Calais o via Bovogne) . [162 05|111 80) 90 75| 6I 60/262 15/189 10/45 giorni |147 60/108 10| 80 giorni ziorai, Unane quelli per o da rludim Die rain per 20 sideni. 1 
Milano (id. id.)....... |177 50|124 35}104 85) 72 25/282 70/206 05/45 giorni {166 85/119 —| 80 giorni 
Venezia id. i «) «0000 + |214 40/147 95/141 75] 97 80) — Dea _ 216 95/154 — | 30 giorni BieLIETTI D'Ampara E Birormo. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (Id. id.) . ..... {188 25/126 15/111 40| 76 05] — —_ _ 167 10|119 15] 30 giorni | versata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) I viaggiatori partiti da 
Via Genova i Brindisi banno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Lirorno (id. id.) ...... [206 75/142 60]I34 30! 92 10) — —_ —_ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loru 
firenze (id. id.) ...... |214 40/147 95 141 70| 97 30| — —_ —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
toma (id. id.) +... .. |246 80/170 85 1173 40|119 45| — — _ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 
Napoli (id.id.). ... ... |278 55/192 85 204 25/141 05} — — |@ mesi(°**)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (**) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
n Via Bologna sono recarsi da Roma a Firenze per Grusseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
ara e a sn i Di 3 80 s a i _ _ _ lag SLA via. — poi inverso i viaggiatori Ra: Brindisi possono pali da Pisa a Firenz: 
è.ma (id. id.) ....... | î — — — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto, — 
îrindisif via Napoli (id. ia) 325 651/225 85 250 25/173 25) — — |6 mesi (*) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-'l'orino è aumentata a 45 giorni quandu 
si via Bolog.(id.id.) |801 95 209 25|227 05|157 —| — — {6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
PENINSOLAR 
STAZIONI | 100 20 classe [19,298 13622) 10623 11, 21 694 classe|  BIPRESS STAZIONI 1: è 2 CLASSE 
classe | classe classe part. da Lesdra 
il venerdì 
(*) (°°°) (1) Napoli (ora dell'Enropa 
sondare Vian Par. 9—- a. 10 — a - 2 20 p. si 9—-p —D. Geniale) (2). . Par. 5; À _ _ Lusso lo so _ —_ 
ictoria. . — — — a —_ — Mais — _ — — —_ 
Jonvres. . ....., — 11 05 a. 1—p. 2 11 —p 11—p. Firenze. ...... —| 21 10 —_ —_ — 6 10 _ —_ 
(ora Eur. cce.) Arr. 12 30 p. 220 p. Qu 1220. 12 20 a | Brindisi... .—| 7 — — _ — 17 33 —_ —_ 
Calais } (Buffet) ( Arr. 12 34 p. 224 p ‘© 12 24an. 12 24a | Ancona.... —| 2025| — —_ —_ 5 95 — _ 
Jaritino (P) W.R.| Dijcaner E Bologna. . °000. | 135 — — — 10 30 —_ 14 20 
(ora fraacese) Par.| 115p.| 180p. 8—p. È 150n. 1 —a sa a sr: 3 n va _ HE; i ® ni si > 
talais-Ville (Buffet), Par. 186p. 8 06p. “ 1562. A i _ = = aa aa = 
Joulogne-Tintel- ( Arr. V V 7 22920. Brindivi....., Par.|, — —_ —_ _ _ —_ 9 42 
leries Par. "è 2 31 a. Napoli. 0 0. 00 00 006 e, — 8 50 14 57 toa —_ — —__ 23 15 
Folkestone .. .'Par. 11 50 a. 410p.|° Roma. .......—]| 1410] 2040] — 14 20 — _ 815 
ron E Arr. 134 p. 5 54p. 2 .| Firenze....—{1985]|21 5| — 17 30 6 — —_ 12 10 
(Buen) ("lare " |aiop. ‘ito. | È "i" sa omo: (/ [1910] — | — |1919| 101] — [i4is 
Central Par. 213 p. 215 p. Vv 6 2 p. « Vv Vv Genova ...... iteazzi 250 6 33 —_— 0 27 14 85 (A 20 — 
\ e gg ‘f Torino. ...... Arr.] 754 | 9 58 —_ 4 14 19 — —_ 23 35 
Par. y 225p. 625 p. 5 — Led “ de joe 1945 
miens (Buffel) Arr. 4 10 p. 5 16 p —_ C] 4 04 a 8 — a 4 Venezia. 0 è a è. Par. —_ 28 20 -__ _ 8 45 ALA 14 TE 
‘| Par. 415p. 521p — > 409n 305a Milano ...... Par — 1-| — 15 40 _ 20 20 
&ris-Nord C) . | Arr. 4 45 P. 6 05 D. 6 55 p 9 15 p. 5 50 a. Ro Novara e 0 0 00 0 e — —_e 8 2 e e 16 41 —__ 21 19 
.(Breff'et- H6fe1) Par. 5 06 P. 6 28 p- Vi 40 p. 9 25 P. 7 41 a. q Gi Torino. ° 0 è è» . Arr o 10 8 e Sn 18 45 ai ll 23 15 
Ù (0°) Arr.| 6— p. 117p. 8 24 p.| 1003 p. 8222. so] 3 (D) 18 2a cl. 
5: cere 
. a2acl. W_L 7 L sta Torino. ...... Par.| 620 {10 28 {12 15 427 | 1925 — ({24—- 
aris-PLM (Buf.) Di ata 159% (bj sine OTO PD | = 15 Modane (ora franc.). —|11 05u.| 117p.| 431p.| 727 | 1045p. | — |117a. 
o a. V Chambéry. ..... —| 240p.| — 8 28p. 1 08a. | 648a.| 324an 
Par.| 7 10p.| 850p.|} 135 p.(1032p.] 1015p. | 9202. P. Aix-les-Fai 9 12 85 1 29 118 8 42 
jon. . +... Arr.|1219p.| 188a. 2508. 9432. | 214p.| 708p.| 9352. E ide sa È ù 
Evian.... de 114p. 9182. x 114 _ Ri EC Chamonix. .....— 951a. == 250 p. = == = 
Genève... . —|1031a.] 7—a, _ 11202. |1046p.| — — Evian.....—[1238p.| — 5 43 p. "a = Da 
hamonir.....,— sab 12 40 p ai Cor a DE e Genève . .. ia 150p. Su 8_p. 522 p. 6_—a. Fai 
ix-les-Baine. ... —| 905a.| 6162. 658 a.| 1023a, | 903 p.|1228a 146p. V 
‘hambéry. ..... —| 937a.| 6452. 718a.| 1058a. | 933 p.|1248a 206 p. Dijon ........—-| — — 2—- a. 6 08a. | 125p.{ 807 p. 
lodane . . sie — | 154p.i — ‘|1281a.| 955a.| 809p _ 394a 451p. Paris-PLM (Duff ) Arr.| — 11 59 p.| 643a.| 6831 p.| 1147a. | 621p.[/1159p. 
'orino (ora ell' - È —— vr. ———_|-——_—_—_—__—l _rst == 
centrale (2). AR. 106 | = 5 5|]1426] 795 | — |821a pin 109 a, SRL] 90 De SSop 
_oentrale (2), . . Arr.| 19151 — _|_5 8 | 1426; 795 | — |822a.| 3119 (c00*) Arr. 7522 10462, 247p. 142p. 
‘orino. ...... Par. 20— | — 645 | 14 50 sa 850| — Paris-Nord. . . e SET Pranso 
cicli: el Do aSlita] - \ial— (riad | | RP (a en a] E 
è e © è 0 0.0 rr e nani e e . . A . CI a 
‘enezià . +... .. Arr 4 23 —_ — 23 80 — 18 45 _ x P li 8302. 945 a./1135a.| 4—p. Ia 
‘orino. ......Par.| 2005| — B25|15- — 840] — SIE Amiena (Buffet } i 10108; 1-p. sui SOR 
lenova . . .... Arr. 2325] — | 847|1816| — |1238| — So | 0 A IE SIR iii 
| San-Remo...—| 6 6| — | — |2832|] — 1659) — ala Contrai | rr. 13528, P 
isa. .....0.. | 830| — 12 35 | 23 40 — 1646) — © [Q Par.|]1 54 a.|12 mer. 6 52 p 
Firenze ....—-| 784] — |1729| 14| — 1919) — ss Mellozae I = ip} Arr.[12 mer. 659p 
Livorno. ...—| 588| — |1528| 015] — 8-| — 3 (Bwffet)) 2 torafr.) par 11211 p 714p 
Sar ° 0 0000 è —| 10 10 —_ 19 15 740 —_ a 43 — Neri 5 otab.oe. Pac, 12 07 p V 710p ) 
apoli + è + è 0, —| 18 85 — 7T—- | 13 36 — — — olkestone . . . Par.{ 2—p 905 p 
trindisi. .....° | — _ 18 7 8 6 —_ 18 7 — v Boulogne-Tintel- {Arr 12 03 p. / 1221 a. 
sli Erveri ls lsmigienari Siecobe cr) lens ari le leries Par. 12 05 p. V 12 23 a. 
Ae i iii ELI Mr S = Si Sri ra 13; Calais-Ville (Buffet) Arr. 1247 p. 255p. 107. 
tologna. . . ....—| 281 E; Si __ 14 50 _ 3 01 Calais (ora fraocese) | Arr. 12 58 p.| 1 5 p.| 3 01p. 112a. 
} Ancona....—-| 713 _ —_ _ 28 — —_ 6 40 Maritine | (Breffet) | Par. 120 p 319 p. 139 a. 
i | Brindisi. ...— “i 48 S = — _ hs L- —_ 17 20 DÉ ora Fur. occ. Par. EL Di p. N [EA a. 
ÎI'renZeo è | 00. %° 34 e “e ona ni e UVreg. + è 0 000 — Sp. 15 p. \ a, 
‘apoli. . . +... Arr.| 1885 —_ _ —_ — i-| — la domenica Ch.-Cross. Arr.| 3 45 p. 455 p. — 10 45 p. 5402. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 29 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


riaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-Tintelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate ì viaggiatori muniti di biglietti diretti di 98 classe 
“o per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
| classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 

classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1‘ e 22 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
‘1camente ai viaggiatori di 18 e 2: classe di servizi» internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vazon-restaurant. — Vetture dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vettara di 


e 2: elasse va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-N. verso B. 


.» Una vettura di 1° @ 


classe va direttamente da Venezia e Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
rigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 2a classe solo i viaggiatori che effettuano -almeno 500 kilom. — 
') Servizio viaggiatori di 12, 23 e 3a classe da Torino a Macon e solo 12 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1 
e 8* classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-Byon alle 9.20 a. 


servizio solo 


tori di 12 classe da Parigi a Culoz e 1a e 22 classe da Eyon (via Ambérieu); 1a, 24 e 8a classe da Caloz in avanti. — (N) Solo 13 e 2a classe da Parigi a Macon e 


, 2° a” Ra classe da Macon a Torino. — (°°*°*) Tragitto da Parigi-Nord a Parigi-P.L.M. « viceversa, sensa trasbordo, per la ferrovia della Piccola Cintura. 
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Gina Nezinale delle OFFICINE, di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — (Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | | OFFICINE e 
Via Venti Settembre, N. 40. in Savigliano ed in Torino 
Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. | : Hillairet Huguet. | 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. ni pine a distanza. 
Tettole. i i Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 


Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


ST 


: “ - pI4G, 

4 n 3 - II RFI di 
da; MCPENCIROIENDIA AN A 
04,1) | ISS CAIO ZAA DAD, 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Andrea Doria, n. 8, p. 49, 


+ n _—————_—__— 


- uecenenr CERETTI E TANFANI 


Uffici: Foro Bonaparte, 56 — MILANO 
| 

| 

| 


LIVRET-CHAIX 


Le Livret-Chaix continental renferme 
les services de toute l'Europe et un Guide 
sommaire indiquant les curiosités à voir dans 

[les principales villes: è 
1" vol. Bervices francais, avec cartes des 
différents-réseaux; prix: 1 fr. 50; 
2° vol. Services franco-internationanx et 
6trangers, avec carte générale des chemins 
de fer du Continent; prix: 2 francs. 

Livret spécial pour la Suisse; prix: 
0 fr. 50. 

Se trouvent dans toutes les gares, et à la 
Librairie Chaix, rue Bergère, 20, Paris. 
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UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


IMVIOIINNI “LLYNOONI INVIA 


TRASPORTI AEREI 
per materiali e persone 
‘Truomtigeig 10d risued nuodsesz, 


LE FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più TORINO 
| economico per i grandi trasporti in montagna ed in piano Ù 13 - Via Finanze - 13 
IMP IANTI AMERICANI DI CARICO E SCARICO ] Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
per porti, stazioni, ecc., in sostituzione alle gru ‘B [ rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
ee if {giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 
TRASPORTI Dì FORZA ‘ TELODINA MICI | ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pe 


t ta. medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
a SIOE SEO DICDEA giori guarentigie di puntualità ed esattezza 


__ . 


«6  ———€+6<@&6& 
(di 


VA = Tip. Lit. CamiLLa E BerTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 38. 
A 


Anno XXXVI. 


* 
‘ 


Sabato, 14 Novembre 1903. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI i 


lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza | 
SI PUBBLICA OGNI SABATO f. 


Sv dani 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Guida degli Appaltateri e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Amo fun. fio. 
Pam L'IvALIA. 000000 ih 20 11 € 
Pun L'HEermo ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel cerpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzai © 0 0 e 0 0 0 0 0 e 0 0 » . Cent. 80 » 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SommaRIO DELLE MATERIE. — Strade Ferrate del Mediterraneo (Relazione dei Sindaci sull'esercizio 1902-903). — Nuova stazione 
ferroviaria a Genova Brignole. — Dell'ordinamento delle ferrovie italiane (Cont. e fine). — — 
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STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


bei. t,r 


Pubblichiamo la Relazione dei Sindaci sul bilancio 1902- 
1903 che sarà letta all'assemblea generale ordinaria degli 
azionisti del 27 corrente mese. 

Signori Azionisti, 

Ripetervi quest'anno, per spiegare gli scarsi risultati 
dell'esercizio, le ragioni a cui accennavamo l’anno scorso 
e che vi furono più ampiamente sviluppate nella relazione 
del Consiglio d’Amministrazione, ci pare superfluo. 

Vi abbiamo detto allora trattarsi di difficoltà insormon- 
tabili. Come tali non potevano sparire da un anno all’altro 
e dovevamo aspettarci che la loro influenza si facesse sen- 
tre, come difatti avvenne, anche sull’esercizio su cui vi 
riferiamo. 

Purtroppo le cause di maggiore spesa sono ineluttabili: 
le esigenze sociali per un progressivo miglioramento delle 
retribuzioni delle classi meno agiate, le esigenze del pub- 
blico per un continuo aumento di comodità, la scarsezza 
dei mezzi a disposizione della Società in confronto dei 
sempre crescenti bisogni del traffico, sono tre ordini di 
fatti che continuano a produrre quel graduale aumento di 
spese che già, più volte, abbiamo dovuto segnalare alla 
vostra attenzione. E così è che degli introiti lordi supe- 
riori a quelli dell’esercizio passato, ci diedero a conti fatti 
dei risultati, se non più sfavorevoli, certamente neppure 
migliori. 

Non ci resta, dunque, che registrare le conseguenze che 
tali fatti ebbero sul nostro bilancio ed, a farle meglio ri- 
saltare, stralcieremo, come facemmo anche l’anno scorso, 
dalla liquidazione generale, la parte afferente al puro eser- 
cizio, che si può così riassumere: 

_ 1) Comparlecipazione ai prodotti delle 
linee esercite per conto dello Stato . L. 101,320,424.52 

2) Introiti a rimborso di spese. » , 5,188,005.07 

3) Prodotti e corrispettivi per le linee 
in esercizio speciale . . . . . . >»  2,088,218.75 


L. 108,596,648.34 


A questi introiti dobbiamo contrapporre le spese d’eser- 
cizio ammontanti complessivamente a L. 118,903,636.40 da 
cui però bisegna dedurre : | 

1) Contributo della Rete Adriatica per 


gli enti comuni dir a 2,838,484.04 
2) Quota di spese generali a carico dei 

fondi speciali e delle provviste di nuovo 

materiale . . . » 7163,469.27 


. 3) Contributo governativo nelle maggiori 
spese di personale in dipendenza dei nuovi 
ordinamenti . «000. +. > 1,370,030.42 


A dedursi . -. . -, . >»  4.974,983.73 


E rimangono quindi come spese nette 
dell'esercizio . . . . . . . . > 113,931,652.67 


Deficit . . . . . . L. 5,335,004.33 


L'esercizio propriamente detto gi chiuderebbe, come ve- 

dete, con una perdita di .L. 5,353,004.33, superiore di 
quasi un milione (più precisamente L. 944,316.07) a quella 
lamentata l’anno scorso. .E’ però da considerare che nel 
1902-903 i prodotti della Rete principale furono falcidiati 
dal prelievo per i corrispettivi fissati dalla Convenzione 29 
novembre 1899 per l’acquisto del materiale rotabile e che 
vanno a carico dei prodotti ripartibili fra Stato e Società. 
. Detto prelievo ha diminuito i prodotti netti del 1902- 
903 di L. 1,844,363, mentre nel 1901-902 la diminuzione 
fu di L. 1,333,362 e quindi il vero disavanzo dell’eser- 
cizio si riduce a L. 3,490,641.33 pel 1902-908, in con- 
fronto a L. 3,057,320.26 pel 1901-1902. . 
. Come si vedrà in appresso, questo disavanzo assorbe 
ancora. quest'enno, buona parte dell’annualità che il Go- 
verno corrisponde alla Società per l'interesse sul capitale 
da essa versato allo Stato per il materiale rotabile e d’e- 
sercizio. 


E qui giova rilevare che a titolo di contributo governativo 
nelle maggiori spese di personale in dipendenza dei nuovi 
ordinamenti, la Società ha potuto far entrare nel suo at- 
tivo L. 1,5370,030.42, cifra cospicua, e che è :prova lam- 
pante di quale gravissima situazione l’industria ferrovieria 
va incontro, se ai pesi così fortemente cresciuti non viene 
contrapposto il giusto compenso. 


Lato 


Nr 


OR 


} 
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Il deficit del puro esercizio più sopra segnalato già da 
per sè vi dimostra come quest'anno non sia possibile di- 
stribuire un dividendo superiore a quello del 3 0/0 asse- 
gnato l’anno scorso al capitale sociale. 

Ed ora passeremo, senz'altro, ad esporvi la liquidazione 
generale, nella quale vedrete figurare anche quest'anno un 
importo di L. 3,207,679.78 per proventi diversi dell’eser- 
cizio e delle costruzioni, in modo che tale cespite ha an- 
cora contribuito a rendere un po’ meno scarsi i risultati 
che vengono sottoposti alla vostra approvazione. 


ENTRATA. 


Compartecipazione ai prodotti e i A per le linee 
esercitate per conto dello Stato. . . L. 101,320,424.92 
Introiti e rimborsi di spesa . . . »  5,188,005.07 

Prodotti e corrispettivi per le linee in 
2,088,218.75 


esercizio speciale... . . . . > 
Contributi della Rete Adriatica per gli 
20000 + 3 2,838,484.04 
generali a carico dei 


enti comunì . 
Quota di spese 

fondi speciali e provviste di nuovo mate- 

Malo —’ LL n è È 7163,469.27 
Interessi e annualità di deprezzamento 

del materiale rotabile acquistato dalla So- 

cietà in base alla Convenzione 29 novembre 

1899 do co el e e n 
Saldo conto interessi attivi e passivi » 818,307.38 
Proventi diversi dell’esercizio e delle co- 

struzioni . . .° 0.0.0. +. 3» 3,207.679.78 
Corrispettivo per l’uso del materiale ro- 

tabile e d’esercizio. . . . . . . »  7,820,000.— 
Annualità introitate per le costruzioni » —8,261,386.93 
Contributo governativo nelle maggiori 

spese di personale in dipendenza dei nuovi 

ordinamenti . . . .°... . 3, 


3,293,505.40 


1,370,030.42 


UsciTA. 


Spese d’esercizio delle linee esercitate per conto dello 
Stato e di quelle in esercizio speciale L. 118,903,036.40 
Interessi per le obbligazioni e spese per 
il servizio dei titoli . . .. . +. >»  9,387,119.14 


Spese di fondazione. . . . . . 111,189.85 
Contributo sociale nella spesa di rinno- 

vamento di materiale rotabile resosi inser- 

vibile dall'uso . . . » 292,251.22 


Contributo sociale nella spesa di conto 
capitale per lavori e provviste a cerico della 
Cassa A. P. . » 254,272.31 


Imposte di R. M. . . . ... »  1,805,210.29 
Quota d’ammortamento della spesa ca- 
pitale di costruzione . . . . . . > 492,017.63 


L. 134,245,692.84 
Utili netti dell’esercizio 1902-903 » 5,723,818.32 


Da questo importo, a termine dello statuto sociale, il 
Consiglio d’Amministrazione vi propone venga fatta la se- 
guente distribuzione: | 

a) 1|20 pel fondo statu- 
tario di riserva vi ade 
b) il 3 0j0 al capitale 
sociale, cioè L. 15 per azione 
(358,740 per 15). » 0,381,100. — 
L. 5,667,290.9I 


286,190.94 


Rimangono... ..°.°... > 06,027.41 
da aggiungersi all’avanzo di utili degli eser- 
cizi precedenti . . . . . ... D 3259,666.63 


Risulta un avanzo che il Consiglio si 
propone di riportare all'esercizio 1903 -904 
did LD a e ea 382,194.04 
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A completare la nostra esposizione aggiungeremo che 1 
fondi statutari di riserva ordinaria e straordinaria raggiun- 
gevano al 30 giugno 1903 l’ammontare di L. 16,910,248.47 
a cui aggiungendo il versamento più -sopra 
indicato di . 200000 ++. d® 286,190.91 
raggiungerà l’importo di . L. 17,196,439.38 

Vi assicuriamo della perfetta regolarità della contabilità, 
e vi invitiamo ad approvare il bilancio e le modificazioni 
alto Siatuto propostovi dal Consiglio, in vista che il ter- 


{ mine del primo ventennio delle Convenzioni ora vigenti è 


ormai assai vicino. 


Milano, 11 novembre 1903. I SINDACI. 


NUOVA STAZIONE FERROVIARIA A GENOVA BRIGNOLE 


Verso la metà del prossimo anno verrà a Genova aperta 
all'esercizio la nuova stazione ferroviaria orientale, che 
sostituirà quella attuale di Brignole. 

La nuova stazione sorge lungo il lato a nord della grande 
spianata del Bisagno e si protende da una parte fino alla 
Galleria della Traversata, che la mette in comunicazione 
colla stazione di Principe e dall’altra fin oltre il torrente 
Bisagno che, in quella sede, per acquistare spazio occor- 
rente ai nuovi impianti, fu coperto per una notevole zona, 
allargando fino a quaranta metri l’antico ponte che origi- 
nariamente portava un binario unico. 

Il piano del ferro è sopraelevato sulla spianata di 5 metri 
ed il terrapieno è sostenuto da un muro decorato a lesene 
e a riquadri e sormontato da elegante balaustrata in gra- 
nito bianco. 

Addossati a questo muro di sostegno sorgono il fabbri- 
cato viaggiatori e alcune costruzioni accessorie, 

Il fabbricato, propriamente detto, presenta una fronte 
di m. 103.50; si compone: di un corpo principale centrale 
alto m. 27.50 dalla linea dì terra a quella superiore del- 
l’attico; di due padiglioni laterali alti m. 20.40, simme- 
tricamente disposti rispetto al corpo centrale e collegati ad 
esso da due corpi intermedi più bassi coperti da terrazzi. 

Il corpo centrale si protende orizzontalmente di m. 28.70 
dal muro di sostegno; i padiglioni laterali di m. 27.20 e 
gli intermedi di m. 22.10. 


Le fronti e i fianchi del fabbricato per tutta l’altezza 
nel pianterreno sono rivestiti in granito bianco di Montor- 
fano (Lago maggiore); nella loro parte superiore, oltre al 
detto granito, usato ancora nei cornicioni e in altre mem- 
brature importanti, si è fatto largo impiego, essenzialmente 
delle parti decorative, di pietra artificiale imitante perfet- 
tamente il granito stesso. 

La decorazione delle facciate, fortemente movimentate, è 
a linee grandiose, con severa e sobria ornamentazione, in 
bugnati, cartelle, riquadri, mensole, ecc. 

li attici, tanto dei corpi laterali quanto del corpo cen - 
trale, sono decorati cogli stemmi delle principali città d’Italia ; 
quello di Genova campeggia sulla sommità della fronte del 
corpo mediano e raggiunge l’altezza di m. 34 dalla linea 
di terra. 

Per la sua mole e per il suo aspetto esteriore questo 
fabbricato assume una notevole importanza, e formerà 
sfondo conveniente alla grandiosa spianata. 

Esso è destinato esclusivamente al servizio viaggiatori. 
AI piano della piazza hanno sede i locali in servizio del 
pubblico; al piano del ferro gli uffici della ferrovia; su- 
periormente a questi, tanto nel corpo centrale quanto in 
quelli laterali, vi sono due piani di alloggi per il perso- 
nale di stazione. 

AI piano della piazza, nel corpo centrale si apre un vasto 
salone per la dispensa biglietti delle dimensioni di metri 
27 X 18, alto m. 21, con un soffitto riccamente decorato 
a grandi cassettoni della rientranza di.m. 1.60. 
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Nel padiglione laterale destro e in quello intermedio di 
congiungimento al padiglione centrale sono collocate le 
sale d'aspetto, il buffet, locali per toelette e per signore 
sole; nel padiglione laterale sinistro e in quello di con- 
giungimento annesso è ricavato un gran salone per 1 ba- 
gagli in arrivo e in partenza. una vasta sala per il pubblico 
in aspetto dei viaggiatori in arrivo, un ufficio pel dazio 
municipale, ecc. 

Da questo piano terreno i viaggiatori in partenza acce- 
deranno ai marciapiedi lungo i binari mediante scaloni e 
un tunnel sottopassante ai binari stessi. 

I viaggiatori in arrivo discenderanno dal piano del ferro 
mediante altri scaloni e altro tunnel. 

I bagagli, mediante un terzo tunnel, verranno trasportati 
e sollevati e discesi a mezzo di ascensori elettrici. 

I marciapiedi lungo i binari hanno la larghezza di m. 10; 
sono pavimentati in lastroni di granito bianco e coperti 
da eleganti pensiline per una lunghezza di 180 metri. 

Queste pensiline, elegantemente soffittate a cassettoni, 
sorrette da colonne in ghisa sobriamente ornamentate, 
stanno a sostituire le grandi tettoie, ritenute indispensabili 
in altri tempi, e riconosciute ora causa di troppi incon- 
venienti, e riusciranno sufficienti, quanto si possa deside- 
rare, a proteggere i viaggiatori dalle intemperie, senza to- 
gliere nè aria, nè luce, ed evitando l'ingombro del fumo. 
Quella sul marciapiede contro fabbricato è dotata di lucer- 
nari i quali contribuiscono a meglio illuminare i locali 
degli uffici. La medesima, protendendosi ai due lati del 
fabbricato sopra il muro di sostegno, concorre anche a ren- 
dere più estetico il prospetto generale della stazione verso 
la grande spianata. 


Altre pensiline sporgono a sbalzo dalla fronte principale 
e dai fianchi del fabbricato viaggiatori verso la spianata 
in modo da offrire comodo ricovero ai viaggiatori anche 
all'esterno della stazione propriamente detta. 

Completano la nuova stazione altri fabbricati e impianti 
destinati al servizio merci a grande velocità, ad un’officina 
per la trazione, al deposito locomotive, a magazzini, dor- 
mitori, bagni per il personale, ecc., capaci di soddisfare 
egregiamente a tutti i bisogni di una grande stazione fer- 
roviaria. 

Con quest'opera che complessivamente riuscirà certu cosa 
grandiosa, e che costituirà non trascurabile titolo di me- 
rito agli ingegneri della Mediterranea e del R. Governo che 
l'hanno ideata e diretta, e alla coraggiosa Impresa Bertoglio 
che l’ha eseguita, troverà lodevole risoluzione una parte 
importante del complicato problema ferroviario da cuj è 
Genova da tanto tempo tormentata. 

Allre opere, non meno importanti, che volgono pure al 
loro compimento alla stazione di Principe, daranno final- 
mente un razionale e comodo assetto al servizio viaggiatori 
che in quella città sì svolge ora in condizioni assolutamente 
insufficienti. 


Dell’ordinamento delle ferrovie italiane 


(Continuazione e fine — Vedi N. 44). 
Sindacato e vigilanza. 


Io sono completamente d’accordo con l’on. Rubini, che 
nel suo discorso pronunziato alla Camera nella seduta 
del 27 maggio scorso, e che io più volte ho citato, so- 
stiene Ja tesi che è necessario di semplificare le rela- 
zioni fra il Governo e la Società esercenti, togliendo 
tutte le complicazioni attuali che sì dimostrano non ne- 
cessarie. 

E con ciò si comprende che io disapprovo tutte le 
nuove cautele, tutti i nuovi vincoli, tutti i nuovi con- 
trolli e tutte le nuove spese che propone l’on. Saporito. 


lo non mi so persuadere che vi debbano essere dispa- 
Ì 


reri e litigi fra Governo e Società esercenti, quando 
tanto l’uno che le altre non hanno altro interesse che di 
aumentare il traffico per aumentare i loro guadagni. 

Ma, dice l’on. Saporito, l’esperienza di quasi vent'anni 
ci insegna che questi litigi sono sorti quasi ogni giorno, 
e che le Società esercenti hanno trovato mezzo di farli 
decidere generalmente a loro favore. Quindi è necessario 
di introdurre nei nuovi contratti dei patti draconiani coi 
quali resti sempre salvo il jus imperà dello Stato sopra 
le Società, e quindi è anche necessario che vi gieno dei 
controlli efficaci per assicurare in ogni momento che la 
volontà del Governo sia puntualmente eseguita. 

Per parte mia propongo che il jus imperti del Governo 
sia, se si vuole, circondato da tutti gli onori dovuti, ma 
sia collocato in un R. Museo di antichità e chiuso sotto 
chiave. 

Se il Governo si decide di fare un contratto, diventa 
una parte contraente, la quale non ha che i diritti e i 
doveri che risultano dai patti contrattuali. Il dire che 
il Governo non si spoglia mai del suo diritto sovrano, 
e che, qualunque sia il patto contrattuale, può sempre 
adoperarlo, è un ritorno al medio evo, che forse potrebbe 
ancora essere ammesso in Russia, ma che certamente 
non può essere ammesso in Italia. 

Se si vogliono evitare i dissensi e i litigi che tanto 
deplora l'on. Saporito, il rimedio non sta nell’escogitare 
dei patti draconiani e poi nel moltiplicare controlli e 
penalità. 

Il rimedio è molto più semplice, e sta nello stipulare 
dei patti precisi e sopratutto sinceri, e nel rinunziare 
alla follia del jus @mperii. 1 controlli diventano, almeno 
per metà, superflui. 

Perchè il Ministro Balenzano ha lamentato pubblica- 
mente che in generale il Magistrato ha risolto contro il 
Governo le controversie sorte? La ragione è ben sem- 
plice, e non può essere che una sola. Ed è che il Go- 
verno generalmente si è creduto superiore aì patti con- 
trattuali; ed 11 Magistrato ha fatto cosa eminentemente 
civile col dargli torto. 

Perchè i contratti possano essere precisi e sinceri, è 
necessario quello su cui ho insistito replicatamente, ed 
è che le due parti contraenti abbiano esatta conoscenza 
dello stato delle linee e del materiale, e che sieno d’ac- 
cordo su quello che occorre per portarle ad un regolare 
stato di esercizio. 

Se si parte da una finzione, come si è fatto nei 1885, 
non si eviteranno certamente i disinganni e ì litigi. 

Col pieno e sincero accordo delle due parti contraenti 
su quello che manca alle ferrovie per potersi dire in 
regolare stato di esercizio, e sul modo di provvedervi 
indipendentemente da ogni complicazione di fondi di 
previdenza, ì contratti possono essere molto più semplici 
di quelli del 1885. 

E un’altra importante semplificazione verrà dall’abo- 
lizione del primo e del secondo fondo di riserva, che, 
come l'on. Rubini, credo anch'io molto preferibile alla 
complicata partecipazione che propone l’on. Saporito. 

Il terzo fondo di riserva, che anch'io, seguendo l’ono 
revole Rubini, vorrei sopprimere ben volentieri se fosse 
possibile, bisognerà forse mantenerlo. Ma se si farà 
l'inventario che ho proposto io, e le due parti contraenti 
saranno d'accordo su tutto quello che occorre e nel modo 
dì provvedervi senz'altro, la gestione del fondo diventerà 
molto più semplice e chiara di quello che sia stata per 
il passato. 

E diverrà anche molto più semplice la gestione della 
Cassa degli aumenti patrimoniali quando il suo compito 
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sia ridotto a provvedere ai bisogni del futuro, essendosi 
già provveduto nella stipulazione del contratto a tutti i 
bisogni presenti. 

Finalmente una grande semplificazione nei rapporti fra 
Governo e Società si otterrà collo stabilire un ragione- 
vole sistema di tariffe. E per questo bisogna che il Go- 
verno sì persuada che le tariffe ferroviarie non possono 
e non devono essere un’« arma politica ». Con questo si 
va contro un pregiudizio volgare che purtroppo è diviso 
da molti; ma il primo e il più interessato a combatterlo 
deve essere il Governo, se vuole salvaguardare gli inte- 
ressì dell’Erario e dei contribuenti. 

Si semplifichino e si riducano le tariffe ferroviarie, 
ma col solo intento di giovare all'azienda ferroviaria, e 
qneste nuove tariffe sieno allegate alle future conven- 
zioni, dovendo esse formare la base della rimunerazione 
dell’esercente. Poi queste tariffe devono restare sensibil- 
mente ferme per tutta la durata del contratto. 

Con queste semplificazioni e con questi concetti, le 
relazioni fra Governo e Società saranno facili, e sarà fa- 
cile la vigilanza e il controllo. 

Così io non credo che sia punto necessario l’aumen- 
tare la spesa attuale che fa il Governo per il R. Ispet- 
torato, anzi sono convinto che l’attuale compito sarebbe 
molto ridotto, a tutto vantaggio della sua efficacia. 

La sola riforma che io credo necessaria nel R. Ispet- 
torato è un ragionevole decentramento aumentando l’au- 
torità e le attribuzioni degli Ispettori di Circolo. A me 
pare ridicolo che un Ispettore di Circolo non possa ap- 
provare una piccola spesa, o dare una disposizione di 
poca importanza senza ricorrere a Roma, da dove si di- 
spone senza aver veduto e senza avere esatta conoscenza 
delle cose. Il Governo e l’Ispettorato generale devono 
limitarsi a dare le linee direttive e riservarsi l’appro- 
vazione delle opere importanti, e per tutto il resto de- 
vono lasciar fare a chi sta sul luogo e che può disporre 
senza perdita di tempo. 


Esercizio privato o esercizio di Stato? 


‘ In Italia dove le ferrovie sono in gran parte proprietà 
dello Stato o per riscatto o per costruzione diretta, e 
dove per mille ragioni non è possibile di addivenire a 
vere concessioni, non è completamente esatto il discutere 
sulla prevalenza dell’esercizio privato o dell'esercizio di 
Stato. Oggi dobbiamo ridurre la questione a termini 
molto più ristretti, e domandarci se sia più conveniente 
che lo Stato faccia esso direttamente l’esercizio delle sue 
ferrovie, o se sia più conveniente che ne dia l’esercizio 
in appalto a Società private. 

L'on. Saporito termina la sua lunga Relazione con un 
notevole capitolo nel quale espone le ragioni che hanno 
indotta la Commissione Reale a dare la preferenza al- 
l'appalto dell’esercizio a Società private, e riporta che la 
Commissione a maggioranza ha approvato il seguente Or- 
dine del giorno: 

« La Commissione è d’avviso che l’esercizio delle Strade 
» Ferrate abbia ad essere fatto per opera di privati in 
» base ai patti ed alle condizioni da essa suggeriti ». 

Condivido i ragionamenti per i quali la Commissione 
Reale dichiara di preferire che l'esercizio ferroviario sia 
fatto per opera di privati; ma per ottenere che questo 
voto non sia semplicemente platonico, bisogna che le con- 
dizioni che si vogliono fare sieno tali che possano essere 
accettate da privati. Se le condizioni sono tali che non 
possano essere accettate, il voto resta sulla carta come 
cosa morta. 


E questo disgraziatamente è proprio il caso, poichè 
non si troverà mai una Società la quale voglia versare un 
forte capitale correndo il rischio, non solo di non trovare 
una sufficiente rimunerazione, ma di veder compromessa 
l’esistenza stessa del capitale. 

Un contratto non sarà mai possibile se non vi è la 
convenienza delle due parti contraenti, e l'on. Saporito 
che sì adopera ad ogni capitolo ad assicurare gl’interessi 
dell'erario e a salvaguardare i diritti dello Stato, avrebbe 
pur dovuto guardare un poco agl’interessi dell’altro con- 
traente. Che vale tutto il lavoro della Commissione Reale 
se all'atto pratico non si troverà chi voglia accettare i 
patti e le condizioni da essa formulati? Certamente il 
Governo non è obbligato ad accettare tutte le proposte 
della Commissione Reale, e venendo a discussione con 
possibili contraenti, non potrà non modificarne molte; ma 
evidentemente queste proposte della Commissione for- 
mano una grave difficoltà nuova, oltre tutte le altre che 
già esistono. 

Non intendo di riassumere qui quanto scrissi a questo 
riguardo, ma dico che lo scopo pel quale ho scritto è 
precisamente quello di rendere possibili i contratti d’eser- 
cizio con Società private, ed evitare così all'Italia il fa- 
tale esperimento dell'esercizio ferroviario fatto per conto 
diretto dello Stato. 

Infatti, se l'esercizio di Stato dà luogo in altri paesi a 
inconvenienti e a lagnanze, in Italia sarebbe un vero disastro. 

Il carattere distintivo dei regimi parlamentari è l’in- 
stabilità del Governo, la quale, se come tutte le cose di 
questo mondo, ha il suo lato buono, rende impossibile 
l'esercizio ferroviario fatto dallo Stato. Come volete che 
un Ministro dei Lavori Pubblici, che in media sta un paio 
d'anni al potere, possa prendere un’iniziativa ardita ed 
assumersi la responsabilità di introdurre un migliora- 
mento tecnico? E quando a così breve intervallo si suc- 
cedono al potere uomini di partito e di indole diversa, 
come volete che nasca e si mantenga quello spirito di 
continuità che è tanto necessario amministrativamente e 
tecnicamente? E poi, come disse arsutamente l’on. Pelle- 
grini, bastano trenta deputati che siano d'accordo per far 
fare al Governo quello che si vuole. 

a 1 fautori dell'esercizio di Stato, precisamente per 
rimediare all’inconveniente dell'instabilità del Governo 
e alle intemperanze del Parlamento, propongono che l’eser- 
cizio di Stato sia fatto da un Ente autonomo, e l'on. Car- 
mine ne ha fatto un completo progetto, che più o meno 
è ammesso dagli altri. 

Ma sono tutti progetti che appena appena possono 
stare sulla carta sulla quale essi sono stati scritti; in 
pratica sarebbero un vero caos, la completa negazione di 
quell’indole industriale che noi dovremmo mettere ogni 
cura a ravvivare e non a spegnere nella nostra azienda 
ferroviaria. 

E d'altra parte bisogna ben notare che la caratteristica 
specifica dell’esercizio di Stato sta nell’affievolire man 
mano e nello scomparire d’ogni responsabilità verso il 
pubblico. I Tedeschi, più sinceri per indole, dicono aper- 
tamente che lo Stato non risponde di nulla; negli altri 
paesi si parla meno chiaramente, ma si fa allo stesso 
modo, e in Italia fatalmente non può avvenire altra cosa. 

Quelli che hanno architettato dei complicati organismi 
per rendere l’azienda ferroviaria autonoma e diminuire 
così i difetti dell’esercizio di Stato, pare che siano andati 
a gara per schivare ed eludere ogni responsabilità verso 
il pubblico. A chi dovrà volgere reclamo il pubblico che 
ha ragione di dolersi? Dov'è la personalità giuridica da 
chiamare davanti al magistrato? 


E d'altra parte io domando all'on. Carmine, domando 
all’on. Nofri e a tutti quegli altri che credono nella bontà 
d’un’azienda ferroviaria di Stato, resa autonoma con degli 
artifizi, chi risponderebbe al Governo e al Parlamento nel 
caso che per disposizioni inconsulte venissero dimezzati 
gli scarsi versamenti che fa all’ Erario l'azienda ferro- 
viaria? Chi non vede che con tutta quella complicazione 
di Consigli consultivi e deliberativi, il Governo non sa- 
prebbe nemmeno a chi rivolgersi per lagnarsi del danno? 

Dunque, in ogni caso sarà sempre meglio la semplicità 
e la sincerità di un diretto esercizio di Stato fatto sotto 
la piena responsabilità del Ministro dei Lavori Pubblici, 
che la complicazione e l'ipocrisia d’un’azienda autonoma. 
Così, almeno, se il Ministro fa una corbelleria, lo si li- 
cenzia a piacere con un semplice voto della Camera, e 
ne verrà un altro che sì farà premura di disfare tutto 
quello che ha fatto il suo predecessore. 

* 
* * 

Potrei continuare all’infinito nell’esporre delle conside- 
razioni che servano a combattere l’esercizio di Stato, ma 
ripeterei cose che sono state dette da molti. Mi accon- 
tento delle poche cose che ho detto, e che sono meno 
comuni. 

Così potrei andare all'infinito nel dimostrare quanto sia 
da preferirsi l'appalto dell’esercizio dato a Società private, 
ma mi limiterò ad una sola considerazione, che è quella 
che riguarda la questione delle tariffe. 

Da quello che sono andato esponendo, io credo che il 
lettore si sarà persuaso dello stato anormale e gravis- 
simo in cui si trova l’Italia per causa delle sue ferrovie. 
I contribuenti, già tanto oberati per altre cause, devono 
pagare più di 200 milioni all’anno in favore dei consu- 
matori del servizio ferroviario, e, come se questo non 
bastasse, è sorta la malaugurata tendenza di aggravare 
ancora quest'anormalità ed ingiustizia col concedere nuove 
facilitazioni a certe produzioni, a certe regioni. 

E’ una politica insensata alla quale bisogna opporsi 
con tutte le forze, con tutti i mezzi. 

E il solo mezzo di riuscirvi, almeno in parte, è che 
il Governo, legato da patti contrattuali con Società pri- 
vate, sia obbligato materialmente a resistere a queste 
morbose tendenze. 

Un contratto d'esercizio non si può fare senza che sieno 
allegate ad esso le tariffe. E se pure il Governo vorrà con- 
servare a sè il diritto di fare modificazioni di tariffe 
anche in corso di contratto, bisogna che sia ben stabi- 
lito il principio che queste modificazioni non debbano mai 
avere altro scopo che di migliorare l'azienda ferroviaria, 
e per conseguenza di alleggerire l'enorme peso che adesso 
grava sulla massa dei contribuenti. 

Solo in questo modo si può sperare di avere un ven- 
tennio di quiete e di lento ma sicuro progresso verso 
uno stato di cose meno anormale e meno ingiusto di 
quello d'oggi. 

Se il Governo sarà libero di poter disporre a suo pia- 
cere delle tariffe ferroviarie, diventa assolutamente im- 
possibile che esso resista alla tendenza dei ribassi incon- 
sulti. E pur troppo i fatti hanno dimostrato che non val- 
gono le raccomandazioni di prudenza nò dell’on. Saporito 
nè di altri. 

Stabilito bene il principio che le modificazioni di ta- 
riffe debbano avere per solo scopo di migliorare l’azienda 
ferroviaria, gl’interessi e gl’intenti dello Stato e delle So- 
cietà esercenti collimano perfettamente insieme. Entrambi 
hanno interesse di vedere aumentati i prodotti ferroviari, 
perchè lo Stato trova una crescente risorsa per l’erario, 
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e le Società un sensibile aumento dei loro utili. E pos- 
siamo anche aggiungere che quando gl’interessi e gl’in- 
tenti sono comuni, cessano tutte le cause dì dissensi e litigi. 

Ecco che da questo punto di vista, dal quale altri non 
ha guardato questo problema, nasce una delle principali 
ragioni per cui, specialmente in questo momento, special- 
mente per l’ambiente nel quale ci troviamo, dobbiamo 
insistere perchè il Governo si decida a far fare l’esercizio 
delle ferrovie a mezzo di Società private. 

4a 

Sul problema ferroviario, che tocca tanti gravi inte- 
ressi, disgraziatamente tutti vogliono interloquire, cre- 
dendo di conoscerlo, senza accorgersi che lo guardano 
da un solo punto di vista, e senza riflettere che la poli- 
tica falsa tutto. 

Anche Io stesso on. Saporito, che ha studiato il pro- 
blema ferroviario con meraviglioso impegno e che si 
mostra sinceramente desideroso di avere il servizio fer- 
roviario fatto a mezzo di Società private, si lascia sug- 
cestionare dall’ ambiente burocratico che lo circonda, 
guarda le cose da un solo punto di vista e finisce col 
rendere impossibile quello che desidererebbe raggiungere. 

Io che ho la poco invidiabile prerogativa di aver pas- 
sato quasi 40 anni della mia vita in mezzo al servizio 
ferroviario, e che mì trovo completamente estraneo ad 
ogni considerazione politica e completamente indipendente 
da ogni riguardo a persone od a cose, credo di aver po- 
tuto guardare il problema in sè stesso, e credo di aver 
additata la soluzione conveniente e pratica. 

Ad ogni modo, anche nel caso che altri possa dissen- 
tire, credo di aver portato un utile contributo alla so- 
luzione del tanto importante e tanto discusso problema. 

Ing. Lurci MonTEZEMOLO. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per le nuove Convenzioni ferroviarie. 


Pubblichiamo il seguente comunicato ufficioso. 

Il nuovo Ministro dei Lavori Pubblici, on. Tedesco, 
ha avocato a sè tutto ciò che è stato studiato e pre- 
disposto in materia delle convenzioni ferroviarie. 

Come è noto, l’on. Balenzano lasciando il Ministero 
aveva fatto una serie di studi, in base ai quali dovevasi 
preparare un progetto di legge. n 

Ora l’on. Tedesco, pur servendosi degli elementi già 
pronti, provvederà a formulare alcune nuove proposte in- 
tese ad assicurare un esercizio ferroviario che corrisponda 
veramente alle esigenze del traffico e del pubblico e riesca 
il meno possibile oneroso allo Stato, tenendo conto della 
possibile trasformazione a trazione elettrica di alcune 
linee di gran movimento. 

Si terrà quindi una nuova conferenza con i direttori 
delle reti principali per concordare con essi tutti i punti 
della grave questione. sel ga 

Non si esclude anche che l'accordo non possa raggiun- 
gersi ed allora si penserà all’esercizio di Stato, per il 
quale dovrà pronunziarsi in via definitiva il Consiglio 
dei ministri. 

>< 
L'Amministrasione Centrale dei Lavori Pubblici. 


L'on. Tedesco, nuovo Ministro dei Lavori Pubblici, si 
è dichiarato favorevole al disegno di legge riguardante 
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dei Lavori Pubblici, del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate e del Corpo Reale del Genio Civile ed i 


provvedimenti per il personale straordinario addetto al 
servizio dei lavori pubblici. 

N nuovo Ministro pare sia disposto ad accettare il 
progetto medesimo quale venne modificato dalla Giunta 
generale del bilancio colla Relazione presentata alla Ca- 
mera dei deputati nella seduta del 25 giugno 1903, e non 
abbia altresì difficoltà ad ammettere tutte quelle altre 
varianti che durante la discussione venissero ventilate, 
ben inteso che trattisi di proposte che raggiungano il du 
plice intento di giovare il più possibile al personale e 
di tornare utili all’Amministrazione. 

Questi buoni intendimenti di S. E. Tedesco hanno 
prodotto la migliore impressione nel personale dipendente 
dall’Amministrazione alla quale egli sovraintende, il quale 
si augura che la provata energia del nuovo Ministro 
possa far giungere in porto un disegno di legge contro 
cui si è fin qui manifestato un destino molto avverso. 


>< 

Il nuovo Ministro dei Lavori Pubblici, con apposito 
ordine di servizio, ha disposto che 1 signori Direttori 
Capi di Divisione ed i signori Capi di ufficio del Ir. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate siano autorizzati, fino 
a nuova disposizione, a firmare per l’Ispettore generale 
la corrispondenza relativa ad affari di ordinaria ammini- 
strazione. Per gli altri affari che importino risoluzioni di 
massima ed in genere rivestano speciale importanza, la 
firma è riservata al Ministro ed al Sotto-Segretario di 
Stato. 

Lo stesso Ministro, vista la Leoge 17 febbraio 1884, 
n. 2016 (parte 3°), sulla contabilità generale e sull’am- 
ministrazione del patrimonio dello Stato, ha emesso de- 
creto in forza del quale i R. Ispettori Capi, Direttori di 
Divisione, comm. ing. Domenico Marchiano, comm. rag. 
Giuseppe Giovanni Sanguini, cav. ing. bar. Severino Ro- 
dini, cav. avv. Cesare Sullam e cav. ing. Gustavo Roma- 
nelli, sono autorizzati a firmare, pel Ministro, i mandati 
di pagamento. 

Trattasi evidentemente di provvedimenti transitori che 
il Ministro Tedesco sì è trovato obbligato di emettere 
in seguito alla domanda di collocamento a riposo avan- 
zata per motivi di salute dal R. Ispettore generale delle 
costruzioni e concessioni, comm. ing. Vittorio Ottolenghi, 
ed in seguito alle motivate istanze presentate dal comm. 
Calvori per essere esonerato dall’incarico della reggenza 
del R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate. 

{ provvedimenti in questione giovano senza dubbio al 
sollecito disbrigo degli affari, essendo materialmente im. 
possibile che un solo individuo possa occuparsi con effi- 
cacia della gran massa di affari che fanno capo all’Ispet- 
torato generale anzidetto; mentre coll’affidare la firma 
degli atti di ordinaria ammiuistrazione ai Capi di Di- 
visione sì è fatto un notevole passo verso la semplifica- 
zione del servizio, il quale perciò può procedere molto 
più sollecitamente, e ciò con beneficio della pubblica 
azienda delle Strade Ferrate e anche del pubblico. 

> 

Siamo informati che è intendimento del Ministro dei 
Lavori Pubblici di affidare ad un alto funzionario del- 
l’Ispettorato governativo delle ferrovie lv studio delle 
nuove tariffe ferroviarie che dovrebbero aduttarsi allo 
scadere dei vigenti contratti di esercizio. All’uopo dovrebbe 
istituirsi apposito ufficio, con personale adatto, affinchè 
l'importante e lungo lavoro possa essere compiuto con 
relativa sollecitudine. 


Monitore delle Strade Ferrate 


| 


>< 
Le stazioni di Roma. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Tedesco, nell’in- 
l’intendimento che il progetto da adottarsi per l’allaccia- 
mento delle stazioni di Termini e Trastevere corrisponda 
nel miglior modo possibile a tutte le esigenze del com- 
mercio, della ferrovia, della navigazione fluviale e della 
viabilità ordinaria, e sia previamente concordato con tutte 
le amministrazioni interessate, ha indetto per il giorno 
16 corrente una conferenza che egli stesso presiederà in- 
vitandovi a prender parte i rappresentanti dei ministeri 
della guerra e della pubblica istruzione, le amministra- 
zioni provinciale e comunale di Roma e la Società eser- 
cente la Rete Mediterranea. 

| RA 
Il riscatto della Giura-Sempione. 


Avant’ieri il Consiglio Federale Svizzero ha ratificato 
la convenzione conclusa il 23 ottobre u. s. fra i rappre. 
sentanti del Consiglio Federale e quelli della Commis- 
sione di liquidazione della Compagnia del Giura-Sem- 
pione per il riscatto della Rete da parte della Confede- 
razione. 

> < 


Consiglio delle Tariffe. 


Col 31 dicembre p. v. venendo a scadere dalla carica 
di membri effettivi del Consiglio delle Tariffe i signori 
cev. Giorgio Niccolini e comm. (iiorgio Suppiey, ambidue 
designati dal Consiglio dell’ Industria e del Commercio, 
il Ministero dei Lavori Pubblici ha interessato quello di 
Agricoltura, Industria e Commercio a voler provocare una 
deliberazione del predetto Consiglio per conoscere se i 
prefati signori si devono intendere riconfermati nella ca- 
rica che coprono attualmente, o seppure essi debbano 
essere sostituiti da altri. 

DZ 
Appalti di luvori pubblici. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Tedesco, ha au- 
torizzato l’appalto di lavori per un importo complessivo 
di L. 2.039.177 nelle provincie di Arezzo, Udine, Ve- 
nezia, Potenza e Cagliari, dei quali sono principalmente 
da notarsi quelli di: a) Bonifica del territorio di Atella 
(Potenza), L. 700.000; 8) Imbancamento a sinistra in 
località Drizzagno Pisani e Volta Chiesa Boara di fronte 
all'abitato di lboara Pisani (Venezia), L. 145.000; c) Si- 
stemazione del Fiumini Mannu dalla forrovia d’Iglesias 
allo stagno di S. Gilla (Cagliari), L. 975.000; d) Co- 
struzione del nuovo argine destro del canale allacciante 
di Scarlino, L. 197.000. 

Commissioni di collaudo e di perizia 
per le Ferrovie Sicule. 

Con disposizione dell’Ispettorato senerale delle Strade 
Ferrate della Sicilia la Commissione Superiore di collaudo 
e le diverse Commissioni di perizia per quelle ferrovie 
sono state costituite come segue: 

Commissione Superiore di collaudo. — Presidente: 
Mauceri comm. Luigi, Vice-Direttore generale. Membri: 
Cappa ing. cav. Guglielmo, Caposervizio Materiale e Tra- 
zione; Nuti cav. ing. Guido, Caposervizio Manutenzione 
e Lavori; Nico cav. ing. Antonio, Sotto-Caposervizio, 
incaricato della reggenza del Servizio Mantenimento e 
Traffico; Mercadante cav. Tommaso, Avvocato Capo del 
Contenzioso; Menallo cav. Carmelo, Ragioniere-capo. Fun- 
zionerà da Segretario il Sotto-ispettore degli Approvvi- 
gionamenti sig. Anelli Giovanni. 
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Commissione di perizia pel magazzeno materiali di 
Palermo. — Presidente: Pennuti ing. cav. Ernesto, Capo 
Divisione. Membri: Politi cav. ing. Giuseppe, Capo Di. 
visione; Mariotti ine. Enrico, Ispettore principale; Ranieri- 
l'enti ing. Osvino, Ispettore. Membri supplenti: Prandoni 
ing. Eugenio, Ispettore; Cottone ing. Vincenzo, Ispettore. 
Funzionerà da Segretario il Magazziniere di Palermo. 

Commissione di perizia pel magazzino materiali di 
Messina. - - Presidente: Baldantoni cav. ing. Avogadro, 
ingegnere-capo di esercizio. Membri: Mariotti cav. ing. 
Giovanni, ispettore-capo principale; Dall'Ara ing. Alfredo, 
ispettore principale. Membri supplenti: Salvi ing. Cesare, 
allievo ispettore; Bondonio Giuseppe, capo-fficina. Fun- 
zionerà da Segretario il magazziniere di Messina. 

Commissione di perizia pel magazzino stampati di 
Palermo. — Presidente: Gallo ing. Achille, ispettore. 
Membri: Stizia Giuseppe, capo disegnatore; Rubino Gia- 
como, applicato tecnico. Membri supplenti: Somma Luigi, 
capo sezione; Falò cav. Francesco Paolo, capo sezione. 
Funzionerà da Segretario il magazziniere di Palermo. 

Commissione di perizia per la confezione del vestiario 
uniforme: 

A Palermo presso îl magazzino appprovvigionamenti. 
— Presidente: Sodano ing. cav. Libertino, ispettore-capo 
principale. Membri: Gallo ing. Achille, ispettore; Ro- 
berti Letterio, capo stazione; Bonino Domenico, capo de- 
posito. Segretario: Dolce Giovanni, aiutante applicato ; 

A Messina presso îl magazzino approvvigionamenti. 
— Presidente: Pollicino Salvatore, ispettore. Membri: 
Lauricella Alfonso, capo stazione; Franchina Carlo capo 
deposito. Segretario: Scibilla Andrea, aiutante applicato; 

A Siracusa presso il locale deposito combustibile. 
— Presidente: Sindona ing. (iaetano, ispettore principale. 
Membri: Giunta Salvatore, sotto-ispettore; Cacopardi 
Francesco, capo stazione. Segretario: Alì Enrico, aiutante 
applicato. 

>< 
Per l’ Esposizione di Saint- Louis. 


Per il giorno 15 del corrente mese è convocata presso 
il Ministero di Agricoltura Industria e Commercio la 
Commissione reale istituita con Regio Decreto 16 set- 
tembre 1903 per l’Esposizione di Saint-Louis. In detta 
riunione saranno ad essa fatte le opportune comunicazioni 
sullo stato dei lavori relativi alla preparazione del con- 
corso italiano a quella Mostra. 

A proposito della Mostra medesima cì consta che il 
Ministero di Agricoltura Industria e Commercio ha ri- 
volto speciale raccomandazione al R. Ispettorato gene- 
rale delle Strade Ferrate, interessandolo ad organizzare 
una Mostra la quale, con modelli, disegni, fotografie, 
diarrammi, ecc., rappresenti ì progressi conseguiti nel 
nostro paese nei servizi di trasporti pubblici (ferrovie, 
tramvie, ecc.). E l’Ispettorato anzidetto vorrà certamente 
corrispondere all'invito sia con lavori proprii, sia con 
lavori delle Amministrazioni ferroviarie, che verranno 
indubbiamente invitate a cooperare a che il nostro Paese 
tiyuri degnamente a quella mondiale esposizione. 

>< 
Biglietti di andata e ritorno. 

La Direzione generale delle Strade Ferrate dell’Adria- 
tico, d’accordo coll’Ispettorato governativo, in seguito ad 
istanze dei Corpi morali interessati, ha provveduto per 
l'istituzione, in via di esperimento, delle seguenti nuove 
corrispondenze con biglietti di andata e ritorno normali 
delle tre classi: da Foegia ad Ortona; da Pracchia a 
Bologna; da Cavatigozzi a Pizzighettone e Codogno; da 
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Brescia a Cremona e viceversa; da Lavezzola a Porto 
Maggiore ed a Massalombarda; da Conselice a Massa- 
lombarda ; da Bussi per Popoli e per Castellamare Adria- 
tico; da Sulmona per Bussi. 
>< 
La convenzione internazionale pei trasporti. 


L'Ufficio centrale dei trasporti internazionali in fer- 
rovia, sedente in Berna', ha informato i Governi parte- 
cipanti alla Convenzione di Berna che il Ministero delle 
Ferrovie, Poste _e Telegrafi, Amministrazione delle Fer- 
rovie dello Stafo Belga a Bruxelles, ha fatto pervenire 
a quell’Ufficio una proposta da sottomettersi alla prossima 
Conferenza di revisione della vigente Convenzione, e ten- 
dente a modificare l’articolo 44 della Convenzione me- 
desima. 

L’anzidetto articolo 44, primo capoverso, è attualmente 
concepito come segue: « Il pagamento del prezzo di tra- 
sporto e delle altre spese a carico della merce e del ri- 
cevimento della merce, annulla, dì fronte alla ferrovia, 
qualunque azione derivante dal contratto di trasporto ». 

Questo testo è stato differentemente interpretato dai 
tribunali. Mentre che l’Oberlandesgericht di Darmstad e 
la Corte Suprema Reale ungherese hanno giudicato che, 
per avere effetto giuridico, le due condizioni pagamento 
delle spese e ricevimento della merce devono essere atti 
liberi e coscienti da parte del destinatario, ed essere po- 
sate simultaneamente, il Tribunale Superiore di Sciaffusa 
ha deciso, al contrario, che basta per mettere fine al 
diritto d’azione contro la ferrovia che vi sia ricevimento 
da parte del destinatario e pagamento delle spese sia 
dallo speditore che dal destinatario. 

La necessità di modificare il capoverso suddetto sembra 
dunque che si imponga. Converrebbe surrogarlo come 
segue: « Il ricevimento della merce annulla qualunque 
azione contro la ferrovia ». 

Pare indiscutibile che il principio della decadenza ri. 
sieda nella dichiarazione di liberazione emanata dal de- 
stinatario, il quale, col ricevimento della spedizione senza 
proteste, posa un atto che implica ìl riconoscimento della 
buona esecuzione del contratto di trasporto. 

Si domanda vanamente quale effetto può avere su questo 
riconoscimento il fatto che le spese siano state pagate 
dallo speditore piuttosto che dal destinatario. Quest’ul- 
timo ha, al punto di vista degli impegni assunti dal vet- 
tore, il diritto di verificare la merce messa a sua dispo- 
sizione; la Convenzione gli accorda anche certe dilazioni 
per procedere a questa verificazione e formulare i suoi 
reclami. Questo ricevimento e la verifica ulteriore pos- 
sono avere valore minore quando il destinatario ha nulla 
da pagare o quando ha spese da fare? 

La maniera di vedere dell’Oberlundesgericht di Darm- 
stad e della Corte Suprema Reale ungherese conserva al 
destinatario per le spedizioni fatte a porto pagato ogni 
diritto a reclamare sino alla prescrizione (un anno); 
mentre che per ie spedizioni fatte in porto assegnato i 
reclami devono essere formulati entro ì 14 giorni che 
seguono la presa in consegna. 

Questa anomalia è ingiustificabile. 

E: 
Treni di lusso ed express internazionali. 
(Treno Parigi-Roma-Ea press). 

Per la prossima stagione invernale verranno riattivati 
i seguenti treni di lusso express da e per la Francia, 
Germania e Italia. | 

Il treno di lusso Parigi-Roma-Express inizierà il ser- 
vizio che si compie in trenta ore e mezza fra le due ca- 
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pitali alla data del 16 novembre in partenza da Parigi, 
e sarà regolato dal seguente orario: 

Part. da Parigi 11.20; arr. a Roma 17.50 del giorno 
successivo. Part. da Roma 13.40; arr. a Parigi 18.32 
del giorno successivo. 

Detto treno con letti e ristorante si effettuerà tre volte 
la settimana e cioè di lunedì, giovedì e sabato in par- 
tenza da Parigi; il lunedì, mercoledì e sabato in partenza 
da Roma. 

La prima partenza da Roma avrà luogo mercoledì 
18 novembre. Una vettura letto sarà a destinazione per 
e da Firenze, via Pisa. 

A cominciare da giovedì, 5 dicembre, due volte la set- 
timana in partenza da Parigi, e cioè il lunedì e il gio- 
vedì, una vettura del Parigi-Roma-Express proseguirà da 
Roma per Napoli il martedì e il venerdì successivi alle 
ore 18.40 fondendosi col Berlino-Napoli-Express, il cui 
arrivo a Roma coinciderà con questo treno. 

A cominciare poi da giovedì 7 gennaio questo treno 
avrà ogni secondo giovedì una vettura diretta per Napoli 
e Palermo che sarà aggiunta a Napoli al treno di lusso 
quindicinale Napoli-Palermo-Express. 

Col treno 10, la partenza da Roma alle 8 antimeri- 
diane di ogni giorno, si è istituito un nuovo servizio 
wagons-lits diretto Roma-Parìgi, ove il treno giunge alle 
ore 18,30 del giorno successivo. Questo tragitto è com- 
piuto in ventinove ore e mezza. 


(Treno di lusso Palermo-Napoli-Roma-Berlino e viceversa). 


Il treno di lusso Berlino-Napoli-Express circolerà tra 
Berlino e Napoli due volte la settimana, il lunedì e il 
giovedì in partenza da Berlino, il mercoledì e il sabato 
in partenza da Napoli e Roma. 

La prima partenza da Berlino avrà luogo giovedì 3 di- 
cembre, la prima partenza si Napoli e Roma avrà luogo 
sabato 5 dicembre. 

Detto treno, come negli annì precedenti, avrà un wagon 
salon nel percorso Firenze-Roma e viceversa; e a comin- 
ciare da giovedì ‘/ gennaio avrà una vettura diretta da 
Berlino per Palermo che, aggiunta alla vettnra diretta 
Parigi-Palermo del Parigi-Roma-Express, formeranno a 
Napoli il treno quindicinale Napoli-Palermo-Express. 


(Treno di lusso Pietrodburgo- Vienna-Cannes). 


Dal 15 corrente viene pure riattivato il treno di lusso 
Pietroburgo- Vienna - Cannes, giornaliero fra Vienna e 
Cannes, e bisettimanale fra Vienna e Pietroburgo, collo 
stesso orario dello scorso anno. 

Il primo treno per Cannes partirà da Vienna il 15 an- 
dante, proseguendo da Pontebba lo stesso giorno; ed il 
primo treno per Vienna partirà da Cannes il 17 andante, 
proseguendo da Milano lo stesso giorno. Il proseguimento 
da Vieuna per Pietroburgo avrà luogo nei giorni di gio- 
vedì e domenica, cominciando dal 19 corrente, e l’arrivo 
a Vienna da Pietroburgo il martedì ed il sabato, comin- 
ciando dal 21. 


>< 


L'aumento delle tariffe 
a favore degl'Istituti di previdenza. 


La domanda presentata dalla Società per le ferrovie 
di Reggio, relativa all'aumento delle proprie tariffe in 
misura pari alle sopratasse stabilite colla legge 29 marzo 
1900 n. 101, sui trasporti sulle grandi reti del Mediter- 
raneo, dell'Adriatico e della Sicilia, ci ricorda che fino 
da quando era ministro dei Lavori Pubblici il compianto 
Branca, era stato preparato un disegno di legge che 
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aveva per iscopo l’estensione delle sopratasse per gl’Isti- 
tuti di previdenza alle Ferrovie secondarie. 

È noto che nel progetto presentato alla Camera nel 
marzo 1899, l'aumento delle tasse sui trasporti ferroviari 
non era limitato, come è nella legge predetta, ai soli 
trasporti delle tre reti maggiori, ma sibbene era esteso 
a tutti i trasporti sulle ferrovie del Regno. La limita- 
zione che trovasi nella legge fu introdotta in seguito alle 
opposizioni di alcune fra le Società secondarie, le quali 
obbiettarono che, dovendo il proposto aumento servire, 
principalmente, a colmare il disavanzo verificatosi nelle 
Casse pensioni delle tre grandi reti, non fosse giusto ap- 
plicarlo anche ai loro trasporti. 

Però, dopo approvata la legge, alcune delle Società se- 
condarie hanno riconosciuta l’opportunità di provvedere 
cogli stessi mezzi ammessi per le tre grandi reti, al mi- 
glioramento dei proprii Istituti di previdenza, ed hanno 
perciò fatto domanda perchè venisse estesa ai trasporti 
sulle proprie linee l'applicazione delle dette sopratasse. 

Ed il Ministro del tempo, considerato : 

« Che la legge ha dato luogo a varì inconvenienti nei 
casi di trasporti da eseguirsi in servizio cumulativo sn 
linee delle reti maggiori e su ferrovie secondarie aventi 
tariffe identiche a quelle applicabili alle grandi reti in 
base alla legge dell’aprile 1889; 


« Che in tali casi, dovendosi usare due tariffe per tra- 
sporti che prima si tassavano ìin base ad una tariffa sola, 
è spesso avvenuto in pratica che ai due percorsi non si 
applica che un’unica tariffa, e la più gravosa; 

« Che nel caso in cui i trasporti in servizio cumula- 
tivo sono tassati con tariffa differenziale che tiene quindi 
conto del cumulo delle percorrenze, le difficoltà e gl'in- 
convenienti sono anche maggiori; 

« Riconosciuta l'opportunità di eliminare gli’ inconve- 
nienti anzidetti, preparò un Disegno di legge col quale 
veniva data facoltà al Governo di estendere le sopratasse 
apprvate colla legge 29 marzo 1900, col loro consenso, 
alle Ferrovie secondarie devolvendone l’aumento di prodotto 
derivante da esse a favore degli Istituti di previdenza 
delle singole Società. 

A quanto ci viene assicurato, quel disegno di legge 
rimase lettera morta per fatto del Ministro del Tesoro 
del tempo; ma a noi sembra che sarebbe cosa assai op- 
portuna il farlo rivivere. 

Al nuovo Ministro dei Lavori Pubblici, che deve ben 
conoscere quel progetto, poichè allorchè venne studiato 
esso era capo di Gabinetto del Ministro Branca, il còm- 
pito di riprendere in esame l’importante questione che 
tanto interessa il personale delle Società di Ferrovie se- 
condarie e che è causa di agitazione fra il personale me- 
desimo. 

Pi 


Derivazione di acque pubbliche. 


La Ditta ingegnere Barberis e geometra Costa ha pre- 
sentato il progetto e la domanda per ottenere la conces- 
sione trentennaria di derivare 10 metri cubi al minuto 
secondo, in sponda sinistra del fiume Tanaro, in territorio 
di S. Martino Alfieri, mercè diga stabile in muratura, 
onde ottenere una forza motrice nominale di 1713 ca- 
valli-vapore, con un salto di m. 12.85 in territorio di 
Asti, presso la frazione S. Carlo, da convertirsi in energia 
elettrica da trasportarsi in Asti, ond’essere utilizzata nella 
illuminazione pubblica e privata di quella città e nel- 
l'impianto di industrie locali. 

Il canale, dalla presa all'edificio dei motori, avrebbe 
una lunghezza di m. 9213, e la restituzione delle acque 


avverrebbe nel torrente Borbore, poco a monte della sua 
foce in Tanaro. 

Per l'esecuzione di questa importante derivazione, com- 
preso il macchinario, viene prevista una spesa di lire 
1,258,000. 

> 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara di locomotive). 

Il 10 dicembre p. v., presso la Direzione Generale 
della Rete Mediterranea, alle ore 15, avrà luogo la gara 
internazionale per la provvista di 6 locomotive-tender. 


(Gara fornitura scaldapiedi). 


Il 15 corrente, presso la Direzione Generale della Rete 
Mediterranea avrà luogo la gara per la fornitura di 650 
cassette scaldapiedi. 

(Gara per lavori). 


Il 18 corrente, presso la Direzione Generale medesima 
avrà luogo il dissuggellamento delle schede di ofterta 
che saranno presentate dalle Ditte ammesse alla gara per 
l'appalto dei lavori di ampliamento della stazione di 
Avellino. 

| (Gare per lavori provvisoriamente aggiudicate). 

Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
hanno avuto luogo le gare per l'appalto dei seguenti 
lavori: 

Ampliamento delle officine di Taranto. Delle 8 Ditte 
ammesse alla gara, o hanno presentato offerta e l’appalto 
è rimasto provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Mas- 
simo Castelli, di Taranto, che ha fatto il ribasso del 
18.50 per cento ; | 

Opere di difesa contro la Stura, presso il casello 34 
della linea Trofarello-Cuneo. Delle 7 Ditte ammesse alla 
gara, 4 hanno presentato oflerta e l’appalto è rimasto 
provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Pietro Quaglino, 
di Cuneo, che ha fatto il ribasso del 16.20 per cento; 

Acquisto di una capria per il sollevamento delle lo- 
comotive, destinata alle officine del Deposilo di Salerno. 
Delle 9 Ditte ammesse alla gara, 5 hanno presentato 
offerta e la fornitura è rimasta provvisoriamente aggiu- 
dicata alla Ditta Antonio Masera, di Torino, al prezzo 
di L. 2650, franca nelle officine stesse. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Appalto di lavori). 

La Società Adriatica ha presentato all’approvazione del 
k. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate gli elaborati 
d'appalto per l'esecuzione dei lavori di ampliamento della 
stazione di Benevento. 

(Gara lavori provvisoriamente aggiudicata). 

Presso la Direzione dei lavori della Reta Adriatica, in 
Ancona, ebbe luogo la gara per l'appalto dei lavori di 
ampliamento della stazione di Romano di Lombardia, 
sulla linea Milano-Venezia. Delle 10 Ditte ammesse alla 
gara, 7 presentarono offerta e l’appalto rimase provviso- 
riamente aggiudicato alla Ditta Alessandro De Agostini, 
di Romano di Lombardia, la quale fece il ribasso del- 
l'8.10 per cento. 

Presso la Direzione Generale della Rete Adriatica, 
ha avuto luogo la gara per l'appalto dei lavori di terra 
e murari per l'ampliamento del servizio merci nella sta- 
zione di Bergamo. Delle 25 Ditte ammesse alla gara, 
15 hanno presentato offerta e l'appalto è rimasto prov- 
visoriamente aggiudicato alla Ditta Ettore Ceragioli col 
ribasso del 25 per cento. 


e degli interessi materiali 
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>< 
Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 
(Affari trattati nell'adunanza del 12 novembre 1903). 

Condono della multa inflitta all’Impresa Lancini per 
ritardata ultimazione dei lavori di rafforzamento della 
trincea al km. 850.934 della linea Bologna-Otranto. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Arrigucci per 
il risanamento e consolidamento della trincea ai chilo. 
metri 32.800-329.35 della linca S. Eufemia-Catanzaro. 

Concessione di un compenso all’Impresa Cioffi, assun- 
trice dei lavori di lastricatura del marciapiedi interno 
innanzi al fabbricato viaggiatori della stazione di Caserta. 

Progetto per rialzare la ferrovia Portocivitanova-Alba- 
cina fra i km. 60.744 e 61.661, onde difenderla dalle 
alluvioni del Fosso dei Ghiacci. 

Concessione di un compenso all’Impresa Coccianti, as- 
suntrice dei lavori di costruzione di un cavalcavia presso 
la stazione di Manfredonia. 

Concessione di un compenso all’Impresa Merenda, in 
dipendenza dei lavori di difesa contro le mareggiate fra 
i km. 331.388-331.571 della linea Messina-Catania-Si- 
racusa. 

Atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori ese- 
guiti dall’Impresa Inserra per la costruzione di un fab- 
bricato alloggi nella stazione di Lentini. 

Atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori ese- 
guiti dall’Impresa Roveda per il consolidamento del ri- 
levato Gentili, lungo la linea S. Eufemia-Catanzaro. 

Sistemazione generale delle bilancie a ponte e delle 
piattaforme nella stazione marittima di Livorno. 

Prolungamento del binario tronco di manovra ad est 
della stazione di Verona Porta Vescovo. 

Domanda del Cotonificio Bergamasco di Ponte Nossa 
per l'impianto di pali di sostegno di una conduttura elet- 
trica a distanza ridotta dalla ferrovia di Valle Seriana. 

Varianti nell’armamento delle tramvie dei Castelli 
Romani. | 

Domanda di concessione della ferrovia elettrica da Ar- 
gegno a S. Fedele in val d'Intelvi. 

Proposta della Società Adriatica per l'acquisto di 14 lo- 
comotive del gruppo 500, per l'importo di L. 2,000,000. 

Domanda della Ditta Siry-Lizars per il condono della 
multa inflittale per ritardata consegna di lampade elet- 
triche per la Rete Mediterranea. 

Domanda della Ditta Larini, Nathan e C., per il con- 
dono della multa inflittale per ritardata consegna di sei 
carri-gru mobili per la Rete Mediterranea. 

Rafforzamento del binario fra il bivio Acquabella e la 
stazione di Limito, sulla linea Milano-Venezia, 

>< 
Proposte di lavors sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 
RETE MEDITERRANEA: 

Impianto dello scalo merci nella stazione di Quarto, 
sulla linea Pisa-Genova, per L. 87,400 (di cuì L. 58,000 
per i lavori da appaltarsi), oltre il materiale metallico 
d’armamento. 

Miglioramenti negli impianti per la fornitura d’acqua 
alle locomotive nelle stazioni di Segni, Ceprano e Cas. 
sino, per L. 18,500. 

Costruzione di un locale per il servizio scaldapiedi 
nella stazione di Catanzaro Marina, per L. 3160. 

Copertura delle fosse di scolo delle officine di Riva. 
rolo-Teglia sulla linea Genova-Torino, per L. 2700. 

Costruzione di 5 pennelli a difesa del rilevato della 


| stazione di Cuneo contro il fiume Gesso, per L. 12,800, 
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Sistemazione di ponticelli a fasci di rotaie sulla linea 
Montepescali-Asciano, per L. 5610, oltre il materiale me- 
tallico d’armamento. 

Riduzione a piano caricatore del nuovo piano per il 
carico diretto nella stazione di Canelli, per L. 2670. 

Ampliamento della stazione di Sesto S. Giovanni sulla 
linea Milano-Chiasso, per L. 67,800, delle quali L. 14,000 
per i lavorì da appaltarsi. 

Aggiunta di un terzo binario nella stazione di Gravel- 
lona Toce, sulla linea Gozzano-Domodossale, per L. 19,630 
(di cui L. 11,400 per 1 lavori da appaltarsi), oltre il 
materiale metallico d’armamento. 

Ampliamento dello scalo merci nella stazione di Mon- 
calieri, per L. 33,370 (di cui L. 20,500 per i lavori da 
appaltarsi), oltre il materiale metallico d’armamento. 

Modificazioni alla bilancia a ponte della stazione di 
Fiumicino, per L. 1250. 

Impianto di una nuova gru idraulica nella stazione di 
Mortara, per L. 1930. 

Impianto di dischi a protezione della stazione di Mom- 
baldone, sulla linea S. Giuseppe-Acqui, per L. 2040. 

Impianto di un binario tronco nella stazione di Follo- 
nica, per L. 2900, oltre il materiale d’armamento. 

Rinforzo dell’armamento in occasione di rinnovamenti 
per ricavare materiale usato buono per i rifacimenti di 
binari secondari nelle linee comprese nella giurisdizione 
del IR. Circolo di Torino, per L. 13,100, oltre il mate- 
riale d’armamento. 

Come sopra per le linee comprese nella giurisdizione 
del R. Circolo di Genova, per L. 9500, oltre il materiale 
d’armamento. 

Ampliamento della stazione di Roma Termini ed im- 
pianto di nuove otticine a Roma S. Paolo (1° gruppo dei 
lavori), per L. 3,440,000, oltre il materiale metallico di 
armamento. 

Costruzione del fabbricato viaggiatori definitivo nella 
stazione di Oneglia, per L. 126,550 (di cui L. 100,000 
per i lavori da appaltarsi), oltre il materiale - metallico 
d'armamento. 

Sistemazione dei segnali di protezione della stazione 


di Savona Letimbro verso Albissola, sulla linea Genova- 


Ventimiglia, per L. 5000, altre il materiale d’armamento. 
Impianto di dischetti di protezione al passo a livello 
della strada provinciale Acqui-Alba, al km. 335.055 della 
linea Cantalupo-Cavallermaggiore, fra le stazioni di San 
Stefano Belbo e Costigliole d'Asti, per L. 3150. 
RETE ADRIATICA: 

Sostituzione con cancelli in ferro alle sbarre in legno 
di chiusura dei passi a livello ai km. 14.747; 18.573; 
36.882 e 40.479 della linea Castelbolovnese-ltavenna, 
per L. 7300. 

Acquisto di tre carri coperti per il trasporto di der- 
rate alimentari, per L. 6000. 

Costruzione di una condotta d'acqua dalla galleria di 
Montebove alla stazione di Carsoli, sulla linea Roma- 
Sulmona, in servizio promiscuo della ferrovia e dell'abitato 
di Carsoli, per L. 72,400, di cui L. 17,500 per i lavori 
da appaltarsi. 

Coutratto stipulato con la Ditta Adollo Pancaldi, per 
l'esecuzione dei lavori di consolidamento della trincea 
ai km. 20.695 e 20.777 della linea Bologna-Pistoia. 

RETE SICULA: 

Costruzione di binari insabbiati in precedenza degli 
arresti collocati all'estremità dei binari di testa nella 
stazione centrale di Palermo, per L. 1200, oltre il ma- 
teriale metallico d'armamento. 
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><I 
Proposte di nuovi lavori sulle linee tn esercizio 
approvate dal R. Ispettorato (enerale. 


RETE ADRIATICA: 

Costruzione di un marciapiede fra i due binari di corsa 
nella stazione di Lonigo, sulla linea Milano-Venezia, per 
L. 8060. 

Ampliamento del ponticello al km. 137.798 della linea 
Orte-Falconara, per L. 3260. 

Sistemazione del tratto di ferrovia danneggiato dal- 
l'alluvione, fra i km. 414.969 e 416.883, della linea 
Bologna-Otranto, per L. 30,000. 

Impianto dell’illuminazione elettrica nella stazione di 
Macerata, per L. 1900. 

Impianto della ventilazione artificiale nelle gallerie di 
Pracchia e di Piteccio, sulla linea Bologna-listoia, per 
L. 43,000. 

RETE MEDITERRANEA: 

Provvista di due apparecchi di sollevamento per assi 
montati da destinarsi all’officina del Deposito locomotive 
di Torino, per L. 1610. 

Costruzione di tre nicchie di ricovero nella galleria di 
Mucigliani, fra i km. 234.979 e 235.504 della linea Chiusi- 
Empoli, per L. 1300. 

Sistemazione degli scoli d’acqua a monte della stazione 
di Rosarno, al km. 339.116 della linea Battipaglia-Reggio, 
per L. 1990. 

RETE SICULA : 

Allacciamento del binario a monte colla seconda linea, 
costruzione di un marciapiedi interbinario ed impianto 
di un peso a bilico da 30 tonn. nella stazione di Co- 
mitini-Solfare, per L. 23,200. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Contratti approvati). 

Il Consiglio d'Amministrazione della Rete Sicula ha 
approvato i seguenti contratti: 

Con l’Impresa-Società Anonima La Phoenix di Laax- 
bei-Kuhrort, per la fornitura di cerchioni per locomotive, 
tenders e carri, per l'importo dì L. 14,560; 

Colla Ditta Luigi Conti, per l'esecuzione dei lavori 
di consolidamento della frana nel rilevato fra ìî chilo- 
metri 155.200 e 155.300, fra le stazioni dì Castrogio- 
vanni e di Leonforte, per L. 15.300. 

Colla Ditte Antonino Scotti, per l'esecuzione delle 
opere occorrenti alla costruzione dell’officina elettrica per 
l’illuminazione della stazione di Messina, per l’importo 
di L. 19,000. 

Colla Ditta Ancelo Lo Bello, per l’esecuzione dei 
lavori di consolidamento della scarpata sinistra della 
trincea di approccio nella galleria 2° Bussitti, sulla linea 
S. Caterina-Canicatti-Caldare, per l'importo di L. 7800. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Siamo informati che non avrà alcun seguito il prov- 
vedimento che il Ministero dei Lavori Pubblici aveva in 
animo di attuare, d'accordo con le Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo e dell'Adriatico, per concedere 
l’abbuono del 5 per cento sui prezzi della tariffa ecce- 
zionale n. 902, piccola velocità, per le spedizioni all’estero 
di almeno 5000 carri di derrate alimentari, nel periodo 
di tempo compreso fra il 1° agosto 1903 ed il 30 giugno 
1904, provvedimento che era inteso ad agevolare in ogni 
modo la esportazione delle derrate anzidette favorite dalla 
menzionata tariffa eccezionale, attuata coi Decreti Reali 
del 24 giugno e del 27 luglio del corrente anno. 


——— ————————ea_—————_—_@ mn inn 


— La Direzione generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, di accordo con quella delle Ferrovie Sicule ed 
in seguito a consenso dell'Ispettorato governativo, ha pro- 
rovato a tempo indeterminato, fino cioè a nuovo avviso, 
la validità della tariffa locale n. 551, piccola velocità 
accelerata, relativa ai trasporti di bestiame bovino, suino 
ed ovino da Napoli e stazioni al sud di Napoli a stazioni 
sicule, la quale è scaduta nello scorso mese di ottobre. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Lucca-Aulla. — Abbiamo già pubbli- 
cata la notizia della domanda presentata da una Società 
estera per la costruzione ed esercizio di questo tronco. 
Ora una Commissione rappresentante una Società di co- 
struzioni ha visitato il tracciato della Lucca-Aulla allo 
scopo di rendersi esatto conto delle difficoltà della linea. 


Ferrovia Ascoli-Roma. — I) 26 corrente avrà 
luogo ad Ascoli Piceno un comizio per reclamare la co- 
struzione di una nuova linea ferroviaria, che passando per 
Corese, Rieti e Antrodoco, unisca direttamente Ascoli con 
Roma. 

Altri comizi, per lo stesso scopo, saranno presto tenuti 
a Rieti ed a Roma. 


Ferrovia di Vallo Caudina. — Il sig. Cilli, rap- 
presentanie di una Società francese, ha annunziato all'on. 
Del Balzo d’aver fatta la domanda di concessione al Governo 
per la costruzione del tronco ferroviario Cancello-Benevento 
per la Valle Caudina. 


Ferrovia Croco S. Spirito-Borgo S. Don- 
angano. — Un recente Ik. Decreto ha approvata e resa ese- 
cutoria la convenzione relativa alla concesstone della co- 
struzione e dell’esercizio di una ferrovia meccanica ed a 
sezione normale, da Croce S. Spirito a Borgo S. Donnino. 


Ferrovia clettrica del Lago di Garda. — 
L’Ispettorato governativo delle Ferrovie, Circolo di Verona, 
chiamato a fare il primo esame del progetto tecnico-linan- 
ziario unito alla domanda di concessione e sussidio chilo- 
metrico, ha esaurito fino dal 30 p. p. ottobre il suo com- 
pito e rispedito al Ministero dei Lavori Pubblici progetto 
e Relazione. 

Nel Rapporto l’Ispettorato ha riconosciuta e appoggiata 
l’utilità pubblica e la piena eseguibilità in linea tecnica, 
salve leggiere varianti di tracciato. 


Ferrovia elettrica a Cassino. — Al Atina sono 
in corso le pratiche per l’impianto di una ferrovia Cas- 
simo-Atino-Sora, che congiungerebbe la linea Roma-Napoli 
con la Roccasecca=Avezzano. 


Ferrovia elettrica di Capri. — Avantieri il 
Ministro dei Lavori Pubblici, on. Tedesco, ha firmato la 
convenzione per la concessione, pel periodo di 70 anni, 
ai signori ingegneri Caneva Aristide e Brancaccio Leopoldo 
della costruzione e dell’esercizio di una ferrovia a trazione 
elettrica dalla Marina all'abitato di Capri. 


Per la stazione di Aroma. — Proseguono con 
lena i lavori della stazione di Arona. Il nuovo ed elegante 
fabbricato trovasi di già all’altezza di oltre il primo piano 
e presto sarà terminato. 

I lavori saranno ultimati nel 1904. 


La stazione ferroviaria elettrica di Ca- 
varia. — L'8 corrente si è inaugurata la stazione ferro- 
viaria elettrica di Cavaria, sul tronco Gallarate- Varese. 

Assistevano il Ministro Ronchelti, il conte Sanseverino, 
Presidente del Consiglio d’Amministrazione della Mediter- 
ranea, l’ing. Gamacchio, Ispettore-capo, e gl'ing. Gardellini 
ed Anghilleri della Mediterranea. 
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Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 1° 
luglio al 31 ottobre J903. — Nella decade 21-34 ottobre 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) 
ascesero a L. 5,088,516, con un aumento di L. 52,935.02 
sulla corrispondente decade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 31 ottobre 1908 
si ragguaglia a L. 56,817,122; presentando un aumento di 
L. 1,491,935.14 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


l'orrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal S° gen- 
naio al 31 ottobre 1903. — Nella decade dal 21 al 31 ot- 
tobre 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 5,554,023.95, con un aumento 
di L. 275,022.40 su quelli ottenuti nella corrispondente 
decade dell’esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 31 ottobre 1903 
si rasguaglia a L. 120,167,157.019, e presenta un aumento 
di L. 3,502,509 12 in confronto del corrispondente periodu 
del precedente esercizio. 


Tramvio Romane. — La Società delle tramvie e 
ferrovie elettriche di Roma ha condotto a termine, e fu 
anche collaudato, il primo tronco della linea che da Porta 
San Giovanni condurrà a Frascati, Grottaferrata, Rocca di 
Papa, Marino, Genzano, Albano, ed agli altri Castelli ro- 
mani. Il tronco misura due chilometri. 


Tramvia Vicenza-tMMarostica. — Il Comitato 
promotore di questa tramvia si adunò ieri l’altro alla Ca- 
mera di Commercio di Vicenza, e deliberò che la linea 
Vicenza-Marostica abbia da essere prolungata fino a Bassano. 


Tramvia elettrica Riese-Asele. — L'8 corr. 
ad Asolo il Comitato locale per la tramvia Castelfranco- 
Riese -Asolo tenne la sua prima seduta, Nominò l’ing. Gian 
Galeazzo Pasqualini presidente e il rag. Luigi Biadene se- 
gretario. Si sono messi già in rapporto: col presidente del 
Comitato provinciale e coll’ing. Brassine, che ora è a Riese 
e sta elaborando il progetto da presentare alla ‘Provincia, 
per la concessione della sede stradale, che indubbiamente 
verrà data. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Federali Svizzere. — In seguito al 
compimento del riscatto delle quattro Reti ed in relazione 
alle mutate condizioni, la sessione autunnale dell’Assemblea 
federale si è molto occupata di questioni ferroviarie. 

Esaurita la discussione sul Bilancio e sulla Relazione 
dell’esercizio 1903 delle Ferrovie federali, si esaminò la 
questione del personale, in relazione alla legge sul lavoro, 
che dovrà avere pronta applicazione sulle Ferrovie fede- 
rali, e si convenne che pel 1904 era necessario un an- 
mento di 1159 agenti. 

Ancora più accentuati degli scorsi anni sono i rimarchi 
per i ritardi dei treni. Nel Consiglio Nazionale, il Rela- 
tore della Commissione afferma di essere i ritardi diven- 
tati una vera piaga del paese. Tutti si chiedono che cosa 
faccia al riguardo la Confederazione cui spetta la sorve- 
glianza. Il Dipartimento Federale dovrebbe intervenire con 
maggiore energia; tale sarebbe il desiderio di tutto il 
pubblico viaggiante. Il Consigliere federale Zemp, reggente 
il Dicastero delle Ferrovie, non potè che confermare la 
fondatezza dei lagni e promettere di porvi riparo con la 
possibile sollecitudine. Oltre alle cause dei ritardi, già 
note, e cioè la deficienza di carrozze che si verifica in 
estate di fronte al movimento massimo dei viaggiatori, 
l'aumento di coincidenze, l'aumento della velocità media 
dei treni, le ripercussioni dei ritardi dal servizio interna- 
zionale, il predetto funzionario indicò ancora quale altra 
causa dell’inconveniente il servizio dei pacchi postali enor- 
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memente cresciuto, che deve essere fatto coi treni, nonchè 
il trasbordo dei pacchi stessi. Va ancora aggiunto il fatto 
che i treni partono troppo lentamente dalle stazioni, rag- 
giungendo la loro velocità normale solo dopo considerevole 
percorso. 


Ferrovia Bellinzona-Mesoceo. — Il Comitato 
promotore della ferrovia elettrica mesolcinese ha chiesto 
all’alto Consiglio Federale una proroga di due anni alla sua 
concessione per la ferrovia suddetta, onde presentare i piani 
tecnici e finanziari. 

Il Governo dei Grigioni, da parte sua, non fa alcuna op- 
posizione all'istanza, ed anzi la raccomanda al Dipartimento 
Federale delle ferrovie. 

Dal rapporto della Commissione di esperti dipenderà mol- 
tissimo l’accordare o meno il richiesto sussidio dello Stato. 


Ferrovia Tunisi-Biserta. — Prossimamente 
avrà luogo l’aggiudicazione per la cuncessione di una fer- 
rovia elettrica ‘a trolley fra Tunisi e Biserta. Oltre la fer- 
rovia la Società concessionaria avrà altresì l'impresa della 
illuminazione elettrica della città di Biserta e la costruzione 
di edifizi militari. 

Ferrevio nella China e lero sviluppo. — 
Un Rapporto del signor Detring, Commissario delle Do- 
gane imperiali chinesi a Tientsin, tratta la questione delle 
ferrovie nella China. Quando la Corte rientrò a Pechino, 
nel gennaio 1902, il patrocinio ch’essa accordò alla fer- 
rovia, seguito dai decreti che ordinavano la costruzione di 
linee speciali fra la capitale, il palazzo d’estate e le tombe 
occidentali, ebbe per risultato di distruggere gli ultimi 
scrupoli delle classi le più ostinate nelle vecchie abitudini 
e di dare un impulso alla costruzione delle ferrovie, che 
era mancato fino allora, quantunque gli indigeni, in gene- 
rale, vi facciano buona accoglienza. La linea da Pechino a 
Sciangai-Kouan, avrebbe, si dice, gettato tre milioni di 
taels lo scorso anno, contro un capitale di dieci milioni 
di taels. Il trasporto per le vie fluviali è lungi dall’aver 
perso per effetto di questa concorrenza, poichè essa ha per 
conseguenza di ravvicinare il traffico di transito lungo i 
fiumi vicini, e i proprietari di giunche hanno guadagnato 
del denaro nel trasporto del materiale di costruzione a 
monte per la linea di Lou-han e del VeXking Syndacate, 
che ora spingono i loro lavori in queste regioni. Verso la 
fine dello scorso anno si ebbe la notizia che la Banca 
russo-chinese era riuscita nelle sue trattative per la co- 
struzione di una linea che parte da Chen-tin-Fou. La- 
sciando in disparte il significato politico della cosa, dice 
il signor Detring, bisogna riconoscere che ben pochi si ren- 
dono conto dei mutamenti economici che determinerà 
questa linea, più ancora di quella che costruirà il VeXing 
Syndacate. I geologi e gli esploraturi si accordano nel di- 
chiarare che la provincia di Chansi possiede il più ricco 
bacino carbonifero del mondo, a fianco a dei giacimenti di 
ferro di grande prodotto e di calci abbondanti. Finora la 
totale mancanza di strade e la catliva manutenzione dei 
corsi d'acqua hanno impedito che lo sviluppo industriale 
esca da limiti affatto primitivi, ed hanno (enuta la popo- 
lazione in uno stato di ozio per così dire forzato. Tientsin 
è il porto marittimo del Chansi, e l’inferland commerciale 
abbraccia il Shensi settentrionale e anche una gran parte 
del Kan-sou. 

Ogni passo in avanti che fa la ferrovia, nella direzione 
dell'Est, permette di far entrare dei nuovi prodotti nell’in- 
sieme del movimento, grazie alla diminuzione cel costo dei 
trasporti. 

Fino ad ora, dice il Rapporto, il raccordo delle ferrovie 
col grande Transiberiano ha avuto poco effetto sulla situa- 
zione commerciale di Tientsin. Esso ha accorciato il tra- 
gitto fra l'Europa e una parte della China: il servizio po- 
stale venne accelerato, senza che sia regolare. ll signor 
Detring vede nelle ferrovie del Nord della China un mezzo 
di condurre le merci del Thibet e del Turchestan a 
Tientsin. 


Notizie Diverse 


L’illuminazione elettrica dei treni con 
accumulatori in America. — Si annunzia che la 
Compagnia americana della Pensilvania Railroad ha fatto 
una importante ordinazione a Edison delle nuove batterie 
che l’illustre scienziato ha recentemente inventato e che 
permetterebbero, sembra, di assicurare nelle migliori con- 
dizioni l’illuminazione elettcica delle vetture ferroviarie. 


Nuove freno ungherese. — La Revue d'Orient 
annunzia, con entusiasmo, che degli inventori ungheresi 
hanno trovato un freno automatico, battezzato « Brevetto 
Seile », di cui si dicono meraviglie, e che caldamente è 
appoggiato dall’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato 
ungheresi. 

Il detto freno sarebbe costruito dalle Officine Ganz e C. 
di Budapest. Il giornale non reca alcuna descrizione del- 
l'apparecchio, che sarebbe già stato esperimentato con suc- 
cesso nel Belgio e in Russia sulla linea Mosca-Kazan. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Monte S. Giuliano (Trapani) (19 novembre, ore 12, 
migl. di ventes.). — Appalto dei lavori di costruzione della strada 
comunale obbligatoria Palizzolo Ballata Canalotti che dalla Chiesa 
di Palizzolo arriva in contrada Canalotti, di m. 9390, provv. agg. 
al signor Luigi Augugliaro, domic. a Monte S. Giuliano, via Tom- 
maso Guazzari, 13, col ribasso del 3 0j0 su L. 163,561.83. Cauzione 
L. 5000. Dep. spese L. 500. 


Amministrazione Provinciale Roma (19 novembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori di costruzione della diramazione della strada pro- 
vinciale Frosinone-Gaeta per la staziono di Frosinone, lunga metri 
945.60 per il prezzo di L. 40,539.54. Cauzione provv. L. 2000. Fa- 
tali 30 novembre. 


— (19 novembre). — Appalto dei lavori di costruzione di una 
nuova strada provinciale detta della Commenda tra la Cassia e la 
Varentana e precisamente presso il Bagnaccio nella Cassia alla Va- 
rentana presso il Borgale, lunga km. 11,857, in base al prezzo di 
L. 171,232.68. Cauzione L. 700. Fatali 30 novembre. 


Amministrazione Provincicle di Potenza (20 novembre, ore 11, 
a termini abbrev.). — Appalto della fornitura di brecciame ed altre 
opere di manutenzione sul 1° tronco della strada provinciale Peuceto 
Lucana, dalla nazionale Appulo-Lucana al ponte sul Bradano, di 
lunghezza m. 31,030.50, esclusa la traversa di Tolve, di m. 525, 
per la durata di un quinquennio, a decorrere dal 1° gennaio 1904 
al 31 dicembre 1908, per la complessiva somma di L. 35,000, di 
cui L. 32,500 a base d'asta. Dep. provv. L. 1700. Fatali 80 novembre. 


Municipio di Ravanusa (Girgenti) (20 novembre, ore 12, migl. 
di ventes.). — Appalto dei lavori per la conduttura dell’acqua po- 
tabile con derivazione della sorgente S. Caterina, ex feudo Grotta. 
rossa in territorio di Caltanissetta, all'abitato di Ravanusa. Provv. 
agg. per L. 198,116.78, col ribasso cioè del 15,51 0[0. Dep. provv. 
L. 7660. Cauzione L. 22,900. Ultimazione lavori 12 mesi. 


Municipio di Catanzaro (21 novembre, ore 12, unico definitivo.). 
— Appalto dei seguenti lavori: 1° costruzione del Colombario in 
angolo tra il muro di prospetto a sud ed il lato ovest del Cimitero 
Comunale per L. 14,564 ivi comprese L. 1486.19. 2° costruzione 
del portico al Colombario già costruito che guarda a nord per Lire 
6000 ivi comprese L. 534.87, totale L. 20,564. Dep. provv. L. 1000. 
Cauzione decimo. 


Municipio di Viterbo (Roma) (21 novembre, ore 10). — Appalto 
dei lavori di diramazione dei condotti dell’acqua Palanzana nell'in- 
terno della città in 2 lotti, e cioè: posa dei condotti, cavi e mura- 
ture per T.. 20,000; 2° lavori di pavimentazione stradale per L. 5600. 
Dep. provv. L. 2000 pel 1° lotto; L. 500 pel 2° lotto. Fatali 6 di- 
cembre, ore 12. 
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R. Prefettura di Parma (21 novembre, ore 10, unico definit.). 
— Appalto dei lavori di otturamento del gorgo di Ragazzola a tergo 
dell’argine destro di Po in Roccabianca per L. 24,850. Docum. fino 
al 15 novembre, ore 12. Consegna lavori 90 giorni. 


Municipio di Codroipo (Udine) (22 novembre, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del fabbricato scolastico per le 
frazioni di Goricizza e Pozzo per L. 15,996.69. Dep. provv. L. 1600. 
Cauzione L. 1800. Dep. spese L. 800. Ultimaz. lavori 150 giorni. 


Municipio di S. Pancrazio Salentino (Lecce) (23 novembre, ore 
12, mig]. di ventes.). — Appalto dei lavori di costruzione del nuovo 
Cimitero a 500 metri dell'abitato lungo la via provinciale per Man- 
duria per L. 9972.44. Dep. provv. L. 350. Cauzione L. 950. 


Deputazione Provinciale di Potenza (23 novembre). — Appalto 
della fornitara di brecciame ed altre opere di manutenzione pel 2° 
tronco della strada provinciale Peuceto Lucana, dal ponte sul Bra- 
dano al confine della provincia verso Gravina, di lunghezza metri 
23,779.50, per la durata di un quinquennio a decorrere dal 1° gen- 
naio 1904 al 81 dicembre 1908, in base alla presunta complessiva 
somma di L. 53,000 di cui 49,000 a base d'asta. Fatali da desti- 
narsi. 

R. Prefettura di Porto Maurizio (25 novembre, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori sul prolnngamento della scogliera a difesa della 
strada provinciale litoranea fra Santo Stefano mare e Riva Ligure 
per m. 50 circa verso ponente e m. 75 verso levante, e per rico- 
struzione del parapetto ed opere accessorie per L. 12,800, di cui 
L. 100 per lavori a corpo e L. 12,700 per lavori a misura. Con- 
segna lavori 5 mesi. Docum. fino al 20 novembre, ore 17. Deposito 
provv. L. 500. Fatali 12 dicembre, ore 17. 


Municipio di Roma (25 novembre, def). — Appalto della ma- 
nutenzione triennale dello vie, piazze, vicoli, ecc., di Roma in sei 
lotti, per l'importo di L. 25.000 ciascuno e per un triennio. Cau- 
zione per ciascun lotto I. 2500. Dep. L. 1200. 


Municipio di Castellammare di Stabia (Napolì) (26 novembre, 
ore 11). — Appalto della manutenzione di tutte le strade comunali 
a brecciame ed a terra della città e terzieri per annue L. 16,280, 
più L. 476 pel tratto di strada che dalla piazza Principe di Napoli 
mena al ponte di Scanzano, nell’ambito del Comune medesimo. Dep. 
provv. L. 3000. Dep. spese L. 350. 


Municipio di Torino (26 novembre, unico). — Appalto della do 


struzione di un edificio per le scuole elementari di Valdocco, escluse 
le opere da falegname, nell’area compresa fra la via Cottolengo a 
nord, la via Biella a ponente, una via ancora da denominare a sud, 
ed un sedime ad uso pubblico a levante, per L. 300,000. Deposito 
provv. L. 25,000. Dep. spese L. 5000. Consegna lavori 13 mesi. 


Congregazione di Carità di Oderzo (Treviso) (26 novembre, 
ore 10, unico). — Appalto dei lavori di costruzione del fabbricato 
a sede della Casa di Ricovero per L. 50.000. Dep. provv. L. 1500. 
Dep. per spese L. 1000. Cauz. L. 4000. 

Amministrazione Provinciale di Potenza (28 novembre, ore 11, 
unico). — Appalto dei lavori di costruzione di una variante, di lun- 
ghezza m. 2,856.75, in contrada Perfido, fra le opere n. 3 e 18, sul 
9° tronco inferiore Ragone S. Giorgio Lucano, della strada Rotonda- 
Valsanni, per la somma di L. 32,962.33. Cauz. provv. L. 1500. 


R. Prefettura di Compobasso (28 novembre, ore 10, def.). — 
Appalto delle opere e provviste per la sistemazione dei parapetti sui 
cammini di ronda del carcere giudiziario di Campobasso. provv. agg. 
per L. 11,033.05. Consegna lavori € mesi. Docum. 20 novembre. Dep. 
provv. L. 500. | 

R. Prefettura di Ancona (28 novembre, ore 10.30, def.). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di una tettoia metallica sul ponte 
sporgente dei magazzini generali nel porto di Ancona pel ricovero 
delle mercanzie, provv. agg. col rib. del 5.07 0|0 per L. 42,963.30, 
e cioò per L. 40,405.32. Dep. provv. L. 2500. Documenti fino al 
23 novembre. 

R. Prefettura di Reggio Calabria (2 dicembre, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori di costruzione dell’ala sinistra sud-ovest del 
braccio cellulare del carcere giudiziario di Gerace marina, provv. agg. 
col ribasso dell’8.50 0{0 su L. 55,112, e cioè per L. 50,427.48. Con- 
segna lavori 500 giorni. Docum. 24 novembre. Dep. provv. L. 4000. 


R. Prefettura di Napoli (3 dicembre, ore 10, unico). — Appalto 
dei lavori per la sistemazione montana del torreute Leone e suoi 
affluenti: Croce di Castello, Palmentiello Olivola, Ventarielli, Re 
delle Vigne, Abbadia e Maresca, siti nel tenimento di Somma e Ve- 
suvio ed appartenenti alla bonifica dei torrenti di Somma e Vesnvio, 
per L. 28,900.78. Consegna lavori 6 mesi. Docum. 23 novembre. 
Dep. provv, L. 1500. Dep. spese L. 800. 


Deputazione Provinciale di Avellino (3 dicembre, ore 11, 2°). 
— Appalto della manutenzione della strada provinciale n. 7, Mar- 
tiniello-Ponte Sele, tronco della provinciale di Melfi (Martiniello), 
alla nazionale Contursi-Barletta (Ponte Sele), di m. 30,693, per annue 
L. 6137.08, per 5 anni. Dep. provv. L. 500. 


R. Prefettura di Verona (5 dicembre, ore 14, unico). — Appalto 
dei lavori di sistemazione dell'arginatura del fiume Tartaro da Ba- 
stion S. Michele a Canton di Zelo, nei Comuni di Cerea, Legnago, 
Villabartolomea e Castagnaro, per L. 73,160. Docum. 26 novembre. 
Dep. provv. L. 3700. Dep. spese L. 2000. 

R. Prefettura di Padova (7 dicembre, ore 10). — Appalto dei 
lavori e delle provviste occorrenti per la sistemazione definitiva del- 
l’argine sinistro d’Adige nel primo tronco dell'abitato di Cavarzere, 
di m. 1109, lungo il ciglio arginale esterno, della normale corri- 
spondente al ponte del Passetto sul Gozzone fino all'asse del ponte 

rovinciale sull'Adige in Cavarzere, per complessive L. 362,000. 
Dep. provv. L. 25,000. Consegna lavori 4 anni. Docum. 27 corrente. 
Fatali senza ulteriore avviso 23 dicembre, ore 12. 

R. Prefettura di Firenze (9 dicembre, ore 10, unico). — Ap- 
palto dei lavori e delle provviste occorrenti al prolungamento degli 
argini di seconda categoria in destra del torrente Bisenzio, tra il 
fosso di Piano e la foce, in destra d'Arno, tra la foce del Bisenzio 
e la ferrovia Livornese, e in sinistra d'Arno fra la strada comunale 
di Leccio presso il rio Rimaggio e la strada provinciale Firenze- 
Pisa, per complessive L. 102,360.05. Dep. provv. L. 5000. Consegna 
lavori 12 mesi. Documenti 28 corrente. 


EF'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Artiglieria Fabbrica d'armi di Terni. — Perugia 
(24 novembre, ore 16, unico def... — Appalto della fornitura di 
rame in filo sagomato kg. 1760, a L. 2.50, totale L. 4400. Depo- 
sito L. 440. Consegna 30 giorni. 

Direzione Officina Costruzione di Artiglieria di Napoli (26 no- 
vembre, ore 14). -- Fornitura di kg. 1000 di stagno in pani, a 
L. 3.50 al kg., L. 3500. Dep. provv. L. 350. Consegna 30 giorni, 

— (28 novembre, ore 14, defin.). — Fornitura di kg. 11,000 di 
rame in pani, a L. 1.80 al kg,, L. 19,800. Cauz. L. 1980. Con- 
segna 80 giorni. 

Direzione Generale dell'Arscnale di Spezia (30 novembre, 
ore 11, unico) — Fornitura di cavi e fili elettrici agli Arsenali, 
per complessive L. 38,000. Dep. L. 3800. 

Direzione Artiglieria e Fabbrica d'Armi di Terni (Perugia) 
(30 novembre, ore 16, unica). — Fornitura di acciaio dolce e duro, 
kg. 28,000 dolce in verghe tonde, e kg. 35,000 duro in verghe 
tonde, a L. 0.50 al kg. Totale L. 29,000. Dep. L. 2900, Consegna 
30 giorni. | | 

Direzione Generale RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e 
Taranto (1° dicembre, ore 11). — Provvista alla R. Marina di fa- 
nali elettrici per l'illuminazione delle regie navi, per complessive 
L. 40,000. Cauz. L. 4000, Fatali 23 dicembre, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
i Novembre 7 Nov. 14 


Azioni Ferrovie Biella . . . . . +. +. . L. 567 567 
» » Mediterranee . . . . - » 464 465 
» » Meridionali . . . - » 678 681.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1* emiss.) . » 460 460 
» » » (2° » ). . + » 445 445 
. » SecondarieSarde . . . + » 267 268 
» » Sicule. . . . 0... » 674 674 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» » Sicule A. B. C. D. » 861.25 362.75 
» » Cuneo $ 010 . . . . » 385.50 885.50 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 3 112 °/|, ». -» > 100.30 99.50 
Mediterranee 4 010 . . » 504.50 505 
Meridionali. . . . . * 850.50 351.60 
Palermo-Marsala-Trapani » 319 318.50 


» 2° emiss. » 323 822.50 


» » 

» » 

» » 

>» » 

. » Sarde, serie A. . - » 363 355 
» D) » serie B. . . » 353 355 
» n) » 1879 .. » 353 .855 
» » Savona . . . » » 378 878 
» » Secondarie Sarde . . » 6512 bll 
» » Sicule 4 0{0 oro. . . » 516 516 
» » Tirreno . . . ... . » 517 517 
» » Vittorio Emannele . » 371.75 372.50 


iii IA 
G. PASTORI, Diretiure-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1903-1904. — Dal 21 al 31 Ottobre 1908. — 12 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio i Esercizio Esercizio , 
| corrente precedente Differenze corrente precedente Diferenze 
Chilometri in esercizio . | 4760 4760 i 1065 1065 = 
Media. . ..... 4760 4760 e 1065. 1050 |+ 15 
Viaggiatori. . . 1,644,660.00 | 1,667,764.54 |— = 28,104.54 73,359.00 76,363.10 | — 3,009.10 
Bagagli e cani. . . . 99,728.00 96,167.66 {+ 8,560.34 2,279.00 2,101.07 |+ 177.93 
Merci a G.V. e P.V. acc. 541,145.00 532,994.96 |+ . 8,150.04 21,210.00 21,221.81 |— 11.81 
Merci a P.V. . . .|| 2,603,629.00) 2.540.549.23 |+ = 63,079.77 102,506.00 98,413.61 [+ 4,092.39 
TOTALE .| 4,889,162.00 | 4,837,476.39 | + 51,685.61 199,354.00 198,104.59 |-+ 1,249.41 
Prodotti dal 1° Luglio al 31 Ottobre 1903. 
Viaggiatori. . . . . || 22,345,294.00 | 21,867,022.95 |+ 478,261.05 | 1,084,70000 | 1,062,173.23 t 22,526.77 
Bagagli e cani. . . .|| 1.044,135.00| 1,012,879.30 {+ = 31,265.70 35,816.00 38,594.00 2,222.00 
Merci a (.V.eP.V.acc. || 4,990,208.00 | 4,828,164.26 | + = 162,043.74 190,320.00 183,969.47 |+ 6,850.54 
Merci a P.V. . . .| 26,071,684.00 | 25,324,574.18 |+ 747,109,82 | 1,054,475.00 | 1,012,809.47 |+- = 41,665.53 
TOTALE . || 54,451,311.00 | 53,032,640.69 |+ 1,418,670.31 | 2,365,811.00 | 2,292,546.17 |+- = 73,264.83 
Eercdotto per cnilometro. 
della decade . . . .| 1,027.13 1,016.28 |+ 10.85 187.19 186.01 |+ 1.18 
riassuntivo . . . . .| = 11,439.35 11,141.31 È 298.04 2,221.42 2,183.38 | + 38.04 


(°) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è caicolata per la sola metà. 


ANNUNZI 


e eee alata ai nale ata tara n ate ra cata nini 


Società anonima con sede in Milano. — Capitale sociale L. 180 milioni interamente versate (Ammortizzato per L. 537,000). 


Avviso ‘di convocazione dell'Assemblea Generale ordinaria. 


A tenore dell'art. 22 dello Statuto Sociale, l'Assemblea generale ordinaria della Società per le Strade Ferrate 
del Mediterraneo è convocata per il giorno 27 novembre p. v., alle ore 13, nei locali della Sede Sociale in Milano, 
corso Magenta, 24, onde deliberare sul seguente 

ORDINE DEL GIORNO: 
1. Relazione del Consiglio d° Amministrazione ; 
2. Relazione dei Sindaci ; 
3. Presentazione del bilancio 1902-903 e relative deliberazioni ; 
4. Deliberazioni circa gli art. 30 e 65 dello Statuto sociale ; 
5. Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


(Qualora l'Assemblea del 27 novembre non potesse validamente deliberare, resta riconvocata per il giorno 28 
successivo all'ora suindicata. — Il deposito delle azioni dovrà essere fatto non più tardi del 19 novembre p. v. 
presso le Casse, Banche e Ditte sottoindicate. 


Avvertenza — Per deliberare sugli oggetti di cui ai n. 3 e 5 occorre nell'Assemblea di prima convocazione la presenza di almeno 
quaranta azionisti che rappresentino il quinto del capitale sociale. — Nell'Assemblea di seconda convocazione si potrà deliberare sugli 
oggetti stessi qualunque sia la parte di capitale rappresentata dagli azionisti intervenuti e qualunque sia il loro numero. — Per deliberare 
sull'oggetto di cui al n. 4, è necessaria nell'Assemblea di prima convocazione la presenza di almeno quaranta azionisti che rappresentino 
il terzo del capitale sociale ed una maggioranza di voti che rappresentino almeno un quinto del capitale stesso. — Nell'Assemblea di 
seconda convocazione però, si potrà deliberare sull'oggetto stesso quando sia rappresentato almeno il quinto del capitale e siano favorevoli 
i due terzi dei voti. 

Milano, sl 23 ottobre 1903. IL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE:. 


Milano: Cassa Sociale — Banca Comm. Italiana — Rossi e C. succ. Giulio Belinzaghi — Bergamo: Banca Comm. Italiana — 
Napoli: Cassa Sociale — Banca Comm. Italiana — Roman: Banca d’Italia — Banca Comm. Italiana — Torino: Banca Comm. Italiana 
— Genova: Banca Comm. Italiana — Savona: Banca Comm. Italiana — Venezia : Banca Comm. Italiana — Banca Veneta di Depositi 
e Conti Correnti — Padova: Banca Comm. Italiana — Livorno: Banca Comm. Italiana — Pisa: Banca Comm. Italiana — Firenze: 


Banca Comm. Italiana — M. Bondi e Figli — Palermo: Cassa delie Ferrovie Sicule — Banca Comm. Italiana — Messina: Banca 
('omm. Italiana — Catania: Banca Comm. Italiana -- Berlino: Disconto Gesellschaft — Colonia: Sal, Oppenheim J. e C. — 
Francoforte s/m® Filiale der Bank fiir Handel und Industrie — Monaco: Merck Finck e C. — Basilea: Bankverein Suisse — de 
Speyr e C. — Zurigo: Société de Crédit Suisse — (Ginevra: Union Financière de Genève — Parigi: Société Générale pour favoriser ctc. 


(Rue de Provence, 54-56) — Londra: CU. 1. Hambro e Son. — Vienna: Société I. e R. priv. Autrichienne de Crédit pour le Commerce 
et l'industrie — Trieste: Filiale dell'I. e R. priv. Stabilimento Austriaco di Credito per Commercio e Industria. 
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| STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE- MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


Î . 
BIGLI}]BTTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
Lonora 
nti id foi dicati ur "Me (4) Pa (5) 1 BieLietri SexPLICI. — (1) I pressi di via Calais sono gli stessi di via Bou - 
pu ( (Diritto di porto compreso) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
a alle Valla lira |A | Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
Stazioni sotto indicate: dlasia. classe | Clumo' |-clunse. 21 1 validità |} 1 validità | tori di formarsi a tutte le stazioni della P-L-M pete lungo l'itinerario ed 
(Dimtto di porto compreso) Risi ii iii Dr IRIS. A _ciasse | CiASSe | ‘a sei stazioni italiane a loro scelta. Perdiritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 
Forino (ria FARAONE Raegne) + |162 05/111 80] 90 75) 61 60/262 15/189 10/45 giorni {147 60/106 10| 30 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Milano (id. id.). . .. ... {177 50/124 85/104 85) 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 35,119 —| 30 giorni 
Venezia de i di - 0 0 0 |214 40/147 95/141 75| 97 80| — —_ _ 216 95/154 —| 30 giorni BiaLIETTI D'Anpara E Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... |188 25/126 15/111 40| 76 05| — _— —_ 167 10/119 15] SO giorni | versata di Sang per la Ferrovia di cinta. — (°) l viaggiatori partiti du 
Via Genova TY Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 


Livorno (id.id.)...... {206 75/142 60/184 30] 92 10| — — —_ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiongeranno poscia, a loru 
Firenze (id.id.)...... {214 40/147 95 141 70] 97 20| — —_ —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
hkomm (id. id.) ...e... [246 80/170 65 173 40/119 45] — —_ —_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando 'al Capo-stazione il loro biglietto, questu 


Napoli (id. id.)....... |278 55/192 85/204 23/141 05 6 mesi (°*) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) I viaggiatori diretti a Londra po:- 
_ Vea Bologna sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
ima (ART id.) .. .... |221 80/153 15'149 —|102 35| — _ —_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenz- 
Roma (id. id.) ....... 262 10/181 85 188 23/129 85] — —_ —_ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 
rin dist} via Napoli (id. ia) 325 65/225 85 250 25/173 25| — — |6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorai quandu 
CHEN via Bolog. (id. id.) [801 95|209 25.227 05]157 —| — — 16 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno lusso 
STAZIONI | 10094 cino [18;88,8"|1r023| 1162 l10, 9a 084 ciaseo|" EIPRISS. » e 2a CLASSE 
e 2° classe | classe | classe dlnase 12° © ci STAZIONI 1: e 2 
il venerdì 
; (*) (°°°) (1) Napoli (ora dell'Enropa 
Lom aree) VIcioie. su 9 S n. 10 —a. Fica ù 220 p. si 9 23 p. s |P ea. (2)... di si 3a, = “ Lusso molise | i = = 
Dvuvree. . .....—| 11052. 1—p. d11-p. 11—p. | {Firenwe.......—|2110| — = = 610 | — i 
(ora Eur. see.) Arr. 12 30 p. 2 20 p. Ru 12 202. 12 20 a. | Brindisi.... —| 71 —_ — —_ 17 83 - —_ 
Calais } (Buffet) ( Arr. 12 84p. 224 p. ‘© 12 242. 12 24 n. | Ancona.... —| 2025| — _ — 5 35 _ _ 
Maritime (P) WR. Dejcaner di Bologna. e 00000 195 — _ TA 10 30 — 14 20 
(ora frascese){ Par.| 115p.| 180p. 8—- p. 3 1502 1 —a a a in ; i <= = _ = | = |ie=| 2 [386 a 2 ch: di 
Calais-Ville (Bvufet)]Par. 196p. 306p. “ 1562. Deano: ci ADE S Si = ci sa 
cb intel- sli v V c Jai a. Brindivi...... Par 5% gl —_ — —_ — Se w 
eries Ù a Na li. 0 0 è 0» o RI usi si È 
| Follkestone «. Par: 11 502. 410p. | © Roma eee —| 1410] 2040] — 14 20 —_ _ 8 15 
— (0.B.0e.{Arr. 13830p. 550p. | $ Livorno. ... —| 21 6 —_ —_ 18 30 8 30 —_ 18 15 
ia 5 Arr. 184p. 5 cu 8 _| Firenze... .—| 19 35 | 21 5| — 17 80 6 — —_ 12 10 
REI anni lar arr. | MR remo: = ialo| — | — |i919| 1001 | — |i41s 
Par. 218p.| 315p:| V | 62p.| v ; 2211| aso| 638) — | 027| 1485 | — 
Central . ballo BAI p- | Genova .......—- _ 4 — 20 — 
l Par. 225p. 625p. A Torino. ...... Arr 154 9 58 —_ 4 14 19 — = —__|o 44 19- | — 12885 
P Arr. 410p 516p. — 4042.. 8—-a Venezia....., Par — 28 20 — —_ Pi i VE —_ 14 — 
Amiene (Bugo) 3 Par. 415p. 5e1p.j — |> 4092. 805a. | |Miano ......Par| — 1-| - sE 1540 | — |2020 
la i 445 p. 6 05 p. 655p.j 915p 550 a. È Novara ....... | — 8 2 — — 16 41 —_ 21 19 
(OPS) Arr.| 6—p. 717p. 824 p.| 1003 p 8 22 a. do | S RA (D) A P Pe das “po { {le 2àe- 
:Paris-PLM (Buf.) 12 2a cl, WITÙ Lusso E <|s orino. ..... » Par.| 6 20 [10 28 |12 15 4 1 — 24 — 
! (L) |1+2a4(H) 10 2a c]}.|142a 8acl.| (M) (N) 29° Modane (ora franc.). —|11 054.| 117p.| 481p.i 727 | 1045p — 117a 
Par. 110p. 850p. 135p. 10 32 p. 10 15 p. a. 2—p. au Chambéry . . = 240p. — 828p. 1 08n. | 648a.! 39 24n 
Dijon i. += <> Arr.[1219p.| 1882. 250a.| 8482. | 314p.| 708p.| 995n. Aix-los-Bains . «+ + — sup. eda 1 29m, | 7182.) 342n 
AA. +0» o 114p. 91821. = 114 ° sr bra _ SATA i i l sa se DE 
col Sonate +. —|10812.| 772. - |us08 |1046p.| — = sla n 115055 = sl 5220. ea. _ 
monir....., —| — 12 40 — _ — — a lil dea è TT a i Toti, TT 
Aix-lee-Bains . ... —| 905a.| 616n.] V |658a.| 1023a. | 903p.|1228a.| 146p. V 
Chambéry... .... — 937 a. 645 a 71182. 10 58 a. 983p 12 48 a 206p. iv E ener. sa _ 6 08 a. 125p. 807 p 
pesa adi’ Huîona 154p.| — 12 81 a.| 955a.| 809p — 384n 451p. Paris-PLM (Puff. ) pa _ 11 59 p.| 643 o 681 p.| 1147a. 6 21 p.|11 59 p 
ale (2). . . z __ DI 7092. 9522. ob: 645p 
Torino. . ..... Par.|20—| — 645|1450| — 850) — Paris-Nord . . (G y Pranso 
Novara ...... Arr.| 21 56 — 944 | 16 47 _ 11 1 —_ "(Bugfet-Hote) 1a,29,92 Ja Ul 1224 cl. | 19 6 2a cl. 18 2a ga 
slo e 0000 Arr.| 22905) — 10 15 | 17 45 _ 1210 | — W. R.|W.R(A)| W. R. (°°) 
enezia . ..... AI. 4 23 n bici 80 — 18 45 e 5 | Fini 89301. 945 a. 11 95 a. 4— p. 840p. 
Y' ino. .... È I; pe psi a A o lia Ir. 10 10 a. 1—p. _ 10 28 p 
| San-Remo...—| 6 6| — | — |23s°] — |1659|] — Al cent pg e __19 a 050p. 
der 000 ra — pia De — ri - 9 |A Boalogo Fia .|11 54 a.|12 mer. box: 
DZTO 060, — _— — — o .}12 o 59 C) 
Livorno. ...—| 588| — |1523| 015/| — |18-| — aJE Bufet)) È IN Par 1a ir 714. 
stanti e 0808 0a, . 10 10 ——_ 19 15 i 40 —_ 23 48 _ = oral. 06.Par. 12 07 PD. 7 10p. 
apoli © 0 0 0000 ©’ 18 85 cn 1_- 19 86 ——_ 2— e Folkestone . « .» Par. 2—-p. 905 p. 
irindisi. ......—| — | —- |1867|] 86| — |187| — onlogne-Tintel- \Am. 1203 p. ot 
Tori o e 0 e 0 0 0 ° —_ — — o n ar. 12 05 p. \} a. 
Angnbe gas (200 Lo Leo = ai = | 2150 |'louuiati (Ag) ir. 1247 p. 2 55p. 1072. 
Bologna... .... —| 281 <= be Si ora 801 | {Catata \(erafraes)) Arr. i I sala 
Ancona ....—-| 713 — — — 28 — | — 6 40 Maritime (Buffet) Par. 120p. 8 19 p. 1939 a. 
NEO $ è 0060606006 — _— —_ — — — SA, è) diete = Sp. . a. 
Roma... ......—| 18.10 — — — — 23 253 | — Arrivo a Brindisi Lindice argf Victoria Arr. — È L) 2 — 
Napoli. ......Arr.| 1885| — _ _ _ 1—-| — |ladomenica Ch.-Croes. Arr.| 8 45p. 455p. —_ 10 45 p. 5401. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


. . ©9SERVAZIONI, — Viaggiatori. — (*) Questo treno mon prende in 2* classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
i ?iaggiatori muniti di biglietti diretti di 8: classe da Parigi per Boulogne-T'intelleries, C A e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 84 classe 
sn°0 per l'Inghilterra. (°°°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries, Prende in 
31 classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non E ii i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2° classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è bisertato unicamente ai viaggiatori di 13 e 2 classe di servizio internazionale dall'Inghilterra Da Parigi. Ri Questo treno è riservato 
unicamente ai viaggiatori di 1a e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vagon-restaurant. — Vetture dirette Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
I° e 22 classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da #0, -M. verso Boulogne. Una vettura di 1° è 
2: classe va direttamente da Venezia 6 Milano a Boulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
I'«rigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 2a classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom, — 
{D) Servizio viaggiatori di 11, 28 e 8a classe da Torino a Macon e solo 12 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1° 
2: e ga Sasso | da Parigi a Milano. Da Pala a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-byon alle 9.20 a. 
la servizio so pb e di 10 classe da a Culoz a 1a e 22 classe da Eyon (via Ambérieu); 12, 22 a Aa clanca ia Caloz in avanti. — (N) Solo 12 e 2: classe da Parigi a Macon e 
wi". 2° è 8° classo da Macon a Torino. — (cere) Tragitto da Parigi-Nord a Parigi-P.L.M. e viceversa, senza trasbordo, per la ferrovia della Piccola Cintura. 
+ 
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orietà Nazionale delle QEEICINE dl SAVIGLIANO — 


(Anonima con sede in Savigliano — (Capitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | I OFFICINE È 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino. 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
| Hillairet Huguet. | 


Tramvie. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. El Re A ea a distanza. 
Tetioie. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


-— Perle; FERROVIE PORTATILI Y dirigersi ni sl S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ria ino, via Andrea Dora, n. Dora, n. 8, p. 1° 19° | 
AEREO LIA RR nie 


GENOVA W. JESINGHAUS & C° 


Palazzo Doria AR M AT o R I 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINEA ITALO-SPAGNUOLA Settimanale per Napoli. Marsiglia, Barcellona, 


T'arragona, 


LINBA ITALO-PORTOGHESE eee Cadice: Ororto, Lisbona, Setubal, 


lPortimào, Cadice. 
J nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 8). 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC Al Lieber’s Scott's Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - IMIL ANO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 


crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
FRANCESCO CASANOVA per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 


Libraio di SM. il Re d'Italia trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


si aens | FABBRICHE ITALIANE DI LIME ed UTENSILI 


VI È MEZZI DI COMUNICAZIONE Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Vol. I — Strade Ferrate Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIYOLI 


con quattordici tavole in nero ed a colori 


Vol. II. — Strade ©rdinarie LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
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#5. TUBI di VAPORE-ACQUA e GAS 
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—___ 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno . fem. Trim. 
Per L'ITALIA. 00000000 li 20 11 6 
Pan L’Earzo ......... 16 8 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linee 


Annunsi. .....000. 00» Cont. 80 » 
» 28 rr 


Le lettere e pieghi non affrancati sarannu rifiutati: 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » Ci 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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LE CONFERENZE ED I COMIZI 
IN FAVORE DELL’ ESERCIZIO DELLE FERROVIE 


fatto direttamente dallo Stato 47 | 


Mentre le Gamere di Commercio italiane, le quali a buon 
diritto sono le rappresentanti dei cittadini che si servono 
in più larga misura dei trasporti ferroviari, si pronunzia- 
rono in grande maggioranza in favore dell'esercizio ferro- 
viario fatto da Società private, vediamo sorgere nelle prin- 
cipali città italiane dei comizi e delle conferenze promosse 
dai ferrovieri ascritti alla organizzazione socialista, ovvero 
dai maggiorenti del partito socialista per patrocinare invece 
l'esercizio ferroviario fatto direttamente dallo Stato. 

Qui a Torino abbiamo avuta nello scorso mese una con- 
ferenza promossa dai ferrovieri, e fu oratore l’on. Bissolati, 
il quale, con quella sincerità che lo distingue, mise come 
postulato ai suoi ragionamenti e alle sue deduzioni, che il 
problema ferroviario doveva essere risolto in modo da con- 
correre ai fini ed agli ideali del partito socialista. 

Non è il caso di riferire qui e discutere le cose dette 
dall’on. Bissolati, ma parmi utile il far notare che il postu- 
Bato, dal quale egli è partito, è un grave errore. Il problema 
ferroviario è essenzialmente un problema economico e 
tecnico, e deve essere studiato in sè stesso facendo astra- 
zione da ogni considerazione politica, e da ogni idea di 
partito, e la sola soluzione che deve essere preferita è quella 
che soddisfa ai dati economici e tecnici, o in altri termini 
quella che impone minori sacrifizi ai contribuenti, e che 
risponde meglio ai bisogni di coloro che si servono delle 
ferrovie. 

Ma, limitandoci sempre a quello che avviene a Torino, 
assai più degne di considerazione sono le conferenze indette 
dalla Società democratica XX Settembre, nelle quali sono 
ammessisoratori di ogni partito, e sebbene l’ambiente sia 
predispo to evidentemente in favore dell’esercizio di Stato, 
pur tuttavia sono ammesse le discussioni in contradditorio. 

Nella prima seduta del 16 corrente fu notevole il discorso 
dell'ex-deputato Sanguinetti, l'antico e fiero oppositore delle 
convenzioni del 41885, il quale, costante nelle sue idee, 


non vuole altro esercizio che quello fatto direttamente dallo 
tato. 

Nella seconda seduta del 23 corrente abbiamo sentita la 
tesi opposta, sostenuta dall’avv. Cabiati, redattore del gior- 
nale « La Stampa », il quale sottossopra sostenne le idee 
svolte dall'’on Zanardelli, e cioè che si debba dar la pre- 
ferenza all’esercizio fatto da Società private, ma che il Go- 
verno debba ricorrere all’esercizio diretto dello Stato, qua- 
lora non si possano ottenere buone condizioni dalle Società 
private. Il secondo discorso fu dell'on. Nofri, il quale fra 
molti applausi ripetè in gran parte le cose da lui dette alla 
Camera dei Deputati nella seduta del 28 scorso maggio. 
E la seduta finì con il discorso dell’ingegnere Sincero, il 
quale, con la facilità di eloquio che gli è abituale, ribatte 
le conclusioni dell’on. Nofri, dimostrando che dalle pre- 
messe, anche giuste, da lui fatte, non si può conchiudere 
per l’esercizio di Stato. 

Ora viene annunziata una terza conferenza, alla quale 
interverrà l’on. Sacchi, del quale sono ben note le idee 
sia per il suo discorso fatto alla Camera nel 3 scorso giugno, 
sia per il discorso fatto qui a Torino precisamente in occa- 
sione della inaugurazione della Società democratica XX Set- 
tembre. 


* 
* * 


Non credo che sia conveniente di fare nel « Monitore » 
un riassunto delle cose dette dai diversi oratori, ma mì 
pare che sia cosa ulile il notare che l’on. Nofri tornò a 
sostenere e svolgere la sua tesi che le Società private sunu 
fatalmente spinte per l’interesse dei loro azionisti, a rubare 
e a frodare lo Stato, e la cosa è tanto naturale ed umana 
che ognuno farebbe lo stesso, e, soggiunge l'on. Nofri, lo 
farei auch’io se mi trovassi alla direzione delle Società. 

Ecco a quali eccessi conduce lo spirito partigiano e la 
mania di combattere il capitale rappresentato dalle Società 
ferroviarie! i 

Nissuno certo si aspetta che una Società collettiva sacri- 
fichi gli interessi degli azionisti per un ervico spirito uma- 
nitario O patriottico; gli atti di eroismo possono essere 
compiuti soltanto da un privato. Ma quella stessa ragione 
che impedisce ad una Società collettiva un atto di eroismo, 
le impedisce pure di dipartirsi da quei principii generali 
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di onestà e giustizia che rappresentano gli interessi della 
collettività sociale. 

Come soltanto il privato può compiere un atto eroico, 
così anche soltanto il privato può adoperarsi deliberata- 
mente a frodare e derubare lo Stato. 

Ma vi è ancora di più. Una Società che è costituita e 
che vive per fare un servizio pubblico, ha evidente inte- 
resse di conciliarsi il favore del pubblico, e a questo scopo 
deve subordinare ogni sua azione anche indipendentemente 
da ogni sentimento più elevato. 

Ma anche volendo fare astrazione da tutto ciò, noi dob- 
biamo ancora considerare che fortunatamente non ci tro- 
viamo in una delle repubbliche americane, e che da noi 
lo Stato difende i suoi diritti, e che vi sono delle leggi, 
e che vi sono dei tribunali incaricati di far rispettare queste 
leggi. 

Solo lo spirito settario può far sconoscere la evidenza 
di questi principii, e credo che alla infausta influenza dello 
spirito seltario di oggi, si potrebbe applicare il famoso verso 
di Orazio contro la fame dell’oro! 

TI Ministro Balenzano nel suo discorso del 2 scorso giugno, 
parlando precisamente delle relazioni che erano passate fra 
il Governo e le Società esercenti, diceva che i molti dissidii 
che erano sorti in questi diciotto anni in generale erano 
stati risolti contro il Governo stesso. 

E questa confessione del Ministro, se si considera in sè 
stessa e in modo indipendente da ogni spirito partigiano, 
evidentemente significa che lo Stato è stato generalmente 
troppo zelante e troppo autoritario nell’interpretare le Con- 
venzioni del 1885 e nel pretendere dalle Società più di 
quello che giustamente poteva pretendere, e che per queste 
smodate pretese ha dovuto subire l'umiliazione di vedersi 
condannato dalle sentenze arbitrali e giudiziarie. 

Solo lo spirito settario può capovolgere le cose e far af- 
fermare, come ha affermato l'on. Nofri, che le Società hanno 
derubato e frodato lo Stato, mentre Vevidenza dei fatti di- 
mostra che le Società si sono limitate a difendersi dalle 
smodate esigenze del Governo. 

E questo malaugnrato spirito settario ha spinto l’onn- 
revole Nofri e molli dei suoi correligionari all'eccesso anli- 
civile di affermare nello stesso Parlamento che le sentenze 
arbitrali, le sentenze dei Tribunali e perfino quelle della 
Suprema Corte di Cassazione erano state parziali e pagate 
dalle Società! 

Che cosa resta più di sacro per lo spirito settario! 
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Tralascio ogni altra osservazione sulle inesattezze che sì 
dicono e si ripetono dai signori socialisti al Parlamento 
ed ai comizi e sulle deduzioni che erroneamente se ne ri- 
cavano. Ma non posso non rilevare una strana affermazione 
dell'on. Nofri, la quale, l’altra sera che io lo intesi, mi 
fece involontariamente pensare ai romanzi di Ponson du 
Terrail. 

L’on. Nofri, parlando delle frodi fatte dalle Società eser- 
centi, disse che bastarono dne parole un poco vaghe ced 
incerte che si trovano in un articolo delle Convenzioni, 
perchè le Società frodassero allo Stato la somma di 100 e 
più milioni. 

Lo scrittore di un romanzo può benissimo far dipendere 
grandi avvenimenti da piccolissime cause; il lettore resta 
gradevolmente sorpreso ed IMIpECSToraio, e loda la fantasia 
dell'autore. Forse questa è anche buona arte per gli oratori 
dei comizi, ma nella vita reale i grandi effetti sono sempre 
prodotti da grandi cause; e nel nostro caso, se lo Stato sì 
è trovato obbligato a far fronte ad enormi spese impre- 
viste, le cause sono ben più gravi ed imponenti che tutte 
le clansole più o meno precise delle Convenzioni del 1885. 

Le grandi cause sono stale molte e complesse, ma qui 
cercherò di indicarle in modo sommario: 

a) La terribile crisi economica e finanziaria che si è 
scatenata in Italia dal 1885 al 1895 e la quale a sua volta 
è stata prodotta da cause generali diverse, ma in modo 
peciale dall’inconsulta politica del Governo italiano; e, se 


ben si guarda, è un vero miracolo che questa crisi non 
abbia portata la rovina totale, e che l’economia nazionale 
abbia potuto risorgere malgrado gli errori commessi ; 

b) Il cieco ottimismo dei contraenti delle Convenzioni 
del 1885, i quali non seppero accorgersi della crisi che già 
era iniziata e credettero di poter contare fin dal primo 
anno su un prodotto iniziale di 212 milioni e su un in- 
cremento annuale del 3 40 0{0. Ed i fatti dimostrarono 
quanto enorme fosse questa cecità, poichè il prodotto ini- 
ziale tardò a verificarsi quasi dieci anni e l'incremento dei 
prodotti si limitò a poco più del 2 0/0; 

c) La completa ignoranza dello stato in cui si trova- 
vano le linee ferroviarie, che permise di credere che con 
la spesa di 144 milioni del famoso allegato 8 si potessero 
mettere in regolare stato di servizio, mentre dopo il com- 
pleto stato di abbandono in cui erano cadute, sarebbe stata 
necessaria una somma tre volte maggiore ; 

d) L'ignoranza ancora più grande dello stato del ma- 
teriale mobile, al quale si credette di provvedere con uno 
stanziamento di 15 milioni, i quali furono in realtà quasi 
intieramente assorbiti a pagare i debiti dell'azienda Alta 
Italia. Non solo il materiale mobile era deficiente di nu- 
mero, ma era composto di veicoli di tipi impossibili e per- 
fino pericolosi alla circolazione. 

Se si guardano le Convenzioni del 1885 in astratto, esse 
sono di gran lunga migliori di quello che oggi si dice dai 
facili critici del poi; il vero, e direi quasi, il solo difetto 
di quelle Convenzioni è che non corrispondevano alla realtà 
delle cose sulla quale si erano illusi Governo e Società. I 
guai delle linee, i guai del materiale mobile preesistevano 
evidentemente alle Convenzioni e alle attuali Società eser- 
centi, ed è una vera ingennità, una vera ingiustizia quella 
dei nostri moderni critici di voler addebitare ogni male ed 
ogni delusione a questo o quell’articolo delle Convenzioni, 
o al malvolere delle Società. 

Ing. Lurci MonTEZEMOLO. 
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# ESERCIZIO 1902-1903 VA 
Relazione del Consiglio d'Amministrazione 


all'Assemblea generale degli Azionisti, 27 novembre 1903 


SIGNORI, 


Siamo spiacenti di dover incominciare la nostra Rela- 
zione coll’annunciarvi che il Consigliere senatore avv. Fi- 
liberto Frescot ha rassegnato le sue dimissioni nel giugno 
ultimo scorso, 

A nulla valsero le nostre vive premure perchè non pri- 
vasse della sua cooperazione la Società, alla quale appar- 
teneva fino dalla sua origine, ed al Consiglio non rimase 
che dargliene atto, esprimendogli il suo vivo rincresci- 
mento. 

Veniamo ora a riferirvi sulle risultanze dello scorso eser- 
CIZIO. 

a) Lunghezza delle linee. 

Nel corso dell'esercizio 1902-1903 la rete principale non 
ha avuto nessuna variazione; si è aperto invece al 20 agosto 
1902 il tronco Balsorano Avezzano, di km. 37, apparte- 
nente alla rete secondaria. 

La lunghezza effettiva della rete esercitata per conto 
dello Stato, computata sempre per metà la linea Milano- 
Chiasso, di km. 52, comune coll’Adriatica, ed esclusa, come 
pel passato, la Piacenza-Parma, di km. 58, al 30 giugno 


1903 rimaneva per la rete principale di km. 4760 
e diventava per la rete secondaria di . . . >» 1065 
In totale km. 5825 


La lunghezza media per l'esercizio 1902-1903 fu: 


per la rete principale come sopra di km. 
per la rete secondaria di . . . . . . . > 


In totale km. 


—--__—_& 


In confronto al 30 giugno 1902, la lunghezza assoluta 
dell'intera rete crebbe di 37 chilometri, e la lunghezza 
media nell'esercizio 1902-1903 superò di 42 chilometri 
quella del 1901-1902. i 

Aggiungendo le linee esercitate non per conto dello Stato 
e precisamente : 


il tronco Confine francese-Modane di km. 42 
la linea Roma-Albano-Nettuno .. . ... . >» 67 
» Roma-Ronciglione-Viterbo . . . . . >» 97 
» Varese-Porto Ceresio. . . . ... > 415 


in totale km. 191 


la lunghezza effettiva della rete per l’esercizio 1902-1903 
risulta di km. 6016, e la lunghezza media di km. 6011, 
con un aumento quindi di ben 1859 chilometri in con- 
fronto all’estesa della rete assunta al 1° luglio 1885, e 
cioè del 44,72 0/0. 


b) Percorrenza del treni, delle locomotive e dei veicoli. 
La percorrenza dei treni nell'esercizio 1902-1903 è stata 
complessivamente di km. 37,253,700, e cioè: 


Treni a vapore: 
sulla rete principale . . km. 32,101,871 


» secondaria. . . >» 3,190,726 
sulle linee in esercizio speciale » 105,021 
30,946,618 
Treni elettrici: 
sulla linea Milano-Monza . km. 53,638 
» Milano-Varese. . >»  1,143,759 
» Varese-Porto Ceresio » 109,695 


1,307,088 
Totale km. 37,253, 706 


Rispetto al precedente esercizio 1901-1902 si hanno per- 
tanto le seguenti differenze: 
Nei treni a vapore: 
sulla rete principale in più km. 245,997 
) secondaria . . . . . » 187,069 
sulle linee in esercizio speciale . . » 36,636 


in più km, 469,302 
dei quali km. 48,110 in meno nei treni viaggiatori (1); 
» 576,393 in più nei treni merci; 
» 68,981 in meno nei treni materiali e di 
servizio. 


Nei treni elettrici: 


sulla linea Milano-Monza in meno km. 3,484 
» Milano-Varese in più » 062,255 
» Varese-Porto Geresio . » » 105,189 


In più km. 663,960 


La percorrenza delle locomotive fu in complesso di chi- 
lometri 51,097,472, e cioè: 
In servizio ai treni: 

a semplice trazione . 


km. 35,946,618 


in doppia trazione e sussidio . » 5,228,520 
Locomotive isolate . . . » 1,052,298 

» di riserva e sta- 
zionamento. » 2,327,550 
» di monovra . » 6,042,486 


51,097,472 


(1) Nel precedente esercizio sono però compresi km. 189,204 troni 
a vapore eseguiti sulle linee Milano-Varese e Varese-Porto Ceresio, 
sostituiti poi dai treni elettrici. 


‘a semplice trazione . 


T9d 
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Si ha Dario il seguente aumento di: percorrenza sul 
1901-1902: - 
In servizio ai treni: 


km. 469,302 


in doppia trazione e sussidi » 177,181 


Locomotive isolate. . . . >» 20,277 
» di riserva e staziona- 

mento » 275, 108 

ò di manovra » 351,338 


1,293,806 


L'aumento nel percorso delle locomotive di sussidio ed 
in doppia trazione fu di km. 55,717 nei treni viaggiatori, 
corrisponilenti all’1,85 0,0, e km. 121,464 nei treni merci, 


corrispondenti al 5.94 0/0, e nel complessa un aumento 
del 3.51 0/0. 

La percorrenza dei veicoli con treni a vapore è stata in 
complesso di assi-chilometro 1,093,660,849, c cioè: 
Rete principale. . assi-km. 1,030,839,840 

» secondaria . » 52,266,228 
In esercizio speciale » 10,554, 781 


I —— 1,093,660,849 


con un aumento di 24 432,264 in confronto dell’esercizio 
precedente. (Composizione media assi 30.51 per treno, 
quindi aumento di 0.37 per treno). 

La percorrenza dei veicoli coi treni elettrici fu in com- 
plesso di assi-km. 11,069,333 (media di assi 8.45 per 
treno). 


c) Prodotti dell'esercizio. 
I prodotti del traffico, depurati dall'imposta erariale, ed 


i prodotti indiretti dell’esercizio furono nel 1902-1903 di 
L. 165,829,289.73, e cioè: 


per la rete principale di L. 157,561,723.70 pari al 95.02 0,0 


» secondaria di » 6,187,0534.67 » 3.73 >» 
per le linee esercitate non 
‘ percontodello Statodi » 2,080,031.36 =» 1.25 » 


L. 165,829,289.73 


_—_————_ 


Wie SEE Si 


Si ha quindi sul 1901-1902 un anmento :- 
per la rete principale di L. 7,416,011.57 
» secondaria dî . . . . . >» 995,939.00 . 
per le altre linee di... . . . . »  145,690.05 
L. 7,958,140,71 
corrispondente al 5.04 0|0. 
I prodotti di cui sopra si ripartiscono come segue : 
Gestione viaggiatori . L. 63,400,910.24 pari al 38.23 00 
.94 


» bagagli e cani » 3,206,525.23  » 1 » 
» merci.a G. V. » 8,970,802.52 » 541 » 
» merci P.V.acc. » 6,279,945.91 >» 3.79 » 
» merci a P. V. » 82,866,206.22 >» 49.97 » 
Prodotti indiretti. . » 1,104,899.61 » 0.66 » 


E così l'aumento di L. 7,958,140.71 si decompone in: 


Gestione viaggiatori . L. 3,103,951,85 
» bagagli e cani. 227,094.86 


ea » 
» merci a Gr. V. (in meno) » 638.03 
» merci a P. V. acc. . . . . » 504,889,45 
» merci a P. V. » 3,517,769.68 
Prodotti indiretti . » 5,472.90 


L'aumento cdel 1902-1903, in confronto al 1901-1902, 
si riassume in L. 3,930,646.71 per i trasporti viaggiatori 
e bagagli, ed in L. 4,022,021.10 perì trasporti delle 
merci. 

L’aumento dei trasporti viaggiatori e bagagli è dato, in 
cifre tonde, più specialmente dai seguenti titoli: 

Per circa L. 475,000 dal servizio dei treni elettrici 
sulle linee Milano-Varese e Varese-Porto Ceresio, aumento 
che va in aggiunta a quello di oltre L. 200,000 verifica- 
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tosi per il servizio stesso nel 1901-1902 in confronto al 
precedente servizio coi treni.a vapore; —. 

Per L. 2,500,000 dai maggiori incassi delle stazioni 
della rete, escluse quelle delle dette linee Varesine; 

Per L. 535,000 da maggiori incassi fatti in conto pro- 
dotti mediterranei dai corrispondenti esteri ; 

Per L. 355,000 dai maggiori incassi dei corrispon- 
denti italiani. 

Possiamo quindi dire di avere avuto un discreto au- 
mento su tutte le linee; più accentuato fu quello sulle 
Varesine, in dipendenza del nuovo servizio elettrico. 

L'aumento nei trasporti delle merci in L. 4,022,024 10 
è attribuibile per due terzi al primo semestre dell’eser- 
cizio in esame, per un solo terzo al secondo semestre, ed 
è dato per la metà circa dagli incassi delle stazioni della 
rete e per il rimanente dagli incassi dei corrispondenti 
italiani ed esteri. i 

Durante il 1902-1903 il prodotto per chilometro in eser- 
cizio, rispetto alla lunghezza media della rete, fu di lire 
27,588, in confronto di L. 26,499 ottenuto nel 190f-902. 

(Continua). 
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RESOCONTO STATISTICO 
DEL COMMERCIO. È DELLA: NAVIGAZIONE DI GENOVA 


. 


Anno 1902 e confronto col 1901 


Dalla Camera di Commercio ed Arti di Genova abbiamo 
ricevuto il consueto RESOCONTO STATISTICO DEL COMMERCIO 
E DELLA Navigazione DI GeNova PER L'ANNO 1902 IN con- 
rronto coL 1904, or ora pubblicato. 

Come per gli anni scorsi (1) riporteremo e riassume- 
remo, secondo l’opportunità, i punti principali di questo 
RESOCONTO STATISTICO accuratissimo ed interessante. 

Il Resoconro, come sempre, è preceduto «dalla Relazione 
sul movimento del Commercio e della Navigazione nel- 
l'anno 1902, la quale fu, come al solito, compilata dalla 
Commissione di statistica ed approvata dalla Camera di 
Commercio nella seduta del 29 ottobre 1903, unitamente 
ai Quadri statistici che l’accompagnano. 

] Quadri statistici sono divisi in due parti: 

La Parte prima comprende il movimento commerciale 
riguardante le merci sdoganate, d'importazione e d’espor- 
tazione, quelle in transito uscite per via di mare e per 
via di terra, le merci uscite dal deposito franco classifi- 
cate in merci sdoganate, merci ciesportate e quelle spe- 
dite con holla e cauzione, il movimento delle merci nei 
depositi e le merci imbarcate e sbarcate nel Porto. 

La Parte seconda contiene il movimento marittimo, le 
costruzioni navali ed il materiale della marina mercantile 
nel compartimento. 


DALLA DELAZIONE-COMMERCIO. 


Nell'anno 1902 il movimento del Porto di Genova per 
le merci in arrivo ed in partenza da e per l’estero e lo 
Stata ha raggiunto le tonn. 5,599,866, divise in tonnel- 
late 4,789,970 di arrivo e tonn. 769,396 di partenza, e 
tonn. 5,158,946 con navigazione a vapore e tonnellate 
400,920 con navigazione a vela. Ciò che dà in confronto 
dell’anno precedente un aumento negli arrivi ed una di- 
minuzione nelle partenze, ed in complesso un aumento di 
tonn. 423,139, cui contribuì tanto il commercio interna- 
zionale che figura per tonn. 4,846,687, quanto quello in 
cabotaggio che fu di tonn. 713,179. 


(1) Per richiamo ai precedenti Resoconti degli ultimi 4 anni, vedi: 
anno 1899 in confronto col 1898 nei numeri 4, 5, 7 del 1901 


n 1900 ” 1899 » 1, 2,4 » 1902 
» 1901 ” 1900 » 51 del 1902 e 3 
e 4 del 1903. 
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Le merci estere che furono sdoganate, esportate o spe- 


dite in transito sono state complessivamente di tonnellate 
 3,738,372, per un valore di L. 1,060,085,094, e parago- 


nate con l’anno 1901 hanno dato un aumento nel peso di 
tonnellate 275,493, ma nel valore una diminuzione di 
L. 5,862,290. | 


Se in confronto dell'aumento del peso si ha invece una 
diminuzione del valore, ciò è conseguenza dell’aumento 
verificatosi nell’importazione di alcune merci che giungono 
in grande quantità, come carboni fossili, grani, cotone, 
alle quali è stato attribuito un prezzo unitario inferiore a 
quello alle stesse assegnato per l’anno precedente. 

L’accennata quantità complessiva del movimento delle 
merci estere è rappresentata per tonn. 3,137,920 e per 
L. 583,850,098 dalle merci sdoganate, le quali di fronte 
all'anno 1901 hanno dato un aumento di tonn. 215,171 
con una diminuzione però nel valore di L. 36,493,593 ; 
per tonn. 220,992 con uu valore di L. 276,284,142 dalle 
merci esportate con aumento nel valore di L. 4,824,144 
e una diminuzione nel peso di tonnellate 25,964, ed infiue 
per tonn. 379,460 di un valore di L. 199,950,854 dal 
transito via di terra e via di mare con grandissima pre- 
valenza del primo, ciò che diede un aumento di tonnel- 
late 86,286 e di L. 25,810,119. 


Dividendo le merci per categoria risulta che nelle merci 
sdoganate hanno contribuito all'aumento del peso le ca- 
tegorie: 48 (Spiriti, bevande ed olii), 5° (Canapa, lino e 
quia), 63 (Cotone), 83 (Seta), 12* (Minerali e metalli), 
133 Pietre, terre, vasellame), 14* (Cereali), 15 (Animali 
e spoglie di animali), 16» (Oggetti diversi), ed alla dimi- 
nuzione del valore tutte le categorie della 4 (Spiriti, be- 
vande ed olii), 82 (Seta), 14 (Cereali) e 16° (Oggetti di- 
versi). 

Nelle merci esportate parteciparono alla diminuzione del 
peso le categorie : 18 (Spiriti, bevande ed oli), 2* (Generi 
coloniali), 48 (Colori e generi per tinta e concia), 5* (Ca- 
napa, lino e juta), 8* (Seta), 9 (Legno), 40° (Carta), 
113 (Pelli), 483 (Pietre, terre, vasellame, ecc.), 142 (Ce- 
reali), 15* (Animali). 

All’aumento del valore contribuirono le categorie: 2 (Ge- 
neri coloniali), 3* (Prolotti chimici, generi medicinali, ecc.), 
4» (Colori e generi per tinta e concia), 5° (Canapa, lino e 
juta), 6* (Cotone), 9 (Legno), 10° (Carta), 1413 (Pelli), 
15* (Animali). 

Il movimento ferroviario delle merci a piccola velucità 
negli scali di Genova e di Sampierdarena è asceso a ton- 
nellate 4,805,385, ripartito in tonn. 988,909 in arrivo e 
tonn. 3,816,476 in partenza. E’ stato snperiore di tonnel- 
late 413,898, a cui parteciparono tanto le merci in arrivo 
quanto qnelle in partenza. 


I vagoni caricati negli scali e nelle stazioni di San Be- 
nigno, Santa Limbania e Piazza Caricamento salirono a 
n. 307,764 con un aumento di vagoni 20,795, il quale 
riguarda le varie categorie di merci, ad eccezione del sale 
che diede invece una diminuzione. Poco meno della metà 
dei vagoni furono impiegati per il trasporto del carbone, 
nel quale l’Amministrazione ferroviaria partecipò per suo 
conto per vagoni n. 17,218. 

Il movimento delle principali merci nel commercio con 
l'estero e di quelle che diedero notevoli differenze in con- 
fronto fra i due anni sono le seguenti: 


Olio minerale (petrolio). — Vi è stata un’importazione di 
quintali 39,049 di fronte a quintali 32,788 importati nel 
1901, con un aumento pertanto di poco meno di un quinto. 

Quasi tutto giunse in cisterne, essendo minima la quan» 
tità arrivata in barili ed insignificante quella in cassette. 
Più degli otto decimi è di provenienza dagli Stati Uniti 
d’America. Il rimanente è nella massima parte di prove- 
nienza dalla Russia. 


Il transito quasi tutto diretto per l’interno dello Stato 
è asceso a quintali 2030 con l’aumento di un terzo circa 
in confronto all'anno 1904. 


Ciio minerale pesante. — Con un aumento di poco meno 


di un sesto l'importazione dell'olio minerale pesante è 
stata di quintali 148,358, di provenienza per una metà 
circa dagli Stati Uniti d'America, a cui fauno seguito le 
provenienze dalla Francia e dalla Russia. 

Il transito via di terra è stato di quintali 10,705, quasi 
tutto diretto nella Svizzera e nella massima parte per la 
Dogana di Luino. Fu di una metà circa superiore a quello 
del 1901. Ò 

Prodotti chimici non nominati. — L’importazione di questi 
prodotti chimici è stata sensibilmeute inferiore non avendo 
raggiunto che poco più del torzo di quella del 1901, fu, 
cioè, di quintali 16,266 soltanto. Due terzi circa furono 
di provenienza dall’Inghilterra, e per le altre provenienze 
la maggior quantità venne data dalla Germania e dagli 
Stati Uniti d'America. 

Nell'esportazione invece si ebbe un rilevante aumento, 
essendo salita da quint. 6173, quale fu nel 1901, a quin- 
tali 13,398, cioè più che doppia. i 

Fra i vari Stati cui l'esportazione venne diretta pri- 
meggiano la Repubblica Argentina, la Germania, la Francia, 
la Spagna e il Portogallo. Anche nel transito via di terra, 
che non è di grande momento, vi fu un forte aumento, 
giacchè da quintali 50 è asceso a quintali 914, diretto 
nella massima porte all’estero, ed in ispécie alla frontiera 
di Modane. 

Le risultanze dell’accennato movimento dei prodotti chi- 
mici è da spiegarsi colla maggiore produzione in paese, in 
conseguenza dell'impianto di nuove fabbriche. 


Solfato di rame. — Già nell’anno 1901 si era verificata 
una diminuzione nella quantità di solfato di rame impor- 
tata; la diminuzione ha continuato nel 1902, nel quale 
ne fu introdotto per quintali 79,129, cioè inferiori di un 
sesto circa. Per più di due terze parti sono di prove- 
nienza dall’Inghilterra, il rimanente nella maggiore quan- 
tità dagli Stati Uniti d’America, a cui fa seguito la Spagna. 

Tl transito per via di terra in quintali 3396 ha dato in- 
vece un aumento di un quinto circa. Fu nella sua più 
grande parte diretto nello Stato e più specialmente a Sam- 
pierdarena. 

La minore importazione vuolsi attribuire in parte al re- 
siduo rimasto ancora nel 1902 del forte deposito esistente 
nell’anno precedente, ed in parte ad aumenti e variazioni 
«nei prezzi. 


Cotone. — Il cotone in bioccoli in massima fu impor- 
tato per quintali 1,103,290 con un aumento approssima- 
‘tivo del cinque per cento. Principale provenienza fu dagli 
Stati Uniti d'America, che figura per gli otto decimi circa; 
seguono i Possedimenti Inglesi dell’Asia, che vi parteci- 
pano approssimativamente per un decimo. Il rimanente 
nella maggior quantità è di provenienza dall'Egitto. 

Il transito per via di terra ha dato quintali 136,460, 
diretto per la massima parte al Confine Svizzero di Luino, 
con l'aumento di più di un terzo in confronto all’anno 
precedente. 

Netl’esportazione risulta la quantità di quintali 51,178, 
che rappresenta i residui della filatura e della tessitura. 
Si ebbe un aumento di due terzi circa. Per circa un terzo 
sono di esportazione per gli Stati Uniti d’America, e la 
rimanente quantità venne spedita nei seguenti Slati no- 
tati in ragione d'importanza, e cioè Repubblica dell’Uru- 
guay, Germania, Turchia Eurupea, Belgio, Repubblica Ar- 
gentina, Austria, ed altri Stati in minori proporzioni. 

L’importazione in complesso dei filati fu di quintali 
1596, con una sensibile differenza in meno. I filati da cu- 
cire vi figurano per la massima parte, il rimanente è quasi 
tutto di filati ritorti, specialmente greggi; i ritorti im- 
bianchiti ed i semplici sono in quantità insignificanti. La 
provenienza di tutti questi filati è quasi intieramente dal- 
Inghilterra. 

L'esportazione totale dei filati ascese a quintali 36,509 
con un leggiero aumento del sette per cento circa. Pri- 
meggiano nell’esportazione i semplici, e fra questi più 


della metà i greggi; la minima parte è data dagli imbian- 
chiti. Nei ritorti la massima parte è data dai tinti e dai 
greggi. 

Poco meno della metà furono i filati spediti nella Re- 
pubblica Argentina; seguono il Brasile, la Turchia Eu- 
ropea, e questa in massima parte per i semplici greggi, 
ed altri Stati per quantità di minore importanza. 

I tessuti importati ascesero a quint. 1238, per più della 
metà stampati di provenienza dall'Inghilterra; vi fu un 
leggiero aumento. 

ll transito via di terra fu di km. 1200, quasi uguale 
a quello del 1901. Per quasi due terze parti fu diretto 
all’estero per i Confini Svizzeri. 

Nell'esportazione dei tessuti primeggiano quelli a colori 
o tinti, che rappresentano cigca i cinque sesti della 7ota- 
lità, la quale ascese a quintali 95,697 con una leggiera 
differenza in meno in confronto all'anno 1901. Per più 
della metà vennero spediti nell'America, speciolmente in 
quella Meridionale ed in ispecie nella Repubblica Ar- 
gentina. 

Seguono in ragione di importanza le spedizioni nella 
Turchia Europea, nell’Egitto, nell’Australia, nella China, 
nei Possedimenti Ingiesi dell'Asia, ed in altri Stati per 
minori quantità. (Continua). 
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Per la concessione di ferrovie all'industria privata. 
p 


Con decreto dell'on. Ministro dei Lavori lubblici è 
stata nominata una Commissione, che è da lui stesso 
presieduta, con l’incarico di esaminare gli schemi di con- 
venzione e di capitolato che presentemente si adottano 
per la concessione di ferrovie pubbliche all'industria pri- 
vata e di proporre quelle modificazioni o aggiunte che 
fossero riconosciute opportune. 

Tale Commissione è composta degli ispettori delle fer- 
rovie: Calvori comm. Icilio, Rota comm. Cesare, Capello 
cav. Vincenzo, del cav. Sullanì Cesare, direttore-capo di 
Divisione, del cav. D'Ambrosio Paolo Emilio, ingegnere- 
capo del Genio Civile. 

Avrà le funzioni di segretario l’avvocato De Camillis 
Camillo. 

_ N 
Accidenti ed infortuni. 

Siamo informati che l’on. Ministro dei Lavori Pub- 
blici ha interessato i Regi Ispettori-Capi dei Circoli fer- 
roviari a voler dare a lui personalmente — contempo- 
raneamente che all’Amministrazione centrale dell’Ispet- 
torato Governativo delle Ferrovie — notizia telegratica 
degli accidenti od infortuni di qualche importanza, fa- 
cendo anche oggetto di questa duplice contemporanea co- 
municazione quelle anormalità, che senza rivestire carat- 
tere di assoluta gravità, possano per la loro natura, o 
per altre circostanze, richiamare su di esse l’attenzione 
delle locali autorità politiche od amministrative ed in- 
teressare in qualche modo l’opinione pubblica. 

S< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(L'Assemblea Generale). 

L'Assemblea generale degli Azionisti, convocata per 
leri, 27, alla sede della Società in Milano, andò deserta 
per deficienza di numero legale delle azioni depositate. 

L’adunanza ebbe luogo oggi, in seconda convocazione, 
nella quale si approvarono le proposte del Consiglio, così 
formulate : 


758 Monitore delle 


1° di approvare il bilancio e la liquidazione dell'e- 
sercizio 1902-1903; 

2° di fissare in L. 15 il dividendo per ognuna delle 
358,740 azioni; 

3° di approvare che sia aggiunto all'art. 30 dello 
Statuto un numero 8° così concepito: « la nomina e la 
surrogazione dei liquidatori e la determinazione dei loro 
poteri ». 


> 


Strade Ferrate dellu Sicilia. 


(Assemblea generale). 


1l 24 corrente ha avuto luogo a Roma l’assemblea ge- 
nerale degli Azionisti della Società Italiana per le Strade 
Ferrate della Sicilia. 

1 depositi delle azioni per intervenire all'assemblea 
furono in numero di 132 per azioni n. 28,513, con diritto 
a voti 5687. Intervennero all'assemblea n. 69 azionisti 
possessori e rappresentanti di n. 27,945 azioni. 

L'assemblea, a grandissima maggioranza ha approvata 
la proposta del Consiglio, di essere autorizzato a proce- 
dere all'emissione, in una o più volte, di obbligazioni 
da crearsi a termini dell’art. 171 del Codice di Com- 
mercio. nella quantità occorrente, per procurare alla So- 
. cietà un primo capitale di 20 milioni di lire, richiesto 
dall’eventuale assunzione di nuove linee in Sicilia, di cui 
alla legge n. 506 del dicembre 1902, e dalla fornitura 
di nuovo materiale rotabile e di navigazione. 

L'assemblea, ad unanimità ha approvato il bilancio 
1902-9503, assegnando L. 34 per azione; ha infine rieletto 
i Consiglieri e Sindaci uscenti di carica. 

In altra parte del giornale diamo un esteso riassnnto 
della Relazione del Consiglio d’Amministrazione, appro- 
vata dall'assemblea. 

I SR 
Modificazioni alla legge sul servizio economico. 


Siamo informati che la conferenza — indetta dall’ono- 
revole Ministro dei Lavori Pubblici — per esaminare se 
e quali ritocchi siano da proporre alla Legge 9 giuguo 
1901 sul servizio economico, con l'intento anche di ren- 
derne possibile in pratica l'estensione alle ferrovie se- 
coudarie, la quale era stata fissata in Roma pel 4 di- 
cembre p. v., è stata rimandata al giorno 10 dello stesso 
mese. 

ln tale conferenza sarà anche discusso un progetto pre- 
sentato dalla Società esercente la Rete Adriatica per mo- 
diticazioni alla Legge 9 giugno 1901, n.220, predetta. 

A spiegazione delle proposte della prefata Società tro- 
viamo opportuno di riassumere le ragioni delle varianti 
che, giusta le proposte stesse, dovrebbero introdursi nella 
legge precitata : 

1) L'attuazione dell'esercizio economico, a differenza 
di ciò che è stabilito dalla legge in vigore, non si ta 
dipendere dal prodotto lordo annuo chilometrico della 
linea, ma dalla condizione che la medesima non sia ser- 
vita da treni diretti; e ciò per la considerazione che .il 
muovo servizio non dovendosi estendere al trasporto delle 
merci, e quindi limitarsi al solo servizio dei viaggiatori 
e dei bagagli, il prodotto chilometrico di una linea, che în 
molti casi è costituito in prevalenza dagli introiti delle 
merci, non può dare un criterio esatto per determinare 
se o meno su di essa debbasi attuare l'esercizio econo- 
mico; invece il criterio di tener conto se una linea è 
servita o no da treni diretti è logico, perchè, evidente- 
mente, nel secondo caso, mentre il movimento dei viag- 
giatori è limitato, ed ha quindi bisogno di sviluppo, in 
detto caso soltanto, per la minore velocità dei treni, di- 
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venta possibile all’esercente l'adozione di un genere di 
esercizio ispirato a ridurre al minimo possibile le spese 
dell’esercizio stesso ; 

2) Col nuovo progetto di legge si è fatta facoltà 
all'esercente di portare ad un massimo di 45 chilometri 
all’ora la velocità massima dei treni nei passaggi a li- 
vello non presenziati, la quale velocità, dalla seconda 
appendice al Regolamento di polizia, sicurezza e rego- 
larità dell'esercizio delle strade ferrate, è ora fissata in 
35 chilometri all'ora. Tale facilitazione è molto neces- 
saria allorquando l’esercizio economico vìene attuato o 
su linee lunghe, oppure anche su linee le quali ora hanno 
convogli con una velocità superiore ai 35 chilometri al- 
l’ora, poichè in tali casi l’esercente è nell’alternativa o 
di dover ridurre le attuali velocità, sacriticando così una 
comunicazione abbastanza rapida tra centri lontani ed 
eventualmente coincidenze comode con altre linee, oppure 
mantenere gli orari attuali e rinunciare così a quelle 
poche economie sulle spese di esercizio che gli vengono. 
ofterte dagli attuali regolamenti in compenso delle ridu- 
zioni di tariffa fatte a benefizio del pubblico; 

3) Si è introdotto nello schema della nuova legge 
la disposizione che in tutti i casi in cui si attuerà l’eser- 
cizio economico, l’attuale imposta governativa abbia ad 
essere ridotta al 2 0/0; e ciò nella considerazione che 
una riduzione minore per parte dello Stato non permet. 
terebbe all’esercente di offrire al pubblico taritfe per 
viaggiatori e bagagli ridotte nella misura fissata dalla 
legge stessa. Del resto lo Stato verrà compensato di tale 
riduzione colle maggiori somme da percepirsi colla sua 
compartecipazione agli introiti lordi in seguito all’incre- 
mento del traffico ; 

4) Si è sancita la massima che le tariffe ribassate 
offerte ai viaggiatori debbano valere esclusivamente pei 
viaggiatori a tariffa ordinaria, dappoichè quelli fruenti 
di concessioni speciali (compresi iì militari) godono già 
di uua riduzione che va da un minimo del 40 0{0 ad 
un massimo del 75 0j0. D'altra parte, tenuto fermo 1l 
concetto che la riduzione di tariffa offerta ha il solo 
scopo di sviluppare il traffico locale di una linea e di 
paralizzare le concorrenze che vengono fatte alla ferrovia 
con altri mezzi di trasporto, le tarifte stesse devono ri- 
vestire il carattere di locali, e quindi sussistere assieme 
a tutte quelle altre in vigore e delle quali il viaggia- 
tore deve essere lasciato in facoltà di poter profittare, 
ogniqualvolta lo ritenga o di sua convenienza, o di sua 
comodità; 

5) Nello schema di legge si è introdotto un arti- 
colo col quale vengono ripristinate per le mercì le ta- 
riffe in vigore sulle grandi reti, e ciò nella considera- 
zione che, siccome la maggior parte dei trasporti sono 
diretti da e per oltre la stazione di allacciamento, il sì- 
stema di rispedizione dà luogo ad inconvenienti, contro 
i quali, come è noto anche al Governo, il pubblico ha 
ripetutamente prolestato ; 


6) Infine fu aggiunto al progetto di legge un nuovo 
articolo — portante ‘il numero 6 — col. quale si è la. 
sciato adito all’esercente di esperimentare anche su linee 
servite da treni diretti, e non esercìtate a regime eco- 
nomico, l'applicazione di tariffe rivestenti carattere di 
locali, colle stesse riduzioni di prezzo e di tasse, intese 
principalmente a combattere da un lato la concorrenza 
che a ferrovie dello Stato viene fatta da ferrovie secon- 
darie, Società tramviarie, ece., dall'altro ad ottenere, in 
determinate categorie di treni, una migliore utilizzazione 
dei posti offerti. 


= 
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A proposito sempre dell'importante questione del ser- 
vizio economico, sappiamo essere intendimento della Me- 
diterranea di presentare una proposta avente lo scopo di 
estendere il servizio economico alle merci sopra una delle 
linee già a servizio economico per quanto ricuarda il tra- 
sporto dei viaggiatori. 

Non è anzi improbabile che il lappresentante della 
Mediterranea all’anzidetta conferenza del 10 dicembre 
p. v. possa esporre gli intendimenti della propria Am- 
ministrazione sull’interessante argomento e parlare delle 
modalità e condizioni di servizio che si dovrebbero adot- 
tare. | 

2a 
L'industria ferroviaria italiana 
all'Esposizione di Sant- Louis. 

Per aderire alle richieste del Comitato Esecutivo ame- 
ricano per l’Esposizione di Saint-Louis, il Ministro dei 
Lavori Pubblici ha incaricato il signor ing. comm. Cesare 
Rota, regio ispettore superiore delle Strade Ferrate, di 
raccogliere tutti quegli elementi che possano degnamente 
rappresentare i recenti progressi italiani nelle costruzioni 
e nell’esercizio ferroviario. 

Ritenuto però che il Ministero d’Agricoltura, Industria 
e Commercio, d'accordo con l’altro del Tesoro, ha sta- 
bilito di limitare il concorso ufficiale dell’Italia a Saint- 
Louis a quei gruppi speciali della Mostra che riguardano 
prodotti i quali dànno alimento a correnti di esporta- 
zione verso gli Stati Uniti, e ciò allo scopo d’impiegare 
il più utilmente possibile i limitati fondi che saranno 
stanziati pel concorso governativo; ne consegue che il 
nostro Paese non prenderà parte alla Mostra dei mezzi 
di trasporto contemplata nel dipartimento 9 (classe 72 
a 77 inclusiva) della classificazione ufficiale della detta 
Esposizione. Epperò, dato il tempo disponibile assai ri- 
stretto e la mancanza di fondi destinati allo scopo spe- 
ciale, è evidente che l’opera del prefato Ispettore supe- 
riore deve limitarsi a raccogliere pubblicazioni già fatte, 
ufficiali o di Società ferroviarie od anche di privati, che 
illustrino gli ultimi nostri progressi nelle costruzioni e 
nell'esercizio ferroviario; pubblicazioni alle quali saranno 
aggiunti piani, disegni, fotografie ed anche modelli, ele- 
menti questi che si adattano assai bene alle Mostre in 
genere. 

A noi risulta che il comm. Rota si è già messo al- 
l’opera, chiedendo, innanzi tutto, il concorso agli Uffici 
ferroviari governativi ed alle più importanti Società di 
strade ferrate. 

D>Qu 

A proposito dell'Esposizione di Saint-Louis, sappiamo 
che, per iniziativa della Direzione Generale della « Bal- 
timore and Ohio Railroad Company », una Sezione molto 
interessante della Mostra generale illustrativa delle fer- 
rovie del mondo nell’Esposizione medesima, sarà costi 
tuita da una raccolta di tutti i biglietti in uso sulle 
ferrovie dei vari paesi del globo, nella quale figurerà 
anche una raccolta di campioni, che varrà a dare una 
chiara idea del sistema in uso per la spedizione, bolla- 
tura e registrazione dei bagagli. Lo scopo pretisso, che 
è quello di illustrare il sistema in uso nel mondo intero 
per i biglietti dei viaggiatori e per i bagagli, sarà certo 
di molto valore pratico, e riuscirà assai apprezzato alla 
Esposizione ed al Congresso internazionale ferroviario. A 
questo proposito, ci consta che le nostre Reti ferroviarie 
maggiori e parecchie delle Società di ferrovie secondarie, 
in seguito ad invito del R. [Ispettorato Generale delle 
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Strade Ferrate, si sono dichiarate disposte a partecipare 
alla Mostra anzidetta. 


>Z 
Proposte di nuovi orari della Rete Adriatica. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali presentò 
all'approvazione ‘del Governo un progetto dì ordinamento 
cenerale del suo orario, per migliorare notevolmente le 
comunicazioni della Lombardia, della Svizzera, del Bren- 


‘ nero e del Veneto con l’Italia Centrale e Meridionale. 


I direttissimi Roma-Milano. — Questo miglioramento si ot- 
terrebbe anticipando alle 9.30 la partenza da Milano del 
direttissimo che ora parte alle 11.25; questo treno arrive- 
rebbe a Bologna alle 12.40, a Firenze alle 16.18 ed a Roma 
alle 21.45, anzichè verso l’ora incomodissima della mezza- 
notte. 

Il «lirettissimo anticipato avrebbe naturalmente le coinci- 
denze a Modena, da Verona e dal Brennero, ed a Bologua 
quelle da Venezia e da Trieste, mediante nuovi diretti ap- 
positamente istituiti. 

I direttissimi Roma-Sarzana-Parma-Milano che ora abban- 
donano a Parma la via di Bologua per piegare verso Sar- 
zana, avrebbero ambidue una prosecuzione immediata e 
rapida fino a Bologna, con che si renderebbero possibili 
due viaggi di andata e ritorno in giornata fra Bologna e 
Milano, poichè muovendo da Milano col nuovo direttissimo 
alle 9.30, si sarebbe a Bologna alle 12.53 e si potrebbe 


ripartirne alle 15 circa, oppure alle 18.20, per essere a. 


Milano rispettivamente alle 19.40 o alle 21.50. Ma il gua- 
dagno più sensibile si ha per i viaggi di andata e ritorno 
muovendo da Bologna verso Milano. Difatti si potrebbe par- 
tire da Bologna alle 6.40, alle 10.30, alle 14.50 ed alle 
18.20 per trovarsi a Milano rispettivamente alle 10, alle 
14.10, alle 19.40 e alle 21.50, per ripartire verso Bologna 
alle 13.40, alle 20.30 e alle 22.40. Cosicchè si avrebbe una 
susta a Milano che potrebbe prolungarsi dalle 10 del mat- 
tino fino alle 20.30, viaggiando sempre nella medesima 
giornata ; mentre ora chi non vnol viaggiare con un treno 
vnnibus, uè perdere una notte, deve ripartire da Milano 
alle ore 13.40, e, pur muovendo da Bologna alle 5, non 
può fermarsi a Milano che tre ore nelle quali sono com- 
prese quelle della colazivne, e perciò non completamente 
utili a chi deve trattare alfari. 


Comunicazioni col Gottardo e col Piemonte. — Il diretto n. 4, 
la cui lentezza da Bologna è generalmente lamentata, ver- 
rebbe accelerato di oltre un'ora per ‘rendere possibile la 
sua coincidenza col Gottardo, il cui direttissimo verrebbe 
all'uopo pure accelerate 

Le comunicazioni fra il Piemonte e l'Emilia verrebbero 
pure avvantaggiate qualora, come è da credere, la Medi- 
terranea voglia adattare alta riforma anche il suo orario. 
Si avrebbero infatti 2 ore di guadagno nell’arrivo a Bo- 
logna, ed un vantaggio pure notevolissimo nel viaggio di 
ritorno, mediante un forte acceleramento della marcia del 
diretto n. 4 che parte da Bologna alle 10.30. 


Le comunicazioni con la Toscana e col litorale adriatico. — 
ll treno omnibus 310 verrebbe convertito in diretto, così 
che sr avrebbe nelle ore diurne una nuova corrispondenza 
rapida Fireuze-Bulogna-Milano, ed un'altra pure rapida da 
Firenze e dal litorale Adriatico per Torino e Genova. L'at- 
tuale treno omnibus 314-310 parte da Firenze alle 10.30, 
è a Bolugna alle 18.15 e giunge a Piacenza alle 22.20, 
quivi arrestandosi; mentre, convertito in diretto, partirebbe 
alle 11, sarebbe a Bologna alle 14,30 e a Milano alle 19.40. 
Un altro diretto si avrebbe in partenza da Bologna alle 8.20, 
con arrivo a Firenze alle 11.45. 


Comunicazioni del Veneto e dell'Alta Italia. = Altri vantaggi 
notevoli si avrebbero sulla linea Venezia-Bologna con V’isti- 
tuzione dei due direttissimi in coincidenza con quelli di 
Milano e Roma: sulla linea Venezia-Milano con l’anticipa- 
zione dalle 8,45 alle 8.20 del diretto 22; sulla linea Bo- 
logna-Gallipoli con la sistemazione del diretto 69 e con la 
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coincidenza fra un nuovo accelerato ed il nuovo diretto 
Firenze-Bologna-Milano. 

Il diretto n. 84 Ancona-Roma verrebbe accelerato man- 
tenendo l’arrivo a Roma alle 7 e ritardandone la partenza 
da Ancona dalle 22.40 alle 23.10. 

Anche sulla Foggia-Napoli vi sarebbero dei vantaggi nelle 
corrispondenze locali col diretto 91 in partenza da Foggia 
alle 6.30. 

>< 
Trumvia elettrica Milano- Corsico. 

Con R. D. di avant'ieri è stata autorizzata la Società 
generale Edison di elettricità ad esercitare a trazione 
elettrica la tramvia Milano Corsico, a scartamento nor- 
male. | 

| >< 
Tramvia elettrica Torino- Brusasco. 

Pure con R. D. di avant’ieri è stato approvato lo sta- 
tuto del Consorzio formatosi tra lo Stato e i Comuni di 
Torino, San Mauro, Gassino, Cavagnolo e Brusasco per 
impianto di una tramvia elettrica da Torino a Brusasco 
per Gassino. | 

SE 
Sentenze di Cassazione, di Corte d’ Appello, ecc. 


La Cassazione di Roma ha sentenziato che il condu- 
cente di un tram elettrico, che, in seguito ad un inve- 
stimento, si dia alla fuga abbandonando il proprio posto, 
commette il delitto previsto dall'art. 312 della legge sui 
lavori pubblici. 

>< 
Derivazione di acque pubbliche. 


L'ing. Vincenzo Soldati, di Torino, ha presentato il 
progetto e la domanda intesa ad ottenere la coucessione 
di derivare acqua dal fiume Roja, in territorio di Olivetta 
San Michele, nel tronco compreso fra il confine francese 
e la borgata di Fanghetto, allo scopo di produrre energia 
elettrica per il servizio d'illuminazione pubblica e privata 
e per la fornitura di forza motrice a domicilio. 

La forza motrice teorica, mercè Ja portata di mc. 4.50 
e la caduta di m. 64.44, risulterebbe di 3867 cav. vap. 
La forza effettiva, tenuto conto della perdita di caduta 
per l’attrito nei tubi e del rendimento delle turbine del 
78 per cento, risulterebbe di 3000 cav. vap. 

La spesa per l'esecuzione delle opere necessarie sì pre- 
vede in L. 1,200,000. 

>< | 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


11 Consiglio di Stato, rispondendo ad un quesito sot- 
topostogli dal Ministero dei Lavori Pubblici, riguardante 
la materia delle opere idrauliche di 3* categoria, ha dato 
parere, dal quale risulta che: « Alla convocazione degli 
interessati per la costituzione di un Consorzio per opere 
‘idrauliche di 3* categoria, di cui all'art. 5 della legge 
7 luglio 1902, n. 304, può procedersìi dividendo gli elet- 
tori in sezioni, anzichè tenere un’unica assemblea ». 

>< 
Comitato Supertore delle Strade Ferrate. 
(Affars trattati nell'adunanza del 26 novembre 1903). 

l’roposta per la concessione di un compenso e del con- 
dono della multa all'Impresa Foti, assuutrice dei lavorì 
di costruzione di due cevalletti in legno a sostegno della 
travata al km. 113.402 della linea Roccapalumba-Santa 
Caterina. 

Condono della multa inflitta alla Ditta Castoldi, per 
ritardata ultimazione dei lavori di ampliamento e siste- 
mazione del magazzino merci e dei piani caricatori delle 
merci nella stazione di Bergamo. 


———_ 


Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Peraldo per 
impianti nella stazione di Firenze Campo di Marte. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Ferrario per 
la costruzione di una rimessa locomotive nella stazione — 
di Casale Monferrato. 

Condono della multa inflitta alla Ditta De Bonis per 
ritardata ultimazione dei lavori di ampliamento della 
stazione di Zollino. | 

Concessione di un compenso all’Impresa Foti, assun- 
trice dei lavori di consolidamento delle arcate del via- 
dotto Fontana, sulla linea Palermo-Porto Empedocle. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Roveda, per 
la costruzione di un muro paramassi a sinistra della linea 
Battipaglia Reggio. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Pomi, per la 
costruzione di una scogliera a difesa della ferrovia Co- 
lico-Sondrio, contro il fiume Adda. 

Concessione di un compenso alla Ditta Fratelli Viganò, 
in dipendenza dei lavori d’ampliamento e di sistemazione 
del servizio merci a grande velocità nella stazione cen- 
trale di Milano. 

Consolidamento di un tratto della nuova trincea for- . 
mata per ricavare un piazzale per carico diretto delle 
merci, nella stazione di Monchiero Dogliani, della linea 
Savona-Bra. i 


Domanda della Ditta A. Magliola e Figli per il con- 
dono della multa inflittale per ritardata consegna di carri 
per la Rete Adriatica. 

Convenzione con la Ditta Necchi per costruire un muro . 
di cinta con canale in muratura a distanza ridotta dalla 
ferrovia in stazione di Pavia. 

Convenzione con la Ditta Zannoni e C., per costruire 
un fabbricato ad uso fonderia a distanza ridotta dalla 
ferrovia Rho-Arona. 


Domanda di concessione della ferrovia a vapore Ier- 


rara-Cento. Sussidio di L. 3500 a chilom. per 70 anni. 


Sistemazione del ponte sul torrente T'anagro, sulla linea 
kboli-Metaponto. 

Proposta per rialzare la ferrovia Bologna-Otranto, in 
corrispondenza dell’attraversamento del fosso Cinto. 

Consolidamento della scarpa a monte della trincea al 
km. 179.485 della linea Pescara-Aquila-T'erni. 

Convenzione col signor ‘T'ubino, per mantenere in opera 
una baracca in legname costruita a distanza ridotta dalla 


ferrovia Torino-Genova. 


Convenzione con la signora Gazzano, vedova Lanteri, 
per la concessione di coprire con un tetto lo spazio com- 
preso fra la sua casa ed il muro ferroviario, in corri- 
spondenza ai km. 146.896-146.919 della linea Sampier- 
darena-Ventimiglia. 

Convenzione coi Fratelli Zoppa, per la costruzione di 
un muretto di chiusura a distanza ridotta dalla ferrovia 
Cantalupo-Uavallermaggiore. 


Convenzione con la Società Napoletana per Imprese 
elettriche, per attraversare con condotta elettrica aerea 
la ferrovia al porto di Napoli. 

Proroga della validità del Decreto che approva, anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, il pro- 
getto per l'ampliamento della stazione di Busto Arsizio. 

Proposta per la sostituzione di ponticelli di interco- 
municazione su 346 carrozze a terrazzino aperto, per la 
Rete Adriatica. 

Convenzione colla Società Generale dell’Illuminazione, 
per l'impianto di pali a distanza ridotta dalla ferrovia 
al porto di Napoli, per sostegno dei fili conduttori di 
energia elettrica. 


bd 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Contratti stipulati). 

La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate i contratti stipulati con le Ditte sottoindicate 
per l'esecuzione dei seguenti lavori : 

Zeffiro Scortecci, per la parziale ricostruzione tanto 
del muro di sottoscarpa a sinistra fra i km. 243.275 e 
248.529 della linea Roma-Firenze, quanto della cunetta 
a piede del muro stesso ; 

Riccardo Giostrelli, per la costruzione di un bi- 
nario tronco nella stazione di Foligno ; 

Domenico Rondelli, per la costruzione del selciato 
fra i muri d'ala a valle del ponte sul fosso Radicara, al 
km. 75 224 della linea Roma-Orte ; 

Luigi Rizzi di Modena, per la fornitura ed il col- 
locamento in opera della pensilina metallica sulla fronte 
esterna della stazione di Bari. 


(Appalto lavori). 


Presso la Direzione dei Lavori della lkete Adriatica, in 
Ancona, ha avuto la gara a trattativa privata per l'ap- 
palto dei lavori di ampliamento del fabbricato viaggia- 
«tori della stazione di Cattolica. 

E’ rimasta aggiudicataria provvisoria la Ditta Gaetano 
Squadrani, col ribasso del 31.11 per cento. 


Ferrovie del Mediterraneo. 
i (Gare provvisoriamente aggiudicute). 

l’resso la Direzione Generale della Rete Meditereanea 
ebbe luogo la gara per l'appalto dei lavori di amplia- 
mento della stazione di Avellino. Delle 10 Ditte ammesse 
alla gara, 6 soltanto presentarono ollerta, e l'appalto ri- 
mase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Luigi De 
Rosa, di Napoli, che fece il ribasso del 16 per cento. 

sg Ci 
Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 
approvate dal R. Ispettorato (renerale. 


RETE ADRIATICA: 

Applicazione degli apparecchi di aereazione a 12 lo- 
comotive del gruppo 480, per .L. 9550. 

Costruzione di una piccola tettoia da applicarsi alla 
capra da 25 tonnellate per il sollevamento di locomo- 
tive nella stazione centrale di Venezia, per L. 1870. 

RETE MEDITERRANEA: 

Costruzione di un fabbricato ad uso dormitorio per il 
personale di macchina nella stazione di Alessandria, per 
L. 79,500. 

Riparazione dei danni arrecati dalle mareggiate fra i 
km. 6.330-6.370, 6.396-6.430 e 17.529-17.549 della 
linea Napoli-Eboli, per L. 11,500. 

Impianto di una vasca sussidiaria per accelerare il 
rifornimento delle locomotive nella stazione di Voghera, 
per L. 6700. 

RETE SICULA: 

Lavori di riparazione alle corrosioni manifestatesi sulla 
spiaggia di Contesse, al km. 832 della linea Messina- 
Catania-Siracusa, per L. 29,500. 

Proposte di lavori sulle linee in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato (1enerale. 

RETE MEDITERRANEA: 

Applicazione delle protezioni meccaniche contro la ma- 
laria ai fabbricati esistenti fra i km. 0408 e 33.032 
della linea Battipaglia-Reggio, per L. 17,500. 
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Sostituzione della gru da pesi da tonn. 2 112 con altra 
da tonnell. 3 nella stazione di Castelnuovo Belbo, per 
L. 4520. 

Impianto del rifornitore definitivo nella stazione di Ca- 
stelliorentino, per L. 20,210. 

Riduzione a cisterna del pozzo al casello 29, presso il 
km. 30.000 della linea Rogoredo-Pavia, per L. 470. 

Prolungamento del marciapiede fra la 1* e la 2° linea 
nella stazioue di Vercelli, per L. 640, oltre il materiale 
metallico d'armamento. 

liiparazione dei guasti causati da frana ai km. 33.517- 
33.558, fra le stazioni di Celle e di Albissola, sulla linea 
Genova-Uontine francese, per L. 14,600, oltre il materiale 
d'armamento. 

Ricostruzione delle impalcature per i treni pari del 
ponte Marta, fra le stazioni di Civitavecchia e di Mon- 
talto, al chilometro 102.439 della linea Roma-l’isa, per 
L. 111,200. 

Impianto del pozzo sistema Calandra al casello 31 della 
linea Cantalupo-Cavallermaggiore, per L. 420. 

Consolidamento dell’argine in rilascio fra i km. 13.661- 
Si e 14.114- 4.218 della linea Valenza-Vercelli, per 

. 9600. 

* Spostamento del muro di cinta a mare, ai km. 119.260- 
119.517, presso la stazione di Viareggio, per L. 10,000. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di San- 


L’Antonino, sulla linea 'Torino-Modaue, per L. 80,700 (di . 


cui L. 37,000 per i lavori da appaltarsi), oltre il mate 
riale d’armamento. 
RETE ADRIATICA: 

Sottomurazione della banchina del muro di sostegno 
fra i km. 52.057 e 52.133 della linea Foggia-Napoli, 
per L. 2500. 

Ampliamento del servizio merci nella stazione di S. Vito 
Lanciano, per L. 14,450 (di cui L. 8000 per lavori da 
appaltarsi), oltre il materiale metallico d’armamento. 

Risanamento della massicciata sulla linea Chiusi-Fi- 
renze nei tratti Incisa-ltignano e Sieci-Compiobbi, per 
L. 85,200, di cui L. 17,100 per i lavorì e provviste da 
appaltarsi. 

Pavimentazione con lamiere di ferro del locale ad uso 
delle riparazioni delle sale montate nelle otficine di Bo- 
logna, per L. 3400. 


RETE SICULA: 

Riparazioni al ponte canale al km. 147.759, da Pa- 
lermo, della linea Bicocca Caldare, fra le stazioni di S. Ca- 
taldo e di Canicatti-Bivio, per L. 1960. 

Costruzione di un fabbricato cessi isolato nella stazione 
di Messina-Porto, per L. 4730 (da appaltarsi). 

> < 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha ap- 
provato una proposta dell’Adriatica riguardante la pro- 
rova fino a nuovo avviso dell'esperimento della validità 
della tariffa locale n. 601, piccola velocità, pei trasporti 
di vetrerie di fabbricazione nazionale, la quale verrà a 
scadere col giorno 15 gennaio p. v. 

— 1 Ministri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, 
Industria e Commercio, con recenti decreti, hanno di- 
sposto quanto segue: 

1° Venne approvata l’estensione della tariffa locale 
N. 208, serie A e B, alla stazione di Termini Imerese 
per ì trasporti di radici e di sugo di liquirizia, in con- 
formità alla proposta all'uopo presentata dalla Direzione 
Generale delle Rete Mediterranea, d'accordo con quelle 
delle Reti Adriatica e Sicula; 
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2° Vennero approvate le modificazioni ed aggiunte 
alle tariffe interne, speciale N. 103, A, ed eccezionale 
N. 403 A, per quanto concerne i trasporti delle man- 
dorle secche sgusciate, giusta la proposta all'uopo pre- 
sentata dalla Direzione Generale della Rete Sicula. 

— In seguito a designazione del Consiglio del Com- 
mercio, S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, con suo 
recente decreto, ha nominato Consiglieri delle Tariffe 
delle Strade Ferrate, dal 1° gennaio 1904 al 30 giugno 
1905, i signori: Salmoiraghi ing. comm. Angelo, presi- 
dente della Camera di Commercio di Milano e Maraini 
comm. Emilio, deputato al Parlamento, in sostituzione 
dei signori: Niccolini ing. Giorgio e Suppiey commen- 
datore Giorgio. 

— Venendo a scadere, col 31 dicembre del corrente 
anno, la validità della serie } della tariffa speciale nu- 
mero 111, piccola velocità, per il trasporto dei recipienti 
vuoti, nuovi ed usati, la Società esercente la Rete Adria- 
tica, d'accordo colla Mediterranea, ha deciso di prorogare 
l'esperimento della predetta serie di tariffa fino a nuovo 
avviso. 

— Scadendo il 15 gennaio p. v. la validità della ta- 
riffa locale n. 601 P. V. per i trasporti di vetrerie di 
fabbricazione nazionale, la Società Adriatica ha deciso, 
d'accordo con le altre Società consorelle, di prorogarne 
l'esperimento fino a nuovo avviso. 


Notizie Ferroviarie Ital'ane 


l'orrovia Cuneo-VNîzza. — ll Ministro dei Lavori 
Pubblici ha dato il suo assenso in linea tecnica al tracciato, 
modificato d’accurdo coll’Amministrazione francese, per la 
costruzione della ferrovia Cuneo-Nizza con diramazione per 
Ventimiglia, salvo però l'assenso dell’Amministrazione della 
Guerra. 

Gli studi sulle varie modalità per la costruzione e l’eser- 
cizio della linea saranno fatti da una Commissione mista 
italo-francese, nella quale, oltre all'elemento tecnico, pren- 
deranno parte anche i rappresentanti delle Amministrazioni 
militari. 

Ferrovia Arona-Domodossola. — Continuano 
alacri i lavori di questa linea, e le 11 gallerie che com- 
pongono questo nuovo interessante tratto sono già terminate. 

L'importante ponte costruito supra il fiume Toce, in pros- 
simità dell’erigenda stazione denominata « Fondotoce », è 
stato pure ultimato. Questo ponte è l’unico a travate me- 
talliche, essendo tuttì gli altri in muratura, e si compone 
di ben 3 arcate di m. 50 ciascuna. 

La nuova slaaione di Arona progredisce. Quanto prima 
verrà posto mano ai lavori della costruzione dell'importante 
stazione internazionale di Domodossola. 


ferrovia Varese-ticadrisio. — Un'importante 
adunanza del Comitato Generale per la ferrovia Varese- 
Mendrisio, si è tenuta iunedì scorso a Varese nella sala 
della Camera di commercio, alla quale intervennero nume 
rosissimi i rappresentanti dei Comuni interessati. 

L'iug. Rusconi diede informazioni dettaglialissime intorno 
al progetto della linea da lui studiato. 

Questa linea, dipartendosi da Lunate Ceppino, estremo 
punto della ferrovia della Valle Olona, risalirebbe il fiume 
fino a Malnate e di là, per Cantello e Stabio, giungerebbe 
a Mendrisio. 

Un altro tronco poi metterebbe in comunicazione la sta- 
zione di Malnate della ferrovia Nord con la stazione di 
Cantello. 

L'intero tronco da Lonate Ceppino a Mendrisio, misure- 
rebbe la lunghezza di 25 chilometri, di cui 20 su territorio 
italiano e © su territorio svizzero. 
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Dopo forniti molti schiarimenti richiesti per parte del- 
l'ing. Rusconi, si è costituita la Commissione Esecutiva. 


Ferrovia Bologua-Verona. — Presso la Depu- 
tazione provinciale di Bologna sì è tenuta un’adunanza tra 
1 rappresentanti delle provincie £ dei comuni di Bologna 
e Verona, allo scopo di discutere le modalità relative alla 
domanda di concessione ed esercizio di questa linea, do- 
manda che gli enti interessati, uniti in consorzio, vogliono 
f:re al Governo. La linea stessa verrebbe poi data in eser- 
cizio alla Società Veneta. Gli intervenuti si accordarono per 
ultimare le formalità necessarie prima della metà del pros- 
simo dicembre. 


Ferrovia Lecco- Valsassina. — Presso la Camera 
di commercio di Lecco ebbe luogo un’adunanza di com- 
mercianti ed industriali, allo scopo di concretare ua pro- 
getto di trazione elettrica Lecco-Valsassina. Sentita Ja re- 
lazione del proponente, ing. Luigi Mi.esi, l'assemblea elesse 
un Comitato esecutivo, al quale dette incarico di studiare 
un progetto definitivo e di fare le pratiche necessarie alla 
sua attuazione. 


Ferrovia Honovento-Cancello (Valle Cau- 
dina). — Nel Monitore del 14 corrente abbiamo aunuti- 
ciato la presentazione, per parte dell'ing. Antonio Gilli, in 
rappresentanza di una Società francese, della domanda di 
concessione ed esercizio per la ferrovia di Valle Caudina. 

Diamo ora qualche ragguaglio sul progetto, che accorcia 
l’attuale percorso della linea Benevento-Napoli di 35 chi- 
lometri. La linea sarà a scartamento normale, della lun- 
ghezza di 41 chilometri, iucluso il tratto dell’attuale fer- 
rovia Napoli-Cancello, sulla linea Roma-Napoli. La spesa 
totale ascende ad 8 milioni di lire; metà dei quali ver- 
ranno impiegati per la linea, e l’altra metà pel materiale 
mobile ed altre provviste. 

Muovendo dall'attuale stazione di Benevento, slacciandosi 
dal binario della linea adriatica Foggia-Napoli, la nuova 
ferrovia, senza che occorrano trafori, grandi ponti e grandi 
opere d’arte, toccherà sette stazioni per giungere a Can- 
cello, donde proseguire per Napoli sul binario ora esistente 
tra queste due stazioni. 

Sulla strada che mena da Montesarchio a San Martino 
V. C., 3 non oltre i 1500 metri da Benevento, si avrà la 
stazione Montesarchio-San Martino V. C., ch'è la terza, di 
cui si servirà anche Pannarano. 

Dopo la settima stazione, Maddaloni-Durazzano, la linea, 
voltando a sinistra, discende lievemente, allontanandosi da 
Monte Decoro, per indi allacciarsi sul binario Roma-Napoli 
alla stazione di Cancello. 


Forrovia Aquila-Teramo-Roma. — Di fronte 
all’agitazione di Ascoli, un’altra n’è sorta ad Aquila per 
unirsi alla capitale, cosa che sarebbe difficile nel caso di 
approvazione della S. Benedetto-Ascoli-Roma. In tali sensi 
il Consiglio comunale di Aquila votò ieri un ordine del 
giorno con cui faceva voti che, senza opporsi agli interessi 
di Ascoli, si alfrettasse la costruzione della Teramo-Aquila- 
Roma, La deliberazione stessa fu poi comunicata al Con- 
siglio provinciale, ai senatori e deputati della provincia. 


l'errovia Teramo-Passo-Corese. — Il 26 cor- 
rente fu indetta ad Ascoli Piceno una riunione dei rappre- 
sentanti i Comuni interessati al tronco ferroviario che, 
partendo da Fara Sabina, sviluppandosi lungo la vallata 
del Tronto e del Velino, attraversando l'Appennino nell’al- 
tipiano di Torrita, congiunga Roma all’Adriatico. 

Questo tronco, lungo km. 35 circa, costerebbe 19 milioni 
compresa la dotazione per l'esercizio con l'impianto della 
oflicina idroelettrica; la velocità dei treni elettrici, essendo 
stabilita in 50 km. all'ora, da Roma ad Ascoli e Teramo 
si giungerebbe in 5 ore, cioè meno della metà del tempo 
ora Impiegato. 


Forrovie del Vieditorranco. — lr0doltli dal 1° 
luglio al 20 novembre 1903. — Nella decade 11-20 novembre 
1903 i prodotti approssimativi del traflico sulle Strade Fer- 
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rate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) 
ascesero a L. 4,671,297, con un sumento di L. 196,828.59 
sulla corrispondente decade dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 20 novembre 1903 
si rarguaglia a L. 66,275,199, presentando un aumento di 
L. 1,861,244.88 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


l'cerrovio della sicitia. — /’rodotti dal 1° lugliv 
al 10 novembre 1903. — Nella decade dal 1° al 10 novembre 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare 
e Stretto di Messina) ascesero a L. 412,142, e presentano 
un aumento di L. 38,504 sulla corrispondente decade del- 
l’esercizio precedente. 

1] prodotti dal 1° luglio al 10 novembre 1903 ammontano a 
L. 4,820,020, con un aumento di L. 63,341 in confronto 
del corrispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Tramvia Castiglione-Descenza uo. — Si tenne 
la settimana scorsa a Castiglione delle Stiviere una nume: 
rosa adunanza di rappresentanze, la quale fece voto che ! 
Comuni bresciani di Lonato e Desenzano, e di Castiglione 
mantovano, interessino le rispettive Amministrazioni locali 
a favore della tramvia Castiglione-Lonato-Desenzano e de- 
viazione Montichiari-Carpenedolo-Castiglione, per le quali 
vi sono proposte d'esercizio da parte della Società della 
tramvia Brescia-Mantova. 


Tramvie Trevigiane. — Il Consiglio provinciale 
di ‘Treviso, prima di accordare 1 sussidi chiesti dal Comi- 
tato promotore, diede incarico alla Deputazione provinciale 
di studiare quali linee t'amviarie In progetto siano più ur- 
genti e necessarie. 


Tramvic'elettriche VWarchigiane. - Da Ma- 
cerata ci viene annunciata una prossima riunione di Mu- 
nicipi e privati, aderenti al progetto d'impianto di tramvie 
elettriche che dovranno congiungere i principali centri in- 
dustriali ed agricoli col Capoluogo di provincia e con le 
stazioni ferroviarie. 


Tum i Ae e _ ——— 


Notizie Ferroviarie Estere 


lorrovia del Gottardo. — /rodotti del mese di 
ottobre 1903. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (276 chilometri), nel mese di ottobre 1903, 
confrontato con quello dello stesso mese 1902, fu il se- 
guente: 

1903 settembre 1902 


Passeggieri trasportati. Num. 244,000 233, 641 
» introito . . L. 720,000 691,380.93 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 830 873 
» introito . . L 72,000 77,522.77 
Bestiame trasportato . Cavi 19,460 23,442 
» introito . . L. 80,000 83,835.12 
Merce trasportata . . Tonn: 129,000 115,715 
» introito L. 1,340,000 1.224,404.18 
introito complessivo » 2,215,000 2,077,203 
» chilometrico » 8,025.36 7,920.410 
Proventi diversi » 85,000 S1,278.81 
Introito generale » 2,300,000 9,158,481.81 
Spesa complessiva » 1,170,000 971,383, 73 
» chilometrica. . » 4,239.13 3,519,54 
Introito netto » 1,130,000 1.187,098. 08 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

— La trazione”ferroviaria. — Alla prossima primavera 
tutte le locomotive iu servizio sulla ferrovia del Gottardo, 
saranno munite dell'apparecchio Zanger, con cui sr utilizza 
come forza il fumo stesso 

Il miglioramento, oltre recare meno consumo di carbone, 
poichè verrà impedita anche l’uscita delle faville dal tubo 


fumario, ridurrà le probabilità d’incendi pei casolari e le- 
guami posti lungo le vie ferrate. 


Strade ferrate federali Svizzere. — Dia 
qualche tempo si parla dello spostamento della stazione 
di Berna. 

L’Amministrazione delle Strade ferrate federali ha già 
inscritto nel preventivo del 1904 una somma di 650,000 
franchi per lo spostamento della stazione merci, che costerà 
in complesso oltre a tre milioui. 


Oca si avvede che anche la stazione viaggiatori è insuf- 


ficiente e che devesi trasferirla altrove. 

Un nuovo ingrandimento non è possibile, a causa delle 
difficoltà che presenta il terreno. 

Quindi si riparla di un progetto che era stato presentato 
altre volte alla Compagnia Centrale, e che consiste nello 
spostare la linea in modo da farla riuscire allo Stadtbach, 
con uu tunnel che attraversi i Grandi Bastioni. Ciò neces- 
siterebbe la costruzione di un nuovo ponte sull’Aar. 

Una tale operazione importerebbe una spesa da sette ad 
otto mitioni per l’'Amministrazione delle Strade ferrate fe- 
derali. 


Ferrovio Russe. — Secondo il Nuovo Tempo le 
ferrovie seguenti saranno costrutte nel 1904 dallo Stato: 
linea da Kberson-Nicolaliew, con una stazione uella città 
di Nicolaiew e la linea Grodino-Zelviany. Nel 1905 sarà 
cominciata la costruzione di una ferrovia fra la stazione 
di Nuvo-Senaki della linea di Trancausico e Soukhoum. 


FerroviofCimensi. — Si annunzia che il sig. Rouffart 
ha ottenuto per la Compagnia generale delle ferrovie e 
tramvie in China la concessione definitiva di una ferrovia 
che da Kai-Fong-Fou va a Honan-Fou con la facoltà di 
prolungarla fino a Singan-Fou. La distanza fra Honan-Fou 
e Singan-Fou è di 250 chilometri. 

La Banca Russo-Cinese ha terminato i negoziati relativi 
alla costruzione della linea del Chan-Si, che si diramerà 
da quella di Pechino-Hankow e deve raggiungere quella 
del Fiume Giallo. 

La linea del Chan-Si può dividersi in due sezioni: la 
prima da Tcheng-Ting-Fou, prefettura della provincia del 
Tschili, a Plingtang, sulla riva sinistra del fiume Wot- 
Shui-Ho, al nord di Ping-Ting-Chow; la seconda sezione 
va da Ping-Ting Chow a Tai-Yuan-Fou, capitale della pro- 
vincia di Chan-Si. La ferrovia traversa adunque queste 
due provincie e le riunisce una all'altra. La prima sezione 
avrà una lunghezza approssimaliva di 113 chilometri, la 
secenda 126 chilometri circa. 


Notizie Diverse 


Vetturo automotrici su ferrovie. — La Aevue 
générale des Chemins de fer contiene la descrizione di vet- 
ture automotrici a vapore esperimentate sulle linee ferro- 
viarie di Lione e d’Orléans, e destinate al trasporto di 
viaggiatori su alcune linee secondarie. 

Le vetture della Società Parigi-Lione-Mediterraneo pos- 
sono contenere da trenta a trentacinque viaggiatori a se- 
dere, di cui un terzo di 2* e gli altri di 3* classe. 

Queste vetture possono raggiungere, sulla pendenza del 
20 0400, la velocità di km. 20 all’ora, e su linea orizzon- 


tale quella di km. 60. La pruvvista di acqua che esse tra- 


sportano basta per il percorso di 30 km., e quella di car- 
bone per km. 60. 

La cassa riposa su due assi, dei quali nno motore, ed è 
divisa in quattro scompartimenti, di cui l’anteriore è de- 
stinato al macchinista, quelli di mezzo ai viaggiatori delle 
due classi, e il posteriore ai viaggiatori in piedi ed al con- 
duttore. 

ll generatore di vapore è timbrato a kg. 20, ed ha la 
capacità di litri 262. 

Il focolare è munito di ampia tramoggia di caricamento, 
di modo che il meccanico non deve occuparsi troppo del- 
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l'alimentazione del fuoco. Il combustibile adoperato è il 
coke, la gratella ha la superficie di m. 0.84. L’alimenta- 
zione d’acqua è automatica. 

Il motore è del sistema tandem a due sistemi di due 
cilindri ciascuno. L'albero motore della macchina è accop- 
piato all’asse anteriore mediante catene a funzionamento 
silenzioso. | 

Il peso della vettura è di tonn. 23.8; essa è munita di 
un freno a mano e d’uno atmosferico. 

Il consumo del coke, in corsa moderata, è di kg. 2.7 
per km.; sale a kg. 2.9 se alla vettura automotrice è at. 
taccata una vettura da rimorchio. 

L'automotrice esperimentata sulle linee della Compagnia 
d'Orléins è d'un tipo analogo, colla differenza cli0’essa è 
munita d’un compartimento pei bagagli e per la posta. Il 
numero di posti per viaggiatori seduti è di 26, ed è di 
50, di 3* classe, in ciascuna vettura di rimorchio. 

Le esperienze hanno dimostrato che con queste vetture 
può raggiungersi, senza inconvenienti, la velocità di 79 km. 
all'ora. Il consumo d’acqua per tonnellata-chilometro è ri- 
sultato di litri 0.37, e quello di coke di kg. 0.068. 


Onorificenze. — Su proposta dell’onorevole Ministro 
dei Lavori Pubblici, S. M. il Re ha nominato Cavalieri 
nell'Ordine della Corona d’Italia i signori: 

Terzaghi Giovanni, Ispettore dell’ Impresa di Naviga- 
zione sul Lago Maggiore; 

. Masnada De Personeni Giovanni, Delegato della So- 
cietà Adriatica alla Stazione centrale di Roma; 

Foffani Giovanni, Impiegato alla Società Veneta per la 
costruzione di ferrovie secondarie italiane. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Municipio di Genova (2 dicembre, ore 12, miglioramento di ven- 
tesimo). — Appalto della manutenzione dei fonti, orinatoi, lavatoi, 


tettoie, latrine e pozzi pubblici, per annue L. 18,000, provvisoria- 
mente aggiudicato per L. 13,068 in seguito al ribasso del 27.40 00. 


Municipio di Saronno (3 dicembre, ore 13, unico è definitivo). 
— Appalto delle seguenti opere per L. 20,197.77 e cioè: a) allar- 
gamento de) secchdo tratto della via Principe Umberto: d) coper- 
tura e sistemazione del fosso di scarico della fognaturn: attivazione 
di un tronco di strada parallelo al viale del Cimitero. Deposito 
provvisorio L 600. Cauzione L. 1500. 


Municipio di Monte S. Giuliano (Trapani) (3 dicembre, defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale 
obbligatoria Palizzolo-Ballata-Canalotti provvisoriamente aggiudicato 
prima al sig. Augugliaro Luigi fu Alberto per L. 158,654.98 e 
quindi in grado di ventesimo al sig. Gervasi Vincenzo di Antonino 
per L. 150,722.23. 

Municipio di Monteverde (Avellino) (7 dicembre, ore 11, defi- 
nitivo). Appalto dei lavori di costruzione della strada rotabile Mon- 
teverde Ponte Pietro dell'Olio, provvisoriamente aggiudicato prima 
al sig. Preziuso Giovanni per L. 108,284 e poi in grado di vente- 
simo al sig. Graziano Benedetto per L. 102,369.80. 


Amministrazione Provinciale di Alessandria (9 dicembre, ore 1)0. 
Appalto della manutenzione delle seguenti strade: 1) Asti-Guvone 
per Antignano tronco unico (circondario di Asti) per materiale, lire 
2200; per giornalieri e mezzi d'opera, per L. 450; totale L. 2650; 
2) strada da Tortona al Po per Castelnuovo Scrivia, tronco unico 
(circondario di Tortona) per materiale L. 2200, per giornalieri e 
mezzi d'opera L. 300; totale L. 2500. 


Municipio di Torino (10 dicembre, ore 14). — Appalto delle 
opere di fognatura del quinto lotto del settimo periodo e cioè co- 
struzione del canale bianco percorrente il corso Sommeiller, le vie 
Filangeri e Colombo, per L. 50,000. Deposito provvisorio L. 3000. 
Deposito spese L. 1200. Consegna lavori 6 mesi. Fatali 29 di- 
cembre, ore ll. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Direzione Generale RK. Arsenale del 2° Dipartimento Marit- 
timo di Napoli (12 dicembre, ore 11, unico definitivo). — Appalto 


‘dei lavori di prolungamento e rinnovazione di tetti e lucernari del- 


l’officina calderai nel R. Arsenale Marittimo di Napoli, per lire 
71,000. Consegna lavori 180 giorni. Documenti 7 diceanbre. Depo- 
sito provvisorio L. 7100. 

Municipio di Cerveteri (Roma) (12 dicembre, ore 10, definitivo). 
— Appalto dei lavori di riduzione dell'ex-Convento di S. Angelo ad 
uso di Ospedale civico, provvisoriamente aggiudicato per L. 8672.46. 


Deputizione Provinciale di Bologna (12 dicembre, ore 12). — 
Appalto dei lavori per la costruzione del braccio di allacciamento 
fra il crocevia della Gavorra ed il paese di Castel d’Alano, compreso 
fra il secondo ed il terzo tronco della strada Porretta-Zucca, per 
L. 22,992.19. Consegna lavori 4 mesi. Deposito provv. L. 2200. 
Deposito spese L. 800. i 

Municipio di Le c. (14 dicembre, ore 14, unico definitivo). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione dell’edi- 
ficio d’ingresso al cimitero comunale, per L. 50.000. Deposito prov- 
visorio L 5000. Deposito spese T.. 1200. Consegna lavori 1 anno, 

Municipio di Torina (17 dicembre, ore 14, definitivo). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del canale bianco, che partendo 
dal corso Vinzaglio segue il corso Vittorio Emanuele If, il corso 
Principe Oddone e le vie Avigliana, Beaumont e Duchesss Jolanda, 
per L. 45,000 provvisoriamente aggiudicato per L. 39.180.375. De- 
posito provvisorio L. 3000. Deposito spese L. 1000. Consegna la- 
vori 5 mesi. 


R. Ufficio del Demanio di Roma (19 dicembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori di super-edificazione al fabbricato del Laboratorio 
Chimico Centrale delle Gabelle in via della Luce, per L. 25,690. 
Consegna lavori 150 giorni. Deposito provvisorio L. 1000 e per spese 4. 
u 800. i 


R. Prefettura di Benevento (21 dicembre, ore 10, unico defini 
tivo). — Appalto dei lavori e delle provviste occorrenti alla costru- 
zione del tratto della strada provinciale n. 34 fra il confine con 
le provincia di Campobasso e la strada provinciale Bebiana in con- 
trada Decorata, di m. 6327.48, per complessive L. 151,400. Dep. 
provv. L. 8000. Consegna 18 mesi. Documenti fino all’11 dicembre. 


Rornitaure diverneo. 


Aste. TY 
Direzione Strade Ferrate Rete Adriatica, Firenze (5 dicembre, 
ore 14.30). — Gara internazionale per la fornitura ed impianto del 


motore verticale da 100 HP per le officine di Napoli. . 


Direzione Officine «li Costruzione di Artiglieria, Torino (14 di- 
cembre, ore 9). — Forniture di: ottone in filo mezzano kg. 170 a 
I, 1.10, L. 272; ottone in verghe kg. 2500 a L. 1.50, L. 3900; 
ottone profilato kg. 2030 a L. 2.40, L. 4872; ottone in bandelle 
kg. 370 a L. 1.90, L. 703. Totale L. 9747. Cauz. L. 970. Con- 
segna giorni 50. 


"GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOf,I FERROVIARI]. 
Novembre 21° Nov. 28 


Azioni Ferrovie Biella . . .. ... . L. 567 567 

» » Mediterranee . » 458 459 

» » Meridionali . +... » 682 680.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.). . . . » 460 460 

» » » (2% » » 445 445 

» » SecondarieSarde , » 268 263 

> » Sicule, sn Le an 00 674 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

a s Sicule A. B. C. D. >» 365.25 364.50 

è » Cuneo 8 050 . . » 385.50. 835.50 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 12 °/ » 99 100 

. a Mediterranee 4 0{0 . » 505 505 

» » Meridionali . . . » 355° 904 

) ’ Palermo-Marsala-Trapani » 316 310 

DL) . » 2" emiss. » 319 313 

’ . Sarde, serie A. . . » 360 361 50 

9 . » serie 8. » 360 361.50) 

” ” » 1879 a 360 361.50 

D . Savona o Wi e DIS 378 

o O Secondarie Sarde. . . » 513 513.50 

» ") Sicule 4 0{0 oro. . » 516 516. 

» » Tirreno . . . . .., » 5617 517 

» l Vittorio Emannele » 373 374 


ni mie CESSI e - si cai 
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U. PASTORI, Direttore proprietario responsabile. 


e degli interessi materiali 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1903-1904. — Dall’11 al 20 Novembre 1903. — 14 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
Esercizio Esercizio i Esercizio Esercizio : 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 1760 4760 » 1065 1065 — 

Media. . . ..... 42760 4760 » 1065 1052 + 13 
+ 8,026.82 
Bagagli e cani. . .. 89 422.00 78,542.26 (+ 10,879.74 2,466.00 1,496.73 |+ 969.27 
Merci a G.V. e P. V. acc. 495,593.00 476,465.90 __ 19,127.10 20,867.00 17,639.56 |+- 3,227.44 
Merci a P.V. ... 2,397,857.00 2 331.199.36 66,657.64 90,413.00 94,606.43 | — 4,193.43 
TOTALE . 4,490,396.00 4,301,597.51 |+ 188,798.49 180,901.00 172,870.90 |+ 8,030.10 


Viaggiatori. . . . 1,507,524.00 1,415,389.99 |+ 92,134.01 67,155.00 di 
Prodotti dal 1° Luglio al 20 Novembre 1903. 


Viaggiatori. . . . . || 25.556,428.00 | 25,012,371.60 |4+ 544,056.40 1,222,891 00 1,193,570.75 29,320.25 
Bagagli e cani. .. . . 1.223,078.00 1,178,712.01 |+ — 44,365.99 40,045.00 36,754.17 3,290.83 
Merci a G.V. eP. V. acc. 5,958,213.00 5,044,862.83 | + 213,350.17 229,177.00 217,907.18 |+ 11,269.82 
Merci a P.V. . . .|{ 30,805,672.00 | 29,833,962.82 |+ 971,709.18 1,239,695.00 1,195,812.70 |+ 43,882.24 
TOTALE .{{ 63,543,391.00 | 61,769,909.26 {+ 1,773,481.74 2,731,808.00 2,644,044.86 |+ 87,763.14 
ì | Froedotto per chilcmetro. 
della decade : 913.36 903.70 ‘!+ 39.66 169.86 162.32 |+ 7.54 
riassuntivo . 13,349.45 12, 3976. 87 [+ 372.58 2,565.08 2,913.39 [+ 01.73 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete Adriatica, è caicolata per la sola metà. \ 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1903-904. — 13° Decade — Dal 1° al 10 Novembre 1903 


RETE PRINCIPALE 


Media 


GranDE Piccona INTROITI an Pkopo1TI 
ANNI | V:AGGIATORI | Bagagti | Viiocisi | Vancioità | i rapa | TOTALE dei chi). m. per chilom, 
esercitati 
- PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 123,004.00 2,050.00 292,440.00 155,826.00 85.00 303,411.00 618.00 491.00 
1902 110,261.00 2,209.00 ) 19,785.00 144,315.00 798.00 ; 277,168.00 618.00 448.00 
Differenze nel 1903 | + © 12,749.00 | — 159.00 | + 2,661.00 | + 11,711.00 | — 718.00 | + 26,243.00 » + 43.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1903. i 
1903-904 1,455,011 00 27,922.00 |! 230,807.00 1,984.315.00 17.4134.00 3,715,489.00 618.00 6,012.00 
1902-9093 1,430,859.00 30,905.00 227,039.00 1,994.516.00 21,947.00 . 3,7C5,266.00 618.00 5,996.00 
24,152.00 | — 2,983.00 | + 3,768.00 | — 10,201.00 | — 4,513.00 | + 10,223.00 » + 16.00 
‘38BE TYEKE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1903 46,710.00 732.00 17,513.00 83,519.00 50.00 98.524.00 482.00 204.00 
1902 41,924.00 638.0C 15,676.00 27,885.00 185.00 85,806.00 482.00 178.00 
Differenze nel 1903 | + 4,786.00 | + 96.00 | + 1,887.00 gr‘ 6,134.00 | — 135.00 | + 12,718.00 » + 26.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1903. 
1903-904 543,032.00 1i,398.00 95.960.00. 335,909.00 2,989.00 999.288.00 482.00 2,052.00 
1902-903 508,3837.00 9,314.00 83,3064.00 339,287.00 4,513.00 O 944,755.00 ! 452.00 1,960.00 
Differenze nel 1903-904 | + 34,695.00 | + 2,084.00 | + 12,656.00 | — 8,378.00 | — 1,524.00 | + 44,533.00 » + 92.00 
sù 7 ET TO DI MESS I VV {\ 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1903 5,512.00 71.00 1,871.00 759. » 10,207.00 23.00 444.00 

1902 4,753.00 149.00 414.00 5,348.00 » 10,664.00 23.00 464.00 
Differenze nel 1903 | + 759.00 78.00 | + 1,457.00. 2,595.00 | » = 457.00 » mu 20 00 

PRODOTTI DAL le LUGLIO AL Li NOVEMBRE 1908 

1903-904 69,103.00 2,005.00 10,495.00 ‘ 33,099.00 81.00 115,243.00 23.00 s'11.00 
1002-903 61 ‘211. 00 1,928.00 91209. 00 94,279.00 31.00 106,658.00 28.00 4 ,637.00 
Differenze nel 1903-904 Li ,892. 00 ss 77.00 + 1.196,00 — 580.00 » + 8,585 00 » t 874.00 


Monitore delle Strade Ferrate 


27 COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE o 
THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LOND IRA — York Road, Kiag:s Cross, N. — LONDRA 


CRETE 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


— ten AO — “ TT —_ 


Apparecchi di Ta I ordinati durante l’anno 1901. 


r | Al 81 dicembre 1900 A 81 dicembre 1901 | Aumento nell’anno 
reni antomatici PRE PIECE RE SEI | SR MIR EIA SARI 

Macchine Veicoli Macchine Veicoli | Macchine Veicoli 
Inghilterra. . . . . .|| = 4094 36652 4213 37418 | = 119 766 
Francia. ../.... 4455 34037 4619 34314 | 164 277 
Germania |... .. 7798 45149 8385 46801 | 587 1652 
Russia . . . . . . .l 5182 32633 6780 | 41726 14598; 9093 
Austria-Ungheria . i O 755 6990 812 7227 | 57 237 
Belgio... ....| 1990 7476 1393 .| ss76 | 163 900 
Olanda . " i 694 3791 i 728 3947 | 37 156 
Italia 0.0... i 837 6488 046 7788 100 | 1300 
Svezia | 61 646 | 90 | 1612 29 066 
Svizzera. | 830 6462 | 886 6598 | 56 136 
Spagna . . . | 29 202 i 55 260 | = 26 67 
Rumania | . 209 698 209 24 | — 26 
— Bulgaria, Serbia 6 ; Turchia. | se 2960 |  — 53 | —_ 27 
India . ..°... 56 110 | 56 uo | — = 
China 0.0.0... 123 84 | 136 84 13 De 
Persia... .... 4 36 4 36 — — 
Africa . ..°.°... 11 713 31 398 20 325 
Australia . ..... 1804 26264 1956 29339 152 3075 
Repubblica Argentina . . 0 . 183 844. 183 841 | — —_ 
America.- . . . . . .| 38398 | 1125529 M120 |4284427 | 2722 158898 

Totale . . .| 66750 | 1334187 712602 | 1512088 | 


5852 177901 
Aumento totale nel 1901, apparecchi N. 293753. 


AGENZIA PER L'ITALIA: Ing. GIUSEPPE GOGLIO - TORINO — 


a tinti i ini i cm 


— e degli interessi materiali 


STRADE. FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITRh, 


BIGLIETTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSRRVAZIONI 
— e el I SZ eee —_- —————__——_—_—_——————————————____————__ i ° 


UNnNDRA 


(1) Dai Lonpra PaBI61 PARIGI 


3 ig gi 9 3 n. _ (4) BieLirtri SexpLI0I. — (1) I prezzi di via Calais sono gli stessi di vi: 
punti controincicae (2) _| ) (Diritto di porto compres:.) (5) logne. ion (3) datato Isueto sono validi per 17 giorni, eccetto quelli 
it Catia lr | 2a | To 2 1 2a 1... | 10 | 2a | _.._____|0 per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggi 

Stazioni sotto indicate: e Da ni | Da validità Fan di validità | tori di fermarri a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo iaunenino ai 
TOS alzo a seì stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 


Cinto di Frbe compreso) 
ta Moncenisio lietti al disopra di 10 franchi. — (3) Questi biglietti sono validi 
Tori:10 (via Calais o via hoa:ogor) . 162 05! 111 80) 90 75| 61 60. 262 15/189 10/45 giorni |147 60 106 10) 30 giorni siorai. ire dali; per o da dedi e a per uni adi 
Milano (id. a? e 000 + 00 + |177 50|124 35|104 85] 72 25/282 70]206 05/45 giorni |186 35/119 — | 30 giorni 
Venezia ti id.) . +... + [214 40/147 95/141 75| 97 30) — _ —_ 218 85/154 —| 30 giorni BroLIRTTI D’Anpara x Ritorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova (id. id.) ...... 188 25/126 15/111 40) 76 05) — _ _ 167 10|119 15] 30 giorni | verrata di Parigi per la Ferrovia di cinta. — (°) l viaggiatori partiti da 
Via Genova = TTOo TT.T)r1 Brindisi hanno facoltà di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
Livorno (id, id.) . . . . . . [206 75/142 60]134 30/ 92 10} — _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. fd.) . ..... 1214 40/147 95 141 70] 97 301 — _ spere, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
Kama (id. id.) ....... 246 80/170 65 173 40)119 45Î — 


IIGI 


O | _ loro apera il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 

Napoli (id. id.). ... ... 1278 55/192 85 204 25141 05 6 mesi (**) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Bologn: sono recarsi da Roma a Firenze per Grerseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 

Firenze (id. id.) .. .... [221 80/153 15.149 —(102 395 — questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 
it ma (id. id.) ....... 262 10/181 85 188 251129 85 per Empoli, ritornare a Pira per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. — 


5 meri (*) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 


| via Napoli (id. id.) {325 65/225 85 250 25/173 251 — 


Mrindiat) y;a Bolog. (id. id.) |30] 95/209 25 227 05,157 —| _16 mesi |i viaggiatori ginstifichino d'aver preso a ‘Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
i e e °. n] ° I e_o n 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Trono lusso 
NINSULAR 
9 hi a A 4 A) 
STAZIONI | 1062: classe |1e23*[1i 225; 18 d' |10, 2: @ Sa clanse|  EIPRESS STAZIONI 1° e 2° CLASSE 
. part. da Londra 
il venerdì 
(*) (#7) (1) Napoli (ora dell'Enropa 
Londra] ph Croma Par. 9— a. 10 — na.| — 220p +. 9— p. — D. centrale) (2). . Par.| 8 50 —_ e Lusso 15 5 n se 
Victoria. . — — M_—a F —_ = Roma ........ —| 14 30 = —_ — 23 10 = A 
Nonvren. ...... 11 05 na. 1-p. 2 11 —p l1-p. Firenze. .... -. —| 21 10 — _ = 6 10 a ca 
(ora Bor. ces.) Arr. 12 30 p. 220 p. Qu 1220, 12 20 a. | Brindisi. ... —| 7 — —_ — _ 17 33 = = 
Calais | (Buffet) | Arr. 12 84 p. 224 p. ‘7 1224n 12 24 a. I Ancona ....—| 20 25 — — —_ 5 35 —_ _ 
REA (P) W.R. - Nijraner | fr (sso VER — 3 i — — — 4 30 — 14 20 
ora fraccese)! Par.| 115p.| 130p. 8. 4 1502. luka DRSBRUEIA: ne dato = " = toe: 21 55 
RR Buffet) Par. 196p. 9 06 p. 5 1501. Torho. ...... Arr.| 911 _ —_ _ 19 — — 23 35 
fanlogne-Tintel- ( Arr. V V = 220n. Brindiir...... Par.] — — — — sie: sea 942 
leries Par. i a 2231la. Napoli. ...... +. —| 8 50 | 14 57 ne e tea su 23 15 
Folkestone .. . Par. 1502 410p. |“ Roma. ....... —| 1610 | 20 40 _ 14 20 _ — 815 
© (0.8.00,' Arr. 130 p 550p. | S Livorno. ... —| 21 6 _ —_ 18 30 8 30 —_ 13 15 
z ArT. 134p 554p. | o Firenze.... —| 19395 | 21 5 _ 17 30 6—- — 12 10 
Ronlagne JE vate. Vv (F) WR. | = Pimp o 1 22] 207 - 20 45 8 40 _ 15 — 
(Prffet)\® Arr 210 p 617p. | = | San Remo... —| 1910] — _ 1919 | 10 1 _ 14 15 
| Centra) | PAT 218 p.| 215p 1) 62p. | * V v Genova .......—| 250| 633 _ 0 27 14 35 — 20 — 
Par. V 2925 p. 625 P. S Torino. © 000 0 Arr L) 54 9 58 ni 4 14 19 a a 23 85 
Ami Buffe! Arr. 4 10 p. 5 16p — s 404n 3 — a. Venezia. ..... Parl — 28 20 — — 8 45 — 14 — 
rmiene (Buffe!) 3 Par. 415p. 521 p — > 4092, 305a. Milano ...... Par. — 1-|- — 15 40 —_ 20 20 
Paria-Nord. . 4 Arr.| 445p. 6 05 p. 655p 915p. 5 50 a. È Novara .......—-| — 8 2 — _. 16 41 _ 21 19 
(Bwf'et-116tel) Par. 506 p. 628 p. 740p | 925 p. 14la. al, Torino... .... Arr.| — 10 8 _ _ 18 45 — 23 15 
(2) Arr.| 6— p. 117p. 8 24 p.i 1003 p. 8 22 a. sl = ; (D) 1821 cl 
: e > _ ica se orino. ......Par.1 620 |10 28 [12 15 427 | 1925 — |24— 
Paris-PLM (Bwf".) aa a di Lusso egaci. [1024361] (20) | (N) | > Modane (ora frane.). —|11 05n.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p.| — |117a 
x s Sai LV Chambéry... ... —| 240p.| — 8 28p. 1 08a. | 648n.i 82a 
Par.| 710p.| 850p.| 135p.|1032p.| 1015p. | 9202./ 2—p.| Aix-les-Iiai 3 12 8 59 1 20 718 9 
Dijon... Arr.|1219p.| 1382. 250a.] 9432. | 214p.| 708p.| 9352. ii si - int a. n.| 342a. 
Evian.....—|114p.| 918n. _ 114p.| — — = Edad. ati = ass si _ 5435: = = _ 
Genève . . .; —/1031a.| 7—a, — |n1120n, |104p.| — — Gen = 10 | 522p. |6-a.| — 
Chamonix. . +... —| —  |1240p. _ — —_ _ -—- PREFA ia 7 Vaje Ba p. i ra 
Aix-lee-Baine . ... —| 9052n.| 6162 v $ 58 a.| 1023n. | 903 p.|1228a 146 p. 1) 
Chambéry. . .... —| 937a.| 6452. 718a.| 1053a. | 933 p./1248a 2 06p. Dijon. .......—| — _ 2—a. 608 a. | 125p.| 807 p. 
Modane....... —| 154p.| — 12 31 a.| 955a.| 800p. — 9342 4 51 p. : Arr.| — 11 59 p.| 643 a.| 681 p.j 1147a. | 621 p.|11 59 p. 
Torino (ora dell'Europa loi al )| Par. 103 a 952.) 155p.| 645. — 
centrale (2). » + Arr. 19 15 tarnd 5 5 14 26 725 8 21 a. 21 19 (CE) Arr. 752a. 10 46 a. 9 47 P. 71 42 p 
—szi-_ fr_r-Frr.- 
Torino... . è. + Par.| 20 — — 6 45 | 14 50 _ 8 50 — Paris-Nord. . . (G) Pranso 
Novara ...... Arr.| 21506 | — 9 44 | 16 47 _ 111 — (Buffet- H6tel) 12,20,3a la 2a cl.}1128 cl. | 1hn62ac]. ja 2a 9a 
Milano... +. Arr.i 283 05 _ 10 15 | 17 45 _ 12 10 _ W. R.|W.R(A)| W. R. (°°) 
Venezia... ... Arr. 423] — _ 23 30 —_ 1845] — } 4 Par. 8302. 945 a./11835a.| 4—p. 8 40p. 
Torino. » , » » + » Par. 2005 | — bas is=|" 840) — s|È Amiens (Buffet) } se delta Dei dono: 
Genova ...... Arr.| 2925] — 847] 1816) — 12 3] — [2 Arlo 115% Pl 650 Pr 
| Sa-Remo...—| 6 6| — | — |2832| — |1659| — ERE Ceotrai | di RIS p. 
Pisa. ........—| 830] — |1235]| 2340) — 1646 | — 3 laià Par.|11 54 a.|12 mer. 6 52 p. 
Firenze....—| 784 | — 17 29 | 141 _ 1919] — n (Buffa) S \orafe.} ATT.|12 mer. 6 59 p. 
Livorno. ...—| 538] — |1523| 015) — gi 3 Sto.) Par. (12 11p, Î 114p. 
Roma... —| 1010] — 1915 | 740 - 2348] — S l'oraB.00.Par.| 12 07 p. V 710p. 
Napoli . +. —| I8B858| — 1—- | 18 36 — i-| — Folkestone . . . Par.| 2—p. 905p. 
lrindisi. ......-] — —_ 18 7 8 6 —_ 187 —_ pai Di 12 03 p. 12 21 a. 
vs DARE eries ar. 12 05 p. 12 23 a. 
Torino. . . + « + . Par.| 2005 | — = » - Sad 21 30 Calais-Ville (Bsffet) Arr. 1247 p. 255p. 1071. 
Alessandria... . Arr.| 21 32 . _ —_ — 10 18 — 22 57 
Bol (ora francese) | Arr. 1255 p.| 1 5p.j 301p. 112 a. 
OgNa. . «000, — 231 AHI — — 14 50 e 3 01 Calais n i 
Ancona .... —| 713 —_ — —_ 23 — —_ 6 40 Maritime | (Buffet) | Par. 120p. 319 p. 139 a. 
Brindisi. . .. —| 21 48 — —_ — 1059 | — 17 20 ora Lar. cec. Par. 116 p. 3 15 p. 195 a. 
Firenze... — 6 94 ci ce —e pae 18 9 Cana TERESA Douvres. ...... — 1) 3 sp. 5 15p. \') 940an. 
Moma... 00... —| 18.10 _ — —_ —_ 23 25 — Arrivo a Briadisi Londres} ta ora Arr. _ 1-p. cu 
Napoli. . . +... . Arr.| 18 85 _ _ —_ _ 1—- _ la domenica Ch.-Cross. Arr.| 8345 p. 455 p. — 10 45 p. 5402. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
‘ ?laggiatori muniti di biglietti diretti di 3‘ classe da Parigi per Boulogne-l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 92 classe 
:n'0 per l'Inghilterra. (***°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
è: classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti soto dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno nun prende i viaggiatori maniti di biglietti diretti di 
2 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (FP) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1! 6 2a classe di servizio internazionale da l'Inghilterra per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
"niucamente ni viaggiatori di 12 e 2: classe di servizio internazionale da Parigi pera l'Inghilterra. — W.-R. Vason-restaurant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
I 6 2: classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lions alle 10.32 pom — Da P.-L.-M. verso Bowlogne. Una vettura di 1° e 
©’ classe va direttamente da Venezia e Milano a Bonlogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 è Ja Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
l'irigi-Lione alle 8.50 p. prende in 2:cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culo (esclusa) sono però ammessi in 24 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — 
'D) Servizio viaggiatori di 1°, 2% e 3a classe da Torino a Macon e solo li classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in pairtenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1a, 
l: è 8a classe da Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però aminessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500) kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-byon alle 9.20 a. 
la servizio nolo viaggiatori di 12 classe da Parigi a Culoz a 1° è 2t classe da Eyon (vin Amberian); 1a, 20 e Re clara ia Calor in nvanti. — (N) Boln la e 2a clanse da Parigi a Macor 
42, 2a 0 SA classe Macon a Torino. — (°***) Tragitto da Parigi-Nord a Parigi-P.L.M. e viceversa, senva trasbordo, per ia ferrovia della Piccola Cintura. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


cotta Nazionale delle OFFICINE: di SAV GLIANO 


| (Anonima con sede in Savigliano — Gapitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE _ 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. | di ia PET 

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Lal e ei ssi 

lettole. Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Ferrovie a dentiera e Funicolari. . Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 

Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


N 


CARTONI A FIBRE VEGETALI E 


QI GENOVA W Jeswcnias Ta 


TRASPORTI INTERNAZIONALI 


LINBA ITALO-SPAGNUOLA Set‘imanate per Napoli, Diarsigiia, Barcettona, 


î'arragona, 


LINEA ITALO-PORTOGIESE "fenalte per Gibitorra, Oporto, EAshona, Setabal, 


I nostri vapori sono adatti al trasporto cnconino 
sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 3), 
Telegrammi: Jesinghaus. — Telefono 606. ABC AI Sla Scott'8 Codes. 


MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Farini, 27 - INIL ANO - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Cavigile 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 


P R A N ( E NI ( 0 C A N A hi 0 Y À scocirmionti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 


oe per la fabbricazione di Mlaechine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
Libraio di SM. il Re d'Italia trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


TORINO - Piazza Carignano = TORINO 


cp retro i FABBRICHE ITALIANE DI L[ME ed UTENSILI 


| Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 
Vol. I. — Strade Ferrate Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


con quattordici tavole in nero ed a colori 


Vol. II. — Strade ©rdinarie LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 


Vie acquee-Telegrafia - Aerostatica GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 
ed Areonautica enna lin 


con undici tavole in nero ed a colori. ACCIAI in tutti i gradi di durezza. 
2 vol. in-16° di pag. 603, L. 6. UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI K DEL LEGNO — MACCHINE 


ia PODI OLIO 


Siusa Soto DO UNITO A 
"i MASTICE: pen 
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SEE PAESE) 
ACH (MILANO 


Amaganao asoate pressione © Si 
£ UUMCO PER RAPIDE 


CONGIUNZIONI A 
‘ 


TUBI Di VAPORE-ACQUA e GAS 


JReIN 


+ 
LI 
QUESTO MESTICEALMANCARISE chatdi 


ZIONI 


CRNESTO 
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PER GUARNI 
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Premiato con 4medaglie d'oroe3 grandi 


ÉPASTOSO ELASTICO INPERMEABULL 
non eee = = ——— ia 


DE mire 


Ù 
0 


; 


MA 


/ Và 1903 — Tip. Lit. CamiLLa E BertoLERO di NATALE BeRTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 38. 


Se prg negpong/ Gio 


' . 


Pra L'IrALtA . 0000000. la 20 li |} 


Le Associazioni 


Sabato, 5 Dicembre 1903. Nuu. 49. 


* 


Annò XXXVI. 


Cai 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


° SI PUBBLICA OGNI SABATO . u 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Amnmunzi Industriali o Commeretali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giernale L. 1,00 la linea 
Anmanzi......00000... Cont. 80 i] 
[recare etti 


Prezzo delle Associazioni: 


UTILE 
Pun L'Eerano ......... 28 18 8 ul ehe Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
ca to centesimi GO N (RESI/SBI,., — Quelli contenesti valori si dovrarino spedire in 


» arretrato » (3) lettera raccomandata. 


Torino 


e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 


Sommario peLLE MATRRIE. — Strade ferrate del Mediterraneo (Ancora T Assemblea Generale). — Resoconto statistico del commercio 


e della navigazione di Genova (Anno 1902 e confronto col 1901 - Cont.). — Informasioni particolari del MoxITORE, — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatore. — Gusda 
degli agionisti) —- Prodotti decadali ‘delle ferrovie italiane. — Annunss. ba si 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO, fare, e adduce a prova del suo asserto ciò che avviene da 


parecchi anni circa la concessione di una coppia di treni 
sulla Genova-Acqui. Espone quindi lagnanze in materia di 
’ ai tariffe, soffermandosi specialmente sugli inconvenienti che 
Ancora Assemblea; Generale: 25 si verificarono nell’applicazione della tariffa ridotta pel:tra- 
Nel precedente numero fummo appena in tempo di dare | sporto dei vini. 


un breve cenno dell’assemblea ‘degli azionisti, tenutasi Non dubita che si saranno fatté le debite rimostranze 
mello stesso giormo della nostra pubblicazione. Ora ne pub- | per la concessione fatta ad altri dal Governo della Ales- 
blichiamo un resoconto più esteso. | sandria-Ovada. 

Premesso che all'atto dell'apertura della seduta, ore 13.30 Chiude il suo dire nutrendo fiducia che nella predispo- 


del giorno 28 novembre p. p., sono presenti 45 azionisti | sizione degli studì per la rinnovazione dei contratti si tenga 


rappresentanti 87,315 azioni sociali, con diritto a voti: 


conto dell’esperîenza di questi anni e rivolge dué invitî al 


17,453, il Presidente dichiara legalmente costituita l’as- | Direttore Generale, l’uno per l'istituzione di una Commis- 
semblea e nomina scrntatori i signori F. R. Qneirazza ed | sione tecnico-legale per lo studio di un Regolamento fet- 
Eugenio Weîss, che sono fra gli azionisti rappresentanti îl | roviario conforme ai nuovi bisogni, l'altro perchè sianò 


r 


la Refazione (Vedi numero precedente). 


maggior numero di azioni, e segretario l'azionista A. Pe- | rassicurati gli azionisti solla sorte dei capitali investiti 
egalli. — 


co nelle azioni della Società, facendo rilevare come inolte di 
L'assemblea, su interpellanza del Presidente, dà per letta | quelle azioni rappresentino parte del piccolo risparmio 
ne delle famiglie. | N 


Il comm. Silvestri, sa invito del Presidente, legge la Re- |‘ L’azionista Maglione dall'esame del Bilancio ha riportatà 
lezione del Collegio Sindacale (Vedi N. 46). l'impressione che le convetizioni attuali hanno dato risul- 
Il Presidente apre allora ‘la discussione sul bilancio. tati negativi. L'aumento dei prodotti fu assorbito dall’au- 


L'axlonista prof. Cogliolo premette che discuterà su { mento delle spese. 


qualeuno det criteri direttivi dell'azienda. Vivendo a Genova 


si fa eco dell’opinione colà prevalente che non vi sia rispon- 
denza fra servizio ferroviario ed i bisogni. Da ciò le poche 
simpatie che gode .in quella città la nostra Amministra- 
zione. | 


Chiede schiarimenti circa il contributo del Governo nelle 
spese di personale, circa le L. 1,600,000 per rimborsi in 
seguito a reclami, circa gli utili delle costruzioni, circa le 
due cifre di 77 milioni che si leggono in passivo e di 59 
| milioni in attivo (esclusi i depositi) e circa infine le con- 
Trova l'ingranaggio burocràtico straordinariamente lento | seguenze della sentenza della Cassazione Romana nella 


e si meraviglia di ciò in quanto si tratta di Società che | questione dei Sindacati sui Bilanci, dato che rimanessimo 
porta nn mome che equivale a velocità ed ha Direttore | soccombenti. Corichiude desiderando dal Direttore Gene- 
Generale un uomo energico e lavoratore. A questo propo- | rale. al pari dell’azionista prof. Cogliolo, una parola di 
sito parla dei ritardi ingiustificati e stancheggianti nell’e- | conforto per gli azionisti che impiegarono i loro modesti 
saurimento dei reclami, ritardi che hanno agevolato il sor- | risparmi nelle nostre azioni, ed una uguale parola per tatti 
gere di quelle Agenzie e di quei Sindacati di controllo | coloro che cooperano all’andamento dell'azienda. 

ferroviario tanto dannosi per la nostra azienda, come è Il Direttore Generale, reso omaggio alla valentia dei due 


portato dalla Relazione. 


| interpellanjî, osserva all’azionista prof. Cogliolo che è com- 
Vaghegggia l'oratore provvedimenti energici per porre | preso dei bisogni di Genova, che è, si può dire, il cuore 


un argine a tale ‘speculazione, ed accenna a qualcuno di | e quindi il centrb della vita della Rete; ma spera che si 


ma ne: sn vorrà riconoscere che gli sforzi e sacrifici nostri, se a tutto 
Gontinuando, trova che non sempre è chiaro il concetto | non provvidero, determinarono però gradatamente un mi- 


negli uffici direttivi di quello che si deve o non si deve | glioramento. La scarsità di materiale e di impianti, cui 
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deve provvedere il Governo, fu lamentata dalla nostra So- 
cietà fino dalla sua origine, ma pur troppo, forse per dif- 
ficoltà incontrate dal Governo stesso, non ci siamo mai 
trovati nelle condizioni di poter far fronte ai crescenti bi - 
sogni. La Società però, compresa dell’importanza del ser- 
vizio affidatole, è arrivata, senza alcun obbligo suo, a 
concorrere nella misura del 10 0;0 nei lavori e provviste a 
carico della Cassa Aumenti Patrimoniali e recentemente 
sì è assoggettata all’anticipazione delle somme occorrenti 
per l’acquisto di materiale rotabile, a condizioni onerose. 

Fa assegnamento il Direttore generale sull'energia, sulla 
competenza e sulla buona volontà dell’attuale Ministro dei 
Lavori Pubblici, il quale è sperabile possa ottenere dai 
suoi colleghi quanto occorra per giungere ad una sistema- 
zione razionale, non nascondendosi però che per modesti 
che siano i progetti, onde colmare le moltissime e lamen- 
tate deficenze, occorrono sempre milioni e milioni. 

A questo punto il Direttore Generale invoca la testimo- 
, nianza della Commissione presieduta dal senatore Adamoli 

per SUARO riguarda Genova e le linee che vi accedono e 
confida che l’azionista prof. Cogliolo potrà farsi eco dei 
dimostrati sacrifizi della Società anche presso il commercio 
genovese. 

Parlando dell’ingranaggio burocratico complicato e lento, 
dimostra come sia una consegoenza della natura stessa del 
nostro contratto; e a proposito della rilevante somma d’in- 
dennizzi in seguito a reclami afferma che coi provvedimenti 
presi andranno scemando e di ciò avrebbe già un sintomo 
rassicurante. 

Circa le tariffe sì è studiato e si studia per semplificarle 
e per ridurle. Ammette però che inconvenienti sul genere 
di quello segnalato dall’azionista possano verificarsi. 

. Sulla situazione della Società di fronte alla scadenza 
delle convenzioni, il Direttore Generale, premesso come la 
questione sia molto delicata, può dire che l’Amministra- 
zione non pensa a morire, ma agisce come se dovesse con- 
tinuare. Le proposte chieste dal Governo e concretate non 
furono ancora discusse, ma quando lo saranno la Società 
avrà presente quest’obbiettivo, di procurarsi, cioè, una 
vita. meno stentata dell’attuale e più consona alle esigenze 
del pubbtico. 


Circa la Alessandria-Ovada la Mediterranea ha fatto piena 
riserva dei suoi diritti. | 
Riassumendo poi con rapida sintesi la vita della Medi- 
terranea che si risente dei difetti delle precedenti due 
Amministrazioni, si dichiara disposto a studiare l’istitu- 
zione della Commissione tecnico-legale, desiderata dall’a- 
zionista prof. Cogliolo, la quale sarebbe però bene fosse 
composta di Delegati sociali e governativi. 

Rispondendo all’azionista Maglione, afferma che la So- 
cietà nulla ha da temere dalla sentenza che si attende dalla 
Corte di Cassazione di Roma. Circa il concorso del Governo 
nelle spese di personale, informa che in questi due ultimi 
esercizi il concorso stesso si aggirerà sulla somma che 
figura in bilancio. | 

Relativamente agli indennizzi ripete che ha motivo di 
ritenere che saranno notevolmente ridotti. Riguardo agli 
utili delle costruzioni può assicurare che rispondono a 
realtà. Fornisce poi ampie spiegazioni circa le cifre segnate 
în attivo ed in passivo. i 

Dopo aver giustificato l'aumento delle spese, il Direttore 
Generale dichiara all’azionista Maglione che avrà presente 
i collaboratori dei quali cercherà di migliorare le condi- 
zioni, compatibilmente colle condizioni nostre. 

Nessnn altro avendo chiesta la parola, viene all'unanimità 
approvato il bilancio e la liquidazione dell’esercizio 1902-03, 
fissando in L. 15 il dividendo per ognuna delle 358,740 
azioni in circolazione. 

E pure all'unanimità vieue approvata la proposta ag- 
giunta di un n. 8 all'art. 30 dello Statuto, così concepito : 

« La nomina e la surrogazione dei liquidatori e la de- 
terminazione dei loro poteri ». | ca 

Procedutosi infine alla elezione di otto Amministratori, 
di cui sette scaduti per anzianità ed uno in sostituzione 


Monitore delle Strade Ferrate 


del senatore avv. comm. Filiberto Frescot, dimissionario; 
di cinque Sindaci effettivi e due supplenti, risultarono 
eletti e proclamati: | 

ad Amministratori per il biennio 1° luglio 1903-30 giugno 
1905 i signori; Casana barone avv. Ernesto con voti 17,682 
(rielezione), Maraini comm. ing. Clemente 17,682 (id.), 
Marangoni cav. avv. Alessandro 17,682 (id.), Podestà barone 
Luca 17,682 (id.), Pollone comm. Eugenio 17,682 (id.), 
Falcone comm. avv. Giacomo 17,602 (id.), Pallavicino mar- 
chese Domenico 17,602 (id.); e pel periodo 1° luglio 1903. 
30 giugno 1904 il sig. Frescot comm. avv, Filiberto con 
voli 17,581 (rielezione); 

a Sindaci effettivi i signori: Silvestri comm. rag. Gio 
vanni con voti 17,676 (rielezione), Oppenheim barone Al- 
berto 17,676 (id.), Joel comm. Otto 17,676 (id.), Allasia 
comm. ing. Filiberto 17,676 (id ), Besozzi nob. cav. Ales- 
sandro 17,676 (id.); | 

. ed a Sindaci supplenti i signori: Malenchini marchese 
Luigi con voti 17,676 (rielezione), Schuster Gutmann Hans 
17,676 (id.). 

Dopo di che l’adunanza è sciolta. 


RESOCONTO STATISTICO 
DL COMMERCIO E DELLA: NAVIGAZIONE DI GENOVA 


Anno 1802 e confronto col 1901 


(Continuazione — Vedi N. 48). 


Lana. — L’importazione delia lana naturale ascese a 
quintali 20,503 quella sudicia, ed a quintali 3304 quella 
lavata, con una diminuzione in complesso di un sesto circa, 
diminuzione che si riferisce esclusivamente alla .lavata, 
perchè nella sudicia vi fu invece un sesto circa d’anmento,, 
che devesi attribuire all’incremento che va prendendo in 
Paese l’industria della lavatura. | 

Per più della metà fu di provenienza della Repubblica 
Argentina, specie per la sudicia; seguono poi le prove: 
Le dall'Australia, dalla Spagnà, da Tunisi, dalla Francia 
ed altre. FAdiDE: 

Il transito via di terra diede quintali 31,820, tutto di- 
retto all’estero e quasi intieramente al confine svizzero 
di Luino. Vi fu un leggiero aumento in confronto al 1901.,, 

L'esportazione è stata più che doppia di quella dell’anno 
precedente; l’aumento si ebbe sia per la lana lavata che 
per la sudicia, ma in maggior proporzione in quest’ ui- 
tima, la quale dà luogo alla maggiore esportazione. :Si 
nota che anche nel 1901 era stato pure assai rilevante 
l'aumento nella lana sudicia. La massima parte della su- 
dicia venne spedita in Inghilterra; }a lavata fu principal- 
mente diretta in Francia, Austria, Belgio e Stati Uniti. 
d'America. A 

Nell’importazione dei filati, che ascese a kg. 3147, vi 
fu un’assai sensibile diminuzione, la quale riguarda più 
specialmente i greggi semplici e ritorti. Le maggiori quan- 
tità furono introdotte dalla Germania e dall’Inghilierra. 

‘ Nell’esportazione dei filati, che riguarda unicamente 
quelli ritorti, vi è stata la diminuzione di un quinto circa, 
ed è risultata di kg. 80,085, spediti nella maggior parte 
nella Repubblica Argentina. | | 

Nei tessuti l'importazione è stata di kg. 126,788, che 
si pareggiano quasi con quelli introdotti nel 1901. In, 
assai prevalenza risultano ì pettinati, con principale pro- 
venienza dall’Inghilterra, dalla Germania e dalla Francia. 
L’esportazione in quintaii 4891, costituita nella massima 
parte di tessuti di lana scardassata, ha dafo un aumento 
di un quarto circa. | 

La maggior quantità venne spedita in America. e più 
specialmente nella Repubblica Argentina. 


ni e i 


e degli interessi materiali 774 


Seta. — Un aumento di oltre un quarto risultò nella 
importazione dei bozzoli, salita a quintali 26,086, la cui 
massima parte giunse dalla Francia. 

Il transito via di terra in quintali 164 risultò poco più 
della metà di quello del precedente anno, diretto tutto 
per l’estero e nella massima parte al confine svizzero di 
Chiasso. 


L’importazione dei cascami tutti greggi e la massima 
parte costituita di strusa e strazza è stata circa la metà 
di quella introdotta nel 19041, nel quale anno si nota che 
era risultata quasi doppia di quella dell’anno precedente: 
fu di quintali 3920, nei quali sono compresi quint. 3736 
introdotti in importazione temporanea per essere lavorati, 
La maggior quantità è di provenienza dalla China. Il tran- 
sito via di terra di quintali 1616 fu più che doppio di 

uello del precedente anno, e venne diretto tutto per 
l'estero e nella quasi totalità al confine svizzero di Luino. 
L’esportazione dei cascami, la più grande parte greggi e 
in minore quantità filati, ascese in complesso a quintali 
4974, a cui aggiunti quintali 2630 di pettinati spediti in 
riesportazione, si ha un totale che poco si discosta dalla 
esportazione del precedente anno. Oltre la metà dei ca- 
scami venne spedita negli Stati Uniti d’America, ove fu 
diretta la massima parte dei greggi; il rimanente in or- 
dine di importanza venne diretto nella Svizzera per i pet- 
tinati, nella Germania pure per i pettinati, nella Francia 
ed in altri Stali per minori quantità. 


L’importazione della seta tratta semplice, torta, greggia, 
è stata di quiatali 10,264 contro quintali 10,054, quindi 
una diflerenza trascurabile fra i due anni. Nella quasi to- 
talità è proveniente dalla China. L’esportazione della seta 
greggia è stata in eomplesso di quintali 11,886, a cui par- 
‘lecipò primieramente quella semplice e poi queila addop- 
piata e in quantità insignificante la seta torta. In con- 
fronto al 19041 si ebbe un aumento di un sesto circa, ma 
si nota che mentre in detto anno fu nulla l'importazione 
della seta addoppiata e rilevante quella della torta, invece 
fu nel 1902 insignificante quest’ultima e importante la 
prima. La massima parte della seta esportata venne spe- 
dita negli Stati Uniti d'America. 


Il transito via di terra della seta tratta semplice di pro- 
venienza asiatica è stato di quintali 17,300, con l’aumento 
di un quarto circa in confronto al 1901, nel quale anno 
si aveva già avutc un aumento rilevante; fu tutto diretto 


all'estero e nella maggior parte per il confine francese di 
Modane. 


L'esportazione dei tessuti ascese a quintali 1949; diede 
un significante aumento di fronte al 1901. Per più di due 
terze parti comprende i colorati lisci. 

In maggior quantità l'esportazione dei tessuti venne di- 
retta per gli Stati Uniti d'America ; seguono in ordine di 
importanza le esportazioni per gli altri Stati dell’Ame- 
rica, specialmente della Repubblica Argentina, per l'Egitto, 
la Turchia Europea, l’Inghilerra ed altri in minori quantità. 


Rettami, scaglie, limature e scorie di ferro, ghisa ed acciaio. 
— L'importazione è stata di quintali 816,782, nella quale 
le scorie (fra le quali non si trovano, quelle Thomas com- 
prese nei concimi) vi sono rappresentate in minima parte. 
In confronto all'anno 1901, si ebbe l’aumento di oltre un 
quarto. À questa quautità importata bisogna aggiungere 
quella del transito via di terra in quintali 734,100, tutti 
di rottami, destinati in massima parte per lo Stato e per 
circa due terze parti per S. Pier d’Arena. In confronto 
col 1901, vi è stata una leggera dimiuuzione. 


Le principali provenienze furono in primo luogo dalla 
Francia, dalla Germania e dall’Inghilterra, a cui fanno se- 
guito le provenienze da altri Stati, fra cui principalmente 
quelle dalla Repubblica Argentina, dalla Turchia Europea 
e dalla Spagna. 


Per quanto più specialmente riguarda le scorie, per circa 


due terze parti sono di provenienza dal Belgio, e il rima- 
nente in massima parte dall’Inghilterra. 


Ferro In lamiere. — L'importazione di queste lamiere è 
stata di quintali 90,254, nei quali sono compresi quintali 
1824 provenienti dall'Inghilterra per importazione tempo- 
ranea per essere litografate, e delle quali si riesportarono 
quintali 1689. A questa importazione devonsi aggiungere 
quintali 104,300 che figurano come transito via di terra, 
ma destinato quasi tutto per lo Stato e nella massima parte 
per S. Pier d’Arena. 


In confronto al 1901 l’importazione ha dato l'aumento 
di più di un quarto; ma sessi tien conto dell’accennato 
transito via di terra, che nel 1901 fu nullo, l’aumento della 
quantità introdotta risulta molto sensibilmente maggiore. 

La grandissima quantità di queste lamiere è di prove- 
nienza dall’Inghilterra. 


Lamiere di ferro. — Le lamiere di ferro, ricoperte di 
zinco, piombo, stagno, rame, ecc., furono importate per 
quintali 10,350; la più grande quantità però riguarda le 
lamiere ricoperte di stagno o rame, le quali furono intro- 
dotte in importazione temporanea per essere lavorate in 
barattoli e stagnoni, dei quali si sono riesportati quintali: 
8649. La massima parte dell’importazione è di provenienza: 
dall’Inghilterra. Il transito via di terra della lamiera sta- 
gnata, quasi tutto diretto per lo Stato, fu di quint. 9480. 
In confronto col 1901 si ha un aumento di circa la metà 
nell’importazione e di circa un terzo nel transito. 


Piombo. — ll piombo in pani e rottami fu importato per 
quintali 28,260 contro quintali 21,097 nel 4901, dando 
luogo ad un aumento del terzo circa. Una metà venne im- 
portata dagli Stati d'America; il rimanente per la maggior 
parte dalla Spagna. 

L’esportazione di quintali 7134 fu poco più della metà 
di quella del precedente anno. L’esportazione fu diretta più 
specialmente per gli Stati Uniti d'America, la Repubblica 
Argentina, il Chilì e la Turchia Asiatica. 

Il piombo lavorato diede all’esportazione quint. 13,849, 
con una differenza in meno di un quarto circa. Questa 
differenza si è fatta principalmente sentire nel piombo in 
fogli e tubi. 

Principale destinazione è stata la Turchia Asiatica e 
quella Europea. 

A riguardo delle importazioni della Categoria XII si 0s- 
serva che nelle stesse sono compresi i materiali diversi di 
metallo, gli apparecchi e strumenti, ammessi dalla legge 
mercantile alla temporanea importazione per riparazioni 
e costruzioni navali. Il totale complessivo di detta impor- 
tazione è stato di tonnellate 142,683. La riesportazione è 
stata di quintali 15,345 e il materiale sottoposto a dazio 
per mancata riesportazione, a quintali 379. 


Carben fossile. — Un aumento del 410 circa per cento si 
è verificato nell’importazione del carbon fossile, che è stata 
di tonnellate 1,757,039. Tolte piccole partite giunte dal 
Belgio, dalla Francia e dall'America, tutta l’importazione 
è di provenienza dall'Inghilterra. 

Come già si accennò nella Statistica precedente, la Regia 
Dogana non tenendo conto delle partite che passano per 
proprio consumo sui piroscafi in porto in partenza per 
l'estero; la quantità effettivamente arrivata supera la cifra 
registrata. Così, secondo i dati raccolti, l'importazione 
avrebbe raggiunto le tonnellate 2,424,000 circa. Ripartendo 
le provenienze inglesi risulta che circa la metà riguardano 
il carbone Cardiff, un quarto quello Newcastle, un nono il 
SeNPOEta e minori proporzioni diedero il Glasgow ed altre 
qualità. | : 

In ordine all’indicato aumento di importazione, si nota 
che una diminuzione, in proporzioni anche maggiori del 
verificatosi aumento nel 1902, ebbe luogo nell’anno 1904. 


Grano. — L’importazione del grano in quintali 4,252,962 
per più di tre quarti tenero, ha superato di circa il 15 per 
cento quella dell’anno 1901. Nella suddetta quantità in- 
trodotta sono compresi quintali 153,266 di grano duro e 
quintali 59,683 di tenero, importato temporariamente per 
essere lavorato e quindi farne la riesportazione; circa il 
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95 per cento è di provenienza dalla Russia. La rimanente 
Muan io è di provenienza in ragione di importanza dalla 

umenia, dalla Repubblica Argentina, dalla Turchia Eu- 
ropea e dagli Stati Uniti d'America. 

Anche nel transito via di terra si riscontra un aumento 
che si ragguaglia al 38 circa per cento, ascese a quintali 
41,215,510, nella massima parte venne diretto all’estero e 
a) confine svizzero di Luino. 

L'aumento di importazione che si riscontra nel 1902 e 
clre erasi pure verificato nel precedente anno, è da ricer- 
carsi nel bisogno di approvvigionamenti a causa della defi- 
cienza del raccolto, segnatamente nella Media Italia. 


NAVIGAZIONE. 


Il movimento di navigazione complessivo per operazioni 
di commercio, comprendente tanto la navigazione interna- 
zinvale che quella di cabotaggio e con bastimenti a vapore 
ed a vela, è stata di bastimenti 12,784, riuniti quelli di 
entrata e di nscita per la stazza di tonnellate 10,969,573, 
divisi in bastimenti 6487 e tonnellate 5,510,201 di entrata 
e bastimenti 6294 e tonnellate 5,459,372 usciti. Paragonato 
al 1901 si ebbe un aumento di 879 bastimenti e 872,930 
tonnellate. 

In questo complessivo mevimento partecipa la navigazione 
internazionale per 6116 bastimenti, della stazza di tonnel- 
late 8,901,326; eppertanto essa vi ha un’assai forte pre- 
valenza in quanto al tonnellaggio, la quale risulta di circa 
}’81 per cento; nel numero invece dei hastimenti, poco 
meno della metà. In confronto al 1901 si ha un aumento 
di 406 bastimenti e di 704,331 tonnellate. 

Il cabotaggio prese parte nella navigazione con 6665 ba- 
stimenti e 2,068,247 tonnellate, con un aumento di 473 
bastimenti e 468,599 tonnellate; per cui, mentre lo stesso 
è in maggioranza inquanto al numero dei bastimenti, es- 
sendo i medesimi più del 52 per cento, nel tonnellaggio 
non raggionge nemmeno il 20 per cento. si 

Distinguerido la vavigazione a vapore da quella a vela, 
risulta che la maggior parte del movimento del porto è 
rappresentata dalla: prima, la quale vi figura per circa il 


61 per cento in quanto al numero dei bastimenti e nella 


quasi totalità, e cioè circa il 95 per cento per riguardo 
alla stazza. Di fronte al 1901 vi è stato un aumento dì 
726 bastimenti e di 900,562 tonnellate. 

La navigazione a vela mentre partecipò nell’intero mo- 
vimento per circa il 39 per cento in quanto al numero 
dei bastimenti, giunse appena a circa un ventesimo nel 
tonnellaggio. o 


Anche nella navigazione a vela vi fu un aumento para- 
gonate al 1904, ma soltanto nel numero, essendosi avuti 
in questo 153 bastimenti in più, mentre vi è stata nella 
stazza una diminuzione di 27,632 tonnellate. 

Tanto nella navigazione internazionale che in quella di 
cabotaggio prevale la navigazione a vapore, ma mentre nella 
pena tale prevalenza si rivela anche per il numero dei 

stimenti, e sia in questo come nel tonnellaggio rappre- 
senta quasi l’intiero movimento, nel cabotaggio è maggiore 
invece il numero dei bastimenti a vela, che sono nella pro- 

rzione del 65 per cento, e per il tonnellaggio la preva- 
enza del vapore è nella misura dell’80 circa per cento. 

La portata complessiva dei bastimenti, messa a confronto 
col movimento delle merci, risulta che la medesima rap- 
presentava poco meno del doppio del tonnellaggio delle 
merci medesime. Distinguendo fra arrivi e partenze risulta 
che varia sensibilmente l’accennata proporzione, inquanto 
che per i primi la portata dei bastimenti supera appena 
di poco più di un ottavo il tonnellaggio delle merci, mentre 
per le partehze la stazza si rivela superiore di poco meno 
di sei settimi. 

Se poi si fa il confronto fra vela e vapore, emerge che 
la stazza della prima, presa complessivamente, è superiore 
di due quinti circa del peso delle merci trasportate; però 
per le partenze questa RIOPORLOIS si sposta, perchè per 


queste la stazza è più di tre volte maggiore, mentre negli 
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arrivi, per contro, è superiore di qualche poco il tonnel- 
laggio delle merci. Per riguardo al vapore, la prevalenza 
della stazza è di circa la metà se si tien conto complessi- 
vamente degli arrivi e delle partenze, ma se sì prendono 
queste separatamente, risulta che la superiorità della stazza 
è più di sei volte maggiore. 

Fra le varie bandiere che concorsero al movimento ge- 
nerale del porto, primeggia la bandiera italiana, giacchè 
la stessa vi ha partecipato per circa il 68 per cento nel 
numero dei bastimenti e il 441 per cento nel tonnellaggio; 
ma questa prevalenza si fa più largamente sentire nel ca- 
botaggio, nel quale il numero dei bastimenti rappresenta 
il 92 circa per cento, ed il lonnellaggio il 71 per cento e 
ciò specialmente per la vela, a riguardo della quale la detta 
proporzione risulta anche maggiore a favore della nostra 
bandiera; per contro, nella navigazione internazionale, seb- 
bene la nostra bandiera tenga sempre il primo posto, non 
raggiunge che il 41 per cento nel numero dei bastimenti, 
e il 34 per cento nel tonnellaggio; ma se si ha riguardo 
soltanto alla detta navigazione con bastimenti a vela, emerge 
che la nostra bandiera vi prese parte per circa 185 per 
cento nel numero e l’83 per cento nel tonnellaggio. 

Distinguendo tra la navigazione a vela e quella a vapore, 
risulta che nella prima per la massima parte ha parteci- 
pato la bandiera nazionale, non avendovi concorso che in 
minima proporzione le bandiere estere; mentre nella na- 
vigazione a vapore la bandiera nazionale è intervenuta per 
circa la metà in quanto al numero dei bastimenti e circa 
il 42 per cento per riguardo al tonnellaggio. 

In confronto all’anno 1904, la bandiera nazionale ha dato 
un ieggiero aumento, sia nel numero dei bastimenti che 
nella stazza; a cui contribuì l’intiero movimento del na- 
viglio nazionale, se si eccettua una leggiera diminuzione 
nel tonnellaggio dei bastimenti a vela. 

Dopo la bandiera italiana è quella inglese che ha mag- 
giore importanza nel movimento del porto, avendovi preso 
parte col 13 per cento del numero dei bastimenti e col 24 
per cento del tonnellaggio; ciò che dà in confronto all'anno 
precedente un leggiero aumento sia nel numero che nella 
stazza dei hastimenti. 


La massima parte della bandiera inglese è rappresentata 
dalla navigazione a vapore ed internazionale, risultando di 
poca importanza la detta bandiera nella navigazione dì ca- 
botaggio e nella vela. I 

Le due bandiere riunite, italiana ed inglese, rappresen- 
tano nell’intiero movimento del porto circa l’81 per cento 
del numero dei bastimenti e il 65 per cento del tonnellaggio. 

Dopo le due bandiere suaccennate, vengono in ragione 
di importanza le bandiere delle seguenti nazioni: Germania, 
Spagna, Grecia, Austria, Olanda, Francia, Norvegia, ed altre 
in minor proporzione. di | 

Delle suddette bandiere diedero diminuzione la francese 
e leggermente la spagnuola e l’austriaca; le altre furono 
in aumento. 

Le costruzioni navali del Compartimento Marittimo di 
Genova, che furono in numero di dodici, della stazza to- 
tale di 10,469 tonnel}ate, risultarono minori di sei nel nu- 
mero, e di tonn. 4745 nella stazza, e cioè una differenza 
in meno del terzo per il numero, e del 31 per cento nel 
tonnellaggio. 

Le dette costruzioni sono rappresentate per ta stazza nella 
massima parte da bastimenti superiori alle 1000 tonnellate, 
essendovi risultati questi in numero di sei della portata 
complessiva di 10,160 tonnellate; uno è di 240 tonnellate 
e cinque sono in complesso di 69 tonnellate. 

Poco meno del 70 per cento della stazza complessiva pro- 
viene dai Cantieri di Sestri Ponente; seguono poi quelli 
della Foce. 

Classificate per tipo le dette costruzioni, risulta che 2 
sono navi in acciaio per la stazza complessiva di 3113 ton- 
nellate, 2 piroscafi in acciaio per una stazza totale di 2905 
tonnellate, una corazzata di acciaio della stazza di 2626 
tonnellate, un brigantino a palo in acciaio di tonno. 1516 
di stazza; ed altre costruzioni minori. 
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I bastimenti inscritti presso il Compartimento Marittimo 
di Genova alla data del 31 dicembre 1902, ascesero a 666, 
della stazza totale di tonn. 500,990. Di questi, 454 della 
portata di tonn. 248,994 sono a vela, e 215 della portata 
di tonn. 251,996 a vapore. In confronto al 1901 sì ba una 
diminuzione di 16 bastimenti ed un aumento di 13,347 ton- 
nellate. La differenza in meno nel numero dei bastimenti 
è dovuta alla vela, nella quale si ha una diminuzione di 
30 bastimenti; per contro, in quelli a vapore si ha un au- 
mento di 14. L'aumento della stazza è pure dovuta total- 
mente al vapore, che fu superiore di tonn. 18,634, mentre 
la vela segna una diminuzione di tonnellate 5287. 

La diminuzione che si riscontra nella situazione dei ba- 
stimenti a vela è dovuta principalmente a naufragi ed a 
vendite a stranieri. L'aumento invece dei piroscafi proviene 
in primo luogo a nuove costruzioni nello Stato e ad acquisti 
da stranieri. 

Poco più della metà dei bastimenti a vapore sono d’una 
stazza superiore alle 1000 tonnellate, ed i medesimi com- 
plessivamente rappresentano circa l°89 per cento dell’intiero 
tonuellaggio, quelli a vela superiori alla stazza di 1000 ton- 
nellate sono circa il 20 per cento, ma il loro tonnellaggio 
complessivo ‘rappresenta la metà della stazza totale. 

La Commissione 
Corrapi, Pres. — BaGHINO — CANEPA 
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Il programma ferroviario del nuovo Ministero. 

Il 1° corrente, riaprendosi il Parlamento, l'onorevole 
Giolitti, Presidente del Consiglio dei Ministri, ha pre- 
sentato il nuovo Ministero alla Camera ed al Senato, 
annunziandone il programma. Da questo stralciamo la 
parte che maggiormente ci riguarda: « Il problema fer- 
roviario ». | 

« Giunti ora al Governo, noì esamineremo il problema 
ferroviario, seguendo ì criteri stabiliti dalla Camera nello 
scorso giugno, cioè senza alcun preconcetto sulla forma 
dell'esercizio. 

« Però noi crediamo che lo Stato non debba essere 
disarmato in questione di tanta importanza, e che con- 
venga fin d'ora prevedere l’ipotesi che non sì riesca ad 
organizzare convenientemente il servizio privato. 

« Noi quindi presenteremo senza ritardo un disegno 
di legge per l'ordinamento di un servizio di Stato con 
le più serie garanzie nell'interesse del commercio, della 
finanza e del personale ferroviario. Contemporaneamente 
presenteremo il disegno di legge sulla contabilità e sul 
sindacato delle strade ferrate, richiesto dall'ordine de] 
giorno votato dalla Camera il 3 giugno scorso, allo scopo 
di rendere più effettivo il riscontro e la sorveglianza del 
Governo sulle aziende ferroviarie, in vista delle liquida- 
zioni da farsi il 30 giugno 1905. 

« Così la Camera avrà sott'occhio in modo concreto i 
vari lati del problema ferroviarioze’ sarà evitato il peri- 
colo di ripetere l'errore commesso nel 1878, riguardo 
alle ferrovie dell’Alta Italia, di giungere, cioè, all’eser- 
cizio di Stato senza avere provveduto ad organizzarlo se- 
riamente ». 

PN 
Nuovo materiale ferroviorio. 


Il Consiglio dei Ministri ha approvata la proposta del- 
l'onorevole Tedesco per la fornitura di 14 locomotive, 
400 carrozze, 12 bagagliai e 4 carri-serbatoi per tra- 
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sporto gas per la Rete Adriatica, e di 12 locomotive, 
59 carrozze, 256 carri per la Rete Sicula, per un im- 
porto complessivo di circa 12 milioni dì lire. 
>< 
Conferenza per modificazioni alla legge 
sul servizio economico. | 


Alla conferenza indetta dal Ministro dei Lavori Pub- 
blici pel giorno 11 del corrente mese, allo scopo di esa- 
minare le modificazioni da apportarsi alla legge sull’e- 
sercizio economico delle ferrovie di minor traffico e di- 
scutere in pari tempo le proposte presentate dall’Adriatica, 
interverrà per parte di quest’ultima il Direttore del Mo- 
vimento e Traffico sig. comm. ing. L. Alzona. 

Per l'Unione delle Ferrovie Italiane di interesse locale 
interverrà alla conferenza il Presidente della Società me- 
desima, sig. ing. Campiglio. 

Pad 
Servizio economico 
sulla linea Salerno-Mercato S. Severino. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha esaminate le istanze ‘del 
Municipio e della Camera di Commercio di Salerno perchè 
venga adottato il servizio economico sulla linea da Sa- 
lerno a Mercato San Severino, e ritenuto che la domanda 
riguardi il servizio economico per i soli viaggiatori, essa 
vi si è dimostrata in massima favorevole, ed ha preso 
impegno di presentare le relative proposte entro il mese 
di dicembre corrente. | | 

>< 

Servizio economico sulla linea Giulianova- Teramo. 


Abbiamo da Roma che ‘la Direzione Generale delle 
Ferrovie Meridionali ha presentato all'approvazione .del 
Ministero dei Lavori Pubblici la concreta proposta per 
l'attivazione dell'esercizio economico sulla linea Giulia- 
nova-Teramo, limitatamente ai viaggiatori e bagagli e 
senza l’immediato aumento di treni. Coll’attuazione del 
detto servizio economico, la velocità massima dei treni 
sarà di 35 chilometri all’ora nei tratti di linea non pre 
senziati e di 40 chilom. in quelli presenziati. 

Le tariffe sono stabilite colla riduzione media de 
40 0/0 ai sensi della legge n. 220 del 9 giugno 1901 
per linee che hanno un prodotto annuo non superiore alle 
L. 5000 a chilometro.. mr ue 

La Società esercente, a misura che se ne presenti l’op- 
portunità, ha l'obbligo di sottoporre all’approvazione del 
R. Governo quelle tariffe locali che, tenuto conto delle 
esigenze della linea, meglio valgano a svilupparne il traf: 
fico. Così pure si dovrà provvedere all'aumento di una 
coppia di treni viaggiatori su detta linea se e quando i 
bisogni del traffico lo richiederanno; tale coppia sarà 
aggiunta, in ogni caso, ove siasi verificato un aumento 
d'introito lordo per viaggietori e bagagli di L. 1000 al 
chilometro in un anno. 

SE 
Ferrovie Velletri-Segni e Velletri-Roma.. 
(Servizio economico). 

Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pubblici, 
per aderire alle istanze dei Municipi interessati, ha fatto 
invito alla Direzione Generale delle Strade Herrate del . 
Mediterraneo affinchè, unitamente alla proposta di eser- 
cizio economico per la linea Velletri-Terracina, voglia 
presentarne altra per analogo provvedimento per le linee 
Velletri-Segni e Velletri-Roma. 

Queste due ultime linee si trovano nelle condizioni 
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volute dalla Legge 9 giugno 1901, n. 220, avendo esse 
un prodotto medio chilometrico inferiore alle L. 10,000 
annue. 

>< 


Il servizio cumulativo colla Sicula- Occidentale. 


Ci informano da Trapani che tanto la locale Camera 
di Commercio, quanto quella Deputazione Provinciale, 
insistono vivamente perchè abbia luogo senz'altro indugio, 
l’applicazione del servizio cumulativo alla ferrovia Sicula- 
Occidentale. 

A questo riguardo ci risulta che le due principali Am- 
ministrazioni ferroviarie continentali nulla hanno in con- 
trario alla attuazione del detto servizio cumulativo per 
tutti 1 trasporti di merci; ma esse non intendono però 
di accettare, per ragioni di principio, la condizione del 
cumulo delle distanze, non ostante che la estensione del 
servizio medesimo varrebbe ad attirare alla ferrovia buona 
parte del traffico, che attualmente le sfugge per la via 
di mare Napolì-Palermo e viceversa, con apprezzabile 
vantaggio delle preindicate reti continentali. 

Sembra però che lo scopo completo, quale lo si desi- 
dera dal commercio della provincia di Trapani, potrebbe 
egualmente conseguirsi, qualora la Società per la ferrovia 
Palermo-Marsala-Trapani, in conformità di quanto hanno 
già praticato altre ferrovie secondarie in caso analogo, 
e collo scopo di favorire le spedizioni sulla propria linea, 
si decidesse a stabilire per il proprio percorso in corri- 
spondenza ai prezzi delle grandi reti. 

>< 


allo straordinario servizio merci pel Natale 
alla stazione di Genova. .. |... . 


Per far fronte anche quest’anno allo straordinario mo- 
vimento dei trasporti di merci celeri a Genova durante 
il prossimo periodo delle feste Natalizie e di Capo d'anno, 
eliminando così nel limite del possibile gli inconvenienti 
che, in causa della insufficienza di spazio e di impianti, 
si verificano alle stazioni di Genova P. P. e P. B., venne 
appositamente autorizzata la Mediterranea ad adottare, 
per il periodo dal 15 al 31 dicembre, gli stessi provve- 
dimenti presi nello scorso anno circa la ripartizione del 
servizio merci, i quali dettero già buoni risultati. 


>< 
Carri speciali privati per trasporto di derrate. 


È stata attuata recentemente sulle ferrovie francesi 
una tariffa che porta il n. 121 e che riguarda il tra- 
sporto delle derrate in vagoni refrigeranti forniti dagli 
speditori o dai destinatari, od in vagoni dati a nolo da 
un’Amministrazione delle Strade Ferrate, all’uopo adat- 
tati. Su di questa tariffa il Ministro dei Lavori Pubblici 
ha richiamato l’attenzione delle Amministrazioni ferro- 
viarie del Mediterraneo e dell’Adriatico con preghiera 
di esaminarla e di esprimere poscia il loro avviso sulla 
convenienza di ammettere qualche cosa di consimile alla 
preaccennata tariffa francese sulle nostre linee allo scopo 
di svilupparne maggiormente il traffico, tenuto presente 
che con una analoga tariffa potrebbe essere offerto ai 
nostri singoli speditori di avere a propria disposizione, 
meglio di quello che ora avvenga, il materiale speciale 
occorrente per determinati trasporti, liberando così il 
Governo da ulteriori non indifferenti acsravi per l’ac- 
quisto di carri speciali. 

Ci risulta anche che il prefato Ministero ha interes- 
sato le anzidette due Amministrazioni ferroviarie di espri- 
mere il loro parere anche in quanto concerne la misura 
dell'abbuono a compenso dell'interesse e ammortamento 
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del capitale occorrente ai privati per la provvista del 
materiale, onde formarsi un criterio sulla sufficienza 0 
meno della misura di due centesimi per carro-chilometro 
a pieno stabilita dalla suindicata tariffa francese ad in- 
durre i privati a provvedersi in proprio di quel mate- 
riale speciale. I 

Della interessante questione si occupa anche attiva- 
mente la Società Ausiliare di Milano pel noleggio di 
carri speciali da trasporto, la quale, naturalmente, tro- 
verebbe assai opportuno che un provvedimento conforme 
a quello adottato in Francia colla istituzione della pre- 
menzionata tariffa, venisse pure attuato da noi. 

Sappiamo anzi che la Società stessa ha vivamente in- 
teressato S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici di far 
studiare accuratamente l’opportunità che anche in Italia, 
come in gran parte delle ferrovie d’Europa, si lasci esclu- 
sivamente all'industria privata la cura di provvedere carri 
speciali, come serbatoi per trasporto di vino, alcool, me- 
lasso, catrame ed altri liquidi, carri refrigeranti per tra- 
sporto del burro. delle primizie e carri per trasporto del 
pollame, ecc. 

Ma, come abbiamo detto, l'on. Tedesco già si sta oc- 
cupando della cosa, ed è a sperarsi che voglia risolverla 
nell'interesse dell’erario che, in queste circostanze, rite- 
niamo potra camminare di pari passo con quello del 
commercio. 

S< 
La vettura Pulmann a Siracusa. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia, d'accordo colla Compagnia dei vagoni-letto ha sta- 
bilito di far continuare giornalmente sino a Siracusa, col 
treno 61, la vettura Pulmann attaccata al treno accele- 
rato n. 17. La vettura stessa ritornerebbe a Catania col 
diretto n. 2 e verrebbe così utilizzata dai numerosi fo- 
restieri che d'inverno partono da Siracusa con quel treno 
diretto. La sopratassa pel percorso Siracusa-Catania sa- 
rebbe di L. 2. 

i >< 
Pei produttori ed esportatori all'estero 

di derrate alimentari. © 


Come è noto, il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, nel dare notizia alle Camere di Commercio del 
provvedimento con cui i prezzi concessi dalla tariffa spe- 
ciale n. 55, a piccola velocità, ai trasporti di derrate 
alimentari per l'estero, condizionatamente però all’ im- 
pegno contrattuale di un quantitativo annuo di cinque 
mila carri, estendevansi, per le spedizioni provenienti dal 
Mezzogiorno d’Italia, anche ai carri isolati, faceva pre- 
sente che stava in coloro che si erano fatti promotori 
dei voti per ottenere dal Governo l’attuazione di tale 
provvedimento di cooperare a che esso desse i frutti 
sperati. 

In quell'occasione l’Ispettorato predetto metteva in evi- 
denza la necessità che tutti coloro che si proponevano 
di esercitare da sè o riuniti in società, o in coopera- 
tiva, l’esportazione delle derrate alimentari, studiassero 
bene il problema e trovassero il mezzo, e con sufficienti 
capitali e con una organizzazione che si avvicinasse per 
quanto più possibile a quella delle due Ditte esporta. 
trici di derrate alimentari, di trarre dal provvedimento 
tutto l’utile che se ne erano ripromesso. 

Ma dalle indagini fatte circa i primi risultati delle 
tariffe di favore si deduce che l'esportazione delle der- 
rate alimentari a carro isolato è quella che meno se ne 
è avvantaggiata, anzi non ha avuto alcun serio sviluppo; 
e dalle indagini stesse, come pure dalle istanze di molti 
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produttori, dirette ad ottenere il trasporto in porto as- 
segnato, è risultato come, a parte il difetto di spirito 
d'iniziativa, il maggiore ostacolo alla utilizzazione della 
tariffa per le derrate alimentari trovasi nella mancanza 
di capitali. 

Altro ostacolo sta nel faito che nessuno dei produt- 

tori ed esportatori diretti ha stipulato convenzioni con 
le ferrovie estere per fruire degli abbuoni che esse ac- 
cordano per dati quantitativi di derrate. 
— L’Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha perciò 
ritenuto di dover ancora richiamare l’attenzione delle Ca- 
mere di Commercio sui punti sopraccennati, anche perchè 
senza un capitale che permetta almeno di anticipare le 
spese di viaggio e le altre accessorie, e senza mettersi 
in grado di beneficiare dei ribassi sul percorso estero 
finchè rimangono in vigore, i singoli produttori e diretti 
esportatori di cuì sopra non potranno mai fare da sè e 
dovranno di necessità ricorrere agli intermediari. 

L'Ispettorato medesimo ha pertanto raccomandato alle 
predette Camere di Commercio di far ben presente le 
circostanze suindicate ai produttori ed esportatori di der- 
rate alimentari, e di volerli, all’occorrenza, illuminare e 
consigliare cir:a i modi come promuovere, nell'interesse 
loro e della regione alla quale appartengono, la diretta 
esportazione dei prodotti del suolo. 


> < 
Riscatto della Ferrovia (riura-Sempione. 


La Commissione del Consiglio nazionale, incaricata di 

riferire sul progetto di riscatto all’amichevole della fer- 
rovia Giura-Sempione, riunita in questi giorni a Berna, 
ha terminato i suoi lavori. 
. Essa esaminò la convenzione di riscatto conchiusa fra 
la Giura-Sempione ed il Consiglio federale, nonchè le 
questioni connesse, come il prezzo di compera dei buoni 
dì godimento ed il’ nuovo contratto in virtù del quale 
la Confederazione si impegna a pagare un indennizzo sup- 
pletorio alla Compagnia del Sempione. 

La Commissione non prese alcuna decisione definitiva. 
Però è fin d'ora già accertato che essa si pronuncierà 
a forte maggioranza a favore della ratifica del contratto 
concernente il riscatto della rete Giura Sempione e della 
convenzione relativa al trasferimento alla Confederazione 
della concessione italiana del Sempione. 


>< 
Sentenze di Cassazione, di Corte d’ Appello, ecc. 


La Corte di Cassazione di Roma, giudicando in una 
vertenza riguardante il servizio ferroviario, ha senten- 
ziato quanto appresso: 

« Il Direttore di una ferrovia privata che trasgre- 
disce le disposizioni date dal Ministero dei Lavori Pub- 
blici, a mezzo del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, relative al numero dei veicoli con cui comporre 
ciascun treno, è responsabile della contravvenzione agli 
articoli 59 e:60 del Regolamento per la polizia, sicu- 
rezza e regolarità dell’esercizio delle strade ferrate, e va 
giudicato dall’Autorità giudiziaria. 

« Il detto Regolamento, la cui promulgazione è stata 
autorizzata dall'articolo 317 della Legge sui lavori pub- 
‘blici, è applicabile anche alle ferrovie private. 

« Nè tale questione può farsi rientrare fra le contro- 
versie che il Capitolato della concessione deferisce ad un 
Collegio arbitrale, trattandosi di contravvenzione ad un 
Regolamento derivante dalla Legge sui lavori pubblici, 
all'osservanza del quale la Società stessa è tenuta per 
disposizione dell'Atto di concessione ». 
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SE 
Costruzioni in cemento armato. 


Dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali abbiamo 
ricevuto un esemplare della Memoria che la Società. stessa 
presenterà al Congresso internazionale ferroviario da te- 
nersi nel 1905 a Washington, riguardante le applica- 
zioni del cemento armato nelle costruzioni ferroviarie. 

E° una molto pregevole pubblicazione, che reca un pre- 
zioso contributo alla scienza colla tecnica del nuovo ge- 
nere di costruzione, che tanto favore ha già incontrato 
e più ne va ogni dì conquistando all’estero, ma che da 
noi in Italia, per cause estrinseche al sistema, ancora 
troppo lentamente si guadagna la fiducia che merita. 

Il cemento armato permette di eseguire bene e con 
tutte le necessarie garanzie di sicurezza opere di qual- 
siasi genere, manufatti, condotte d’acqua libera e for- 
zata, muri di sostegno, coperture, volte, fabbricati per 
officine, case di abitazione, ecc.; più ancora, e meglio, 
si presta per opere di eccezionale arditezza, quali finora 
si ritenevano possibili soltanto con la struttura esclusi-' 
vamente metallica. 

Molto opportunamente quindi viene adesso la pubbli- 
cazione dell’Adriatica, la quale, prima fra le nostre grandi 
Amministrazioni ferroviarie, ebbe il coraggio di mettersi 
sulla nuova via, a dimostrare che quando le cose sì fac- 
ciano bene e coscienziosamente, e come vuole la sana 
teoria tanto spesso così maltrattata, quando cioè i ma- 
teriali sono eccellenti, copiose le dosature e razionale la 
distribuzione e le dimensioni dei nervi metallici nei mu- 
scoli cementizi, si può tranquillamente e con piena fiducia 
affrontare col cemento armato anche i più ardui problemi 
delle più ardite costruzioni ferroviarie, dove le sollecita- 
zioni assumono grandezze cui non si arriva in qualsiasi 
altra opera. 

Con opere come quelle che l’Adriatica dimostra di 
saper fare, e che ha fatto, e che funzionano egregiamente, 
malgrado la violenza delle trepidazioni meccaniche che 
nelle opere stesse sono indotte dal transito dei treni, non 
hanno più ragione di essere quelle altre prudenziali tre- 
pidazioni di sicurezza che hanno finora rappresentato tanto 
ostacolo all'adozione del nuovo sistema. 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Contratti approvati). 


Nell’adunanza tenutasi il giorno 28 novembre 1903, 
in Milano, dopo l'Assemblea, dal Consiglio d'Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo vennero 
approvati, fra altri, i seguenti contratti : 

Coll’Oleificio Pavese, di Pavia, per fornitura di chi- 
logrammi 140,000 di grasso composto per untura dei 
veicoli ; 

Colla Ditta Ing. Giovanni Migliardi, di Savona, per 
fornitura di sei caldaie per locomotive; 

Colla Ditta L. Guéret, Limited, di Cardiff, per for- 
nitura di tonnellate metriche 60, 000 di carbone grosso 
inglese e di tonnellate metriche 100,000 di minuto; 

Colla Società Ligure Metallurgica, di Genova, per 
fornitura di kg. 150,000 mila di ferro laminato in barre 
quadrate, piatte o tonde ; 

Colla Ditta Budd delle Piane e C., di Genova, per 
fornitura di kg. 100,000 di zinco in lamiera ; 

Colla Società Industriale Commerciale Meridionale, 
di Napoli, per fornitura di me. 750 di legname pitch- 
pine în tavole segate a Quattro fili paralleli ed a Spi. 
goli vivi; 
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Colla Società Milanese per l’agglomerazione dei car- 
boni di Civitavecchia, per fornitura dî tonn. 11,000 di 
mattonelle ; 

Colla Società suddetta per fornitura di altre ton- 
nellate 48,000 idem ; 

Colla Società Anonima Carbonifera Italiana, di Ge- 
nova, per fornitura di tonn. 138,000 di carbone inglese 
in mattonelle ; 

Colla Società suddetta per fornitura di altre ton- 
nellate 44 mila idem; 

Id. id. per fornitura di altre tonn. 70 mila idem ; 

Colla Ditta G. Bologna e C., di Milano, per forni- 
tura di kg. 75 mila di chiavarde di ferro con dadi ; 

Colla Ditta V. ed E. Fratelli Ceretti, di Villados- 
sola, per fornitura di kg. 50 mila di chiavarde come 
sopra. 
5 (Per la stazione internazionale di Domodossola). 

La Società Mediterranea ha presentato gli elaborati di 
gara per l'appalto dei lavori di impianto della stazione 
internazionale di Domodossola. 


(Contratti per lavora). 


La Società Mediterranea ha presentato all'approvazione 
del R, Ispettorato Generale i contratti stipulati con le 
Ditte sotto indicate per l'esecuzione dei seguenti lavori: 

Fratelli Ottavio e Luigi Viganò di Milano, per la 
sistemazione del piazzale di carico è scarico nella sta- 
zione di Milano Porta Sempione (2° gruppo); 

Carlo Zuretti di Bra per l’impiauto della scogliera 
a difesa della 1* pila del 9° ponte sul Tanaro fra le sta- 
zioni di Carrù e di Farigliano sulla linea Savona-Bra. 


(Gare provvisoriamente aggiudicate). 


Presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea 
ebbe luogo la gara per la provvista di 650 cassette scal- 
dapiedi in due Jotti. Delle 11 Ditte ammesse alla gara 
8 presentarono offerta, e rimase provvisoriamente aggiu- 
dicato il primo lotto alla Ditta Carlo Laufranchini di 
Torino al prezzo di L. 11.79 ciascuna cassetta è il «e- 
condo lottt alla Ditta Figli di liaffaele Sacerdote di To- 
rino al prezzo di L. 11.95. 

— Presso la Società Mediterranea ebbe luogo la gara 
per l'appalto dei lavori dt sistemazione della trincea al 
km. 72.596-72-769 della linea Alessandria-Piacenza. Delie 
12 Ditte ammesse alla gara 10 presentarono offerta e 
l'appalto rimare provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
Camillo Caldara di' Stradella, che fece il ribasso del 22 
per cento. 

><ZL 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare provvisoriamente aggiudicate). 


Presso la Direzione dei lavori della Rete Adriatica in 
Ancona, ha avuto luogo la gara per l'appalto dei lavori 
dì consolidamento della trincea fra i km. 17.862 e 17.997 
della linea Roma-Orte, per l'importo di L. 10,000. Delle 
11 Ditte ammesse alla gara solo 3 hanno presentato of- 
ferte variabili dal 7 al 15.20 per cento e l'appalto è 
rimasto provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Giovanni 


© Baldasserini, che ha fatto il miglior ribasso. 


— Presso la Direzione Generale della Rete Adriatica 
ha avuto luogo la gara a licitazione privata per l'appalto 
dei lavori di impiavto della condotta d'acqua in ser- 
vizio delle stazioni di Sulmona e di Introdacqua, per 
l'importo di L. 8000. Delle 14 Ditte ammesse alla gara 
7 hanno presentato offerta di ribasso e l’appalto è ri- 
masto provvisoriamente aggiudicato alla Ditta ingegnere 
Augusto Mariani, col ribasso del 16,50 0/0. 
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Proposte di nuovi lavari sulle linee 1n eserciaio 
approvate dal R. Ispettorato Generale, 
RETE ADRIATICA: 


Impianto di una biglietteria militare nella stazione di 
Bologna, per L. 550. 

Provvedimenti contro la malaria nelle case cantoniere, 
negli alloggi delle stazioni di alcuni tronchi delle linee 
comprese in zone malariche, per L. 57,120. 

Approfondimento del pozzo di acqua potabile presso la 
casa cantoniera al km. 21.566 della linea Bologna-Pistoia, 
per L. 120. 

. Ampliamento del servizio merci nella stazione di Porto- 
maggiore, per L. 75,700. 

Impianto di un circuito di segnalamento fra la stazione 
di Vicenza, la garetta al passaggio a livello al km. 197.992, 
da Milano, ed il bivio Verona, per L. 1060. 

Modificazioni alla stadera a ponte da trenta tonnellate 
nella stazioue di Massalombarda, per L. 270. 

Sistemazione della scarpa, verso Firenze, della strada 
comunale di Luco, al km. 34.899 della ìinea Faenza- 
Firenze, per L. 800. 


RerR MEDITERRANEA : 


Consolidamento della casa cantoniera doppia fra le sta- 
zioni di Galdo e di Petina, al km. 10.169 della linea 
Sicignano-Castrocucco, per L. 900. 

Impianto di una colonna idraulica nella stazione di 
Caianello, per L. 790. | 

Ricostruzione di una tratta del muro di sosteguo in 
sponda destra del torrente Pescone, a valle del ponte al 
km. 51.259 della linea Novara- Varallo, per L. 170, 

Applicazione del tenditore a vite e del compensatore, 
tipo Dujour, a ciascuna delle due trasmissioni flessibili‘ 
di manovra degli sparapetardi posti in galleria di Borgallo 
sulla linea Parma-Spezia, per L. 550. 

Nuovi impianti ferroviari fra i bivii Vigevano, Simo- 
netta e Ghisolfa a Milano ed acquisto dell'intera area 
compresa fra i bivii stessi; quota a carico della Medi- 
terranea L. 918,395.37 e quota a carico della rete Adria» 
tica L. 594,004.63. 

>< 
Proposte di lavort sulle lince in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettoruto Generule. 
RETE MEDITERRANEA: 

Collegamento dei massi costituenti le gettate a pre- 
sidio delle fondazioni dei muri di difesa contro l’Ellero 
ai km. 3.046, 3.946, 4.22, 9768 e 6.002 della linea Ba- 
stia-Mondovì, per L. 2570. 

Ampliamento di sei basi in muratura per l'appoggio 
dei « treteaux » occorrenti per alzare le macchine tipo 
Volta nel deposito locomotive di Roma-l'ermini, per 
L. 1570. 

Costruzione di un fabbricato ad uso dormitorio del 
personale viaggiaute nella stazione di Chiasso, per lire 
89,800, di cui L. 61,000 per i lavori da appaltarsi. 

Ampliamento del magazzino merci nella stazione di 
Torre Pellice, per L. 4945. 

Ricostruzione in muratura di una parete in legname 
nella rimessa locomotive italiana in stazione di Chiasso, 
per L. 2990. 

Sistemazione del piazzale esterno della stazione di Pisa 
Centrale, per L. 12,000. | 

Costruzione di un muro sottoscarpa ai km. 114.220 
e 114.250 fra le stazioni di Porto Maurizio e S. Lorenzo 
sulla linea Genova-Ventimiglia, per £. 2360. 


@ degli interessi materiali. 


Lavori di completamento della fognatura della stazione 
di Torino Porta Nuova, per L. 18, 300. 

Modificazioni a 4 carrelli di vecchio tipo da applicarsi 
a due vetture automotrici nuove per la trazione elettrica 
sulla linea Milano-Varese, per .L. 12,800. 

Lavorì per assicurare lo scartamento snl ponte in ferro 
sul torrente Betigna al km. 74.326 della linea Parma- 
Spezia. per L. 1600. 

Impianto di una bilancia a ponte nella stazione di 
Lerino, per L. 1975, oltre il materiale d’armamento. 

Impianto di nuovi binari morti nella stazione di S. Gio- 
vanni a Teduccio, per L. 44,000, oltre il materiale me- 
tallico d'armamento.. 

Consolidamento dello sperone del muro di risvolto a 
monte della spalla verso d. Giuseppe, al ponte n. 8 sulla 
Bormida, al km. 16.109-16.163 della linua S. Giuseppe- 
Acqui, per L. 2250. 

Provvedimenti contro gli stillicidi dei sottovia Bara- 
bino e Guoberti nella stazione di Sampierdarena, per 


L. 7390. 

Lavori per poter attuare il regime del telegramma 
d'arrivo sulla linea Rogoredo-Novi, per L. 2840. 

Impianto di una scogliera di massi maturali a valle 
del ponte sul Rio Riccò al km. 21.137 della linea Parma- 
Spezia, per L. 3000, > A 

ReTE ADRIATICA: 

Costruzione del magazzino merci e ampliamento del 
piano caricatore nella stazione di Bussi, per L. 13,200 
di cuì L. 11,000 per i tavori da appaltarsi. 

Riparazione dei nol i da uragano sulla linea 
Udine-Pontebba, per L. 

Impianto di un nuovo dr mercì a P. V. nella sta- 
ziono di Firenze-Uampo di Marte, per la spesa di lire 
1,010,900, oltre il materiale d'armamento. 

Impianto di due nuovi binari tronchi nella stazione 
di Pontebba, per L. 38,900, di cui L. 25.000 per i la- 
vori da appaltarsi, oltre il materiale d'armamento. 

METE SICULA: 

Rialzamento del’ muro contenitore destro a monte del 
ponte sul torrente Savoca, al km. 304.880 da Palermo, 
fra le stazioni di S. Teresa e di Nizza sulla linea Mes- 
DIRARRALAGIA, per L. 4605. 

>< 
Modificazioni uyli orari ferroviari attuali. 


Sì tennero in questi giorni a Roma sotto la presidenza 
del Ministro dei Lavori Pubblici. on. T'edesco, e col con- 
corso dei rappresentanti delle Amministrazioni interessate, 
delle conferenze per discutere alcune modificazioni agli 
attuali orari ferroviari proposte dalla Rete Adriatica. 

Fu approvata l’anticipazione di 2 ore del direttissimo 
Milano-Roma, îl quale avrà il seguente orario: Milano 
partenza ore 9,30, Modena 12.21, Bologna 13.5, Firenze 
16,28. Roma, arrivo 21.45. 

A Modena questo treno, come già in precedenza ab- 
biamo pubblicato, avrà (la coincidenza con un diretto 
dalla Germania fn partenza da Berlino alle 10.30, da 
Monaco alle 21.50, da Innsbruck all’1.23, da Bolzano 
alle 6, da Ala alle 8.35, da Verona P. V. alle 9.54, 
e in arrivo a Modena alle 12. 

A Bologna avrà la coincidenza con un treno da Trieste 
(via Cervignano). uno da Udine e uno da Venezia ip pur- 
tenza rispettivamente alle 6,20. alle 4.20 e alle 9.50; 
questi treni, che arrivano quasi contemporangamente a 
Mestre, si fondono in quella stazione in un solo treno 


che, riparte alle 10 per essere a Bologna alle 12 46 
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Si sono potute appianare le gravi difficoltà che sì erano 
incontrate per le corrispondenze a Chiusi coi treni da 
Siena e si è stabilito di istituire una nuova partenza da 
Siena fra le 16 e le 17 in coincidenza a Siena col treno 
proveniente da Empoli e da Pisa; così si giungerà a 
Chiusi in tempo per prendere iîl direttissimo per Roma, 

Il treno diretto della litoranea Adriatica, ora in par- 
tenza da Bologna alle 18.50 e in arrivo a Lecce'alle 
12.10, avrà uno spostamento che è legato a Castellam- 
mare col diretto in partenza da Roma alle 20.05, per- 
metterà di ritardare di alcuni minuti la partenza del 
diretto delle 20.5 dalla capitale ed a Foggia farà ritar- 
dare di circa“mezz'ora il diretto per Napoli. 

ll ritardo del treno da Foggia per Napoli causava 
gravi ditficoltà alle coincidenze di Benevento per Avel- 
lino, Salerno e Napoli da una parte e per Rocchetta e 
Potenza dall’altra. Si è di comune accordo stabilito un 
temperamento che permetterà di conciliare in modo sod- 
disfaceute i diversi interessi. 

Nel corso della conferenza, l’on. ‘Lacava, sostenendo 
gli interessi. della Basilicata ha chiesto la istituzione di 
due nuovi treni, uno da Napoli é uno da Melfi per Po- 
tenza., La prima richiesta sarà presa in benevolo esame; 
la seconda è stata senz’aliro soddisfatta. 

Si è trattato. lungamente dell'orario delle lines cala- 
bresi e delle comunicazioni fra la capitale e “NADOlI È) 
uei dintorni della capitale. 

Furono concessi notevoli miglioramenti per im rì 
guarda le comunicazioni fra Napoli, Catanzaro e Cosenza 
e fu preso impeguo di studiarne altri di maggior conto, 
non escludendo la possibilità di aggiungere naoviì treni, 
sia sulla linea dell’Jonio come su quella della Basilicata 


per avvautaggiare vieppiù le comunicazioni di Cosenza e 


di Cotrone con Napoli e Roma. 

Non si è trattato. nelle conferenze dell'orario della Si- 
cilia poichè il Ministro, on. Tedesco, aveva già in pre- 
cedenza approvato l'istituzione di nuovi servizi rapidi di 
lusso Palermo-Girgenti, Girgeoti-Siracusa e Catania-Taor- 
miua, il cui scopo è quello di sviluppare il movimento 
dei forestieri nell'isola e di attrarne junfnumero maggiore 
offrendo loro sempre maggiori comodità. 

I nuovi orari andranno in vigore al 15 di gennaio. 


Alle notizie surriferite aggiungiamo. 

Tra Bologna e Milano. —— Anzitutto saranno migliorate le 
comunicazioni tra Bologna e Milano, pubblicate nel prece- 
dente numero. 

Tra Bologna e il Piomoate. — In conseguenza dell’antici- 
pazione del direttissimo Milano-Firenze-Roma, sarà antici- 
pato il diretto Mediterraneo num. 95 Alessandria-Piacenza 
di tanto quanto occorre per assicurargli la coincidenza col 
direttissimo Adriatico. | 

Il diretto u. 95 potrà allora legarsi ad Alessandria col 
diretto n 21 da Torino, di modo che partendo da quest’ul- 
lima città alle 6.40 si giungerà a Bolegua alle 12.53. 

Le comunicazioni con‘la Toscana e col litorale adriatico. — 
(Vedi pure il precedente numero). 

Sulle linee della Società Veneta. — Sulle"linee della So- 
cietà Veneta saranno pure introdotti importanti migliora- 
menti dì orario ed acceleramenti di ireni. 

Sulla linea Venezia- Trieste (via Cervignano) vengono 
moilificate : 

La corrispondenza del mattino Trieste-Vanezia per otte- 
nere la coincidenza del nuovo direttissimo 37 Venezia-Roma. 
Così da Vienna e da Trieste si ha la più rapida comuni- 
cazione. 

La corrispondenza della sera Venezia-Trieste per atten- 
dere la coincidenza gdel nuovo‘ treno 172. Così si ottiene 
1 più rapida comunicazione dal Gottardo, da Milano e da 
Firenze per Trieste. 
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La Società Veneta aumenterà su questa linea tre treni 
per la più rapida comunicazione Venezia-Udine. 

Sulla linea Padova-Bassano vengono aumentati due treni 
celeri, ottenendo la coincidenza con Roma. 

Sulla linea Padova-Montebelluna vengono accelerati i 
treni e ottenute le coincidenze da Roma e da Milano per 
Belluno, e si sta trattando anche per ammettere la vettura 
diretta Padova-Belluno. 

. Sulla linea Vicenza Treviso vengono accelerati i treni e 
migliorate le corrispondenze. 

Sulla linea Vicenza-Schio sono effettuati due treni celeri. 

Sulla linea Conegliano-Vittorio vengono migliorate le cor- 
rispondenze con Venezia ed Udine. 

Sulla Ferrara-Copparo saranno modificati i treni per 
migliorare le corrispondenze. 

Sulla linea Arezzo-Stia vengono aumentati due treni per 
migliorare le corrispondenze con Firenze e Roma. 
> CL 

Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo cogli altri 
Ministri interessati, ha data la sua approvazione alle se- 
guenti proposte delle Amministrazioni ferroviarie rela- 
tive a concessioni speciali di tariffe : 

1) Proposta della Mediterranea di rinnovazione per 
un altro anno ed alle stesse condizioni della concessione 
accordata alla Ditta Giuseppe Rivetti per trasporto di 
tessuti di lana e di altre merci; 

2) Proposta dell’Adriatica concernente la rinnova- 
zione per un altro anno della concessione accordata alla 
Ditta C. Garavaglia e Comp. pel trasporto di 200 ton- 
nellate di vino comune, mosto ed uva pigiata per l’Austria- 
Ungheria; 

3) Proposta della Sicula per concessione alle fabbriche 
di ghiaccio riunite di Palermo di effettuare i loro tra- 
sporti di ghiaccio da Palermo per Santa Caterina, Ca- 
nicatti, Caldare, Porto Empedocle, per percorso con va- 
gone carico, e Porto Empedocle, Roccapalomba, Palermo 
per il percorso a vuoto, al prezzo per il trasporto a pieno 
di L. 0.30 per vagone e per chilometro ; : 

4) Proposta della Mediterranea per la rinnovazione 
per un ‘altro anno ed alle stesse condizioni già vigenti 
delle concessioni cui infra : 

a) Concessione accordata alla Ditta Figli di Luzio 
Crostan per trasporto di caffè di cicoria e di amido a 
carro completo da Pontedera a Roma Termini e Traste- 
vere, nonchè a Milano e Torino; 

b) Concessione accordata alla Ditta Vinnoco Tellini 
per trasporto di cereali, farine e zolfo a carro completo 
da e per Calci; 

c) Concessione accordata alla Società Italo-Ame- 
ricana per i trasporti di petrolio, ristabilendo il quan- 
titativo minimo di impegno di 1000 tonnellate. 
fees e edi 


Il Comm. ENRICO GALLI 


Ci giunge all'ultimo momento, da Napoli, la triste notizia 
della morte, avvenuta avant’ieri, del comm. ENRICO GALLI, 
Direttore del 2° Compartimento del Movimento e Traffico 
delle Ferrovie del Mediterraneo. 

Mentre condividiamo il rammarico dell’Amministrazione 
ferroviaria per la grave perdita da essa fatta, siamo spia- 
centi che il tempo ci manchi di dettare alcune righe in 
memoria di un sì distinto funzionario ed apprezzato cittadino. 

Alle esequie, che ebbero luogo ieri, la Società del Me- 
diterraneo era rappresentata dall’Amministratore cav. Ar- 
lotta e dal Vice-Direttore Generale ing. comm. Kossuth, i 
quali dissero parole di elogio ed omaggio per il compianto 
estinto. 
pin e n ni A 


‘Notizie Ferroviarie Italiane 


Forrovia Rezzato-Vebarne. — Nel Municipio di 
Vestone ebbe luogo una riunione dei rappresentanti dei 
Comuni interessati al riscatto della ferrovia Rezzato-Vo- 
barno, | i‘ 

Venne innanzi tutto nominata una Commissione coll’in- 
carico di promuovere un forte movimento nella valle a 
favore di questo riscatto, e la Commissione riuscì composta 
dei signori: ing. Quarena Giovanni, Riccobelli avv. Pietro, 
Zaglio dott. Pietro, Prandini Bernardo, Pezzolini Antonio, 
sindaco di Vobarno. "3 

L'assemblea all'unanimità espresse poi il convincimento 
che tutti gli sforzi debbano tendere ad ottenere che la linea 
venga prolungata sino al Caffaro; e diede incarico alla 
Commissione suddetta di instare presso il Consiglio pro- 
vinciale perchè ottenga dal Governo la concessione di questo 
tronco col sussidio chilometrico necessario, invitando i Co- 
muni interessati a concorrere anch’essi con una somma, 
non solo per il riscatto della Rezzato-Vobarno, ma anche 
per il suo prolungamento. 


Ferrovia Vercelli-Gattinara-Biella. — Il 
sindaco di Vercelli ha convocato per domani, domenica, 
un comizio in Municipio sulla questione ferroviaria. 

Nella lettera ricorda come la Vercelli-Gattinara-Biella 
abbia il duplice obbiettivo di allacciare cen una nuova 
comunicazione la città ed il circondario di Biella con la 
città ed il circondario di Vercelli, dando loro anche un più 
diretto accesso ai valichi del Sempione e del Gottardo; 
come i due tronchi di ferrovia rappresentino un'antica aspi- 
razione delle popolazioni, tanto che per la Biella-Gattinara 
costituivasi già molti anni or sono un Comitato, presieduto 
da Quintino Sella, e per la Vercelli-Gattinara la città di 
Vercelli allestisse già trent'anni or sono un progetto. 

Quell'aspirazione si è ridestata ora che il traforo. del 
Sempione sta per apire nuovi sbocchi alle produzioni del 
circondario; che la Gattinara-Borgomanero-Arona dà modo 
di raggiungere sollecitamente il Gottardo per la Arona- 
Sesto Calende-Pino, e che la Gattinara-Vercelli offrirà una 
nuova comunicazione con Genova al Biellese ed alla Val- 
sesia. 

I progetti sono già stati allestiti a cura del Comitato 
biellese e del Comune di Vercelli; vari Comuni delibera- 
rono concorsi e la Provincia s'impegnò di accordarlo. 


Ferrovia Rimini-Viercatino-Talamello. — 
Il 30 novembre a Rimini si è costituita la Giunta esecu- 
cutiva per la ferrovia a scartamento ridotto Rimini-Mer- 
catino-Talamello, e risultò composta del comm. ing. Antonio 
Ferrucci, presidente, Ravegnani Riccardo, presidente della 
Camera di Commercio, Renzi ing. cav. Achille, Facchinetti 
avv. cav. Gaetano, direttore della Cassa di Risparmio, Bo- 
nifazi perito Giuseppe, consigliere provinciale, membri; 
Cerolli avv. cav. Luigi, segretario. La Giunta si è messa 
subito all'opera per ottenere il sussidio dal Governo. 


Ferrovia elettrica Bergamo-8$. Giovanni. 
— Con R. Decreto pubblicato sabato è approvata e resa 
esecutoria la convenzione stipulata il 15 ottobre scorso tra 
i Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro per l'Ammini- 
strazione dello Stato ed il cav. avv. Paolo Bonomi, in rap- 
presentanza della Provincia di Bergamo, per la concessione 
della costruzione e dell'esercizio di una ferrovia a trazione 
elettrica ed a scartamento ordinario da Bergamo a S. Gio- 
vanni Bianco. 


forrovio dellidriatico. — Prodotti dal /° gen- 
naio al 20 novembre 1903. — Nella decade dall’11 al 20 no- 
vembre 1903 i prodotti approssimativi del traflico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com. 
plementare) ascesero a L. 4,324,017.30, con un aumento 
di L. 518,941.32 su quelli ottenuti nella corrispondente 
decade dell’esercizio precedente. | 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 novembre 1903 


‘tanti del Municipio di Torino e di quella Camera 
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si ragguaglia a L. 128,923,397.94, e presenta un aumento 
di L. 4,435,521.37 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Tramvie dei Castelli romani. — Il Consiglio 


“provinciale di Roma ha approvata la domanda della So- 


cietà delle tramvie e ferrovie elettriche di Roma, perchè 
sia prorogato al 31 marzo 1904 il termine a dar compiuti 
i lavori di costruzione della strada provinciale da Frascati 
a Grottaferrata, e al 31 dicembre 1904 quello per l’aper- 
tura all’esercizio della rete tramviaria dei Castelli romani. 


Tramvia Cunoco-Carrù. — Dietro iniziativa del 
sindaco di Morozzo, cordialmente assecondato dal sindaco 
di Cuneo, si riunirono con essi, presso il Municipio di 
Cuneo, i rappresentanti dei Comuni di Margarita, Magliano 
Alpi e Carrù, ed a lungo discorsero sul modo più pratico 
per ottenere, secondo un ormai antico progetto di mas- 
sima, il collegamento con la linea tramviaria di Cerrù a 
Cuneo, attraversando così una plaga ricca di prodotti agri- 
coli e di attività industriali e commerciali, che ora, ta- 
gliate fuori dalle dirette comunicazioni ferroviarie, non 
possono assurgere a quel grado di prosperità economica 
che loro compete. 

I convenuti deliberarono di concretare il progetto di cui 
si tratta, facendo poi pratiche colla Società Belga, ed even- 
tualmente anche con altre Società, per l’assunzione della 
costruzione e dell’esercizio della vagheggiata linea. 


Tramvia Torino-Almese-Avigliana. — Presso 
la Camera di Commercio di Torino si è tenuta una nu- 
merosa adunanza, allo scopo di formare un Comitato de- 
finitivo per lo studio della progettata linea tramviaria che 
dovrà mettere in diretta comunicazione la città di Torino 
colle regioni situate a sinistra della Dora, sino ad Almese 
ed Avigliana. 

A far parte di questo Comitato, dopo che i rappresen- 

di'Com: 
mercio ebbero promesso il loro valido appoggio a questa 
iniziativa, furono chiamati i signori: on. Boselli, Rossi e 
Bertetti, i consiglieri provinciali Demichelis, Borgesa, Meano 
e Perino, i sindaci di Torino, Collegno, Pianezza, Alpi- 
gnano, Val della Torre, Casellette, Rivera, Almese, Avi- 
gliana, Rubiana e Villardora, nonchè varie personalità delle 
regioni interessate. 


Tramvia Alcssandria-Valenza. — Sabato scorso 
ad Alessandria è stato stipulato l’ultimo atto concernente 
la tramvia Alessandria-Bassignana-Valenza per la cessione 
del terreno a sud delle tettoie militari, in cui sono in 
corso e già a buon punto i lavori di costruzione dei fab- 
bricati ad uso stazione. 

Rappresentavano la « Société des chemins de fer vicinaux 
italiens » l'amministratore ing. G. Demoulin ed il proget- 
tista geometra Carlo Mogni. i 


n 


————_——_—où 


Notizie Ferroviarie Estere 


Strade Ferrate Prussiane ec Germaniche. 
— In seguito al considerevole aumento dei trasporti sulle 
strade ferrate prussiane, il Governo ha deciso di chiedere 
alla Dieta dei crediti speciali per l'aumento del materiale 
rotabile e per la costruzione di nuove linee. 

In pari tempo, l’impossibilità in cui si trova l’Ammini- 
strazione ferroviaria dello Stato di continuare a prestare 
del materiale rotabile alle ferrovie dell'Impero, ha obbli- 
gato il Governo imperiale a proporre al Reichstag di pre- 
levare sugli utili delle ferrovie dell'Impero una somma di 
4 milioni di marchi per l’acquisto di nuovo materiale. 


Ferrovie Turche. — /mprese ferroviarie di propa- 
ganda industriale e politica. — Un rapporto ilel nob Carlo 
Sforza, segretario della R. Ambasciata in Costantinopoli, 
dà alcune importanti informazioni circa le ferrowe della 
Siria e dell’Arabia. 


Il rapporto premette che l’ottenere la costruzione di una 
linea ferroviaria nell'Impero Ottomano non ridonda a solo 
vantaggio dei capitalisti e degli impresari che vi prendono 
parte; le conseguenze di una concessione sono di ordine 
più elevato: accrescimento del prestigio della nazione cui 
appartengono i capitali e l'impresa, partecipazione dell’in- 
dustria nazionale alle forniture per i lavori, e quindi svi- 
luppo dei rapporti commerciali fra i due paesi. Così la 
ferrovia d’Anatolia, costrutta con capitali tedeschi, ha im- 
piegato quasi esclusivamente materiali di provenienza ger- 
manica; la ferrovia Salonicco-Dedeagatch. dovuta al capi- 
tale francese, è costrulta con materiali francesi. Inoltre le 
ferrovie in Turchia possono essere considerate come al- 
trettanti agenti di propaganda permanente per gli articoli 
industriali in genere; anche sotto questo rapporto offre 
un efficace esempio la Direzione della ferrovia d’Anatolia, 
che è letteralmente assediata da ogni sorta di domande 
d’informazioni da parte dei principali centri industriali 
germanici, e rispondendo a queste domande in modo mi- 
nuto e coscienzioso, rappresenta per i tedeschi il più po- 
tente ed il più vasto dei Consolati. 

Il rapporto aggiunge che è evidente quanto sarebbe de- 
siderabile che il capitale italiano non rimanesse estraneo 
a tali imprese: può perciò essere utile di far conoscere 
in Italia l’attuale sviluppo delle ferrovie in Turchia, ed il 
rapporto si propone appunto questo scopo ed illustra mi- 
nutamente le ferrovie della Siria e dell’Arabia, intorno alle 
quali manca ogni genere di pubblicazione. 

I tronchi ferroviari descritti nel rapporto sono : la fer- 
rovia Giaffa-Gerusalemme, quella Beirut-Raiac-Damasco- 
Mzerit e Raiac-Hama, quella di Caiffa e quella assai im- 
portante della Mecca. 


Ferrovia di Bagdad. — La Gazselta di Franco- 
(er annunzia che la Società di costruzione. della ferrovia 

onia-Eregli-Burgurlu, che deve eseguire il primo tronco 
della ferrovia di Bagdad, è stata costituita, “© - 

La sede della Società è a Francoforte. Il capitale am- 
monta a 3 milioni di marchi, liberato del 25 0/0. 

Il Consiglio è composto di Arturo Gwinner, direttore 
della Deutsche Bank; Karl Schrader, membro del Reichstag; 
consigliere di commercio Steinthal, direttore della Deutsche 
Bank e Braunfels, della Casa I. S. H. Stern, a Franco- 
forte; di Kaullo, della Vereinsbank, di Wurtemherg; M. 
Bauer, direttore del Wiener Bankverein; Abbeg Arter, 
presidente del Creditanstalt svizzero; J. Frey, direttore 
dello stesso stabilimento ; Gastone Aubogneau, della Banca 
Imperiale Ottomana ; De Cerjat, direttore dello stesso sta- 
bilimento a Parigi; conte Vitali e A. De Biedermann, della 
Regia generale delle ferrovie a Parigi. 

I direttori della Compagnia sono: 

Ph. Holzmann, a Francoforte ; Riese, Francoforte; Zander, 
direttore generale della Compagnia di Anatolia; Huguenin, 
direttore della Compagnia di Anatolia, e Mackensen, che 
sorveglia i lavori a Konia. 


Notizie Diverse 


Le funicolari del carbone. — Scrivono da Sa- 
vona che quel Comitato del valico appenninico pronunciò 
parere contrario al progetto di una funicolare aerea per il 
trasporto del carbone da Savona a S. Giuseppe, ritenendo 
che essa non risponda alle necessità attuali di quel com- 
mercio portuario, e che potrebbe compromettere l’attua- 
zione del valico appenninico. Giova notare che questa de- 
cisione non contempla affatto il tronco principale della 
funicolare stessa, intesa a trasportare il carbone da Genova 
a Busalla. 


La funicolare più rapida degli Stati Uniti. 
— La « Weehawken inclined railway » nei pressi di New- 
York, è la funicolare più rapida, più corta ed a scartamento 
più largo di tatte le altre consimili ferrovie esistenti negli 
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Stati Uniti d'America, ed ha sempre funzionato in modo 
perfetto. —— | i 

I due estremi di questa interessante funicolare distano 
in linea retta solamente m. 70.4 tra loro, mentre il loro 
dislivello è di m. 50.42; il che importa una pendeuza di 
4 :4.4. La linea è a doppio binario; lu scartamento a 
metri 0.66. Ciascun binario è percorso da una vettura a 
8 ruote, con sezione longitudinale triaugolare. Il peso di 
ogni vettura è di 10 tonnellate; la sua portata è di ton- 
nellate 20. 

Le due vetture sono unite, col sistema usuale, da una 
corda metallica, avvolta nella stazione superiore sopra so- 
lidi cilindri. Inoltre ogni vettura porta due funi, simme- 
tricameute disposte, le quali servono a comunicarle l’im- 
pulso motore; dette funi sono assicurate in senso inverso 
sopra tamburi verticali posti su di uno stesso asse. L’im- 
pianto motore è elettrico; la corrente continua ad una 
tensione di 500 volt è fornita da una Società che provvede 
anche ad illuminare la città di Hoboken ed ai tram delle 
vicinanze. 

In media vengono compiute 100 corse al giorno; ogni 
corsa dura due minuti circa ; la velocità è dunque di circa 
.m. 0.75 al secondo. Questa funicolare è costata comples- 
sivamente la somma di L. 892,000. 


Br'econcuwia di tempo della Trausiberiana. 
— Il primo corriere per l'Europa proveniente dall’Estremo 
Oriente. via Siberia, per la Transiberiana, è giunto ad Am- 
burgo. Una lettera da Tsing-tau, timbrata il 26 settembre, 
è stata distribuita ad Amburgo il 23 ottobre, ciò che di- 
mostra una economia di tempo di tre settimane sulla via 
ci mare, per venire dagli stabilimenti tedeschi del Mar 

iallo. 


BI tunnel sotto In Maoica. — Parecchi giornali 
inglesi, nei loro articoli sul.viaggio «dei parlamentari in- 
glesi in Francia, segnalano l'attualità della questione del 
tunnel sotto la. Manica, rilevando che a Bordeaux, uno tra 
i deputati inglesi, il capitano Pirie, dichiarò che un’eccel- 
lente occasione si presentava per occuparsi di tale pro- 
getto. 

I giornali pubblicano egualmente resoconti della riunione 
annua degli azionisti della « Cannel Tunnel Company ». 

Il barone D'Erlanger, presidente deila Società, dichiarò 
poter annunciare che il progetto sarebbe altivamente spinto 
innanzi, e che fra poco la Sucietà potrebbe domandare al 
Parlamento britaanico di rinnovare le sue promesse. 

ll barone D'Erianger aggiunge che l’accordo cordiale tra 
Francia ed Inghilterra era un eccellente coefficiente per 
la costruzione del tunnel. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Cassacco — Udine (11 dicembre, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione degli edifici scolastici del capo- 
lnogo di Cassacco e della frazione di Raspano, per L. 31,705.13. 
Deposito provvisorio L. 3170.51. Dep. spese L. 650. Ultimazione 
lavori giorni 20. 

Municipio di Roma (12 dicembre, ore 11, unico def.). — Ap- 
palto dei lavori di demolizione di alcune case tra la via dei Coro- 
nari e piazza Fiammetta, per L. 9000. Dep. provv. L. 900. Depo- 
sito spese L. 500. Deinolizione entro 60 giorni. 

Munscipio ds Firenze (14 dicembre, ore 15). — Appalto dei la- 
vori per la costruzione di un nuovo edificio per uso delle scuole 
elementari in via Galliano, in tre lotti, e cioè; 1° lavori di mura- 


Strade Ferrate 


tore, scalpellino, ece., per L. 71,093.71; 2° lavori di falegname, per 
T.. 9321.18; 3° lavori di fabbro ferraio, trombaio e fontaniere, per 
L. 8188 90. Documenti fino al 14 dicembre, ore 12. Dep. provvi- 
sorio, primo lotto, L. 7000; secondo, L. 900; terzo, L. 800. 

Amministrazione Provinciale di Salerno (14 dicembre, secondo 
def... — Appalto dei lavori per la costruzione dei tratti della strada 
Sferracavallo in due lotti, e cioè: 1° Vibonati Sella Santa Lucia, 
di m. 355.47, per L. 49.500, dep. provv. L. 2000; 2° Morigerati 
Pietragrande, di m. 1037.36, per L. 32,600, dep. provv. L. 1500. 
Consegna lavori 12 mesi. 

Municipio di Trivignano Udinese — Udine (15 gennaio, ore 10). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un nuovo pozzo della 
frazione di Claniduo, provv. agg. prima al signor Corubolo Vit- 
torio, domiciliato a Trivignano, via Borgo di Sotto, n. 113, col ri- 
basso dell'1.44 0/0 su 1L.1418.40, e quindi in grado di ventesimo 
al signor Angeli Angelo, di Palmanuova, per L. 1023. Dep. prov. 
visorio L. 150. 

Municipio di Crespuno Veneto — Treviso (16 dicembre, ore 10, 
unico def... — Appalto dei lavori di costruzione dell'acquedotto Ca- 
naletto, per L. 20,000. Duc. 1ò dicembre. Dep. provv. L. 700 e per 
spese L. 700. Consegna lavori 180 giorni. 

Direzione Genio Militare di Napoli (17 dicembre, ore 16). — 
Appalto dei lavori di miglioramento nell’Ospedale Militare Princi- 
pale di Caserta, per L. 8608, da eseguirsi nel termine di giorni 120. 
Cauz. L. 860. Doc. 12 dicembre. Dep. provv. L. 860. | 


Direzione Generale R. Arsenale del secondo Dipartimento Ma- 
rittimno di Napoli (18 dicembre, ore 12, miglioramento di vente- 
simo). — Appalto della mano d’opera per la pitturazione della regia 
nave « B. Brin », per complessive L. 42,000, provv. agg. col ri- 
basso del 6 1j0, e cioè per L. 39,480. Dep. provv. L. 4200. Depo- 
sito spese L. 1000. 

Intenilenza di Finanza di Catanzaro (19 dicembre, ore 11, de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di demolizione e ricostruzione del 
fabbricato demaniale Santa Caterina, in Catanzaro, provv. agg. col 
ribasso dell’ 8.01 010 su L. 288,620, e cioè per L. 265,502.23, e 
quindi in grado di ventesimo per L. 252,227.12. 

Municipio di Petralia Sottana — Palermo (19 dicembre, ore 14). 
— Appalto delle opere di condottura per accrescimento, distribu- 
zione e smaltimento delle acque potabili dei dintorni dell’abitato di 
Petralia Sottana, per L. 60,874.93. Dep. provv. L. 4000. Fatali 
dopo 15 giorni. Cauz. L. 6000. 


R. Prefettura di Ravenna (21 dicembre, ore 10), — Appalto 
dei lavori di manutenzione annna dei muri delle due darsene, della 
piazza dei Depositi, delle banchine di stallia e loro sponde murate, 
delle sponde del Canale Naviglio Corsini, delle strade di alaggio è 
delle piazze dei Depositi, dei fabbricati dell’alloggiamento idraulico 
e del magazzino delle acque, pel sessennio dal 1° luglio 1904 al 
30 giugno 1910, per L. 69,360. Consegna sei anui: dal 1° luglio 
1904. Doc. 12 dicembre. Dep. provv. L. 3500. 

Municipio di Oleggio — Novara (21 dicembre, ore 15) — Ap. 
palto dei lavori per la costruzione della condottura dell’acqua po- 
tabile e suo esercizio per 50 anni e per L. 50,000. Docum. 14 di- 
cembre. 

R. Prefettura di Trapani (28 dicembre, ore 10). — Appalto 
dei lavori di escavazione occorrenti per allargare il canale di ac- 
cesso al porto di Trapani, per complessive L. 573,000. Consegna 
lavori tra anni. Doc. 18 dicembre. Dep. provv. L. 15,000. Fatali 
senza ulteriore avviso 13 gennaio, ore 14. 


R. Prefettura di Ancona (12 dicembre, ore 10.30). — Appalto 
dei lavori di costruzione di una tettoia metallica sul ponte sporgente 
dei imagazzini generali nel porto di Ancona per ricovero delle mer- 
canzie, provvisoriamente aggiudicato col ribasso del 5.07 0j0 su 
L. 42,563.83. 

Municipio di Menfi (Girgenti) (15 dicembre, ore 12, migl. di vent..). 
— Appalto delle condotture delle acque della sorgiva Favarotto nel 
Comune di Menfi, provvisoriamente aggiudicato ai signori Sunsari 
Salvatore ed Antonio fu Giuseppe e Massa Giuseppe di Antonio, 
per L. 291,688.39. Dep. provv. L. 25,000. Dep. spese L. 5000. 


Amministrazione Provinciale di Caserta (19 dicembre, ore 11, 
unico). — Appalto della manutenzione a cottimo della strada pro- 
vinciale di Napoli (primo e secondo tratto), dall'innesto della strada 
comunalè Caserta-S. Nicola in strada percorrendo la via Porta, lo 
stradone fiancheggiato dai viali; la strada in giro alla piazza S. Ni- 
cola, i rami a Croce, i prolungamenti verso Perroni e Recali, sino 
all'incontro del basolato sul ponte Carbonara, di m. 9260, per anuue 
L. 5360. Dep. provv. L. 1800. Cauz. 218 del canone annuo. 


Municipio di Canosa di Puglia (Bari) (21 dicembre, ore 10, 
seconda asta). — Appalto dei lavori d'impiauto ed esercizio dell’il- 
luminazione elettrica pubblica e privata, pel canone annuo di 
L. 29,000 e per anni 50. Cauz. L. 8000. Dep. spese L. 15,500. 


Consegna lavori 12 mesi. 
i 


R. Prefettura di Ancona (21 dicembre, ore 10). — Appalto dei 
lavori di escavazione nella zona del bacino del porto d'Ancona an- 
tistante e adiacente alle calate di operazioni commerciali. per 
L. 912,500. Dep. provv. L. 46,000. Fatali, senza ulteriore avviso, 
7 gennaio, ore 12. Consegna lavori 5 anni. Documenti 19 dicembre. 


R. Prefettura di Cosenza (2 gennaio, ore 10, unico). — Appalto 
delle provviste occorrenti alla bonifica dello stagno Turbolo o di 
Ajello, per la sistemazione del tronco inferiore del torrente Majuzzo, 
compresi gl’influenti denominati Porcile e Tardo, e per la sistema- 
zione dei tronchi inferiori dei valloni Turbolo e Terrati sboccanti 
nello stagno, in provincia di Cosenza, per complessive L. 498,435. 
Dep. provv. L. 25,000. Consegna lavori 3 anni. Documenti 21 di- 
cembre. 

Municipio di Granobbio (Bergamo) (2 gennaio, ore 11, seconda 
asta). — Appalto della manutenzione di quelle strade ed opere co. 
munali pel decennio 1904-1913, per annue L. 538. Dep. provvisorfo 
L. 300. Cauzione L. 1000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Appalti per fabbricati in Rumania. — Gl'interessati 
possono prendere cognizione presso la Camera di Commercio ed Arti 
di Torino (R. Museo Commerciale, via Ospedale, 28) dell'avviso per 
un'asta pubblica indetta dalla Direzione Generale delle Ferrovie 
Rumene pel 21 dicembre corrente, nostro stile, per la costruzione a 
Bucarest di un fabbricato per l'ofticina elettrica e di un serbatoio 
d'acqua e dipendenze. 


IDornitare divernsa. 


Aste. 
Direzione Generale Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e 
Taranto (11 dicembre, ore 12, migl. di ventes.).. — Fornitura di 


oggetti di acciaio fuso, per complessive IL. 50,600. Cauz. L. 5000. 
Dep. spese L. 1300. 

Direzione Generale R. Arsenale 2° Dipartimento Marittimo, 
Napoli (11 dicembre, ore 12, migl. di ventes.). — Fornitura di og- 
getti d'acciaio fuso, per complessive T.. 50,000, provvisoriamente ag- 
giudicata col ribasso del 13 0/0, e cioè per IL. 45,51.0. Dep. provv. 
L. 5000. 
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Direzione Generale R. Arsenale di Taranto (17 dicembre, 
ore 11, migl. di ventes.). — Fornitura alla R. Marina nel R. Arse- 
nale di Taranto di acciaio Martin-Siemens in masselli tondi e quadri 
per pezzi da fucinare, per complessive L. 16,460, provvisoriamente 
aggiudicata col ribasso del 2 0{0, e cioè per L. 16,180.80. Dep. 
provv. L. 1700. 

Direzione Officina Costruzione d'Artiglieria di Napoli (17 di- 
cembre, ore 14). — Fornitura di tonn. 150 di coke metallnrgico, a 
L 50 la tonn,, L. 7500. Cauz. L. 750. Consegna 30 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI] DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Novembre 28 Dicembre 5 


Azioni Ferrovie Biella . . . . . . . . L. 567 567 

» » Mediterranee . . . . . » 455 455 

» » Meridionali . . .. . » 685.50 690.50 
Azioni Ferrovie Pinerolo (1° emiss.) . » 460 460 

» » » (2° » ). . » 445 445 

» » SecondarieSarde . . . » 268 268 

» » Siculo. . . ..... . »-674 680 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. » 364.50 363.25 

» » Cuneo 3 070 . . . . » 885.50 385.50 
Obbligazioni Ferrovie Gottardo 8 1[2 °/, - » 100 100 

» » Mediterranee 4 0{0 . » 505 505 

»u » . Meridionali. . . . . » 354 853.50 

L » Palermo-Marsala-Trapani » 310 311 

» ) » 2'emisa. » 313 318 

. n) Sarde, serie A. » 36150 362 

» » » serie B. . . . » 361.50 3621 

» » » 1879 . . . . » 361.50 8962. 

L) » Savona . . . .. . » 878 378 

LI » Secondarie Sarde. . . >» 613.50 513. 

” » Sicule 4 010 oro. . . . » 516 516.25 

» ° Tirreno . . . .. . » 517 517 

. s Vittorio Emannele . . » 374 375 

G 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 32' Decade — dall’11 al 20 Novembre 1903 


BREK TE PRINCIPALE 


—_ - — ——- <P 


——_—————__——_m_———_- 


Granpr Piccota Paoodiri Mera 
ANNI i VIAGGIATORI i Baoaeti Valscità Varoecini inbisazsi TOTALE dei chilom. 
Dici dirla rule AA î esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. i 
1903 1,243,333.63 63.363.687 424,202 99 2,176,146.47 9.106.08 3,916,212.75 4,809.00 
1902 1,184,467.72. 57,784.05 425,428.08 1,844,209.29 8,565.35 3,520,404.49 4,3809.00 
Differenze nel 1903 + 58,865.91 | + 5,629.62 | — 1,165.18 | + 331,937.18 | + 540.73 | + 895.808.268] » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1903 44,983, 141.99 2,220.003.45 15,217,544.09 56,511,324.88 421,774.77 119,253.789.18 |; 4,309.00 
+902 43,105,602.84 9,115,756.40 14,494,962.23 54,991,012.81 411,028.84 | 115,113,563.12 4,309.00 
Differenze nel 1903 + 1,877,539.15 | + 104,247.05 | + 722,581.88 | + 1,520,312.07 | + 10,745.93 | + 4,235,426.06. » 
REKTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1903 135,337 67 4,141.73 58,281.10 209,337.53 706.52 407.804.553 1,546.33 
1902 92,351.08 2,480.65 28,604.02 159,030.34 855.40 284,671.49 1,546.33 
Differenze nel 1903 + 42,4%6.59 | + 1,711.08 | + 29,677 08 | + 49,407.19 | — 148.88 | + 123,133.06. 3 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1903 3,831,102.07 86,464.11 | 987,187.37 5,122,733.48 42,121.73 9.569.608.76 1,546.93 
1902 —— 3,188,098.89 84,150.92 | 945,518.10 5,109,970.43 41,766.11 6,369,513.45 1,546.38 
Differenze nel 1903 +  143,003.18 | + 2,304.19 | + 41,669.27 | + 12,763.05 | + 355.62 | + = 200,095.S1 » 


PRO£LO TTI EE «+ CHILOMEI RO ps:EKf.t.KkK ft sceRinisg 


PRODOTTO DELLA DECABE 
esercizio precedente 


649.84 


esercizio corrente 


138.47 | 


. Differenza nel 1903 


Ri O SI 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


‘ dell'anno precedente 


_______21,260.60 


dell'anno corrente 


22,018.12 


Differenza nel 1903 
+ 151.52 _ 


782 Monitore delle’ Strade Ferrate 


Società ItaLiana MeraLLUReIcA  FRANCHI-GRIFFIN 


SEDE IN GENOVA — CAPITALE SOCIALE L. 2,000,000 INTERAMENTE VERSATO 
AMMINISTRAZIONE, FONDERIE E OFFICINE: BRESCIA 
ALTO FORNO E MINIERE in BONDIONE LIZZOLA e FIUMENERO 


in sei pit ta i n RUOTE SISTEMA GRIF F IN 
___Tt ___BARROTTI PER GRIGLIE 


Elenco Ruote Griffin ricevute in ordinazione, suddivise per diametro. 


Anno mm.|mm.jmm.|mm.|mm./mm.|mm.'imm.|mm.|mm.|mm.|mm. mm.|mm. mm. mm.imm.jmm.|mm.'mm. mm.\mm. 
totale|200-|265-| —‘|840-|400-|485- 


400-| | 
250 (300 | 310 1350 | 450 | 490 500 1600 638 | 645 | 660 |680/700|/738 |750 762 |800 |838 850 900 965 (1000 


—— -_ywYw—[|  ——— iIrr-rr_—_r— | ——t ———/ .=—+,;f »--r —— -_'—- !I--e=s| — (fs _”=-_->->—_ FIT Z£—>—T. [eo*+<- | —-.-_1—-_ | 


un at i i si a|sel— 


1901 » |8306 [212] 56/411|132|169| 28 |189(460] 4|— |262/164|] — | — |59 |830|130| 24/29 |46|100 
1902 > |6362 [1007 664/972 370(697 4 [5161226 — | 24! 86/202| — |— | 16 406! 
1903 » |2999 |248/384/448 162/840 8/361| 38 —| 2) 72) 60 18 [216 


1° semestre | 


34/580 12 8/58 2 
30) 68| 8 16, 8|12 
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2 |E LE FERROVIE AEREE rappresentano il mezzo più. 
p economico per i grandi trasporti in montagna ed in pianv 
fila —@<@— i 
3 | IMPIANTI AMERICANI DI CARICO E SCARICO 
Sl per porti, stazioni, ecc., in sostituzione alle gru 
© || TRASPORTI DI FORZA TELODINAMICI 
È Catalogo a richiesta. 


e degli interessi materiali si 783 
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» STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 
Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. | 
BIGLIRTTI SRMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA BR RITORNO OS8BSRBRVAZIONI. 
punti Sonircindicnti | 8 | PATO poor e mm ‘8311 | otrerrre rt (1) 1 presi ra Cao sono gli stent i via Boo 


alle urea i ———_ <a —-— |< o | ___—|9 per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 

‘tazioni aotto indicate: | 1° | cizise | cinese | citzoe | clliae | elle | Validità | ciisso | clemmo | Yalidità | tori di fermarsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed 
| ‘diritto di porto compreso) a sei stazioni italiane a loro scelta. Per diritto del bollo fr. 0.10 per i bi- 
Via Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi biglietti sono validi per 10 


T. rino (via Calais o via Boclogne) . 
v:lano (id. id.).... 


V -nezia (id. id.) .. 


4. nova (id, id.) .. 


163 05/111 30| 99 75 
» |177 50|124 35/104 85 


e + |214 40|147 95/141 75| 97 30 


188 25/126 15/111 40] 76 05 


01 60/262 15/189 10/45 giorni 
12 25/282 70/206 05/45 giorni 


147 60/106 10] 80 giorni | giorni, tranne quelli per o-da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
166 35/119 —| 80 giorni i 
216 85/154 —| 80 giorni BieLietTI D'Axpara x Rirorno. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 


. 


peo 
Lo 


vapoli (id. id.). ... ... [278 55/192 85/204 23/141 05 


- irenze (id. id.) >.< + << |214 40/147 951141 70] 97 20 


. {167 10|119 15) 80 giorni | versata di LANG pa: la Ferrovia di cinta. — (°) 1 viaggiatori partiti da 
Via Genova TTT Brindisi hanno Ità di recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Caposta- 
ivorno (id. id.) ...... |206 75/142 60|184 30| 92 10). —_ _ zione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; eglino raggiungeranno poscia, a loro 
—_ —_ spese, l’itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 


- 


—_ loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il loro biglietto, questo 

6 mesi (**) | sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°°) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Bologne 1 sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 

irenze (id. id.) .. .... {221 80/158 15/149 —|102 85 i —_ questa ultima via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recar i da Pisa a Firenze 


oma (id. id.) ...-... |246 80/179 65/173 40/119 451 — 


ii .anm (id. id.) .. . |... 262 101181 85/188 23/129 85| — _ _ per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Biena e Grosseto. — 
indisi) "!* Napoli (id. id.) [825 65/225 85/250 25/178 25| — — |6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 
sa } via Bolog, (id. id.) [801 95/209 25/227 05]157 —| — — |6 mesi i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
sr Treno lusso 
STAZIONI 1a e 2: classe |" 1° la, 2a 684 classe) RIPRESI Hi STAZIONI 1: e 22 CLASSE 
classe lasso Classe part. da Leedra 
CET il venerdì EE TT 
BO) (°°°) (1) Napoli (ora dell'Europa 
t Omar Par. d9—- a. 10—a.l — | 220p. . 9—-p. —). centrale) (2) . . Par.| 850| — _ Lusso | 15 5 — — 
Ù Victoria. — —- “a 1l—-a, “ sane # — Roma ........ 14 30 —- _—. i 23 10 si si 
Douvrest. ...... — 11 06 a. 1—-p. 3 11 —p. 11—p. Firenze .......—| 21 10 — —_ —_ 6 10 —_ — 
Maritime O @) Wa. Dijcenee n Bologna. o 00.00 —| 1385 _ = — 10 30 = 14 20 
(ora frazcose){ Par.| 115p.| 130p. _{8—-p. A 1502. 1-a Compie VI s Hi =" _— = I —_— Si 33 Si 
Calaie-lille (Buffet) }Par. 186p. 806p. “ 1562. - IRE 
Boulogne-Tintel- ( Arr. v V 3 2291. . Brindivi......Par.| — _ _ _ _ _ 9 42 
lerice Par o 281a. Napoli. .......—| 850] 1457 |- — _ nn — 283 15 
Folkestone .. .{Par. 11 50 a. 410p. | Roma ........—|1410| 2040| — |14290| — — 8 15 
0.t.c.fArr. 180p. 550p. | S Livorno. ...—|21 6| — _ 18 80 | 880 — 18 15 
Arr. 1834p. dote: 2 Firenze.... —| 1935 | 21 5B| — 17 80 6 — — 12 10 
FORE Li v eri | È Ps... ... ‘11_-/9ss15| 287] — |[a04]| 8400 | — |18— 
(Buffet) Arr. 210 p. 617p. | = | San Remo... —|{ 1910] — —_ 19 19 | 10 1 — 14 15 
Central Par. 2 18 p. p} 15 p. MO | 6 22 p. = \/ : i \} Genova © 00 00 00. — 2 50 6 83 ir 0 927 14 85 AR 20 ssa 
- v “Da adbpi — : si 635 p. s ra rr î ‘cele +» dare 754 9 58 cca” 4 14 - 49 — — 28 35 
Arr. PD. p — a. —_ a enezia. ...., Par. _ 28 20 ua —_ 845 «—_ 14 — 
Amione (Buf0i) Pe 415p. |521p} — | 4092. 8 05a siii] — | 7-| - | —- | 154 | — |9020 
Paris-Nord.:. .\Arr.| 445p 6 05 p. 655p.| 9165p. 550 a. È Novara .......—-| — 82 — — 16 41 — 21 19 
(Breff'et- HOtel) pa 5 06 p. 6 28 p. 7 40 p. 925 p. 7 41 a. A P. Torino. e O o è Arr. ei 10 8 tesi Pari 18 45 ona 283 15 
(190%) ker.} 6— 117p. 8 24p.| 1008p 822 a. E toa w KG, saran ar aa 
P orino. ......Par.| 020 |1 121 ;|- |2—- 
Paris-PLM (Bwuf".) Pen te VILusso 1a Qe ci, |1a 2° Sac]. I) (N) ù 8 Modane (ora franc.), —|11 05a.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p. | — 117a 
Par.| 7.10p.{7850p.|185p.|1082p.| 1015p. | 9202. 2—p.| SY eo a = gal a 
Dijon . ...... Arr.|1219p,[ 1882. 2508.) 8482. | 214p.| 708p.| 9858. | Fchamosia Dios — |2505. DA n e 
| Brian... | LIMP] 9180 se — lBviaa (. 5. —|1838p.| — |548p. ci eu 
alte E 1031 % 13400. 2 PI Ni 1048 p. si zi Î Genève . .. _ 150p.i — {8-p. 522p. |6—-a.| — 
Aix-les-Bains . ..., —| 905n.| 6161 v 658 a. 1023n. | 908p.|1228a. 146p. v 
Chambéry, ..... —| 937a.] 645a 718n. a 983 p.|[12 48 a, 2 06p. Dijon ........-| — — 2-2. 6 08 a. | 125p.| 807p. 
Modane . |..‘°... —| 154p.] -— |1281a.| 955a. 00p.|j — 8842. 4B1p. Arr.j — |1159p.|] 648a.| 681p.| 1147a. | 621p.|1159p. 
Torino (ora dell'Europa È Paris-PLM (But.)} Par SET fe FIT 1550 — 
centrale (2). . . Arr.| 1915| — 5 BI 21 19 (000°) Arr. 1522. 10 46 2.| 247p. 142p. 
é . -—— “,$—y—y—_tttt——t 
l'orino. ......Par.[20— | — 6 45 | 1450 —_ 850| — Paris-Nord. . . (G) Pranso 
Novara .....,Arr.| 2L56| — .|,944.| 16 47 _ 11 1|— (Bugfet-H6tol) : 14,24,92 1a 2a cl.|102a el. 18.6 2a cl. Ja 2a 8a 
Milano ..;... Arr. 2305] — 10 15 | 17 45 _ 1210 | — . W. R.|W.RA){ W.R. e 405) 
Venezia. . . . .. Arr. 4293 _ —. | 22980. — 18.45.) —..1.. e wo - id pi ° Arca 945 2.11 85a.| 4—P-| g ago 
Torino. ...... Par.| 2006] — | 588|15-| —_ | 89| — | Sii |amiono (mugen fATm| 10108. |iz>} = p 
Genova . .....Arr.| 2828] — | 847/1816] — |123] — | &|8 0a [pur le ee VERE 
San-Remo...—| 6 6} — | — |2382] — |1659| — Sla Contrai | pai Op: 
Pisa. ........—| 830] — | 1285 | 28 40 _ 1646 | — — Ala Boglogae Par.|11 54 a. |12 mer. 6 52 p. 
Firenzo.... | 734| — .|1729]| 141 — 1919] — - iS (Bufot 8 Vate.) BIT. 12 mer.| .- 659 p. 
Livorno. ...—| 586| — |1523| 015] — sula $ )}=}ot!t-) Par |1211p. | 71i4p. 
8 .....0 | 1010] — |1918| 74} —. |234| — si loraB.et.Pae.|1207p.| Ly 710p. v 
Napoli e 0 0 o eo. — 18 95 __ 7 — 13 86 Sani 1 ‘7 — tn Folkestone o_o Par. 2—p. 905 p. 
brindisi. ......—-| — — [187] 86} — 187] — i fera ia [1208 p. i 7 a 
Sava = || sg cs 5 12 05 p. . a. 
iO a ARS Cd || |a6f! o | 215 | [caas-tile (3ufe) arr. 1247 p. 255 p. 1072. 
Bologna... ....—| 281 di _ Si 1450) — 801 (ora frascese) | Arr. 1255 p.| 1 5p.j 801p. 124. 
| Ancona ....—-| 713 _ _ _ 28 — | — 6 40 Maritine | (Buffet) | Par. 120 p. 319 p. 139 a. 
Brindisi. ... —| 21 48 . — — -— 10 59] — 17 290 ‘ (ora Rur. evo. Par. {= 116p. 815p. : 1852. 
Firenze....... — 6 394 ssi e dr a 18 8 _ VETERE Douvres. ...... — 3 sp. 515 p. Vv 39401. 
Roma........—| 1810 — _ — _ 2825) — Arrivo a Brindisi Londres Victoria. Arr. —, 1—-p. — 
Napoli. .:....Arr.| 1885] — — —_ — T- | — la domenica Ch.-Croes. Arr.| 845p.| ’ 455p. — 10 45 p. 540n. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
. , OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


giator 
z ri muniti di biglietti diretti di 3: classe da Parigi per Boulogne-Tintelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 84 classe 
#00 per l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 
82 classe per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
2 classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 11 6 24 classe di servizio internazionale SAL IRR OA per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 
uricamente ai viaggiatori di 18 e 2: classe di servizio internazionale da Parigi per l'Inghilterra. — W.-R. Vagon-restaurant. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 
12 e 82 classe:va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.22 pom. — Da P.-L.-M. versò Boulogne.. Una vettura di la e 
2 classe va direttamente da Venezia 6 Milano a Boulogne col treno in partenza da Venesia alle 8.45 ant.-e da Milano alle16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 
l'’arigi-Lione alle 8.50 p. prende in 3: cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 24 classe solo i viaggiatori che effettaano' almeno 500 kilom. — 
ID) Servizio viaggiatori di 12, 2a e 3 classe da Torino a Macon e solo 12 classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. pes i viaggiatori di la, 
1: e 8: classe da Parigi a Milano. Da Parigi a_Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.90 a. 
la servizio solo viaggiatori di 1a classe da Parigi a Culoz e'1a e 33 classe da Eyon (via Ambérieu); 12, 22 e 82 classe da Caloz in avanti. — (N) Solo 12 e 2a classe da Parigi a Macor e 
3, 2° è 89 classe da Macon a Torino. — (***°) Tragitto da Parigi-Nord' a Parigi-P.L.M. e viceversa, sensa trasbordo, per la ferrovia della Piccola Cintura. 
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Sietà Nazionale del OFFICINE: è I SAVICLIAN 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato 


DIREZIONE in Torino | | OFFICINE 


Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICAR 


Materiale mobile e fisso pe Ferrovie e per RFEPEE RETRO: di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 
lettore. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centriì- 
Argani, Grues e Montacarichi. fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FELRRO VIE PORTATILI. 


Pet lè FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via ino, via Andrea Doria, n. Doria, n. 8, 8, Da foro» 


3 CENOVA W. JESNGHAUS È 
SIT 

I HF — N Palazzo Doria ARMATORI 

ur Ei = ® 

Si-|:i BE TRASPORTI INTERNAZIONALI 

«1 se' > sa tH HAVI \K VITI i fp \GNTOI, \ Setitmanale per Nap Napoli. Marsiglia, Barcellona, 
39 (A! DE TILA-FIRTIAIESE "var de onarta» Prorlo, Lishona, Neto, 
«45 nd pui "| I nostri! vapori sono adatti al trasporto macchine 
TFR | *} 33 s| pan sottoegpezia (boccaporti m. 7 x m. 3). 

fn pa | IH où È vrmmmi: Jesinrhans. — Telefono 606. ABC Al Lieber’s Scott's Codes. 
9 È) SERA, co de pentiti scoiA Ein 1 A Pe III De gl O 
Li È ila Ì MACCHI e PASSONI 

Mi O È ER 8 O) Via Carlo Farini, 27 - - MILANO - - 27, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di IBolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Caviglie 
na vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 


crociamenti e piattaforme. per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. ®flicine Meccaniche 
FR AL CBSCO CA SARO VA per la fabbricazione di Miacchine utensili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
Libraio di S.M. + Ro d'italia trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


TORINO - Piassa Carignano - TORINO 
T—P—__—_____y@o@@«©@@uUowsP.—@@'T@@6 


soir cena! FABBRICHE ITALIANE DI LIME od FTENSIL 


VIK B MEZZI DI COMUNICAZIONE Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Vol. I. — Strade Ferrate Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presse RIVOLI 
con quattordici tavole in nero ed a colorì crew seen 


Vol. II. — Strade Ordinarie |UIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 


Vie acquee-Telegrafia- Aerostatiea GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere . 
ed Areonaatica ERE EEE | 
con undici tavole in nero ed a colori. . ACCIAI in tutti | gradi di durezza. 
2 vol. in-16° di pag. 603, L. 6. UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI R DEL LEGNO — MACCHINE 


4% 3 — Tip. Lit. CamrLa e BerroLERO di NatALE BeRTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 38. 


VASO ANI. SPP fprrg, AAA se 


Anno XXXVI. 


pae epr gps _____———————————___P—_- 


NONTEORE DELLE 


Sabato, A 2 Dicembre 4 903. 


- . sii —_ —_ _ _—__n ——_—@_——_—_———___—É@@@"7@@“@“@@@@——_@—m———@—@—@—@—m_—@—@————@—@—@—u@@—_ge@e@’’@’erc@rtò ©. 


| VADAIZA 


STRADE FERRATE: 


| E DEGLI INTERESSI MATERIALI | 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finaùaza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali © 


Commerciali 


+ —#———————————————mT +——————————+t —_& 


Prezzo delle Associazioni: 


Pax L'Imaa i... eL 20 11 6 
8 


Pun L’Esrzro ......... >» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 80 


———__——___14#»m Ik @6_mm_É_ÉÉÉmm______________—22t1mzt__—_12_——_——_—_———————_—_———————121 


De 
v'4 LIA nr (| Sh MAN 
ST SRI Quelli contenenti valori si dovranno spedire .n 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi. 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la line 
Annunzi.............-. Cent. 80 a 
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Le lettere e pieghi mon affrancati sarann, rifintati 


lettera raccomandata. —. | 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — To 
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LL PROGRAMA DEL NUOTO MINISTERO 


. E IL PROBLEMA FERROVIARIO 


lo non intendo punto di esaminare qui il programma del 
nuovo Ministero nel suo vastissimo complesso, ma credo 
utile di esporre alcune considerazioni su ciò che riguarda 
il problema ferroviario, 

Il Presidente del Consiglio si è dichiarato ossequente alle 
dichiarazioni fatte dal precedente Ministero e al voto della 
Camera del 3 scorso giugno, ma egli ha soggiunto che il 
Governo non può intraprendere delle trattative per stabi- 
lire un esercizio privato delle ferrovie, senza essere prima 
convenientemente armato, e così, egli dice, saranno pre- 
sentati, nel più breve tempo possibile, due progetti di legge, 
l'uno per organizzare un efficace servizio di sorveglianza e 
di controllo per il caso che si combini l’esercizio privato, 
e l’altro per organizzare un buon esercizio di Stato, che 
garantisca gl’interessi del commercio, dell’erario e dei fer- 
rovieri, e ciò per il caso che, non riuscendo a stabilire un 
conveniente servizio privato, si debba ricorrere all’esercizio 
di Stato. 

In apparenza il Governo si dimostra saggio e previdente, 
e la Camera lo ha approvato con. grande maggioranza, e 
il pubblico in generale lo applaudisce. Non vi è nulla di 
deciso, e ognuno spera che dai nuovi studi, dai nuovi pro- 
getti, dalle discussioni che avranno luogo in Parlamento, e 
anche dalle agitazioni che si fanno nel Paese, finisca per 
trionfare quella soluzione che si preferisce. | 

Ma coloro che non si accontentano delle apparenze e 
guardano le cose a fondo, non possono non sentire le più 
gravi apprensioni.. | 

La dichiarazione che il Governo si adcinge a risolvere il 
grave problema senza alcuna idea preconcetta, può inten- 
dersi nel senso buono, e cioè che esso non ha impegni, 
che non subisce alcuna influenza politica o finanziaria ; ma 
più verosimilmente significa che esso è impreparato, che 
non ha alcuna idea precisa, che va avanti a tastoni, de- 
sideroso di guadagnar tempo e allontanare le opposizioni, 
per adottare poi al momento opportuno quel partito che gli 
potrà essere consigliato dalle esigenze politiche. , 


I 


Ma più scoraggiante ancora è la dichiarazione che il Go- 
verno si sente disarmato, e che a questo scopo prepara due 
progetti di legge con intenti disparati, i quali gli devono 
servire come arma contro nemici immaginari. 

Solo i prepotenti e i paurosi vedono nemici da tatte le 
parti, e non sanno nè dormire, nè sortire senza armi ed 
armati. Ma chi conosce con precisione la strada che deve 
percorrere, chi ha la coscienza del proprio diritto ed è ben 
deciso a rispettare il diritto degli altri, non sente affatto 
il bisogno delle armi e procede sempre pienamente sicuro. 

D'altra parte, queste armi che cerca il Governo, e sulle 
quali dimostra di fare tanto assegnamento, hanno poi ve- 
ramente qualche valore? | 

Credo che valga la pena di esaminare brevemente la cosa. 

Il Governo, secondo le sue stesse dichiarazioni, desidera 
che l'esercizio ferroviario sia fatto da Società private, ma 
prepara un progetto di legge per organizzare l'esercizio dì 
Stato, perchè gli serva come arma nelle trattative con le 
Società private per ottenere da loro le migliori condizioni 
possibili. Ma bisogna essere ben ciechi per non vedere che 
se tl Governo apre trattative con Società private, è perchè 
non ha alcuna fiducia nella bontà del suo progette. 


E il Governo stesso, dubbioso fin da oggi sul valore di 
questarma, prepara altro progetto di legge sulla sorveglianza 
ed il controllo dell’esercizio fatto da Società private, che 
gli deve servire come arma per tenere in freno le Società 
ed obbligarle ad eseguire i patti contrattuali. 

Per me, io sono lieto di essere d'accordo con l'on. Ru- 
bini, il quale, nel.suo discorso pronunziato alla Camera 
nello scorso maggio, diceva che la sorveglianza ed il con- 
trollo del Governo non solo non devono essere aumentati, 
ma devono essere semplificati e ridotti. 
. 0 il Governo saprà fare dei contratti tali. che facciano, 
collimare gli interessi delle Società con gli interessi dello 
Stato, e allora non possono nascere nè dissidii, nè liti, e 
la sorveglianza e il controllo attuale sono anche eccessivi, 
e possono essere semplificati; o .Il Governo sarà tanto di: 
sgraziato da fare dei contratti cattivi, che mettono in con- 
trasto gli interessi «dello Stato con gli interessi delle So- 
cietà, e allora non vi è nè sorveglianza, nè controHo che 
possa impedire i dissidii e le hu. im 

Ma, si dice, noi abbiamo l’esempio doloroso della Con- 
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venzioni del 1885, che portarono al Governo delle ingenti 
spese che non erano preventivate, e diedero luogo ad una 
infinità di questioni e di liti; e dunque è evidente la ne- 
cessità di una nuova legge che renda più efficace la sor- 
veglianza e serva di arma al Governo per evitare le spese 
non previste, e obbligare le Società ad eseguire scrupolo- 
samente i patti contrattuali. 

un argomento puerile, e mi duole sinceramente che 
esso sia stato fatto anche dall’on. Saporito, che pure ha 
studiato con gran cura il problema ferroviario. 

Non intendo di svolgere qui quest’argomento, tanto più che 
ripeterei cose. già dette nel Monitore. Ma in compendio dico 
che le spese ingenti alle quali il Governo sì è dovuto sob- 
barcare, non suno punto venute nè da mancanza di sor- 
veglianza, nè da malvolere delle Società, ma sono venute 
semplicemente dal fatto che 11 Governo nel 1885 non co- 
nosceva lo stato deplorevolissimo in cui sì trovavano le 
linee e il materiale mobile, e si è lusingato di poter prov- 
vedere a tutto con mezzi enormemente inferiori al neces- 
sario. Ed in quanto alle infinite liti che sono sòrte, chi 
si prenderà l’incomodo di esaminarle una ad una, ricono- 
scerà che esse sono state promosse dal Governo, il quale, 
per l'infausta teoria del « jus imperii », pretendeva d’aver 
diritto di interpretare i patti contrattuali a suo capriccio. 
E la riprova di ciò l'abbiamo nel fatto che il Ministro Ba- 
lenzauo fu costretto nella Camera a confessare che tutte le 
questioni sòrte fra il Governo e le Società esercenti in ge- 
nerale furono risolte dagli arbitri e dai tribunali in modo 
contrario al Governo. 

Dunque queste due nuove leggi, queste vantate armi in 
mano al Governo, quale effetto potranno avere? 

Produrranno delle infinite discussioni e faranno perdere 
un tempo prezioso; nella più favorevole delle ipotesi, po- 
tranno essere quasi innocue, ma probabilmante saranno 
nocive allo stesso Governo che le propose. 

; * 
3 * e 

L'esercizio ferroviario fatto direttamente dallo Stato, è 
stato definito « un salto nel buio » da uno scrittore che 
non sì dimostrava punto ostile a questo sistema. Ma, pre- 
cisamente perchè egli era competente di cose ferroviarie, 
insisteva, or sono due anni, perchè il Governo studiasse il 
problema a fondo, e che poi, venendo il 1905, ne avesse 
a fare un’applicazione ristretta, per poterla conveniente - 
mente perfezionare prima di estenderla man mano a tutte 
le grandi Reti. 

Io combatto l'esercizio di Stato in sè stesso, e lo com: 
batto specialmente per la sua applicazione in Italia, dove 
sarebbe assai più dannoso di quello che sia negli altri 
paesi. Ma rispetto le opinivni degli altri, quando sono 
esposte con competenza e quando, conoscendo le difficoltà 
ea 1 pericoli, si cerca di procedere con prudenza. 

Ma oggi che il Governo ha lasciato passare due anni 
senza alcun studio serio, appare strana e presuntuosa la 
dichiarazione del Presidente del Consiglio, che in pochi 
giorni presenterà un progetto per l'esercizio di Stato. 

Sorge spontaneo il dubbio che tanta sicurezza provenga 
da mancanza di percezione delle gravissime difficoltà del 
problema. 

E difatti l'on. Maggiorino Ferraris, che fino allo scorso 
maggio incitava il Governo ad organizzare l’esercizio di 
Stato per poter disporre liberamente delle tariffe ferroviarie 
a scopo politico e a scopo di protezione, oggi, rispondendo 
al Presidente del Consiglio, si mostra dubbioso e teme che 
ornai si debba rinunziare all'esercizio di Stato per man- 
canza della necessaria preparazione. 

E più strana ancora appare la sicurezza del Presidente 
del Consiglio quando afferma che questo progetto d’eser- 
cizio di Stato, che sarà preparato in brevi giorni, tutelerà 
completamente gli interessi del commercio, dell'erario e dei 
ferrovieri. 

Se questa sicurezza fosse realmente sentita, perchè do- 
vrebbe il Governo perdere il suo tempo a preparare il se- 
condo progetto colla sorveglianza ed il controllo dell’eser- 
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cizio privato? Se sono veramente tutelati gl’interessi del 
commercio, dell’erario e dei ferrovieri, chi potrà più pro- 
porre l’esercizio privato ? 

Ma, dicono taluni, tutto ciò non è ch una finzione, una 
abile manovra politica, Il Governo, in conformità delle sue 
dichiarazioni, preferisce l’esercizio fatto da Società private 
e tutti questi progetti, tutte queste dichiarazioni non sono 
che un’arma per poter ottenere dalle Società che siano do- 
cili nell’arrendersi a tutte le condizioni che piacerà al Go- 
verno d’imporre. 

ignoro quanto vi possa essere di vero in ciò, ma per me 
la miglior arte politica è sempre quella che va diritta allo 
scopo che si vuol raggiuugere senza debolezze e senza fin- 
zioni. La furberia è sempre una cosa pericolosa, che spesso 
sì rivolta contro coloro che l’adoprano. 

Ing. Luicr MonTEZEMOLO. 
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IL: BILANCIO DBI LAVORI PUBBLICI ALLA CAMERA 


e le dichiarazioni dell’onor. Ministro Tedesco 


Giovedì scorso venne in discussione alla Camera il bi- 
lancio dei Lavori Pubblici, in cui l’on. Ministro Tedesco 
fece importami dichiarazioni, che riportarono il pieno con- 
sentimento dei deputati. Ecco il sunto sommario del di- 
SCOrso : I 


L’on. Tedesco, Ministro dei Lavori Pubblici, dice che il 
bilancio consente di far fronte a molte esigenze di carat- 
tere straordinario ; inoltre il bilancio avrà una sufficiente 


‘dote di riserva. È d’avviso che anche senza far leggi sui 


lavori pubblici, ma solo eseguendo le leggi esistenti, si 


‘potrebbero rendere grandi benefizi a tutte le provincie di 
Italia e specialmente al Mezzogiorno; ma l'applicazione ìn- 


tegrale delle leggi non è ora possibile per la mancanza del 
personale neeessario. Esorta la Camera ad approvare sol- 
lecitamente il disegno di legge col quale si aumentano al- 
cune categorie del personale. All’on. Lucifero, con cui al- 


‘tamente si felicita per il suo poderoso discorso, nel quale 


ha fatto un’acuta analisi dei mali del Mezzogiorno, dichiara 
di essere sua convinzione che, fatta l’unità politica, si deve 
ottenere l’unità economica, e per questo è indispensabile 
il risorgimento del Mezzogiorno (Bane, bravo). 

Gli preme poi d’assicurare l'on. Rizzo che, egli pure 
essendo sensibile ai mali delle provincie del Mezzogiorno, 
non mancherà di occuparsi con uguale cura e zelo degli 
interessi di tutte quante le diverse parti d’Italia. Circa la 
sistemazione fluviale, della quale ha parlato l’on. Rizzo, 
osserva che sta per avere soluzione un problema di capi- 
tale importanza per il nostro Paese, quale è quello della 
navigazione fluviale ; accenna, su questo proposito, agli stan- 
ziamenti notevoli che si intendono di fare per il fiume 
Piave ed altri nelle provincie venete e promette di presen- 
tare sollecitamente uno speciale disegno di legge. 


È d’avviso che occorra una riforma radicale della legge 
per le bonifiche nel senso di poter provvedere ad un tempo 
agli scopi igienici, idraulici ed agrari. 

Passando alle questioni relative a porti, fa osservare al- 
l’on. Cavagnari, che ha parlato del porto di Genova, che 
non è in sua facoltà di dare un’interpretazione autentica 
all'art. 5 della legge pel Consorzio, ed aggiunge che, a suo 


“avviso, il Consorzio medesimo ha fin qui funzionato egre- 


giamente. 

Assicura quindi l’on. Cavagnari che il progetto d'amplia- 
mento del porto di Genova è stato compilato da uno dei 
funzionari più competenti dei quali disponga l’Amministra- 
zione. 

Circa la questione ferroviaria, prende impegno di prov- 
vedere per agevolare l’introduzione del servizio economico, 
che gli sta molto a cuore e pel quale ha mandato speciali 
funzionari a fare studi all’estero. 


e degli interessi materiali 


Nota come non sia possibile migliorare il servizio ferro- 
viario se non si aumentano notevolmente le spese, ed elogia 
le ottime qualità del nostro personale delle ferrovie, cui si 
deve se il servizio funziona discretamente, malgrado le molte 
circostanze sfavorevoli. 

Conclude dicendo che si sentirà sorretto nell’arduo còm- 
pito che si è assunto soltanto se avrà con sè la fiducia della 
Camera (Viviesime approvazioni). 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
ESERCIZIO 1902-1903 Pe 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti, 27 novembre 1903 


(Continuazione — Vedi N. 49). 


d) Quota sociale sui prodotti ed introiti a rimborso di spesa. 


Anche nell’esercizio 1902-1903 l'aumento dei prodotti si 
verificò quasi tutto sulla Rete principale, cadendo perciò 
nel prodotto ultra-iniziale, che lascia alla Società il 50 00 
di sua quota a compenso spese, invece del 62.50. Per la 
determinazione poi della quota sociale, bisogna tener conto 
del prelievo che va fatto sui prodotti per interessi e quota 
di deprezzamento sul materiale rotabile acquistato in base 
alla Convenzione del 29 novembre 1899, prelievo che, dalle 
L. 2.381,003.74 del 1901-1902, sali a L 3,293.505 40. 

Come risulta quindi dalla liquidazione dei prodotti e 
corrispettivi, esposta nell’allegato £, la somma che rimane 
alla Società sui prodotti lordi già indicati si riduce: 

Per la Rete principale a . . . .L. 94,078,162.74 

Per la Rete secondaria, compresa la sov- 
venzione di L. 3000 al chilometro. . » 7,242,261.78 

Ed aggiungendo i prodotti e la sovven- 
zione chilometrica delle linee Roma-Viterbo 
e Varese-Porto Ceresio, e le quote spettanti 
alla Società per ‘le linee Confine francese- 
Modane e Roma-Albano-Nettano in. . >» 


si hanno i prodotti netti della Rete in L. 

Gli introiti a rimborso di spesa delle 
linee esercitate per conto dello Stato, som- 
Mano a... 0000 
e perciò la liquidazione dei prodotti in 
genere e dei corrispettivi delle varie linee 
porta alla somma totale di . . . . >» 
in confronto di quella di. .. . . . » 


avutasi nel precedente esercizio 1901-1902, 
e quindi un aumento di . . . . .L. 


2,088,218.75 
103,408, 643.27 


5,4188,005.07 


108,596,648.34 
103,251,466.25 


5,345,182.09 
e) Spese. 


Le spese dell’esercizio 1902-1903 sommarono : 
Per la Rete principale a . . L. 110,984,462.75 


» secondaria a . . . . »  6,480,454.20 
Per le linee esercitate non per conto 
dello Stato a. . . . . . >» 1,438,719.45 


ed in totale 


Si ha quindi sul 1901-1902: uni is 


Un aumento per la Rete principale di L. 7,546,935.33 
Per la secondaria di . . . . . » 340,857.86 
E una diminuzione per le altre linee di » 30,184.41 


Cioè un complessivo aumento di L. 7,852,608. 78 
Da questa cifra devesi però detrarre : 
Il contributo governativo nelle maggiori 

spese di personale in dipendenza dei nuovi 

ordinamenti L..1,370,030.42; il maggior 

contributo della Rete Adriatica nella spesa 


degli enti comuni L. 373,397.01. . L.  1,743,427.43 
Con che l’aumento di spesa si riduce a L. 6,109,181.35 
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Non occorre certamente di qui riassumere tutte le cause 
che hanno grado grado portato a cotesto risultato, poichè 
un’ampia esposizione è stata fatta nella Relazione dello 
scorso anno: solo ci basti di ricordare che sono tutte cause 
indipendenti dal fatto dell’Amministrazione, per alcune delle 
quali anzi fu giuocoforza fare le debite riserve verso il Go- 
verno. ia 

Ciò premesso, vediamo di quali titoli si compongano dette 
spese in raffronto a quelle del 1901-1902: 


Spese del 1902-1908 Aumenti sul 1901-1902 
Direzione e Servizi | 


amministrativi . . L. 5,634,926.416 +L. 74,822.41 
Servizio mantenim. e 

lavori. . . . . » 17,935,76915 +» 504,278.53 
Servizio trazione e | i 

materiale. ; 48,248,115,36 + » 4,964,862.83 
Servizio movimento 6 

traffico 40,765,634.42 + » 3,976,960.39 
Spese generali . » = 6,319,191.31 4 » 1,334,684.62 


Totale L. 118,903,636.40 +L. 7,852,608.78 


Anche nel 1902-1903 l’incremento straordinario dei tra» 
sporti ha influito ad aumentare in misura notevole più 
specialmente le spese del Servizio movimento e traffico e 
quelle del Servizio della trazione e del materiale, sempre 
per il fatto che a questi servizi si deve provvedere con 
mezzi eccezionali ed espedienti d’ogni sorta, essendo l’au- 
mento del traffico sproporzionato alla potenzialità delle sta- 
zioni e linee principali, nonchè al materiale rotabile in 
servizio. 


Queste condizioni anormali hanno cagionato l’estensione 
del servizio notturno, il forte aumento, già notato a pro- 
posito della percorrenza delle locomotive, nelle manovre, 
nelle riserve, nella doppia trazione, ecc.; e ciò ha pure 
avuto il suo riflesso sull'aumento delle spese d’illumina- 
zione, sulle spese per indennizzi al commercio ed altre. 
Nelle spese d'illuminazione, riscaldamento e diverse, si 
ebbe infatti l'aumento di circa L. 600,000. Negli inden- 
nizzi per tardate rese, avarie e simili, si ebbe poi, sulle 
spese contabilizzate negli esercizi precedenti, un’eccedenza. 
di oltre L. 1,600,000, in buona parte però dovuta alla 
speculazione che viene fatta su talune piazze per portare 
1 reclami con citazioni avanti le conciliature, sebbene l’Am- 
ministrazione non abbia mancato di prendere ogni dispo- 
sizione necessaria perchè il commercio possa trovare, in 
via amministrativa, la pronta definizione dei suoi reclami, 
anche presso le stazioni principali, coll’immediato rimborso . 
delle somme che effettivamente gli fossero dovute. Su questo 


‘argomento troverete altre notizie al titolo: Contenzioso. 


L'aumento di L. 3,976,960.39 sulle spese del Servizio 
movimento e traffico, aumento che viene ridotto a lire 
3,300,000. detraendo la quota di contributo del Governo 
nelle spese di personale e ‘la maggior quota della Rete 
Adriatica per gli enti comuni, trova già pertanto spiega- 
zione per L. 2,200,000 nei citati due titoli. 

Per quanto concerne l'aumento di L. 1,964,862.83 nelle 
spese del Servizio trazione e materiale, osservasi che l’ec- 
cedenza riguarda la locomozione per L. 1,684,794.76, e la 
manutenzione del materiale rotabile per L. 280,068.07. 

Anche qui è da tenersi conto della quota governativa di 
contributo per le maggiori spese di personale, ammontante - 
a L. 537,000 circa. Poi è da notare l'aumento di lire 
848,205.51 per il combustibile consumato, aumento che 
per L. 560,000 dipende dal maggior percorso delle loco-. 
motive e degli assi, e per il rimanente da effettivo maggior 
consumo unitario, causato sempre dal maggior peso lordo 
del nuovo materiale rotabile e dagli effetti del servizio in- 
tensivo delle locomotive che si dovette ancora parzialmente . 


| mantenere con turno collettivo del personale, cause già 


indicate anche lo scorso anno e che, per quanto concerne 
il maggior peso morto, consolideranno purtroppo l’aggravio 
anche per l’avvenire. | 

Alla maggior spesa di combustibile per le locomotive è 
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da aggiungersi quella di L. 168,000 per la locomozione 
elettrica in relazione alla maggior percorrenza dipendente 
dalla completa attivazione del servizio elettrico sulle linee 
Varesine. 

Dall’aumento di L. 501,278.53 per il Servizio manteni- 
mento e lavori, è da detrarsi la quota-parte di contributo 
governativo per il personale, in circa L. 333,000. 

Quanto all'aumento nelle spese generali, si nota che pro- 
viene dalla sistemazione delle pendenze pei maggiori con- 
tributi della Società per la massa vestiario e la riccliezza 
mobile del personale, e per le regolarizzazioni di stipendio 
del personale delle ex-Ferrovie Romane e Meridionali, in 
dipendenza di sentenze passate in giudicato. 


Liquidazione generale per l’Esercizio 1902-1903. 


I proventi dell'esercizio, come risulta dal titolo: « Quota 
sociale suî prodotti ed introiti a rimborso di spesa », am- 
montano a . . .. . L. 108,596,048 34 

Aggiungendo: 

i corrispettivi a carico del Governo pel 
nuovo materiale rotabile acquistato in 
base alla Convenzione 29 novembre 1899 
Il. aa 4 D 


Men 3,293,503.40 
governativo nelle spese di 


il contributo 


personale . . . .. . ... » 1,370,030.42 
il contributo della Rete Adriatica nelle 

spese degli enti comuni . . . . >»  2,838,484.04 
il contributo nelle spese generali a carico 

dei Fondi speciali e delle provviste di 

nuovo materiale rotabile. . . . >» 7163,469.27 


il saldo interessi o 818,307.38 
i proventi diversi dell'esercizio e delle co- 
struzioni . . . . . . .. .  » 3,207,679.78 
l’annualità chilometrica sulle linee di nuova 
costruzione come dalla Convenzione 20 
giugno 1888 . »- +... + > 8,261,386.53 
il corrispettivo paltuito dal Contratto per 
l’uso del materiale rotabile di eser- 


cizio . .°.°.0.0. +. 7,820,000 — 
si ottiene la somma complessiva di . L. 136,969,511.16 
Contrapponendo le passività seguenti : nai 
Spese di esercizio . dae L. 118,903,636.40 
Interessi per le Obbligazioni e spese per il 
servizio titoli . » 9,987,119.14 


Quota di ammortamento delle spese di fon- 


dazione: + de © ae 111,189.85 
Quota di ammortamento della spesa capi- 
tale di costruzione. . . a. 492,013.63 


Contributo sociale per lavori e provviste a 
carico della Cassa Aumenti Patrimoniali 
e per rinnovamento del matertale rota- 
bile reso inservibile dall'uso. . . >» 540,093.53 
Imposta di Ricchezza Mobile . . . »  1,805.210.29 


Totale L. 131,245,692.84 
__ 5,723,818.32 
che a tenore dell'art. 28 dello Statuto sociale vi propo- 
niamo di ripartire come segue: 
Utile netto dell'esercizio 1902 1903. L. 5,123,818.32 
Un ventesimo al Fondo di riserva ordi- 
nario . Si È » 28619091 
L. 5,437,627.41 
Alle 358,740 azioni in circolazione, L. 15 
ognuna, già pagate . . 


Residua un utile netto di L. 


restano L. 00,027.41 
alle quali aggiungendo l’avanzo degli esercizi 


precedenti in » 325,606 63 


982,194 04 


che st propone di rimandare all'esercizio 1903-1504. 


si ha la somma di L. 


i retin ici e dine i So i LL i 


Ricorderete che nell'Assemblea del 26 novembre u. s. 
avete autorizzato il Consiglio d’Amministrazione a dare la 
disdetta del contratto d’esercizio avanti la scadenza del 
30 giugno 1903, con effetto dal 1° luglio 1905. 

Stavamo disponendo che la vostra deliberazione avesse 
effetto nelle solite vie legali, quando, in seguito ad uno 
scambio di vedute col Governo, si riconobbe opportuno 
di provvedervi amichevolmente mediante apposito atto sot- 
toscritto dalle rappresentanze delle due parti. 

L'atto fu steso infatti in Roma il 28 aprile u, s., previa 
deliberazione del vostro Consiglio in data del 26 stesso 
mese, facendovi reciproca riserva dei diritti di ciascuna 
delle due parti. 

Un altro punto richiama le vostre deliberazioni. 

L'art. 4 dello Statuto dice: « La Società durerà sino 
al 31 dicembre 1966 », ossia fino alla data alla quale ces- 
seranno le annualità, a carico del Governo, previste dalla 
Convenzione 21 giugno 1888 per le costruzioni contem- 
plate nella Convenzione medesima. E’ poi noto che la nostra 
Società è concessionaria delle seguenti linee sino alle sca- 
denze rispettivamente indicate : 

u) Roma Viterbo e tronco Trastevere, con durata sino 
al 28 aprile 1979; 

b) Varese-Porto Ceresio, con durata sino al 24 di- 
cembre 1981; 

c) Domodossola-Arona e Santhià-Borgomanero, con du- 
rata sino al 30 dicembre 199%; salvi, per tutte queste 
concessioni, i patti di riscatto stabiliti nelle rispettive con- 
venzioni. 


Sebbene pertanto col 30 giugno 1905 venga a scadere 
il primo ventennio contrattuale, e sebbene, come ora si è 
esposto, abbia avuto luogo reciprocamente ia disdetta, tut- 
tavia, per le precedenti disposizioni, anche nel caso che 
l'esercizio della Rete Mediterranea avesse a cessare, la So- 
cietà continuerebbe a rimanere in vita, con quelle modi- 
ficazioni, beninteso, che credesse di introdurre nel suo or- 
ganismo. 

Non sarebbevi quindi motivo di preoccuparsi al presente 
di ciò che possa riguardare la sua liquidazione. Riteniamo 
peraltro che convenga meglio chiarire fin d'ora il punto 
che concerne la nomina dei liquidatori, in caso di scio- 
glimento della Società. 

Il Codice di commercio dispone, nell'art. 210, che la 

nomina dei liquidatori delle Società per azioni deve essere 
fatta nell'Assemblea generale che ordina la liquidazione, 
salvo le disposizioni -dell’Atto costitutivo o dello Statuto, 
e che l'Assemblea deve deliberare con la presenza di tanti 
socì che rappresentino i tre quarti del capitale sociale, e 
col consenso di tanti di essi che rappresentino la metà del 
capitale medesimo; in caso diverso la nomina è fatta dal- 
l'Autorità giudiziaria. 
— A questa disposizione viene derogato dal nostro Statuto 
coll’art. 30; infatti esso, per le deliberazioni sullo scio- 
glimenio della Società e su altri oggetti importanti ivi enu- 
merati, che secondo l’art. 158 del Codice di commercio 
dovrebbero essere prese del pari colla presenza di tre 
quarti e col voto favorevole di metà del capitale, richiede 
solo l’intervento di un terzo e il voto di un quinto delle 
azioni, ed aggiunge infine che /a maggioranza stessa è 
inte richiesta in tutti i casì specialmente designati dalla 
legge. 

In argomento però di tanta importanza può sembrare 
opportuno di sostituire alla deroga risultante dall’ultimo 
comma dell’art. 30 dello Statuto un’espressa disposizione 
che tassativamente prescriva, come è detto nell’art. 52 per 
l'emissione di obbligazioni, con quale maggioranza l'As- 
semblea debba procedere alla nomina dei liquidatori. Vi 
proponiamo pertanto di aggiungere all’art. 30 un numero 8° 
così concepito: « Za nomina e la surrogazione dei liqui- 
datori e la delerminazione dei loro poteri », e ciò anche 
agli effetti dell'art. 05. 

In questo testo abbiamo compreso anche le attribuzioni 
dei liquidatori, quantunque il Codice non richieda per le 
deliberazioni su questo punto una maggioranza speciale, 


poichè ci è parso logico che lo scioglimento della Società, 
la nomina dei liquidatori e la definizione dei loro poteri 
siano deliberati dall'Assemblea nelle stesse forme e colle 
stesse garanzie. 


Nuove costruzioni e nuovi setvizi. 


Sui tronchi Salerno-Mercato S. Severino e Balsorano- 
Avezzano, che, come vi riferimmo nell'ultima Relazione, 
furono aperti all'esercizio alle date contrattuali, abbiamo 
quest'anno continuato i lavori di completamento e le li- 
quidazioni specialmente per gli esproprii. 


Nuove linee di accesso al Sempione. 


Linea Domedossola-Iselle, 


Non ostante le difficoltà avute, si riuscì a dare ai la- 
vori di questa linea un conveniente sviluppo. 

Nella galleria elicoidale si incontrarono importanti sor- 
give dalla parte dell’ imbocco nord, le quali crebbero in 
occasione delle pioggie continuate e diluviali della decorsa 
primavera. All’imbocco sud, invece, essendosi incontrata 
roccia sana, nel mese di ottohre 1902 si potè applicare 
la perforazione meccanica, che, adottata poi anche all’im- 
bocco nord, per quantu ciò non fosse nelle prime previ- 
sioni, permise di spingere la perforazione in modo che al 
31 ottobre cadeva l’ultimo diaframma e l’incontro delle 
due avanzate avveniva felicemente. 

Quanto al tratto Domo-Varzo, i lavori possono dirsi pres: 
sochè ultimati. Di questi citiamo, fra i più notevoli, il 
ponte in un solo arco, di m. 40, in muratura, sulla Di- 
veria; l’altro ponte in muratura (7 archi di m. 12) sul 
torrente Bogna; i due ponti sulla Cairasca, l'uno di m. 32 
e l’altro di m. 20, pure in muratura, ed il viadotto di 
Preglia, alto metri 30. Del resto tutta la linea è una con- 
tinua opera d'arte, e la sua costruzione è stata condotta 
in mezzo a difficoltà straordinarie. 

La locomotiva non ha potuto però ancora percorrere 
detta tratta, come si sperava avvenisse nel passato estate, 
e ciò in causa di un movimento manifestatosi al km. 7.5, 
nella località detta di Gabbio Mollo, dove si richiedono 
opere rilevanti di consolidamento. 


Stazione internazionale di Domodossola. 


Nel mese di maggio 1903 il Governo ci comunicò l’ap- 
provazione del progetto della stazione internazionale di 
Domodossola da noi presentato fin dal 24 settembre 1901, 
invitandoci a fargli le nostre proposte per l’esecuzione. 
Tali proposte vennero da noi presentate in data 11 giugno 
p. p., ed ora si attendono le decisioni governative per 
procedere agli accolli dei lavori per conto dello Stato. 


Linea Domodossola-Arona. 


Nella Relazione del precedente esercizio si è accennato 
che, salvo difficoltà non prevedibili, potevasi ritenere as- 
sicurata, in grazia dei provvedimenti presi e dei larghi 
mezzi ed impianti provvisti, l’ultimazione in tempo utile 
di questa linea. Quantunque non siano mancate le difli- 
coltà e la stagione invernale rigidissima e la primavera 
eccezionalmente piovosa abbiano limitato il tempo utile per 
i lavori, tuttavia questi furono spinti in modo e raggiun- 
sero ormai tale uno sviluppo, da potersi prevedere con 
sicurezza che la linea sarà completamente ultimata ed ar- 
mata nella seconda metà del venturo anno. E° noto che la 
grande galleria del Sempione ha subìto un notevole ri- 
tardo per cause e difficoltà diverse, e che quindi si pre- 
vede non potrà essere perforata completamente che verso 
la fine del 1904. L’apertura di questa grande linea inter- 
nazionale avverrà quindi probabilmente nei primi mesi 
del 1905. 

Di lavori speciali, tra i molli importanti, che ricorrono 
lungo la linea Domodossola-Arona, citiamo il grande rile- 
vato: presso Domodossola (m. c. 1,200,000), nell’esecuzione 
del quale si raggiunse una celerità eccezionale, essendosi 
portati in rilevato in un solo mese fino ad 80,000 metri 
cub'. Anche il rilevato della nunva stazione di Arona, coi 
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raccordi alle linee esistenti (m.c. 1,000,000), è notevol- 
mente avanzato. Il gran ponte sul Toce a Beura, la cui 
costruzione subì qualche ritardo per divergenze insorte 
col Governo circa il sistema di fondazione, volge ormai 
al suo fine. All’altro ponte sul Toce, presso leriolo, è ul- 
timata la montatura della travata. Delle due gallerie di 
Faraggiana e Stresa, attaccate dall’ imbocco sud con per- 
forazione meccanica e scavate in terreni difficili, la prima 
fu testè traforata e la seconda è a buon punto. 


Linea Santhià-Borgomanero-Arona. 

Le difficoltà incontrate non c' permisero di realizzare 
completamente le previsioni che abbiamo fatto lo scorso 
anno; però i lavori, in generale, sono oggi in uno stadio 
avanzatissimo, e qualcuno di maggiore importanza è at- 
taccato con mezzi tali da essicurare l’ultimazione della 
linea contemporaneamente alla Arona-Domodossola, 

(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per il riordinamento delle ferrovie. 


Le notizie divulvate da alcuni giornali di trattative 
intraprese od in parte avviate a pratica soluzione fra 
Governo e Società ferroviarie sono assolutamente infondate. 

>< 
Ferrovia del Sempione. 
(La ratifica della Convenzione Italo-Svizsera 
e del riscatto dellu Giura-Sempione). 

Il Consiglio degli Stati Svizzeri, dopo due lunghe è 
vivaci sedute, ha approvato la ratifica della Convenzione 
con l’Italia per il trapasso della Ferrovia del Sempione 
alla Confederazione Svizzera. La votazione diede 26 voti 
favorevoli è 15 contrari. Ora non rimane più che il voto 
del Consiglio Nazionale. 

Il Consiglio degli Stati ratificò pure all'unanimità il 
contratto pel riscatto della ferrovia Giura-Sempione. 

SE | 
Direttissima Bologna-Firenze-Roma. 


Il 9 corr. si è riunita a Roma la Commissione per la 
direttissima Bologna-Firenze-Roma sotto la presidenza del 
senatore Colombo. 

Si sono discusse le Relazioni delle tre Sotto-Commis- 
sioni: traffico, tecnica, trazione elettrica. 

Il traffico della direttissima si prevede dai 7 agli 8 
milioni, corrispondenti alle 70 od 80 mila lire per chi- 
lometro. 

Dal lato tecnico fu accolto favorevolmente il progetto 
Protche (per Val di Setta e Val di Bisenzio col grande 
tunnel sotto Castiglione e Monte Mario). 

La Relazione propone la variante Bologna-Casalecchio. 

Fu ritenuta impossibile la variante per Val di Savena 
(progetto Sagliano) quantunque sostenuta dal rappresen- 
tante di Bologna, perchè importerebbe una maggiore 
spesa di 10 milioni e un’altra spesa enorme per l’allar- 
gamento della stazione di Bologna. | 

Furono riconosciuti inattuabili ed insufficienti aì bi- 
sogni i cambiamenti della trazione elettrica sulla porret- 
tana. La Commissione si radunerà nuovamente in geu- 
naio per completare la Relazione. 

>< 
Per l'allacciamento Termini- Trastevere. 


Sì è riunita giorni sono la Commissione parlamentare 
esaminatrice del disegno di legge per l'allacciamento 
Termini Trastevere Sono intervenuti gli onorevoli Finoc- 
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chiaro-A prile, Brumialti, Fasce, Tripepi, Valeri, Barnabei, 
e Suardi-Gianforte. 

E° intervenuto anche il Ministso dei Lavori Pubblici, 
on. Tedesco, che ha dato spiegazioni agli onorevoli Valeri, 
Brunialti, Tripepi e Finocchiaro Aprile sulle singole di- 
sposizionì del progetto. Dopo ballottasgio con l'on. Da- 
nieli è stato eletto relatore l’on. Finocchiaro-Aprile. 

AI disegno di legge la Commissione ba proposto i se- 
guenti emendamenti: all'art. 2 invece che « provvedervi 
mediante appalto a licitazione privata » sostituire « prov- 
vedervi per asta pubblica » e all'art. 3 invece che «la 
somma di 5 milioni sarà iscritta ripartitamente nei cinque 
esercizi finanziari dal 1904-1905 al 1908-1909 » pro- 
pone « sia ripartita per 200,000 lire nel primo esercizio 
e per un milione e duecentomila lire nei successivi. 


>< 
Per le vie d'accesso al porto di Genova. 


La Commissione reale, presieduta dall’on. senatore Ada- 
moli, per lo studio delle linee d'accesso al porto di Ge- 
nova, ha compiuto una particolareggiata visita a tutte le 
linee che uniscono Genova a Spezia, a Savona, a Ovada, 
a Torino ed a Milano, soffermermandosi specialmente 
nell'esame di quelle che presentano maggiori difficoltà 
d'esercizio. 

In varie stazioni la Commissione ha ricevuto le auto- 
rità locali, e prendendo atto dei desideri da loro mani- 
festati, senza esprimere in proposito alcun apprezzamento, 
si è riservata di esaminare tutte le proposte che le sono 
state presentate o che potranno ancora pervenirle. 

La Commissione si è adunata poi a Genova ed ha di- 
scusso i risnltati delle sue indagini, deliberando di pre- 
sentare intanto al Ministro dei Lavori Pubblici un primo 
| programma di lavori che possono essere attuati pronta- 
mente con immediato beneficio del servizio ferroviario nel 
porto di Genova. 

Dopo di ciò i vari membri della Commissione hanno 
riferito intorno agli studi speciali, tecnici e commerciali, 
dei quali erano statì incaricati, ed hanno preso accordi 
per il proseguimento dei lavori diretti alla completa ri- 
soluzione del problema ferroviario. 

>< 
1 prodotti delle Ferrovie staliane dal 1° luulio 
al 31 ottobre 1903. 


Dal prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle 
Strade Ferrate costituenti le Reti principali Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e delle altre Ferrovie del Regno, com- 
pilato dal R. Ispettorato Generale dal 1° luglio al 31 ottobre 
1903, in confronto con quelli dello stesso periodo dell’eser- 
cizio precedente togliamo le cifre seguenti: 


RETE ADRIATICA. — Per la Refe principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suddetto a L. 49,564,485 contro 
L. 49,054,444 nel periodo corrispondente dell'esercizio 
1902-903, con un aumento quindi di L. 510,041. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 13,254,570. 

Per la Rete secondaria L. 3,937,211, contro 4,070,980 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
una diminuzione quindi di L. 133,769. 


Rete MEDITERRANEA. — Per la Rete principale com- 
plessivamente, per il periodo suindicato, i prodotti ascesero 
a L. 54,887,656 contro L. 54,390,401 nel corrispon- 
dente periodo dell’esercizio 1902-903. Vi ha quindi un 
aumento di prodotto di L. 1,497,255. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 14,765,845. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Per la Rete secondaria L. 2,432.807 contro L. 2,303,020 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente e con 
un aumento di L. 129,787. 

Rete Sicura. — Per la Rete principale i prodotti 
ammontarono nel periodo suindicato a L. 3,385,698 contre 
L. 3,428,097 nel periodo corrispondente dell'esercizio 
1902-9053, con una diminuzione di L. 42,399. 

La partecipazione dello Stato su questi prodotti ascende 
a L. 73,106. 

Per la Rete secondarta L. 894,061 contro 858,123 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, con 
un aumento di L. 35,932. 

Lo Stato complessivamente partecipa ai prodotti delle 
tre Reti secondarie nella somma di L. 6,492,968. 

Da tali cifre pei primi quattro mesi dell'esercizio fi- 
nanziario 1903-904 risulta un maggior prodotto di lire 
1,996,853;per le tre grandi Reti, principali e secondarie. 

>< 


Adunanze del Consigho delle Tariffe. 


Siamo informati che il generale Sani, vice-presidente 
del Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate, ha ri- 
volto preghiera ai membri del Consiglio medesimo di 
prendere parte all'adunanza ordinaria del Consiglio delle 
Tariffe, che si terrà il 19 del corrente mese, alle ore 10, 
nella sala del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

L'ordine del giorno dell'adunanza è il seguente: 

1. Comunicazioni della Presidenza; 
2. Relazione sul quesito LXIJ: « Facilitazioni da 
accordarsi nel trasporto dei bagagli-campionari ». 

Ove giungessero in tempo altre Relazioni, saranno ag- 
giunte all'ordine del giorno. 

Intorno al quesito suindicato, sappiamo che la Com- 
missione incaricata dello studio relativo 'ha trovato una 
soddisfacente combinazione, che riteniamo tornerà gradita 
alla numerosa classe degli agenti di commercio. 

>< 
L'esercizio economico delle ferrovie. 


L'on. Tedesco, ieri alla Camera, dichiarò di essere fa- 
vorevole all’esercizio economico delle ferrovie, che è guo 
intendimento di estendere con qualche riserva per il tra- 
sporto delle merci che male si può acconciare con l’eser- 
cizio economico. Annunziò di aver mandato uu funzionario 
del suo Ministero a studiare il funzionamento dell’eser- 
cizio economico in Francia. 


>< 
Il traffico ferroviario di Napoli. 


Le Commissione Reale per l'incremento industriale di 
Napoli, istituita con Reale Decreto del 20 aprile 1902, 
ha formulato le seguenti proposte riguardanti il traffico 
ferroviario: 

1. Estensione alle linee in servizio locale Napoli- 
Castellammare-Gragnano, Napoli-Salerno, Napoli-Bene- 
vento, della tariffa ridotta vigente sulle altre linee in 
partenza da Napoli: Napoli-Caserta (via Aversa), Napoli- 
Avellino e Napoll-Capua (via Acerra), da poco estesa fino 
a Gaeta, con agevolazioni da stabilirsi per biglietti di 
andata e ritorno, per abbonamenti e per corse festive, 
come sì pratica altrove! 

2. Riforma delle tariffe locali n. 302, 404 e 405 
per le mercì in genere su talune linee facenti capo a 
Napoli, nel senso che siano ribassati i prezzi per le merci 
ascritte alle ultime tre classi della tariffa generale; 

3. Attuazione di una tariffa sul tipo della 702, pic- 
cola velocità, per i trasporti d’olio d'ulivo indirizzati al 
porto di Napoli per l’inoltro all’estero, via mare; 


4. Rendere applicabile la tariffa locale n.502 a pic- 
cola velocità accelerata ai trasporti di agrumi destinati 
a Napoli, modificando la clausola della percorrenza mi- 
nima di 500 chilometri ; 

5. Estendere la serie B della tariffa locale n. 207 
(che ora è applicabile esclusivamente ai trasporti di lana 
sudicia dalle stazioni del tronco Grosseto-Roma) anche 
alle stazioni meridionali, i cuì trasporti sono assogget- 
tati ai prezzi più elevati della serie A della tariffa. 
Rendere applicabile la serie B ai trasporti indirizzati a 
Napoli Porto; 

6. Riformare la tariffa locale n. 210 per il legname 
preparato in assami per doghe, estendendola ai trasporti 
indirizzati al porto di Napoli per l'estero; 

7. Ribassare per i basoli di lava vulcanica la ta- 
riffa locale n. 212, valevole per le spedizioni fra località 
meridionali, la quale, per le percorrenze oltre 99 chilo- 
metri, è più elevata della tariffa ordinaria n. 121-1 
applicabile ai detti materiali; 

8. Istituire per la pozzolana una tariffa locale ri- 
dotta per trasporti da stazioni della linea Napoli-Castel- 
lammare-Salerno, come già vige per alcune località vicine 
a Roma: Fiumicino, Castel Madama, Vicovaro, ecc.; 

9. Istituire per la canapa greggia e stoppa una ta- 
riffa Jocale con prezzi ridotti per i trasporti indirizzati 
al porto di Napoli per definitive destinazioni estere, con- 
formemente alla locale n. 206 esistente per le spedizioni 
dirette ad altri porti d’Italia; 


10. Istituire una tariffa per le acque minerali di- 
rette al porto di Napoli, simile a quella locale n. 233, 
già in vigore, ed eliminare il vincolo della percorrenza 
minima di 200 chilometri che in questa è segnata; 

«11. Estendere at porto di Napoli il beneficio di- tutte 
le tariffe di esportazione in vigore per gli altri porti. 

Le proposte suindicate sono state dal Ministro dei La- 
vori Pubblici comunicate alla Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, con viva raccomanda- 
zione di farne oggetto di attento esame per quei prov- 
vedimenti che in ordine alle medesime si stimassero op- 
portuni. 

Ci consta che il prelodato Ministro ha notato all’an- 
zidetta Direzione Generale che le facilitazioni che si do- 
mandano meritano di essere prese in considerazione, 
osservando anche che si tratta in gran parte di lievi age- 
volazioni, dalle quali si può sperare un aumento di traf- 
fico anche in concorrenza ad altri mezzi di trasporto. 


D< 


La predetta Commissione Reale ha poi formulate le 
seguenti altre proposte riguardanti provvedimenti per il 
Porto e la Stazione Centrale di Napoli: 

1. Che si provveda all’armamento della banchina di 
Porta di Massa con tre grue per carico e scarico delle 
merci, una della portata di 4 tonnellate e due della por- 
tata di tonn. 1 172; 

2. Che si esegua la sistemazione della Calata di 
Levante del Molo Orientale, ed il collegamento del se- 
condo tratto di detto molo al primo, mediante un piccolo 
ponte girevole capace di sostenere i carri ferroviari; 

3. Che sia ampliato il ponte trapezoidale per met- 
terlo in grado di servire all’accosto dei piroscafi desti. 
ao all'emigrazione e di quelli addetti ai servizi po- 
stali ; 

4. Che sia costruita una nuova stazione per viag- 
giatori sull'area che risulterà dalla colmatura del Man- 
dracchio con l'impianto di un viadotto metallico lungo 
la via marina su cui far passare i treni, à fine di non 
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portare ostacolo alle comunicazioni per la città ed il 
porto. Su tale viadotto si farebbero passare i treni in 
servizio locale percorrenti le linee Napoli-Roma, Napoli- 
Castellammare, Napoli-Salerno, nonchè quelli della linea 
Napoli-Bellavista-Vesuvio, qualora quest'ultima linea ve- 
nisse sog 

. Che sia ampliata la stazione centrale attuale me- 
diante” la costruzione di una seconda tettoia per viaggia- 
tori, destinata alle linee del sud sul suolo al presente 
occupato dal servizio merci a piccola velocità, per il 
quale verrebbero costruiti locali nuovi a sud- est della 
stazione ; 

6. Che sia impiantata la trazione elettrica sulla 
linea Napoli-Torre Annunziata-Salerno, colle diramazioni 
Torre-Annunziata-Castellammare-Gragnano e Torre An- 
nunziata-Cancello. 

>< 


I trasporti del LLoyd Austriaco 
e î danni ai nostri servizi morittimi e ferroviari. 


Il 1° gennaio 1904, in seguito ad accordi intervenuti 
tra le Società ferroviarie dell’ Impero Austro-Ungarico ed 
il LLoyd Austriaco andrà in vigore una tariffa cumula- 
tiva valevole esclusivamente per la suddetta Compagnia 
di Navigazione dai principali centri di produzione del- 
l'Impero stesso per i più importanti scali del Levante, 
Egitto, Indie, Estremo Oriente e pei Paesi al di là dello 
Stretto di Gibilterra. 


Da informazioni che ci vengono comunicate risulte- 
rebbe che per effetto della riduzione di nolo consentita 
dal LLoyd, questa Compagnia verrebbe a sopportare una 
perdita di 300,000 corone, che lo Stato si sarebbe ob- 
bligato di risarcire, e risulterebbe pure che agli spedi- 
tori di ‘l'rieste verrebbe mantenuto il diritto di riespor- 
tare coi vapori del LLoyd, entro 12 mesi, le merci 
giunte per ferrovia dall’interno in servizio ordinario con 
rimborso del maggior prezzo di trasporto in confronto 
delle tariffe del servizio cumulativo. 


E' d’uopo considerare a questo riguardo che simili com- 
binazioni fra Ferrovie e Compagnie di Navigazione sov- 
venzionate vanno sempre più estendendosi nei vari Stati 
d'Europa, o sotto forma di servizi cumulativi veri e 
proprii, o sotto forma di concessioni di speciali ridu- 
zioni snlle tariffe ferroviarie per le merci che vengono 
esportate con Compagnie nazionali sovvenzionate, e lo 
scopo cui evidentemente mirano tali accordi è principal- 
mente quello di dare una sicura ed efficace protezione 
al piroscafi di bandiera nazionale. 


Queste combinazioni sono causa di danni allé nostre 
Compagnie di Navigazione, le quali sono obbligate a so- 
stenere giornalmente una viva lotta di concorrenza con 
le Compagnie straniere, che, bene spesso, anche a pa- 
rità di condizioni, riescono ad avere la preferenza ap- 
punto per le facilitazioni che godono nei loro paesi, per 
sbarco, formalità doganali, prosecuzione” “della merce al- 
l'interno, ecc. 


Su questa nuova condizione di cose è pertanto neces- 
sario che fissino la loro attenzione i Ministri delle Poste 
e dei Telegrafi e dei Lavori Pubblici, imperocchè, se 
non è in potere nè del Governo, nè delle: nostre Com- 
pagnie di Navigazione di scongiurare i danmi:che ne de- 
rivano da accordi fra Ferrovie e Società estere' di Navi- 
gazione, non venga negata per la merce in esportazione 
dall'Italia quella protezione di cui gli altri. Stati sono 
larghi verso le proprie Compagnie di Navigazione. |. 

Importa pertanto che siano al più presto ripresi gli 
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studi per il servizio cumulativo ferroviario-marittimo per 
gli scali esteri di oltre mare. 

Gli effetti della mancanza di un tale servizio in Italia 
. sono oramai noti, ed il danuo che ne deriva allo svi- 
luppo del traffico di transito, in ispecial modo, è troppo 
evidente per non consigliare l’acceleramento di quei prov- 
vedimenti che da ogni parte si invocano. 

Tenuto conto dell'importanza della questione, tanto nei 
rispetti del servizio marittimo, quanto e forse maggiore, 
rispetto al servizio ferroviario, non dubitiamo che i due 
prelodati Ministri vorranno mettersi d'accordo per la ri- 
presa degli studi pel riordinamento del servizio generale 
cumulativo ferroviario-marittimo e per portarli a com- 
pimento nel più breve termine possibile. 

SR 
Per il trasporto del caffè tostato. 


E stato sottoposto al Consiglio delle Tariffe il sani 
quesito, che porta il numero LXV: 

« Se, a favorire il trasporto per ferrovia del caffè to- 
stato in grano, sia da comprenderlo fra le derrate ali- 
mentari agli effetti delle facilitazioni di tariffa concesse 
a queste ultime ». 

Ci risulta che il Vice-Presidente dell’anzidetto Con- 
siglio ha rimesso il quesito, per lo studio, ad una Com- 
missione composta dei signori: comm. Gherardo Calle- 
gari, cav. uff. G. B. Serralunga e Barzanò cav. inge- 
gnere Luigi. 

Su questo argomento sappiamo che fino dal noveinbre 
1900 la Società internazionale per la torrefazione igie- 
nica del caffè, con sede a Genova, faceva istanza per ot- 
tenere facilitazioni nel trasporto per ferrovia del caffè 
torrefatto e specialmente che esso fosse come -derrata 
alimentare e compreso quindi fra le merci della cate- 
goria B della tariffa speciale n. 1, G. V., allora vigente, 
facendo presente, a giustificazione della richiesta, che si 
trattava di una industria allora impiantata in Italia e 
che quindi saeebbe convenuto anche alle ferrovie di fa- 
vorirne l’incremento facilitando il trasporto di una merce 
nuova, la quale avrebbe costituito un nuovo traffico per 
la ferrovia, Però le Società ferroviarie sono contrarie, ri- 
tenendo esse che .il caffè, merce di gran valore in pic- 
colo volume, sia già sufficientemente favorito nei ri- 
guardi del trasporto in ferrovia. Recentemente altri in- 
teressati hanno rinnovato le istanze fatte dalla Società 
internazionale anzidetta, insistendo perchè quella merce 
fosse compresa fra le derrate alimentari della nuova ta- 
riffa n. 11, ed osservando che quella tariffa ha lo scopo 
di facilitare il trasporto di quelle derrate alimentari che 
per la loro natura vanno consumate in breve tempo e 
quindi spedite in piccole quantità, e che pertanto essa 
dovrebbe essere estesa al caffè tostato, che si trova ap- 
punto in siftatte condizioni. 

Ora il R. Ispettorato delle Strade Ferrate ha creduto 
di sottoporre la questione all'esame del Consiglio delle 
Tariffe, perchè su di essa esprima il suo autorevole parere. 

>< 
Deliberazioni del Cansiglio di Stato. 

In materia di espropriazione per utilità pubblica, la 
quarta Sezione del Consiglio di Stato ha preso una de- 
cisiono dalla quale risulta quanto segue: 

« Non è prescritto che la pubblicazione della domanda 
di un Comune, rivolta ad ottenere la dichiarazione di 
pubblica utilità per una determinata opera, debba essere 
preceduta dall’approvazione della Giunta provinciale am- 
ministrativa; ma basta che questa approvazione inter- 
venga prima che sia emanato il relativo Decreto. 


« l pareri contrari suini dalle Autorità locali, dal 
Prefetto e dalla Giunta provinciale amministrativa, non 
impediscono che il Governo del Re possa tuttavia accor- 
dare la dichiarazione di pubblica ntilità. 

« La dichiarazione di pubblica utilità può essere giu- 
stificata anche da ragioni di estetica, come quando si 
tratti di regolarizzare una piazza interna d'un Comune ». 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 

(Contratti approvati dal Consiglio di Amministrazione). 

Giuseppe Cocola fu Sebastiano, per Ja esecuzione delle 
opere relative al parziale rivestimento in muratura e per 
la costruzione di alcune briglie nel fosso di guardia 
dietro il muro di chiusura verso mare della stazione di 
Lentini, per l'importo di L. 2500. 

Enrico Barone Barile di Turolisi, per la concessione 
precaria di attraversare la ferrovia con filo telefonico sotto 
il sottovia di m. 3 al km. 129.709 della linea S. Cate- 
rina-Imera. 

(Facilitazioni di viaggio al personale). 


Il Consiglio ha autorizzato il Direttore Generale a 
presentare al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate, la proposta per la concessione al personale ferro- 
viario di biglietti con il ribasso del 75 0/0 sulla tariffa 
degli attuali biglietti di abbonamento, e per la distanza 
massima di 40 chilom., onde rendere più agevole al per- 
sonale stesso di risiedere nei dintorni delle grandi città. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare provvisoriamente aggiudicate). 

Presso la Direzione della Rete Adriatica ebbe luogo la 
gara per l’appalto della fornitura e posa in opera di una 
caldaia per il riscaldamento preventivo dei treni nella 
stazione di Venezia. L'appalto venne provvisoriamente - 
deliberato alla Ditta Neville al prezzo di L. 4800. 

— Presso la Direzione dei lavori della Rete Adriatica 
in Ancona, ebbero luogo le gare per l'appalto dei seguenti 
lavori: 

Trasformazione del sottovia al km. 413.103 e devia- 
zione della strada comunale nella stazione di Vasto, per 
l'importo di L. 17,000. Delle 10 Ditte ammesse alla 
gara 5 fecero ribasso variabile dall’8 al 17.50 040, e 
l'appalto rimase provvisoriamente aggindicato alla Ditta 
Tommasantonio Nervegna fu Giovanni, di Orte. 

Impianto di un'asta di manovra all'estremo verso Pia- 
cenza in stazione di Modena. Lavori murari e fornitura 
di ghiaia, per l'importo di L. 15,000. Delle 13 Ditte 
ammesse alla gara 11 presentarono offerte variabili dal 
10 al 22 0(0 e l'appalto rimase aggiudicato provviso- 
riamente alla Ditta Pietro Tugnoli di Bologna. 

(Contratti stipulati). 

La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
all'approvazione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate i contratti stipulati con le sottonominate Ditte 
per l'esecuzione dei segoenti lavori : 

Enrico Matteucci, per il consolidamento della trincea 
fra i km. 32 e 33 della linea Macerata-Albacina ; 

Virgilio Lenzi, per il rivestimento con muratura 
della scarpa verso campagna della diga al km. 44.473 
dal bivio Reno sulla linea Bologna-Pistoia ; 

Marino Zancan, per i lavori relativi alla costruzione 
di una platea di lavaggio dei carri, di un casotto per 
il deposito degli attrezzi e dei disinfettanti e per la si- 
stemazione dei cessi nella stazione centrale e marittima 
di Venezia; 
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Impresa di navigazione sul lago di Garda, per as- 
sumere la direzione tecnica dei lavori relativi alla co- 
struzione della ferrovia fra la stazione di Desenzano e lo 
scalo lacuale ; 

Giuseppe De Polo, per i lavori d’ampliamento del 
servizio merci e per la copertura del piano caricatore 
della stazione di Susegana ; 

Alfonso Ceci, per i lavori relativi allo spostamento 
della passerella sul torrente Serra esistente a monte del 
ponte ferroviario al km. 120.934 della linea Orte-Fal- 
conara ; 

Gennaro Vitale, per i lavori di difesa della ferrovia 
contro le corrosioni del fiume Calore ai km. 136.400 e 
137 della linea Foggia-Napoli. 

(Gare aperte). 

Il 5 corrente, presso la Direzione Generale della rete 
Adriatica, ba avuto luogo l’apertura delle schede di of- 
ferta presentate dalle Ditte ammesse alla gara per la 
fornitura ed impianto di un motore da 100 HP nelle 
otticine di Napoli. La Ditta Neville di Venezia offrì il 
RESTO di L. 17,000, F. Tosi di Legnano L. 17,100 e 
la Berliner Maschinenbabn di Schwartzkopff L. 14, 160. 

P_i 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Contratti approvati). 

Nell’adunanza tenutasi in Milano il giorno 11 andante 
dal Comitato d'Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, vennero approvati, fra altri, ì seguenti con- 
tratti: 

Colla Ditta Begovoera Martino, di Torino, per siste- 
mazione e consolidamento della trincea Serrasin, fra Chà- 
tillon e Chambave; 

Colla Ditta James Watson e C., di Middlesbrugh, 
per fornitura di kg. 150,000 dì ghisa Eglinton in pani 
per fonderia; 

Colla Ditta Way Luigi, di Torino, per fornitura di 
kg. 15,500 di chiavarde e viti prigioniere per locomotive 
con e senza dadi; 

Colla Ditta Fratelli Feltrinelli, di Milano, per for- 
nitura di mc. 220 di legname abete in tavole e pezzi 
squadrati; 

Colla Société Anonyme des Aciéries d'Angleur, di 
Tilleur-les-Liège, per fornitura di 100 assi diritti in ac- 
ciaio Martin-Siemens per locomotive e tender; 

Colla Ditta Valère Mabille, di Mariemont, per for- 
nitura di 450 molle di trazione con staffa per carri e 
carrozze. 

| ue I 

Proposte di nuovi lavori sulle linee in esercizio 

approvate dal R. SapGciorara Generale. 

RETE ADRIATICA: 

Ampliamento del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Marano, per L. 152,500. . 

Adattamento dei dormitori del personale viaggiante 
e di macchina nello scalo di Milano-Porta Sempione, per 
L. 1930. 

Ampliamento del locale di custodia del piccolo ba- 
gaglio nella stazione di Roma-Termini, per L. 620. 

Rinforzo dell'’armamento del binario di corsa in alcuni 
tratti della linea Chiusi-Firenze attualmente armato con 
due traverse per campata da metri 9, per L. 65,900. 

Consolidamento del viadotto delle Lame al chilometro 
246.248 della linea Roma-Firenze, per L. 8400. 

Impianti di apparecchi elettrici di controllo a correnti 
invertite al disco, verso Sulmona, della stazione di Avez- 
zano, per L. 1236. 
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Rete MEDITEKRANEA: 

Impianto di meccanismi di chiusura automatica alle 
porte delle sale di aspetto della stazione di Torino-Perta 
Nuova, per L. 350. 

Impianto di un elevatore d’acqua Jonet in stazione di 
Legnano, per L. 470. 

Costruzione di un forno da pane nel piazzale del fab- 
bricato alloggi a monte della stazione di Ascea, per 
L. 460. 


Costruzione di un binario d'’incrocio e di un. nuovo 
fabbricato viaggiatori nella stazione di Cervo, per lire 
94,300. 

Sistemazione del servizio d' acqua per le locomotive in 
stazione di Asciano, per L. 6400. 


RETE SICULA: 

Risanamento e completamento della ni in di- 
verse tratte di linea fra Messina e Siracusv, e fra Pa- 
lermo e Porto Empedocle, per L. 440,290. 

>< 


Proposte di lavori sulle lince in esercizio 
presentate all'approvazione del R. Ispettorato Generale. 


Rere MEDITERRANEA: 


Sistemazione del servizio merci nella stazione di Me- 
sagna, per L. 5200. 

Ampliamento dello scalo mercì a piccola velocità nella 
stazione di S. Remo, per L. 132,750, di cui L. 80,000 
per i lavori da appaltarsi. 

Ampliamento della biglietteria e costruzione del lucer- 
nario nella stazione di Ventimiglia, per L. 3750. 

[Impianto del magazzino del materiale fisso e delle of- 
ficine del mantenimento al triangolo S. Rocco a Milano, 
per L. 484,300, oltre il materiale metallico d'armamento. 

Impianto di un apparecchio di prova per la copertura 
dei veicoli nella stazione di Novi S. Bovo, per L. 4700, 
oltre il materiale metallico d’armamento. 

Prolungamento del marciapiedi della fermata di Fon- 
tana Liri, sulla linea Roccasecca-Avezzano, per L. 8200. 

Rifacimento del binario di Mezzaluna nella stazione di 
Pisa Porta Nuova, per L. 3510, oltre il materiale me- 
tallico d'armamento. 

Impianto di un apparecchio di prova dei coperti dei 
veicoli in stazione centrale di Pisa, per L. 1600, oltre 
il materiale d’armamento. 

‘ Riordino del servizio scaldapiedi nella stazione di Mor- 
tara, per L. 600. 

Spostamento della colonna idraulica nella stazione di 

Sant'Eufemia Biforcazione, sulla linea Battipaglia-Reggio, 
per L. 400. 
° Proposta per l’esecuzione dei lavori di riattamento di 
due pennelli nel Taro, fra le stazioni di Fornovo e di 
Solignano, a difesa della ferrovia Parma-Spezia e della 
strada nazionale, per l'importo di L. 20,000. 


RETE ADRIATICA: 

Sistemazione del cunicolo che attraversa la stazione di 
Bagni di Montecatini, in corrispondenza del passo a li- 
vello al km. 13.771 della linea Pistoia-Pisa, per L. 1000. 

Costruzione di una scogliera a difesa della sponda si- 
nistra del fiume Chienti, al km. 248.821 della linea 
Bologna-Otranto, per L. 2000, di cui L. 1900 per i la- 
vori da appaltarsi. 

Impianto di due cancelli di ferro in sostituzione delle 
attuali sbarre al passo a livello al km. 605.901 della 
linea Bologna-Otranto, per L. 1000. 

Sostituzione nella stazione di Bisceglie di tre piatta- 
forme da metri 4.50 con altre da m 5.50, per L. 21,400, 
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Spostamento del canale di scarico della ferriera Fer- 
rari e delimitazione della proprietà ferroviaria fra i chi- 
lometri 99.638 e 57.233 dal bivio Reno, sulla linea 
Bologna-Pistoia, per L. 3110. 

Costruzione di due forni da pane presso le case can- 
toniere ai km. 18.458 e 44.764 dal bivio Reno, sulla 
linea Bologna-Pistoia, per L. 860. 

Proposta per l'esecuzione dei lavori di rinforzo all’ar- 
mamento dei binari di corsa della linea Roma-Chiusi, 
nei tratti armati con 10 e 7 traverse per campate da 
metri 9 e 6 rispettivamente, per la spesa di L. 182,400, 
oltre il materiale metallico d'armamento. 

RETE SICULA : 

Provvista di materiale metallico d'armamento per la ma- 
nutenzione dei binari e scambi in acciaio, per L. 112,400. 

Ampliamento della stazione di Siracusa Porto, per lire 
442,100, oltre il materiale metallico d’armamento. 

Proposta per l'esecuzione dei lavori di consolidamento 
della frana presso il km. 185.700 della linea Canicatti- 
Licata, fra le stazioni di Favarotta e di S. Oliva, per la 
spesa di L. 6500, di cuì L. 6000 per i lavori da appaltarsi. 

><Z 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, d’accordo cogli altri 
Ministri interessati, ha approvato le seguenti proposte 
delle Amministrazioni ferroviarie, riguardanti concessioni 
speciali di tariffa: 

1) Proposta dell’ Alia di rinnovazione per un 
altro anno, ferme restando le stesse condizioni, delle con- 
cessioni : 

‘ a) Alla Ditta Fratelli Olivotto, per trasporti di 
legname greggio. da Belluno a Venezia ;.. 

. + 6) AMUa Fabbrica Ferrarese. di zucchero, Conte 
Luigi Gulinelli, pel trasporto di. oltre 7500 tonnellate 
di carbon fossile da Venezia a Pontelagoscuro ; 

c) Alla Ditta Fratelli Piccinelli, per trasporti di 

seterie da ‘Bergamo a Milano e viceversa; 

d) Alla Ditta Angelo Sala, per trasporti di cascami 
di canapa da determinate stazioni del Mezzogiorno in 
destinazione di Bergamo, Melegnano e Cassano, con ri- 
duzione dei prezzì per i trasporti a Cassano ed a Me- 
legnano; 

e) Alla Società Ferrarese del gas, per trasporti 
di carbon fossile da Venezia Marittima a Ferrara, com- 
prendendovi, come facoltativa, la destinazione di Ferrara- 
Darsena verso pagamento delle sopratasse stabilite per 
il percorso Ferrara-Stazione Ferrara-Darsena ; 

‘ f) Alla Ditta Discorsi e Bonardi, per trasporti 
di merci in genere da Milano a Brescia, aumentando il 
quantitativo minimo d’impegno da 400 a 600 vagoni; 

2) Proposta della Mediterranea, per la quale la con- 
cessione accordata alla Ditta Luigi Palermo per trasporti 
di zucchero e caffè a vagone completo da Brindisi, Ta- 
ranto e Cotrone a Cosenza-Casali, è rinnovata alle stesse 
condizioni per un altro anno; 

, 3) Proposta dell’Adriatica di rinnovazione fino al 
30 giugno 1905 della concessione accordata alla Ditta 
Figli di Pietro Borsini per trasporti di stearina, oleina 
e candele steariche da Prato a Napoli e stazioni limì- 
trofe ; 

‘4) Proposta dell’Adriatica di rinnovazione per tutto 
l’anno 1904, alle stesse condizioni, ma con riduzione a 
2000 tonnellate del quantitativo minimo d'impegno, della 
concessione accordata alla Ditta Fratelli Malcolm per 
trasporti di legname greggio segato da Belluno e Sedico- 
Britano a Venezia; 


5) Proposta dell'Adriatica di rinnovare per un altro - 
anno, con modificazioni ai patti precedenti, della conces- 
sione accordata alla Società Miniere Sulfuree 'l'rezza Ro- 
magna per trasporto diZzolfo in pani da Bellisio Solfare 
a Cesena ed a Faenza. 


>< 


Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti a tutto il 
mese di agosto dell'esercizio 1903-904 in confronto di 
quelli avutisi nel corrispondente periodo dell'esercizio 


precedente. 
Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 
delle ferrovie 1903-1904 1902-1903 
Vicenza-Thiene-Schio, 

Padova-Bassano . 245,467 229,827 + 15,640 
Conegliano-Vittorio . 23,813 22,984 + 829 
Parma-Suzzara 38,691 36,779 + 1,912 
Schio-Arsiero . . . 28,924 36,711 — 7,787 
Udine-Cividale-Confine 107,589 93,415 + 14,174 
Camposampiero - Mon- 

tebelluna. . 38,248 39,121 — 873 
Bologna - Massalomb. 75,906 65,845 + 10,061 
Arezzo-Stia. . . 42,809 39,142 + 3,667 
Sarde Comp. Reale . 340,856 327,413 + 13,443 
Monteponi-P. Vesme . 2,271 2,000 + 271 
Secondarie Sarde . 177,105 177,853 — 748 
[glesias- Monteponi 8940 651 È 183 
Torino-Ciriè-Lanzo 166,474 165,996 478 
Torino-Rivoli . 34,399 34,701 — 302 
Settimo - Rivarolo- Ca- 

stellamonte . . 107,349 103,921 + 3,428 
Ferrovie Nord-Milano Da 
--4 Novara-Seregno . 947,780. 954,706" = * 7526 
Palermo-Mars.-Trap. 277,539 277,087 + 452 
Sassuolo-Mod.-Finale 62,883 60.047 + 2,836 
Santhià-Biella . 158,059 160,682 — 2,623 
Ferr. di Reggio Em... 58,374 49,308 + 9,066 
Roma-Albano-Nettuno 174,153 152,600 + 21,553 
Bergamo-Ponte Selva 98,949 108.106 — 9.217 
Sassi-Superga . 12,938 19,263 — 6,325 
Fossano-Mondovì . 14,900 8,164 + 6,736 
Menaggio - Porlezza . 27,832 23,877 3,955 
Napoli-Nola-Baiano . 79,896 77,418 di 2,478 
Poggibonsi-Colle . 13,804 13,849 — 45 
Arezzo-Fossato. 83,713 86,500 — 2.787 
Gozzano-Alzo . 5,954 7,980 — 1,626 
Basaluzzo-Frugarolo . 1,969 1,749 + 220 
Palermo-Corleone. 53,063 50,300 + 2,763 
Ferrara-Suzzara 86,181 73.213 + 12,968 
Modena-Vignola 17,002 18,213 — 1211 
Ofantino - Margherita 

di Savoia 3 3.342 3.898 — 516 
Napoli-Pozzuoli- Cuma 99,634 = 103,982 — 4,348 
Verona-Caprino 30,598 30,683 — — 125 
Napoli-Ottaiano . 44,964 42,030 2,934 
Cerignola Staz.-Città. 12,782 12,150 + 632 
Economiche Biellesi. 06,701 54,257 + 2,444 
Roma-Viterbo . 141,800 169,800 — 28,000 
Varese-Porto Ceresio . 28,000 21,390 + 6,670 
Sant'Ellero-Vallombr. 16,635 14,750. + 1,885 
Circumetnea 83,970 93,570 — 9,700 
Tortona-Castelnuovo . 5.059 5,156 — 97 
Rezzato-Vobarno . . 19.024 26,400 — 6,876 
Bari-Putignano . 21,962 18,994 + 2,568 
Mandela-Subiaco . . 6,335 6,483 — 153 
Sondrio-Tirano . 31,777 31,409 + 368 


e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Vercelii-Gattinara-Biella. — ]l 
tt corrente ha avuto !'uogo al Municipio di Vercelli una 
riunione a favore della ferrovia Vercelli-Gattinara-Biella. 
Vi intervennero, fra altri, l'on. Lucca, l'ing. Cappa, asses- 
sore del Municipio ai Torino, il sindaco di Biella, rappresen- 
tante dei Comuni e degli enti interessati, gli ing. Lanino 
e Cedale, il primo autore del progetto per il tracciato 
Biella-Gattinara ed il secondo della Gattinara-Vercelli. 

Dopochè i progettisti ebbero riferito intorno ai progetti 
rispeltivi, la riunione approvava all'unanimità il seguente 
ordine del giorno: 

« L'assemblea, affermando che la linea Biella-Gattinara- 
Vercelli risponde a vera utilità generale delle città e cir- 
condari di Vercelli, Biella, di parte del circondario di Mor- 
tara, della città di Casale, e dei paesi del Monferrato, e 
ad una costante, vivissima aspirazione delle popolazioni 
interessate, delibera: 

4) Di dare incarico al sindaco di Vercelli di presen- 
tare tosto domanda pel sussidio provinciale e di promuo- 
vere i concorsi degli enti interessati ; 

?) Di far voti perchè il Governo del Re conceda la 
costituzione della linea stessa, accordandole il maggior sus- 
sidio consentito dalla vigente legge ». 


Ferrovia loggiorusco-Verona. — La Deputa- 
zione provinciale di Bologna ha preso gli ultimi accordi 
con l'on. Lucchini in rappresentanza di Verona per pro- 
porre ai consigli delle due provincie il progetto di provo- 
rare dal Governo la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio del tronco Poggiorusco-Verona. 

Gli enti locali cederebbero poi la concessione alla So- 
cietà Veneta, la quale ha già concretato un progetto di 
massima. 


It Consiglio provinciale di Bologna è convocato per mer-. 


coledì prossimo in seduta straordinaria unicamente per 
trattare tale argomento. Sai 


Ferrovia Rimini-tereatina-Talamello. — 
Giorni sono, a Rimini, si è costituita la Giunta esecutiva 
per la ferrovia a scartamento ridotto Rimini-Mercatino- 
Talamello, presiednta dal comm. ing. Antonio Ferrucci, 
e si è messa subito all'opera per ottenere il sussidio dal 
Governo. 


l'errovia Giulianova-Roman. — Ci scrivono da 
Aquila che quella Società degli industriali e commercianti, 
festeggiando, con un banchetto, il 22° anniversario della 
sua fondazione, pose le basi di una seria agitazione intesa 
ad ottenere dal Governo una pronta comunicazione col- 
l’Adriatico ed il Tirreno, mediante la linea ferroviaria 
Giulianova-Teramo-Aquila-Borgocollefegato-Carsoli-Roma. 


Ferrovia Francavilla-Lecce. — Scrivono da 
Manduria : Finalmente la costruzione di questa ferrovia, 
da tanti anni sognata e sospirata perchè apporterebbe non 
lieve vantaggio economico alla città di Manduria, pare che 


sia un fatto compiuto. Tutte ie difficoltà, quali il sussidio 


chilometrico da parte del Governo, la Società assuntrice e 
molte cose ancora, sono state superate, grazie all’operosità, 
davvero fenomenale ed indefessa, del presidente del Con- 
sorzio, il cav. Mancini, e dell'on. De Cesare. 

Il cav. Mancini, insieme col senatore Schiavoni, è par- 
tito per Roma, allo scopo di stipulare e firmare con la 
Società il compromesso per la nostra ferrovia. 


Ferrovie del Mediterraneo. — /rodotti dal 1° 
luglio al 30 novembre 1908. — Nella decade 21-30 novembre 
1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) 
ascesero a L. 4,292,694, con un aumento di L. 204,002.83 
sulla corrispondente decade dell'esercizio precedente. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 30 novembre 1903 
si ragguaglia a L. 70,567,893, presentando un aumento di 
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L.2,065,237.74 in confronto del corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 


Kerrovio dell'Adriatico. — /rodotti dal 1° gen- 
naio al 30 novembre 1903. — Nella decade dal 21 al 30 no- 
vembre 1903 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete com- 
plementare) ascesero a L. 4,426,587.10, con un aumento 
di L. 606,000.00 sn quelli ottenuti nella corrispondente 
decade dell’esercizio precedente. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 30 novembre 1903 
si ragguaglia a È. 133,339,985.04, e presenta un aumento 
di L. 5,041,521.37 in confronto del corrispondente periodo 
del precedente esercizio. 


Tramvia Cunco-Chiusa Pesio. — ]i 9 corrente 
il Consiglio Comunale di Cuneo ha esaminata Ia questione 
dell’allacciamento tramviario di Cuneo ‘con Peveragno e 
Chiusa Pesio. “a Di i 

Si trattava, a sensi di una deliberazione dello scorso 
agosto dei rappresentanti dei Comuni interessati, di vo- 
tare l’invito alla Società Belga di prolungare per Peve- 
ragno fino a Chiusa Pesio la linea Cuneo Boves. 

Dopo viva discussione il Consiglio a maggioranza deli- 
berava di autorizzare la Giunta, d’accordo coi Comuni di 
Boves, Peveragno e Chiusa Pesio, ad invitare la Società 
Belga pel suaccennato prolungamento. 


Tramvin Cunco-Carrù. — A seguito della notizia 
pubblicata nel precedente numero, annunciamo che il 6 cor- 
rente, al Consiglio comunale di Carrù (Guneo), si.è deli- 
berato sulla questione della progettata tramvia Cuneo- 
Carrù. ed 

Il sindaco riferì sul risultato del convegno dei sindaci 
avvenuto a Cuneo, esponendo le linee principali del pro- 
getto, concludendo che gli altri Comuni avevano già preso 
una deliberazione nel senso che venisse composto un Co- 
mitato dei sindaci di Cuneo, Morozzo e Carrù: che si ‘desse 
facoltà «li concorrere nella spesa di un progetto, ed infine 
fosse assicurato il sussidio necessario per la costruzione 
della tramvia. | ] i 

Sui due primi punti il Consiglio fu unanime nell’appro- 
varli; quanto al sussidio, deliberò di concorrere nella spesa 
di costruzione quando si conoscerà l'ammontare dell’opera, 
e nella proporzione che verrà dal Consiglio stabilito. 

Dopo vivo dibattito, la deliberazione venne presa unani- 
memente. ce er 
——_ee—_—o-x..; rr .———-——_- LL 


Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovia Panamericana. — ]l presidente della 
Repubblica del Guatemala, Estrada Cabrero, ha inaugurato 


‘un tronco di 50 chilometri della grande ferrovia paname- 


ricana che deve riunire le due Americhe. Ciò forma 200 
chilometri digià costruiti al Guatemala, e non mancano 
più che 160 chilometri a costruire, principalmente in ter- 
ritorio messicano, affinchè New-York e Guatemala siano 
riunite dalla ferrovia. 


Notizie Diverse + 


Ancora del comm. Enrico Galli. — Alle poche 
linee che nel precedente numero fummo appena in tempo 
di pubblicare, vogliamo oggi aggiungere le- parole dette 
dall'ing. comm. Ernesto Zocchi, R. Ispettore Superiore .delle 
Strade Ferrate, sul feretro del comm. Enrico Galli, diret- 
E ii delle Strade Ferrate del Mediterraneo in 

apoli. | 

diga — Dire adeguatamente del comm. Galli En- 
rico, che noi piangiamo, è nello stesso tempo opera ma- 
lagevole, perchè non mai abbastanza se ne saprebbe’ dir 
bene, e facile per la copia di virtù che l’estinto adornava 
e per la sua innata bontà. | TIME 
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Monitore delle Strade Ferrate 


« Tutti lo.abbiamo conosciuto, e l'essere egli giusto, solo 
per forza propria, dal primo modesto al più elevato grado 
della famiglia ferroviaria, è il compendio eloquente della 
più veridica e grande lode che alla sua mente ed all’opera 
sua ‘possa farsi. era 

« Copri anche cariche cittadine elevatissime, ed egli, ro- 
mano, funzionò da sindaco a Napoli. 

« La bontà poi del cuore, che egli non poteva sempre 
esplicare e far prevalere come avrebbe desiderato, costi- 
tuiva una nascosta piaga che lo tormentava. 

« Non è per lenocinio di pensiero o di parola che lo 
propalo, ma perchè si conosca, amche ‘per un altro parti- 
colare, quale nobile cuore in lui albergava sotto la veste 
rigida del superiore. 

« Un giorno, angi sono; che lo- vidi nel suo ufficio me- 
lanconico ed affranto, avendogliene chiesto il perchè, mi 
rispose queste testuali parole: « Come è duro, come soffro 
a dover dire cento no ed appena dieci sì ». 

« ll suo cuore di superiore paterno lo affermò pure nel 
fondare. e nell’essere anima e. vita delle .sue ben note isti- 
tuzioni :a ‘favore. dei figli. degli impiegati. | 

« Tale fu. il: funzionario tale fu l’uomo, che anche come 
padre di famiglia ed-amico fu esemplare. | 

« Inchiniamoci tutti imnanzi alla- sua salma. 

« Vale, amico dolcissimo, che la terra-ti sia lieve ». 


Le fanicolari aeree di Savona. — Nel prece- 
dente numero ' annunziamme il deliberato del Comitato del 
valico appenninico contrario alla fnnicolare aerea: per tra- 
sporto carbone da' Savona a S:' Giuseppe. ri 
- La Camera di Commercio, per contro, il 4 corr., sullo 
stesso argomento approvò un ordine del giorno in senso 
conciliativo, col. quale dichiarandesi in massima favorevele 
all'impianto di funicolari aeree, e a qualsiasi. aHro' mezzo 
di trazione nell’interesse -del' commercio, ma ritenendo che 
sono ‘'in- giaoco. tanti e così gravi interessi: che essa non 
potrebbe: esclusivamente risolvere, deliberò . di rimandare 
un voto decisivo ad altra. adunanza plenaria, alla :quale 
abbia pure a ‘partecipare la rappresentanza municipale. 


Una fusione Ausaldo- Armstrong. — La Ditta 
Ansaldo-Armstrong e Witworth'e C. costituirono una So- 
cietà anonima per azioni col capitale di 30 milioni sotto 
il titolo di Società italiana per le industrie tecniche e di 
cantiere navale. | | | 

Scopo della Società & di procurare la maggiore possibile 
quantità di lavoro dall'estero. 

La Società ammetterà gli operaì alla partecipazione degli 
utili in ragione del 5 0j0. La Società si prepone pure di 
favorire e di sostenere altre industrie nazionali. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


| Appalti. 
Municipio di Menti — Girgenti — (15 dicembre, ore 11.45, mi. 
glioramento di ventesimo). — Appalto dei lavori per la costrazione 


della condottura dell'acqua potabile dalla sorgente Favarotta all’a- 
bitato, provvisoriamente aggiudicato ai signori Sunseri Antonio e 
Massa Giuseppe, il primo domiciliato a S. Giuseppe Jato ed il se- 
condo a Palermo, via Matteo Rovello, n. 41, col ribasso dell'1.50 0/0 
su L. 296,130.35, esclusi gl’imprevisti in L. 29,618.65. Dep. prov- 
visorio L. 25,000 e L. 5000 per spese. Ultimazione lavori 18 mesi. 
. Municipio di Moriondo Torinese — ‘Torino — (16 dicembre, 
ore 10). — Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale 
obbligatoria detta di Lovencito, di m. 930.45, per L. 7237.62. Fa- 
tali 2 gennaio, orc 12. È 


. date;'e cioè: 


Municipio di Varese ed Unite Castellange — Como — (17 di- 
cemb re, ore 11). — Appalto dei lavori per la costruzione della strada 
comunale. in Castellanza di Casbeno, per L. 16,522.42. Dep. prov- 
visorio L. 1700 e L. 500 per spese. Consegna lavori dupo 4 mesi. 


Municipio di Taranto (17 dicembre, ore 11, miglioramento di 
ventesimo). — Appalto dei lavori di basolamento dei marciapiedi 
lungo la strada che mena alla stazione ferroviaria, per L. 9209.07. 


Direzione Genio Militare di Roma (18 dicembre, ore 11). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un tratto di muro di cinta nella 
arte bassa del terreno dell'ex villa Fonseca (Ospedale Militare al 
elio) in Roma, per L. 6000. Cauzione L. 600, Consegna lavori 80 
iorni. 

7 Amministrazione Provinciale di Potenza (21 dicembre, ore 11, 
secondo inc.) — Appalto della fornitura di brecciame ed altre opere 
di manutenzione sul 2° tronco della strada provinciale Benceto Lu- 
cana, dal ponte sul Bradano al confine della provincia verso Gravina, 
di m. 23,779.50, per un quinquennîo, dal 1° gennaio 1904 al 31 di. 
cembre 1903, per complessive L. 53,000, di cui L. 49,000 a base 
d'asta. Dep. provv. L. 2500. Cauzione un quarto del canone annuo. 
Patali dopo 10 giorni. 

' Municipio di Ferrara (21 dicembre, ore 11, def). — Appalto 
della fornitura della ghiaia e del pietrisco occorrente alla manuten- 
zione delle strade comunali di città e di quelle esterne durante il 
novennio 1904-912 e per complessive L. 651,503.23 per il 1° lotto 
(strade foresi) e L. 48.150 per il 2° lotto. Dep. provv. L. 5060 per 
il 1° lotto e L. 800 per il 2°. Dep. spese L. 8000 per il 1° lotto 
e L. 800 per il 2°. 

Municipio di Carpaneto — Piacenza — (21 dicembre, ore 11, 
def.), — Appalto delle opere occorrenti alla costruzione dei due nuovi 
cimiteri per le frazioni di ‘T'ravazzano e Rezzano per L. 11,248.18, 
provv. agg. al signor Bargoni Giuseppe, domiciliato a Castell'Ar- 
quata, col ribasso del ventesimo su L. 11,248.18, e cioè per lire 
10,685.78. Dep. provv.- L. 600. Ultimazione lavori 8 mesi. 


— Amministrazione Gener. Ospedali Uniti di Napoli (21 dicembre, 
ore 12, def.). — Appalto dei lavori occorrenti alla casina‘ Ravaschieri 
in Pozzuoli, per L. 16,580. Dep. provv. -L: 1800. Consegna lavori 
6 mesi. Documenti 14 dicembre, ore 15. 

. Municipio di Napoli. — Fino al 2 dicembre, ore 16, gara aperta 
per l'appalto dei lavori e delle forniture per la pavimentazione stra. 


. &) lavorazione 6 posa in opera del basoleto nuovo nel tratto 
del corso Garibaldi, dalla via Marinella all'angolo sottocorrente della . 
terza traversa Garibaldi, per L. 22,472.29; 

d) lavoraziene e -posa in opera del basolato nuovo nel tratto del 
corso Garibaldi, dall'angolo sottocorrente della terza traversa Gari- 
baldi alla piazza Ferrovia, per L. 19,583.37; 

c) fornitura di 1° classe di sportelli ed altro materiale di pie- 
trarsa grezzo, necessario per la ricostruzione del basolato del corso 
Garibaldi, dalla via Marina alla piazza della Ferrovia, per L. 48,255.90. 

All'appalto dei lotti a e d saranno annesse soltanto a licitare le 
Cooperative di lavoro con sede in Napoli. I prescelti a concorrere 
saranno invitati alla gara con preavviso di 8 giorni, | 

Municipio di Spezia — Genova — (22 dicembre, ore 10, def.). 
— Appalto dei lavori di costrazione di un nuovo Ospedale civile 
nella collina di S. Cipriano, per L. 838,290. Dep. provv. L. 18,000. 
Caazione L. 83,830. Ultimazione lavori 4 anni. 


Amministrazione Provinciale di Pesaro (22 dicembre, ore 11, 
miglioram. di gra — Appalto dei lavori di completamento 
del 5° tronco della strada provinciale Apecchiese N. 202 di serie, 
dal ponte delle Foci ‘a quello dei Galeotti, per L. 78,738.34, prov- 
visoriamente aggiudicato per L. 64,801.43. 


R. Prefettura di Foggia (22 dicembre, ore 10, unico definit.). 
— Appalto dei lavori e delle provviste occorrenti per l'allargamento 
del fiume Carapelle e relative arginature da Tressanti all’Innacquata 
(lunga m. 3700), per la costruzione della chiavica d'interclusione 
del canale Carapellotto e della chiavica di derivazione Palitto e per 
l'ampliamento del ponte Berlingieri sul Carapelle, in provincia d 
Foggia, per complessive L. 141,400. Consegna lavori un anno. Docu 
menti 12 dicembre. Dep. provv. L. 7000. 


R. Prefettura di Sassari (23 dicembre, ore 10). — Appalto dei 
lavori e delle provviste occorrenti per la bonifica, a mezzo di col- 
inata artificiale, delle paladi Salinedde di San Simplicio e del Gal- 
lurese, in prossimità dell’abitato di Terranova Pausania, compresa 
la sistemazione dei rivi Sozzò, S. Nicolò, Gallurese, Cecilia e Tanu- 
nale, la colmata della palude Coda di Rondine, Jo scavo del canale 
di scolo della palude del Cimitero e l’esecuzione di canali secondari 
e delle opere d'arte accessorie, per il complessivo di L. 991,735. 
Consegna lavori 3 anni e mezzo. Docum. 12 dicembre. Dep. provv.. 
L. 60,000. Fatali, senza ulteriore avviso d’aeta, 8 gennaio 1904 


Direzione Genio Militare di Roma — (28 dicembre, ore 11, def.) 
— Appalto dei lavori per: la rinnovazione: di pavimenti nella Ca 


serma Quartierone in Civitavecchia, per L. 3000. Cauzione L. 300. 
Consegna lavori 30 giorni. 

R. Prefettura di Sassari (29 dicembre, ore 10, def.). — Appalto 
dei lavori per la sostituzione di un molo di sbarco in muratura al- 
l’attuale pontile in legno per l'approdo alla stazione sanitaria del- 
l’Asinara (Reale), per complessive L. 45,818. Dep. provv. L. 2300. 

Cauzione L. 4600. Consegna lavori 6° mesi. Docum. 22 dicembre. 


Deputazione Provinciale di Avellino (29 dicemhre, ore 11). — 


Appalto della manutenzione della strada provinciale n. 6 Melfi, tronco 


dalla taverna di Guardia Lombardi all’osteria di Bisaccia, di metri 
17,962, per annue L, 6000 e per 5 anni. Dep. provv. L. 500. 


R. Prefettura di Cagliari — (30 dicembre, ore 10, termini abbre- 
viati). — Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla sistemazione 
del tronco inferiore del Flumini Mannu, dalla ferrovia Decimo-]glesias 
allo stagno di Santa Gilla e del suo affluente Fiumineddu, dalla fer- 
rovia anzidetta alla confluenza col Flumini Mannu, per complessive 
IL. 710,500. Dep. provv. L. 60,000. Consegna lavori 4 anni. Docu- 
menti fino al 21 dicembre. Fatali, senza ulteriore avviso d’asta, 8 
gennaio 1904. 


H'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione Generale RR. Arsenali di Spezia, Napoli, Venezia e 
Taranto (23 dicembre, ore 12, miglioram. di ventesimo). — Prov- 


vista alla R. Marina di fanali elettrici per l’illuminazione delle regie 
navi, per complessive L. 40,000, provvisoriamente aggiudicata col 
ribasso del 2 010, e cioè per L. 39,200. Cauzione L. 4000. 


GUIDA DEGLI AZIONIST 


PREZZ] DKI TITOLI FERROVIARI]. 
Dicembre 5 Dicembre 12 


Azioni Ferrovie Biella I. 567 56‘ 
» » Mediterraree . » 455 461... 
Ù » Meridionali » 690.50 705 


6 e degli intesa materiali 
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Azioni Ferrovie Pinerolo (1% emiss.) . . "L. £60 460 
» » » (2° i : » 445 445 
È » Secondarie Sarde . » 268 268 
» Sicnle. » 680 680 
Obbligazioni Ferrovie Adrintiche Mediterranee e 
. Sicule A. B. C. D. » 363.25 363 
Cuneo 8 Ta ‘1 0. « » 885,50 885.50 
Obbligazioni Ferrovio Gottardo 3 112 °/, .,. » 100 100 
»’ ‘» Mediterranee 4 0/0. » 505 505 
» Y "Meridionali . ì » 353.50 354 
è s Palermo-Marsala-Trapani » 311 311 
» x <>» 2*emiss, » 307 307.50 
n a Sarde, serie A. » 362 362.50 
» » »___ serie B. » 962 862.50 
A ® » 1879 » 362 362.50 
’ » Savona . . » 378 878 
» » Secondarie Sarde . des » 513 516.7 
» »- Sicule 4 0j0 oro. . . . + 516.25 517 
A »: Tirreno ‘ » 517 517 
» * Vittorio Emannele » 375 375 
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI VELE FERROVIE rile 


Lr SI RAZR RARI IZ 


SOCIETÀ IPALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL | MEDIFERRANEO 


ESERCIZIO 1903-1904. — Da! 21 al 30 Novembre 1903. — 15* Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


Esercizio Esercizio ipa Esercizio - Esercizio ‘ 
corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri în esercizio . | 1760 4760 » | 1065. 065 |, , — 
Media. 4760 4760 » |. 1065 053 + 19 
Viaggiatori. | 1;314,740.00 |. 1,386, 738.28 | 71,998.26 54,923.00 57,837.17 |—: 2,91417 
Bagagli e cani. 79,059.00 78,434.26 {+ 624.74 1,697.00 1,492,07 |+ 204.93 
Merci a G.V. e P.V. acc. || . 4377701.00 | 385.179,66 [+ = 52,521,34 ‘16,204,00 | . 1428790 |. 1,927.00 
Merci a P.V. . | 2,292,494.00 | 2,080.250.17 [+ 212,243.83 | | 95,876.00 |. 84,482.58 |4 .11,393,42 
TOTALE 4,123,994.00 | 3,930,602.95 [+ 198,391.65 168,700.00 lasanna l4- 10,001.18 
Erocodotti dal 1° Luglio al 30 Novembre 19083. | 
Viaggiatori . 26,871,168.00 | 26,399,109.86 |+ 472,058.14 | 1,277,814.00 1,251,407. 92 ‘26, 406.08 
Bagagli e cani. © . ||. 1.302,137.00 | 1,267,146.27 |-+ = 44/990.78 41,742.00 38,246.24 3'495.75 
Merci a G.V. oP. V. acc. || 6,395,914.00 |  6,130,042.49 |---  265,871.51 245,381.00 232,194.18 + 13,186.82 
Merci a P.V. . 33,098,166.00 | 31,914,212.99 |4+- 1,183,953.01 | 1,335,571.00 | 1,280,295.34 55,275.66 
n e o Le .’'_——— 
TOTALE 67,667,385.00 | 65,700,511.61. + 1,966,873.39 | 2,900,508.00 2,302,143,68 + IA 
|  Predotto di chilometro. SI | | | 
della decade . . . .° 866.39 825.76 | 40.63 158.40 | 148.45 |- 998... 
riassuntivo . . | 14,215.88 33, 802.63 E 413.20 2,729.48 2,661.10 |+ - 62,38 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52), comune colla Rete oto Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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5 ‘SOCIETÀ ITALIANA PER-LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ESERCIZIO 1903.904. — 1£ Decade — Dall'11 al 20 Novembre 1903 


RE TE PRINCIPALE 


a... T_T Media 
bd as Gnaands PiccoLa INTROITI Propotti . 
ARTO | Viagelatogi Racseti | VeLociItà VeLocITÀ FUORI TRAFFICO | TOTALE | petra | per chilom. 
E PRODOTTI DELLA DEC 
, 1908 103,104.00 3,145.00 23,925.00 185,442. 1,602.00 320,218.00 618.00 518.00 
1902 94,409.00 2,563.00 19,636.00 147,219.00 455.00 | =—264,282.00 618.00 427.00 
Diffarenze nel 4903 | + 11,695.00 | + 592.00 | + = 4,289.00| + 98,228.00 | + 1,147.00 | + = 55,986.00. » + 91.00 
0a: PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1908. 
‘ 1993- 004 1,561,115.00 . 81,067.00 254,732.00 2,169.757.00 19,038.00 4,035,707.00 |: 618.00 6,530.00 
1902-9380 | 1 ,525,269.00 33 468.00 | 246,675.00 2,141.735.00 29,402.00 3,969,549.00 618.00 6,423.00 
Di 35,846.00 2,401.00 | + 8,057.00 |] + 28,022.00 “ 8,866.00 | + 68,158.00 » # 107.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1908 41,028.00 849.00 19,860.00 84,672.00 1,76 .00 98.775.00 482.00 205.00 
1902 37,469.00 753.00 19,327.00 25,195.00 167.00 82.011.00 482.00 172.00 
4,159.00 | + 98.00 | + = 1 533.00 | + 9,477.00| + 1,599.00 | + 15,864.00 > 4 33.00 
7 PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1903. 
1903-0904 584,660.00 12,247.00 .115,820.00 870,581.00 4,755.00 1,098.063.00 482.00 2,257.00 
1902-6003 545,806.00 | 10,067.00 ‘ 102,630.00 364,482.00 4,681.00 1,027,666.00 482.00 2,111.00 
Differenze nel 1908-9004 | + 38,854.00 | + = 2,180.00 13,190.00 | + = 6,099.00 | + 74.00 | + = 60,397.00 » + 146.00 
STRETTO DI MESSINA 
a ‘ PRODOTTI DELLA DECADE | 
1903 - 3,102.00 |. 275.00 1,701.00 3,557.00 » 8,635.00 23.00 375.00 . 
1962 ‘| 4,187.00 208.00 1,828. 00 3,678.00 » 9,901.00 23.00 430.00 
Differenze nel 1908 | — 1,085.00 | + 67.00 | — 127.00 121.00 » — — 1,266.00 » Si 55.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1908 
1983-904 72,205.00 2,280.00 12,106.00 37,256.00 81.00 | 128,878.00 23.00 5,983.00 
1902-9003 65,398.00 2,136.00 11,038.00 37,957.00 81.00 116,560.00 28.00 5,068.00 
Differenzenel 1903-904 | + —6,307.00 | + 144.00 | + —1.068.00 | — 701.00 » |+ 7,818.00 » # 818.00 


ANNUNZI 


SOCIETÀ: ITALIANA: PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società Anonima con Sede in Roma — Capitale L. 20,000,000, in corso di ammortamento 


Pagamento della Cedola n. 35 delle Azioni e n. 4 delle Cartelle di godimento 
8 rimborso delle Azioni sorteggiate il I° ottobre 1903. 


Si notifica ai ‘signori Azionisti che, a partire dal 28 dicembre 1903, le sottoindicate Casse pagheranno: 

a) contro consegna della. Cedola N. 35 la somma di lire 21.50, di cui lire 9 a saldo degli utili del 18° 
esercizio sociale 1902-1903, in conformità della deliberazione presa dall'assemblea generale degli azionisti del 24 
novembre p. p., e lire 12. 50 per acconto sugli utili dell’esercizio in corso. a norma della deliberazione consiliare 
del 24 novembre 1903; 

5) la somma di lire 9 ai dortatori delle cartelle di godimento corrispondenti alle azioni rimborsate verso 
presentazione della Cedola N. 4 da staccarsi dalle cartelle di godimento; 

c) la somma di lire italiane 500 per azione contro consegna del titolo sorteggiato che dovrà portare le 
Cedole N. 36 e seguenti. 

Per ciascuna azione rimborsata sarà consegnata una cartella di godimento la quale avrà diritto al dividendo 
che sarebbe spettato alla azione rimborsata limitatamente alla parte eccedente il 5 0|0 sul capitale versato. 
Roma, 10 dicembre 1903. | 
LA DIREZIONE GENERALE. 


La Cassa sociale — Tutti gli stabilimenti della Banca d’Italia, della Banca Commerciale Italiana, e del Credito 
Italiano, nonchè la Cassa centrale delle Ferrovie Meridionali a Firenze — la Cassa della Società delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo a Napoli — il signor L. Marsaglia a Torino — la filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito 
a Trieste — i signori D'Erlanger e figli a Francoforte — la Basler Handelsbank a Basilea — i signori P. P. Roda- 
canachi e C. a Londra e il Crédit Lyonnais a Ginevra e Bruxelles.. 


Spi Tm ci 


e degli interessi materiali 


799 


STRADE FERRATE DEL NORD R DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIRTTI 


LonbrRa 
sati Ln i ndicati ua oa (0 Pa (8) nat Bieretr: SemPLICI. — (1) I prezzi di via Calais sono gli ptessi di via Bou- 
Pp (Diritto di porto compreso) logne. — (2) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto quelli da 
S = Al alle 1a da TA 2 | 1a | 2a | ___...... | ia da —_ o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e che permettono ai viaggia- 
Stazioni sotto indicate: ela | classe | classe | VAlidità | classe | clanse | YSlidità | tori di fermarsi a tutte lestazioni della P-L-M poste lango l'itinerario ed 
(paritto di porto compreso) |__| ai Piton NRE Aaa Rane a sei piazioni eine sore CO meteoriti Fo rgr fr. 0.10 per i bi- 
ta Moncenisio glietti al disopra di 10 franchi. — (8) Questi ietti sono validi per 10 
Torino (via talaiso ria Boulogne) . (162 05/111 80) 90 75) 61 60/262 15|189 10/45 giorni |147 60:106 10} 80 giorni | giorni, tranne quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. sà 
Milano (id. id.)....... 177 50|124 85|104 85] 72 25/282 70/206 05/45 giorni |166 35/119 —| 80 giorni 
Venezia (id. id.)...... |214 40|147 95/141 75| 97 80 — —_ — 216 85|154 —| 30 giorni BioLizrti D'Axpara x Rirorxmo. — (4) Questi prezzi comprendono la tra- 
Genova ha id.) +... |188 25/126 I5|111 40) 76 05) — —_ —_ 167 10,119 15] 80 giorni Mc SAGRE per 7 Lerrone Sona o5 I VInagiatori partiti da 
ta Genova T_T-TT'TTT<T. Brindisi no facoltà di recarsi da gia a Napoli, ndo dal Caposta- 
Livorno (id. id.) ...... 206 75/142 60]|134 30) 92 10: — — —_ sione di Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; cglino raggiungeranno poscia, a loro 
Firenze (id. id.) ...... |214 40/147 95 141 70| 97 20) — —_ —_ spese, l'itinerario a Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso inverso, possono percorrere a 
Koma (id. id.) . ....... |246 80/170 65.173 40/119 45) — _ =: loro spese il tragitto Falconara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il lore biglietto, questo 
Napoli (id. id.)....... |278 55/192 85 204 25/141 05} — — |6 mesi(°°)| sarà dichiarato valido per raggiungere l'itinerario a Foggia. — (°*) I viaggiatori diretti a Londra pos- 
Via Bologne sono recarsi da Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli e ritornar poscia a Pisa per 
re, sr Hu da cia e si D i Di 194 = 20 $ _ —_ — questa sicme via. — Nel senso inverso i viaggiatori diretti 2 Brnglai Dossono pg da siae a Firenze 
toma (id. id.) ....... 62 1 1 35/1 5 |] —_ —_ — per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa via o dirigersi ad Empoli sa Homa per Siena e Grosseto. — 
Brindisi} via Napoli (id. ia 325 65/225 85/250 25/173 25| — — |6 mesi (°) | (5) La durata della validità dei biglietti d'andata e ritorno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorai quando 
{ via Bolog. (id. id.) [301 95/209 25227 05/157 —| — — 6 mesi i viaggiatori giustitichino d'aver preso a Torino un biglietto di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| Treno lusso 
fa9e 91 1362] 1162 PENINSULAR 
STAZIONI le e 21 classe i 1a, 2° 688 classe] LIPRESS STAZIONI 1: e 2a CLASSE 
classe | classe classe part. da Loodra 
il venerdì 
ni s (*) (°°°) (1) Napoli (ora dell'Enropa 
Tondrui ch: rose ar. 9 A 10—a Sa 220 p. È 9 3a: a p. Sa (2)... Par. i 2 i 2 Lusso 13 a = = 
Douvres. ..... =: 11052. 1-p. J1-p 11—-p Firenze... .... —| 21.10 | — _ — 6 10 = = 
(ora Eur. cee.) Arr. 12 30 p. 220 p. Gu 12 20n 12 20 a | Brindisi. . —| 7—-| — —_ _ 17 88 —_ —_ 
Calais } (Buffet) | Arr. 12 34 p. 224p. ‘, 12 24n 12 24 a | Ancona +. —| 20 25 _ —_ —_ 5 35 _ —_ 
Maritime (P) W.R.| Dijconse È e di liga ab —|{ 135 = _ — 10 30 —_ 14 20 
EA Alessandria . —| 655 _ — —_ 17 — — 21 55 
(ora frazeese)! Par. 115p.| 190p. 8-p. È 1502, l-a cai - 
Calaig-Vill (Buffet): Par. 136p. 3.06). “ 156n too: ee dl SD NM e 
Roulogne-Tintel- { Arr. v V 3 229, Brindivi. ..... Par.| — _ _ —_ _ — 9 42 
leries Par. # 23la Napoli. . ...... —| 850 | 14 57 —_ —_ _ —_ 23 15 
Folkestone .. .'Par. 11 502. 4 10p.| °° Roma . - 000. —| 1410] 2040] — 14 20 _ _ 8 15 
> 0.b.0c,'Arr. 130 p. 550p. | S Livorno... . —| 21 6 —_ — 18 30 8 30 — 18 15 
E ArT. 134 p. 554Pp. | o Firenze.... —| 1995 | 21 5 — 17 30 6 — — 12 10 
Boulogne E ora fr. Vv (FP) W.k. | > Pist&. .... 0006 =| 22 15 2 37 —_ 20 45 8 40 _ 15 — 
(Buffet) Arr. 210 p. 617p. |" | San Remo... —| 19 10 —_ — 19 19 10 1 —_ 14 15 
Par. Ù Ta25p. 625p. 8 Torino. ...... Arr.| 7 54 9 58 — 4 14 19 — — 23 35 

è Arr. 4 10 p. 5 16p _ e 4042. 8 —-a Venezia...... Par. — 28 20 _ — 845 — 14 — 
Amuene (#4f01) | Par. 415p. 521p.i — |P 4092. 3052. | [Miano .....-Pall — | 7-| — | — | 154 | — |92020 
Paris-Nord. . .{Arr.| 445p 6 05 p. 655p.j 915p 550 a. 5 Novara .......—| — 82 —_ — 16 41 — 21 19 

dini li ei I 66 HNNZ46D4L FP PZ Z]—(__ I le] s 
(°°°) (Ar 6— p 717p. 8 24 p.| 1003p 822a. I 3 (D) 18 2:cl 
è "da eli TOT 1 dirai “| Torino. ...... Par.{ 620 |10 28 [12 15 427 | 1925 — |24—- 
n De si [3 | [Modane (ora franc.), — {11 052.| 117p.| 481p.| 727 | 1045p. | — |117a 
(L) |1222(H) 1a 2a c].|1a2 Sscl.| (M) (N) 5 
î Par.| 7 10 p. 850 p. 1 35 p. 10 32 p. 10 15 p. 920. Q_ su V Chambéry . 0 0000, 240p. —_ 8 28p. 1 082, 648a 224a 
Dijon ....... Arr.|1219p.| 1332. 2502. 8432. | 214p.| 708p.| 9352 Aix-les-Bains . . .. —| 312p.j — |859p. 1 292. | 718a.| 342a 
| Evian.....—| 114p.| 9182. do 114p sai na _ Chamonix. . ... ». —| 95la.|) — 2 50 p. ca ssa = 

| Genève....—|1031a.] 7—a. — |1120a. |1046p.| — = Evian.....—|1288p.| — |548p. - 2 so 
Chamonix. .....—| — |1240p. _ a — - DE Genève... —[150p.| — 8—p. 522p. 6-2.) — 
Aix-les-Baine. ... —{ 905a.| 6162. V 8 58 a.| 10232. | 903 p.[1228a. 146 p. V 
Chambéry. ..... —| 937a.} 6452. 718a.| 10532 983 p.|1248 a. 2 06 p. Dijon .....°...°| — —_ 2—a. 608a. | 125p.| 807 p. 
siepi : SA + —| 154p — 12 31a.| 955a 809p _ 3 34 a. 451p. Paris-PLM (Buff ) Arr.}| — 11 59 p.| 6 43 a.j 681 p.| 1147a. | 621 p.]11 59 p. 

ell'Europa ; | 

sentrale (2). . . x de ; De : Par. 709, 952a.| 155p. 645 p 

lui rele (2). . . Arr. 1915 {| — | 5 B| 1426] 725 i — |821a.| 2119 (000°) Arr. I 52 a: 10 462.} 247p. 714p 
Torino. . . +... Par.{ 20 — — 645 | 14 50 — 8 50 — Paris-Nord. . . (G) Pranso 
Meran uni dada (0417 Guru) | ne (talia ina] PES 
O 20000» «| d = — _ . R. | W.B(A . R. 
Venezia. ..... Arr.| 428 — —_ 23 30 — 18 45 — È y Par. 8302. 945 a.|11 Fe 4T—p. 840p. 
Torino. ...... Par.| 20 05 _ “525/15-| — | 840] — Amiens (Buffet qa oa 1 p. = 10.28 p 
Genova ......Arr.| 2325 | — 847/1816] — 123| — do 2 (Bulet) <\ Par! 10142, 14p.i — 10 39p 

| San-Remo...—| 6 6| — | — {2392| — |1659| — S|& RT i gli SI 0-30 

Pisa. e 0» 00 è 0 è 3 80 care 12 935 23 40 ST, 16 468 er 4 Q Par. 11 54 a. 12 mer. 652 p 
Firenze....—| 734 | — 1729 | 141 _ 1919| — s|9 ea 5 \orafe. | Arr. |12 mer. 659 p. 

Roma ees:;Ll2| 1010] = |1918| 240] — [26] — "e Rene) | 1100. 

Napoli .......—|1885| — | 7-—|18358|] — == Polkestone . . . Par.| 2—p.| 905p. 

Urindisi.......-| — — 187] 886 — 187) — vV Boulogne-Tintel- CU 12 08 p. v 12 21 a. 

5 STA Ji i i e 7 leries ar. 1205p.| V 12 23 a. 
ri A Mi a al a 2150 | [Calais-Vile (Buffet) Arr. 1247 p. 255p. 1072, 
Pologna. ......—| 281 = ee -— |i1450| — 301 | {Calata ((oaframen)) Arr. 13 p.1-3p:790hp: LASA: 

pucone «+ 0..| 713 — — _ 28 — | — 6 40 Maritim | (Buffet) | Par. 120p. 819 p. 13992. 

QI SEntal ‘00° si A n —_ —_ — 10 50 —_ 17 20 "a ora Bur. cce. Par. nie p. 1 p. Y Do a. 
0 0 0 06 ec 00. —" —_— e tei e a ap ns VIGO. è» è 6000. — . » a. 
Vapoli. ...... Arr.| 18 85 —_ — — — 1—- — la domenica Ch.-Cross. Arr.| 8.45 p. 455 p. — 10 45 p. 5402. 


SEMPLICI 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


No per l'Inghilterra. (°* 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSBRVAZIONI. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


_ OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori muniti di MEC diretti di 8: classe da Parigi per Boulogae-l'intelleries, Calais e l'Inghilterra. Prende per tutte le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 38 classe 


Questo treno prende per Parigi i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 3' classe provenienti dall'Inghilterra, da 


alais e da Boulogne-Tintelleries. Prende in 


‘‘ classe per tatto le fermate i viaggiatori muniti di biglietti diretti provenienti solo dall'Inghilterra o da Calais. — (A) Questo treno non prende i viaggiatori muniti di biglietti diretti di 
.." Classe che per Calais e l'Inghilterra. — (F) Questo treno è riservato unicamente ai viaggiatori di 1: e 28 classe di servizio internazionale pingu per Parigi. —(G) Questo treno è riservato 


.nicamente ai viaggiatori di 12 e 2: classe di servizi.» internazionale da Parigi 


per l'Inghilterra. — W.-R. Vagon-restaurant. — Vetture 


rette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 


' 0 22 classe va direttamente da Calais a Milano e Venezia col treno che parte da Calais alle 3 pom. e da Parigi-Lione alle 10.32 pom. — Da P.-L.-M. verso Boulogne. Una vettura di 12 è 
13 classe va direttamente da Venezia 6 Milano a Buulogne col treno in partenza da Venezia alle 8.45 ant. e da Milano alle 16 e da Parigi-Nord alle 4 pom. — (H) Questo treno partente da 


V'irigi-Lione alle 8.50 


» prende in 2' cl. i viaggiatori fino a Chambéry. Da Parigi a Culoz (esclusa) sono però ammessi in 22 classe solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilom. — 


‘D) Servizio viaggiatori di 11, 22 e 3a classe da ‘l'orino a Macon e solo la classe da Macon a Parigi. — (L) Questo treno in partenza da Parigi-Lyon alle 7.10 p. prende i viaggiatori di 1", 


2 0 82 classe da 
fa servizio solo 
li, 22 0 80 classe 


Parigi a Milano. Da Parigi a Macon (esclusa) sono però ammessi solo i viaggiatori che effettuano almeno 500 kilum. — (M) Questo treno in partenza da Parigi-hyon alle 9.20 a. 
tori di 12 classe da Parigi a Culor « 12 e 2a classe da Eyon (via Ambéricu); 1a, 24 e 26 classe da Caloz in avanti. — (N) Solo 10 a Pa classe da i 
Macon a Torino. — (°***) Tragitto da Parigi-Nord a Parigi-P.L.M. « viceversa, senza trasbordo, per la ferrovia della Piccola Cintura. 


Parigi a Macoc e 
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cietà Nazionale delle OFFICINE 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


VAVILLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — (Gapitale versato Lire 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | 


Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE è 


in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per 


Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
’onti in ferr f ioni i ressa. 
i i DRCARQIO AARASSIAD Illuminazione elettrica. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe centri- 
fughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


- Por le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Andrea Doria, n. 8, p. 19.0 


CENOVA W. JESINGHAUS & C' 


Palazzo Doria ARMATORI 
TRASPORTI INTER INTERNAZIONALI 
LINEA ITALO-SPAGNIOLA Settimanale per Nap Napoli. Marsiglia, Barcellona, 


LINBA ITALO-PORTOGIISE Menslle per Giluuerea, Oporto, Lisbona, Setobal, 


I nostri vapori sono adatti al trasporto macchine 
sottocoperta (boccaporti m. 7 Xx m. 3). 
Telegrammi: Jesinzhaus. — Telefono 606. ABC Al Lieber's Scolt's Codes. 


_ MACCHI e PASSONI 
Via Carlo Parini, 27 - MILANO - 07, Via Carlo Farini 


Fabbricazione meccanica di Bolloni, Arpioni, Chiodi da ribattere, Cavigile 
a vite mordente (tirefonds) per armamento di ferrovie e tramways e costruzione di scambi, 
crociamenti e piattaforme, per caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Officine Meccaniche 
per la fabbricazione di Miacchine utenaili per la lavorazione dei metalli, come torni, 
trapani, limatrici, fresatrici, piallatrici, ecc. 


FABBRICHE ITALIANE DI LIME od UTENSILI 


Società anonima — Capitale L. 700,000 versate. 


Sede in TORINO — Direzione, Amministrazione, Stabilimenti presso RIVOLI 


LIME DI OGNI FORMA, DIMENSIONE ED INTAGLIO 
GARANZIA ASSOLUTA di qualità superiori pari alle migliori marche estere 


ACCIAI in tatti i gradi di durezza. 
UTENSILI PER LA LAVORAZIONE DEI METALLI E DEL LEGNO — MACCHINE 


etiaczo coso renti VE) clio ato 


VA 


—_ —_ ——— — — — <-. ——— ——_—_--___— _ML: 


SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


In seguito a deliberazione del Con- 
siglio d'Amministrazione, a datare dal 
2 gennaio 1904, sarà pagato ai por- 
tatori delle Azioni sociali, contro ri- 
lascio della Cedola N. 36, presso le 
Casse della Società in Milano, Foro 
Bonaparte, 31, ed in Napoli, Stazione 
Centrale, o presso le Case e Banche 
incaricate, un primo acconto di L. 7.50 
per ciascuna Azione sul dividendo del- 
l'esercizio 1903-1904. 


Il pagamento dell'interesse seme- 
strale, maturantesi al 1° gennaio. 1904 
sulle Obbligazioni sociali 4 00 avrà 
luogo, a cominciare dal successivo 
giorno 2, contro consegna della Cedola 
N. 27, presso le Casse della Società 
in Milano, Foro Bonaparte, 31, ed in 
Napoli, Stazione Centrale, o presso le 
Case e Banche incaricate. 

Milano, li 10 dicembre 1903. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


o, 1903 — Tip. Lit. CAMILLA E BERTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Bodoni, 2 e Carlo Alberto, 38. 


GIRO A HA, dreg hermr4Z<TTTT 


